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optymalng dostepnoscig pojazddéw i silnym partnerstwem w zakresie obstugi klienta. Dzigki
temu nowy MAN TGX otrzymat tytut International Truck of the Year 2021.

| to sprawia, ze pracownicy firmy MAN sg dumni ze swoich osiggniec.
#SimplyMyTruck

Krete Sciezki transformacji energetyczne;

Na mapie zmian strukturalnych euro-
pejskiego, ba, $wiatowego transportu
pojawiajg si¢ kolejne kamienie i kamyczki
milowe. Do znaczacych wydarzen nalezy
z pewnoscig zaliczy¢ uroczyste otwarcie
zaktadu spotki Nikola Tre w niemieckim
Ulm. Powstat na miejscu starej fabryki
IVECO, ktora przed niemal 10 laty prze-
kazata produkcje pojazdow duzej fadow-
nosci do tanszej Hiszpanii. Teraz wysoce
wydajna niemiecka klasa robotnicza
bedzie mogla zajac si¢ wlasciwym dla
jej kompetencji montazem ci¢zarowek
elektrycznych, a w przysztosci takze wo-
dorowych.

Uzywanie czasu przyszlego jest wska-
zane, poniewaz jeden z partnerow spotki
zbudowat calg swoja pozycje na obietni-
cach. W ich mysl juz w 2018 . po USA
miat pomyka¢ elektryczny ciagnik marki
Nikola. Inny znowuz w 2020 r. miat
przemierza¢ Norwegie, stad zresztg to Tre
w nazwie, wcale nie wloskiego pochodze-
nia. To wystarczylo, by zatozyciele Nikola
Motor Co. zbili majatek na gieldzie. Czar
nieco pryst, gdy ujawniono to, co bylto
wiadomo od poczatku: pojazd bezszelest-
nie pokonujacy drogi, pojawiajacy si¢ na
reklamowych spotach firmy, to makieta
spuszczona z gorki. Przedsigbiorstwo bo-
wiem do tej pory nic nie wyprodukowato
poza modelami 1:1, nic nie sprzedato,
w Norwegii nie jezdzito i jako$§ dziwnie
nie znalazto dla siebie miejsca w USA,
cho¢ obiecato obstawic¢ caly kraj stacjami
wodorowymi. Podobnie rozwialo si¢ stra-
tegiczne porozumienie z General Motors,
a Bosch zmniejszyt swoje udziatlowe zaan-
gazowanie w amerykanska spotke.

Co innego w koncernie CNH: tu juz
jesienig 2019 r. z pelng wiarg zainwe-
stowano 250 min USD w przedsiewzie-
cie, by polaczy¢ osiagniecia (?) Nikola
z platformg I[IVECO S-WAY. W lipcu
ub. roku potwierdzono plan przeksztat-
cenia zaktadu w Ulm w centrum po-
jazdow elektrycznych i wodorowych
za skromne 40 mln euro. Rezultatem mia-
fo by¢ rozpoczgcie produkeji tej wiosny,
ostatecznie uroczyste otwarcie odbyto si¢

15 wrzeénia. Obsuwe mozna usprawiedli-
wi¢, w konicu od jesieni dzialy si¢ w Eu-
ropie niedobre rzeczy, ale partnerzy ida
w zaparte: ,,To kamien milowy osiagniety
z rekordowa predkos$cig i dostarczony
zgodnie z harmonogramem przekazanym
wezesniej przez IVECO, marke pojazdow
uzytkowych CNH Industrial oraz Nikola
Corporation. Pierwsze wyprodukowane
tutaj modele marki Nikola Tre zostang
dostarczone wybranym klientom w Sta-
nach Zjednoczonych w 2022 r.”. Ludzie,
przeciez mowiliscie co$ zupetnie inne-
go 1 to jest zapisane czarno na biatym!
Pierwsze egzemplarze mialy jezdzi¢ juz
w tym roku po Europie! Jakze cieszyt
si¢ Hubertus Miihlhduser, dyrektor
generalny CNH Industrial! Aha, juz tam
nie pracuje... Trevor Milton, prezes
Nikola, twierdzit, ze nie moze si¢ doczekacd
zjechania pierwszych egzemplarzy z linii.
Niestety nie mogt by¢ na uroczystosci,
bo nie jest juz prezesem, glownie wlasnie
z powodu tej wpadki z cigzarowka z nape-
dem elektrycznym, ktorego nie byto. Jeden
z akcjonariuszy, cztowiek matego ducha,
troche sie¢ tym wkurzyt.

Obiekt w Ulm rzeczywiscie picknie si¢
zapowiada, jesli potraktowaé powaznie
filmy towarzyszace uroczystemu otwarciu.
Jego wydajnos¢ ma siegna¢ 1000 szt. rocz-
nie przy 1-zmianowej pracy zatogi liczacej
400 osob. Mozna byto podejrzec elektrycz-
na o$ napgdowa opracowang przez Fiat
Powertrain; akumulatory maja pono¢ do-
jezdza¢ ze Stanow od Nikoli. W pierwszej
wersji, bateryjnej, zapas energii wyniesie
750 kWh, co umozliwi przejechanie 560
km. Pézniej tadowanie: w raptem 2 h
bedzie mozna odzyska¢ 80% pojemnosci
baterii, czyli tworcy licza na powszechna
dostgpnos¢ tadowarek o mocy 300 kW.
,»Obecnie w zasadzie nie ma publicznej
infrastruktury fadowania samochodéw
cigzarowych. To musi si¢ wkrotce zmienic.
W catej Europie” —to z kolei cytat z wypo-
wiedzi Matthiasa Griindlera, CEO Grupy
TRATON, dla jej udziatowcow. Gdy
Nikole zaczng wyjezdza¢ z Ulm setkami
czy tysigcami, cata nadzieja w klientach

WSTI;PNIAK

z USA. Swoja droga cickawe, ile kosztuje
przetransportowanie ciagnika z potudnia
Niemiec do Phoenix, Arizona.

Podliczmy tez, ze 80% z 560 km to nie-
cate 450 km, z rekordu zasiegu (pewnie
szytego pod eActrosa) robi si¢ rekordzik.
Masa baterii w Nikoli to skromne 4,5 t,
wobec czego mieszczace je podwozia
ciagnikowe sa 3-osiowe i nie spetniaja
europejskich przepiséw drogowych. Zlito-
wat si¢ jednak nad nimi port w Hamburgu,
podpisujac wstepne porozumienie o do-
stawie 25 szt. w ciagu 2022 r., do uzytku
na zamknigtym terenie. Bedg to prawdo-
podobnie najdrozsze ciagniki portowe na
swiecie. O cenie dzentelmeni nie mowia,
ale w planach Nikola byto wyprodukowa-
nie jeszcze w tym roku 100 szt. i przy-
chod 30 min USD, wiec tatwo wyliczyc.
Te plany juz przycieto do 25 szt. na skutek
braku komponentow!

Na otwarciu fabryki zaprezentowano
takze prototyp ciagnika Nikola Tre z ogni-
wami paliwowymi, ktéry ma wejs¢ do
produkcji do konca 2023 r. Komponenty
ogniw dostarczy Bosch, nie do kofica
wiadomo, czy okr¢zng droga przez USA,
czy tez podmontaz ruszy w okolicy. Za
cala sprawg stoja bowiem wiadze landu
Badenia-Wirtembergia, ktore bardzo
chcialy mie¢ taki zaktad w Ulm. Catos¢
jest z kolei podpigta pod wodorowy pro-
gram unijny, ktorego budzet wynosi 2 mld
euro, a w kuluarach mowi sie, ze to tylko
bardzo umowny limit. Przypomina si¢ sta-
ry dowcip o Wotodii, ktorego spytano, ile
moze wypi¢ wodki. ,,Zalezy od tego, kto
stawia” - odpowiedziat dziarski mtodzian.
,»Jesli nie za swoje, nie ma miary!”

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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Nowa generacja ciezarowek MAN

w terenie

Splendor flagowych ciezaréwek dalekodystansowych MAN TGX nie powinien przy¢mié sukce-
s6w, jakie nowa generacja moze odnies¢ na budowach i w stuzbach komunalnych. MAN ma tam
od lat mocng pozycje. Zorganizowany niedawno pokaz na torze off-roadowym w Kallinchen pod Berlinem
potwierdzil, Ze w tej branzy nic nie dzieje si¢ przypadkiem.

Sukces MAN jest wynikiem perfekcyj-
nego przygotowania oferty podwozi (teraz
jeszcze ulepszonych), ptynnej wspdipracy
z firmami zabudowujgcymi, a takze ustug
»Softowych”, m.in. szkolenia kierowcow
klientéow w optymalnym wykorzystaniu
pojazddéw w terenie. Najbardziej koja-
rzona z sektorami budowlanym i komu-
nalnym jest seria MAN TGS. Zaczyna sie
ona od 2-osiowych podwozi o DMC 18 t
i siega po 4-osiowe o masie 44 t. Klienci
moga zamoéwié TGS z napedami 4x2,
6x2, 6x4, 8x2, 8x4 i 8x6 albo na wszystkie
kota 4x4, 6x6, 8x6 lub 8x8, lub uzupetni¢
je o hydrostatyczne wspomaganie trakcji
MAN HydroDrive. Moga rowniez wybieraé
miedzy dwoma 6-cylindrowymi silnikami:
9-litrowymi D15 o0 mocy 243, 265, 294 kW
(330, 360 lub 400 KM, moment obrotowy
1600, 1700 lub 1800 Nm) oraz D26 o po-
jemnosci 12,4 | w klasach mocy 316, 346
i 375 kW (430, 470 lub 510 KM, moment
obrotowy 2200, 2400 lub 2600 Nm).

Najpopularniejszym wariantem kabiny
TGS jest niska-krétka NN (szerokosé
zewn. 2,24 m, dtugosc¢ 1,88 m, wysokosc
wewnetrzna nad tunelem silnika 1,41 m).
Uzytkownicy moga réwniez wybra¢ wy-
dtuzong TN (2,28 m) lub TM dodatkowo
z dachem podwyzszonym (wysokos$c¢
wewnetrzna 1,69 m).

Operatorzy z tych sektorow, w ktérych
wypada zapewni¢ kierowcom przestrzen
i komfort wigkszych kabin albo jest wy-
magana moc silnika D38 (397 kW-540
KM, 427 kW-580 KM lub 471 kW-640 KM,
moment obr. 2700, 2900 oraz 3000 Nm)
powinni skorzysta¢ z MAN TGX. Oprocz
klasycznych ciggnikéw siodtowych i pod-
wozi 4x2 i 6x2 sg dostepne 6x4. W razie
potrzeby i tu ciggnik 4x2 mozna zamowic
z hydrostatycznym napedem przedniej
osi HydroDrive. Dtuga, szeroka kabina ma
trzy 3 wysokosci dachu (standardowa GN,
$rednia GM, wysoka GX), z ktérych wynika
wysokos$¢ wnetrza od 1,58 do 2,07 m.

Zmodernizowane kabiny tworza wy-
$mienite miejsce pracy dla kierowcéw.
Drzwi otwierajg sie niemal pod katem
prostym, szerokie stopnie utozone jak
schody oraz dtugie uchwyty utatwiajg
wejscie i wyjscie. Krawedzie wycierajgce
i ksztatt stopni pomagajg zmniejszy¢ ilos¢
bfota nanoszonego do wnetrza na butach.
W pojazdach z napedem na wszystkie
kota dolny stopien jest elastyczny, sktada
sie, gdy uderzy w przeszkode. Podest na
kabinie i dtugi uchwyt na dachu zapew-
niaja bezpieczng pozycje do obserwaciji
wnetrza wywrotki lub fadunku.

Kierownica sktada sie poziomo do
przodu, by zwolni¢ w kabinie miejsce
przed fotelem, co utatwia wsiadanie.
Nowo opracowana generacja siedzen
ma szeroki zakres regulacji: 12 cm w pio-
nie i 23 cm wzdtuz, o 5 cm wiecej niz

Wywrotka 3-stronna Meiller D421
(skrzynia o dtugosci 5600 mm cata
z Hardoxu) na podwoziu MAN TGS
35.400, a wiec z lekkim 9-litrowym
silnikiem D15 o mocy 294 kW (400
KM) i momencie 1800 Nm. Oszczedza
sie ok. 230 kg w poréwnaniu z D26.
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Wnetrza kabin pojazdéw budowla-

nych i komunalnych sg utrzymane
w kolorystyce Moon Grey. Nadaje sie
ona szczegélnie do pojazdéw na trudne
warunki, poniewaz powierzchnie sq wy-
trzymate i tatwe w utrzymaniu.

MAN zmienit koncepcje obstugi

w nowe| generaciji. Kierowca ste-
ruje skrzyniqg biegéw i zwalniaczem za
pomocq przetgcznika po prawej stronie
kierownicy. Wyzej na tablicy znajduije sie
klawisz opcjonalnego elektronicznego
hamulca postojowego. Wigcza sie on
automatycznie, gdy pojazd jest zapar-
kowany, i zwalnia po uruchomieniu.
Przetgcznik obrotowy stuzy do wigczania
napedu na wszystkie kota i blokad me-
chanizméw réznicowych. Elektroniczne
przyrzqdy przekazujg czytelnie duzo
wiecej informacji m.in. o wigczonym
HydroDrive i stanie blokad.

@

Kamera uktadu VAS obserwuje

obszar po prawej stronie kabiny
i przekazuje obraz na monitor zamonto-
wany przy stupku A. Zmniejsza to ryzyko
najechania na przeszkode lub potrgcenie
pieszego czy rowerzysty. VAS znajduje
sie na liscie akcesoriéw oferowanych
w ramach MAN Individual.

MAN EasyControl to pulpit z 4

przyciskami umieszczonymi na we-
wnetrznym ptacie drzwi w miejscu tatwo
dostepnym dla kierowcy z poziomu
gruntu. Bez powtérnego wspinania sie
do kabiny mozna wigczyé/wytgczyé silnik,
$wiatta awaryjne, oswietlenie robocze
i przystawke odbioru mocy.
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wczesniej. Do kabin NN (i CC w Izejszych
ciezaréwkach) MAN oferuje srodkowe
siedzenie pozadane w zastosowaniach
komunalnych, a takze w ogrodnictwie
i utrzymaniu zieleni.

W dolnej czesci drzwi kierowcy znaj-
duje sie panel sterowania EasyControl
z 4 przyciskami. Mozna do niego tatwo
siegnac, gdy drzwi s otwarte, bez wcho-
dzenia do kabiny. Fabrycznie sg ustawio-
ne dwie lub cztery funkcje. Jeden przycisk
stuzy do witgczania/wytgczania silnika lub
opcjonalnie do zamykania okien i szy-
berdachu, inny jest zarezerwowany dla
Swiatet awaryjnych, przeznaczenie pozo-
statych mozna wybra¢ w serwisie MAN.
Moga np. wigczaé przystawke odbioru
mocy, $wiatta ostrzegawcze lub reflektory
robocze.

Tablica rozdzielcza, lekko pochylona
w Kierunku kierowcy, jest doskonale
zaprojektowana utatwiajac koncentracje
na otoczeniu. Elementy obstugowe sg
ergonomicznie rozmieszczone i fatwo do-
stepne. Wersja oprzyrzagdowania ,Basic”
ma klasyczne analogowe tarcze predko-
$ciomierza i obrotomierza z 5-calowym
kolorowym wyswietlaczem miedzy nimi.
Wersja ,Professional” ma 12,3-calowy
kolorowy wyswietlacz informaciji o stanie
pojazdu oraz systemow informacyjno
-rozrywkowych, nawigacyjnych i wspo-
magajacych kierowce. Po obu stronach
potokragte skale cyfrowe wskazujg pred-
kos¢ pojazdu i obroty silnika. Po prawej
jest wyswietlacz nowego systemu me-
dialnego MAN o rozmiarze 7" lub 12,3”.

Nowe kabiny MAN sg bardzo mocne.
Stalowy zderzak podzielono na 3 czesci,
co utatwia naprawe. Uchwyt holowniczy
jest ukryty za tablica rejestracyjna, a ref-
lektory z ostonami ochronnymi wkompo-
nowano w konstrukcje przodu.

Cziowiek jest najwazniejszy!

Pojazdy budowlane i komunalne poru-
szajg sie takze drogami i ulicami publicz-
nymi, wobec czego w nowej generacji
MAN mozna zamoéwi¢ catg game ukia-
doéw wspomagajacych kierowce w tym
trudnym otoczeniu. System ostrzegania
przed zjechaniem z pasa ruchu LDW
ostrzega akustycznie, jesli pojazd przy-
padkowo przejedzie nad oznakowaniem
pasa (aktywny powyzej 60 km/h). W po-
jazdach serii TGM, TGS i TGX, ktore sg
wyposazone w aktywny uktad wspoma-
gania kierownicy MAN Comfort Steering,
uktad Lane Return Assist interweniuje, by
wprowadzi¢ pojazd z powrotem miedzy
linie. Opcjonalnie dostepny asystent
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zmiany pasa ruchu i asystent skretu
ostrzega w sytuacjach, gdy widocznos¢
jest ograniczona, np. podczas skrecania
lub zmiany pasa.

W MAN TGX i niektorych wersjach TGS
czujniki radarowe monitorujg obszar po
obu stronach, zalecajac kierowcy inter-
wencje ostrzezeniem na pasku diod LED
na stupku A i sygnatem dzwiekowym.
Przy wyzszych predkosciach potaczony
system dziata jako wspomaganie zmia-
ny pasa ruchu LCS, ostrzegajac przed
niebezpieczenstwem kolizji z innymi
uzytkownikami drogi na sagsiadujgcych
pasach. Wszystkie serie moga by¢ wy-
posazone w system VAS z szerokokatng
kamerg po prawej stronie, wykrywajgca
niebezpieczne sytuacje podczas skreca-
nia lub manewrowania. Kierowca moze
obejrze¢ te strefe na monitorze na stupku
A, oprocz widoku w lusterku zewnetrz-
nym.

Podczas jazdy w trudnym terenie bez-
pieczenstwo zwieksza ABS dla pojazdéw
z napedem na wszystkie kota. Po wig-
czeniu trybu off-road jest on nieaktywny
do predkosci 15 km/h, dopuszczajac
blokowanie kot, ktére wtedy usypuja
przed soba piach czy $nieg, hamujac sku-
teczniej. W przedziale 15-40 km/h system
zezwala na zablokowanie kot dtuzsze
niz na drodze, powyzej wylacza sie. Te
graniczne predkosci mozna przeprogra-
mowac w serwisie.

Lwy z napedem na wszystkie fapy

MAN opracowat dla serii TGM i TGS
dwa rodzaje napedu na wszystkie kota.
Witaczany stuzy do jazdy w trudnych
warunkach drogowych lub w terenie.
Mozna go aktywowac tylko wtedy, gdy
nie ma wystarczajacej przyczepnosci
na drogach nieutwardzonych, poniewaz
przednia i tylna o$ sg ze soba sztywno
potaczone. W przypadku statego napedu
0$ przednia jest zawsze napedzana, by
zapewni¢ maksymalna przyczepnosé nie-
zaleznie od sytuacji na drodze. Miedzy-
osiowy mechanizm réznicowy zapobiega
naprezeniom w uktadzie napedowym
podczas pokonywania zakretéw lub jazdy
w terenie.

Wprowadzony w 2005 r. hydrostatycz-
ny naped osi przedniej MAN HydroDrive
spotkat sie z duzym zainteresowaniem
nie tylko w budownictwie. Nadaje si¢ do
pojazdéw, ktdre wykonuja wiekszosé
zadan na drogach utwardzonych i tylko
czasami wymagaja napedu na wszystkie
kota. Typowym przyktadem jest zestaw
Z naczepa-wywrotka zatadowany na

spodzie wyrobiska: przy podjezdzie
tylna 0$ bedzie traci¢ przyczepnosc
z powodu matego obcigzenia. To samo
przydarzy sie wywrotce lub hakowcowi,
ktory odstawit kontener i ma przejechac
przez plac budowy. MAN oferuje to roz-
wigzanie w 2-, 3- i 4-osiowych TGS oraz
2-osiowych ciagnikach TGX z silnikami
D15 lub D26.

Kierowca moze aktywowac HydroDrive
podczas jazdy. Jesli predkos¢ pojazdu
przekroczy 28 km/h system wytaczy
sie automatycznie, jesli spadnie ponizej
22 km/h uruchomi sie¢ ponownie bez
ingerenciji kierowcy. W poréwnaniu z kon-
wencjonalnym napedem na wszystkie
kota MAN HydroDrive moze oszczedzi¢
od 500 do 750 kg masy wiasnej, zaleznie
od konfiguracji pojazdu. Oszczednosc
paliwa to kolejna korzysé: gdy system
jest wytaczony przednie kota obracajg sie
swobodnie. Podczas zjazdu ze wzniesie-
nia HydroDrive przenosi efekt hamowania
silnikiem na przednig 0$. Poprawia to
bezpieczenstwo i stabilnos¢ na $liskich
nawierzchniach, ufatwiajgc kontrole nad
pojazdem.

Z zewngtrz samochody z HydroDrive
mozna odréznié¢ tylko po piastach két,
w ktérych zamontowano silniki hyd-
rauliczne. Doprowadzenie oleju pod
ci$nieniem zapewnia osobny uktad
z chtodnicq.

ALCOA
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Poniewaz wszystkie komponenty
HydroDrive sg umieszczone tak, ze nie
wystaja poza gérng krawedz ramy, zabu-
dowa nie jest niczym utrudniona.

Skrzynia biegdw MAN TipMatic odcigza
kierowcow od przetgczania i wyboru od-
powiedniego przetaczenia takze w spe-
cyfice pracy pojazdoéw budowlanych
i komunalnych. W sterowniku skrzyni
biegéw zintegrowano funkcje Idle Speed
Driving, Speed Shifting, EfficientCruise
i EfficientRoll. Wiaczenie ,Jazdy na bie-
gu jatowym” umozliwia ptynne ruszanie
i powolng jazde przy predkosci biegu
jatowego. Speed Shifting zmienia biegi
szczegdlnie szybko, by ograniczyé prze-
rwy w trakcji podczas jazdy w terenie.
MAN EfficientCruise, oparty na GPS,
poréwnuje pozycje ciezaréwki, dane na-
wigacyjne i topografie zaplanowanej trasy
oraz oblicza najlepsza strategie predkosci
i zmiany biegdw w celu zmniejszenia
zuzycia paliwa. EfficientRoll ma réwniez
pozytywny wptyw na spalanie, poniewaz
w razie potrzeby przetgcza na luz umozli-
wiajgc jazde bez zmniejszania predkosci.

Serie TGS i TGX maja tryb ,wykotysa-
nia” w sytuacjach, gdy pojazd utknie na
zasniezonej drodze lub luznej nawierzch-
ni. Sprzegto roztacza sie szybko, gdy

Kabina zatogowa DN jest bardzo popu-
larna w zastosowaniach komunalnych
MAN TGL i TGM, poniewaz przy obstudze
infrastruktury publicznej, a takze utrzy-
maniu terenéw zielonych i architekturze
krajobrazu, z reguly jest konieczne do-
wiezienie kilku oséb na miejsce pracy.
W ramach opcji dzwignie hamulca posto-
jowego mozna zastqpié przyciskiem na
tablicy rozdzielczej, co utatwi ulokowanie
fotela na tunelu silnika i przewozenie
7 os6b. Pod siedziskami w 2. rzedzie jest
schowek o pojemnosci ponad 260 | na
sprzet wymagajgcy ochrony.
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kierowca zdejmie noge z pedatu przyspie-
szenia, i podobnie wigcza, gdy ponownie
wciska pedat.

Kierowca wybiera odpowiedni program
jazdy pokrettem na dzwigni przy kierowni-
cy. Obok programu ,,Efficiency” ukierun-
kowanego na komfort i oszczednego oraz
~Performance” stuzgcego do bardziej
dynamicznej jazdy, do pojazdéw budow-
lanych i komunalnych pasujg programy
,Offroad” do jazdy w terenie, w ktérym
strategia zmiany biegéw skupia sie na
mocy i predkosci obrotowej silnika, oraz
»Manoeuvre”, ktéry ostroznie dozuje mo-
ment obrotowy podczas manewrowania.

Nowe MAN-y réwnie dobrze przyspie-
szajg, jak i hamujg dzieki elektronicznie
sterowanemu hamulcowi silnikowemu
EVBec dostepnemu we wszystkich se-
riach. W silnikach D15 i D38 mozna zasto-
sowacé Turbo EVBec, jeszcze mocniejszy
dzieki umieszczeniu przepustnicy hamul-
ca przed turbing. W wielu zastosowaniach
wyeliminowano potrzebe stosowania do-
datkowego zwalniacza na skrzyni biegow,
zwiekszajac w ten sposob tadownosc.
Silniki D26 mozna wyposazy¢ w hamulec
hydrodynamiczny MAN PriTarder, idealny

w terenie, poniewaz zapewnia maksymal-
ng moc hamowania 320 kW przy matych
predkosciach pojazdu i wysokich obro-
tach silnika. Wykorzystuje przy tym ptyn
uktadu chtodzenia.

W wywrotkach kierowce wspomaga-
ja dwie funkcje uktadu hamulcowego.
Pierwszy to hamulec skretu, opcja
w pojazdach budowlanych z tandemem
przednich osi. Hamowanie tylnych kot po
wewnetrznej stronie zakretu na luznych
nawierzchniach zwigksza zwrotnosc.
Promien skretu na placach budowy moze
by¢ mniejszy nawet o0 2 m, w zaleznosci
od konfiguracji kot i rozstawu osi. Dzigki
temu fatwiej wykonywaé ciasne zakrety
bez manewrowania. Inng specjalng funk-
cja jest hamulec rozscietacza. Kierowca
aktywuje go, gdy wywrotka dostarcza
asfalt do rozscietacza, powodujac lekkie
przyhamowanie tylnej osi.

Do 4-osiowych podwozi z serii TGS
MAN oferuje uktad wylotowy z filtrem
czgstek statych miedzy przednimi osiami
i katalizatorem SCR za kabing. Zaletami
sg zapobieganie zawirowaniom kurzu
powodowanym przez spaliny oraz wiecej
miejsca na ramie miedzy 2. a 3. osig.

Atrakcyjna cena

Natychmiastowa dostepnosc

MEILLER Model promocyjny

Naczepy wywrotki MEILLER w kompletnej specyfikacji, dostepne w szybkiej dostawie i atrakcyj-
nych cenach!

Wiecej informacji o naszej ofercie znajdziecie Pannstwo pod adresem www.meiller.com/pl
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Zawieszenie pneumatyczne tylnej osi
jest dostepne w pojazdach budowlanych
wszystkich serii MAN, a standardowe
w 13-tonowych TGM 4x4. Wyraznie po-
prawia ono komfort jazdy niezaleznie od
obcigzenia pojazdu, zaréwno na drogach,
jak i w terenie.

Terenowe Lwiatka

Lekka strone mocy otwierajg dwuosio-
we ciezaréwki 4x2 MAN TGL w zakresie
tonazowym od 7,49 do 12 t DMC. Silniki
D08 w wersji czterocylindrowej rozwi-
jaja moc 118+163 kW (160+220 KM,
moment obr. 570+850 Nm). Opcja jest
6-cylindrowy silnik DO8 o mocy 185 kW
(250 KM) i momencie 1000 Nm. Do wy-
boru sg cztery nowe kabiny: kompaktowa
CC (szerokos¢ zewn. 2,24 m, dtugosc
1,62 m, wysoko$¢ nad tunelem silnika
1,28 m) z 2 lub 3 miejscami, TN (waska,
dtuga, niska) z miejscem na tézko za fote-
lami, TM (waska, dfuga, $redniej wysoko-
&ci), ktdra oferuje jeszcze wiecej miejsca
dzieki wysokiemu dachowi, schowkom
i bagaznikom nad przednig szybg oraz
4-drzwiowa zatogowa DN z wygodnag
4-osobowg kanapg i 2 lub 3 miejscami
z przodu. MAN Individual moze zmody-
fikowac kabine CC za pomoca dostawki
o dtugosci 28 cm tworzac przestrzen za
fotelami, np. na odziez robocza.

Nowa seria MAN TGM o DMC od 12 do
26 ton ma teraz jeszcze wigcej wariantow.
Dwuosiowe pojazdy sg dostepne z na-
pedem drogowym lub na wszystkie kota,
cenionym w branzy budowlanej i zastoso-
waniach komunalnych. Kolejng opcja sa
3-osiowe podwozia 6x2-4 lub 6x4. TGM
majg ta samag game kabin, co TGL, sa
napedzane 6-cylindrowymi silnikami D08
z mozliwoscig wyboru mocy 250, 290 lub
320 KM (moment obr. 1000, 1150 oraz
1250 Nm).

MAN mocny w sektorze komunalnym

Firmy budowlane, a takze zajmujace sie
ogrodnictwem i architekturg krajobrazu,
starajg sie wykorzystywac pojazdy i pra-
cownikdw w okresie zimowym sktadajac
oferty ustug samorzadom i zaktadom
komunalnym. Stad dazenie do tworzenia
rozwigzan uniwersalnych, na podwo-
ziach o najdogodniejszych uktadach
i rozstawach osi oraz z wykorzystaniem
zabuddéw wykonanych przez partneréow
MAN. Czes¢ wyposazenia przydatnego
w pracach komunalnych mozna ujac
w zamowieniu do fabryki. Filozofig MAN
odzwierciedla hasto ,Simply my Truck”:
kazdy uzytkownik ma dosta¢ proste,
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Hakowe urzqdzenie zatadunkowe Meiller RS21.65 zamontowane na podwoziu
MAN TGS 26.510 6x4H-4, co oznacza 4 kota napedzane, ale na przedniej osi przez
uktad HydroDrive, i 4 sterowane. Czas pracy ciggtej HydroDrive jest ograniczony do
5 minut, poniewaz jego zadaniem ma byé¢ wspomaganie trakcji przy krétkotrwatej
utracie przyczepnosci k6t mostu napedowego. Kabina to rozmiar TN.

RS21 to urzgdzenie nowej generacji Meiller wyrézniajgce sie montazem na podwoziu
z uzyciem wylgcznie potgczen skrecanych oraz ramqg nosng o zamknietym profilu.
Dodatkowo skraca czas pracy, wykonujgc szybciej ruchy przy niepetnym obcigzeniu.

niezawodne i najbardziej skuteczne na-
rzedzie do swoich zadan i przewozéw.
Do najbardziej wszechstronnych po-
jazdéw nalezg hakowce i bramowce
wspotpracujace z kontenerami na gruz
czy odpady. W pierwszym przypadku
najczesciej stosuje sie podwozia w konfi-
guracji 6x2-4, z tylng osig wleczong, pod-
noszong i kierowang. W razie trudnosci
z trakcja np. na rozmigktej drodze grunto-
we podnosi sie tylng o$ docigzajac most

napedowy, ale to sposdb o ograniczonej
skutecznosci, a przy duzym obciazeniu
uktad sterowania osig w ogdle nie przyj-
mie polecenia. Dlatego MAN ma na takie
przypadki hydrostatyczny naped Hy-
droDrive, ktéry mozna zaméwi¢ rowniez
do pojazddéw o standardowej wysokosci
konstrukcyjnej, jakie najczesciej wybiera
sie do zastosowari komunalnych.

Na pokazie tak skompletowane pod-
wozie miat MAN TGS 26.510 z hakowym

Urzqdzenia Meiller majq zdalne sterowa-
nie i.s.a.r 3 z mniejszq liczbq przyciskéw
niz w poprzedniej generacji. Funkcje
przetqgcza sie, korzystajgc z podpowiedzi
na ekranie. Pilot reaguje na upuszczenie,
lub gwattowny ruch rekq w dét, dla bez-
pieczehAstwa wytqczajgec naped.

T-TM PREZENTUJE

Bramowce operujqg gtéwnie na miej-
skich podwérkach, totez pod urzgdze-
nie zatadunkowe Palfinger PST18 TEC3
wybrano zwarte podwozie o rozstawie
osi 3150 mm z pchang osig o no$nosci
8,2 t. W razie przecigzenia mostu jest
ona automatycznie opuszczana.

Kabina CC umozliwia tatwy dostep nawet
w wersji terenowej i przejécie na prawg
strone takze z silnikiem 6-cylindrowym.
Doskonale zaprojektowang tablice
przyrzqdéw tatwo uzupetni¢ o pulpity
sterowania osprzetem zimowym.

urzgdzeniem zatadunkowym Meiller
RS21.65. Najmocniejszy silnik 510 KM
(875 kW) to nie przesada, zwazywszy na
czestg prace w zestawach przyczepo-
wych. Kierowca moze wtedy korzystac
z predykcyjnego tempomatu MAN no-
wej generacji, ktéry na podstawie mapy
GPS uwzglednia ronda i skrzyzowania,
odpowiednio dobierajac predkosc¢ jazdy.
Pojazd demonstracyjny miat takze uktad
VAS z kamerg po prawej stronie prze-
kazujaca obraz strefy stabo widoczne;
w lusterkach na monitor przy stupku A.

W przypadku ciezkich urzadzen bra-
mowych najczestszy jest uktad osi 6x2/4,
czyli z mostem napedowym za osia
pchang, podnoszong i z kotami kierowa-
nymi. To potaczenie dobrej zwrotnosci
z odpornoscig na przecigzenia w momen-
cie podejmowania pojemnika, gdy cata
jego masa przypada na most. Dotyczy
to zwtaszcza bramowcdéw z ramionami
teleskopowanymi, a takie miat 18-tonowy
Palfinger zamontowany na podwoziu TGS
26.470.

Inna konfiguracja napedu, ktérej firma
MAN byta prekursorem, to 6x4-4 dostep-
na w modelu TGS. Napedzane sg osie
przednia i pierwsza tylna, natomiast o$
wleczona jest kierowana i podnoszona.
W ten sposdb potaczono tadownos$é
pojazdu 3-osiowego z wtasciwosciami
terenowymi i zwrotnoscia 4x4, co bardzo
przypadfo do gustu m.in. drogowcom.
W zimie taka ciezarowka wyposazona
w wywrotke trojstronng moze stuzyé do
ptuzenia $niegu i uszorstniania nawierzch-
ni za pomoca posypywarki ustawionej na
skrzyni, latem wykonywac wszelkie prace
transportowe przy utrzymaniu drég.
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Do podobnych zadann MAN ma takze
kilka rodzajéw pojazddéw z rodziny TGM.
Klasykiem we flotach komunalnych jest
model 4x4 z najkrétszym rozstawem osi
3050 mm. Kompaktowy i zwrotny, jest
idealny do obstugi zimowej, poniewaz

moze poruszac sie po waskich uliczkach
zattoczonych zaparkowanymi pojazdami,
odsniezajac i rozsypujac piasek z sola.
Instalowane fabrycznie wyposazenie do
Zimowego serwisu obejmuje przednig pty-
te montazowa, podniesione oswietlenie

MAN TGM 4x4 zabudowany lekkg wywrotkg KH KIPPER o pojemnosci ok.
5,8 m®i zurawiem Hyva. Pojazdy w takiej konfiguracji sq czesto uzywane przez firmy
drogowe przy ktadzeniu brukéw, bo mogqg przewiezé wszystko: piasek, kostke na

paletach, ubijarke.

Uniwersalny pojazd budowlano-ko-
munalny na podwoziu TGS 18.470
4x4 z kabing NN. Ma dotgczany na-
ped przedniej osi, jest wyposazony
w skrzynie z 3-stronnym wywrotem
Meiller o dtugosci 4 m, zuraw Palfinger
PK 12502 o momencie udiwigu 11,2
Tm i wysiegu 7,7 m oraz plyte czotowq
i hydraulike osprzetu zimowego Aebi
-Schmidt. Zuraw moze wspétpracowaé
z czerpakiem albo wiertnicq, dodatkowe
funkcje sq sprawnie podigczane dzieki
szybkoztgczu.
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oraz punkty przytgczeniowe pod przed-
nim zderzakiem dla ptuga i na skrzyni
dla posypywarki. Taki komunalny ,pikap
XXL” moze by¢ zabudowany skrzynig
z trojstronnym wywrotem o dtugosci
3,6 m, co zademonstrowano na przy-
ktadzie TGM 13.290 z pneumatycznym
zawieszeniem tylnym, ulubiericu na poka-
zie dzieki komfortowi jazdy i zdolnosciom
terenowym.

Przy nieco dtuzszym rozstawie osi, np.
3900 mm, na ramie zmiesci sie zaréwno
spora wywrotka, jak i zuraw. Wsréd de-
monstracyjnych pojazdéw MAN jest TGM
18.320 4x4, ktérego KH-KIPPER zabudo-
wata skrzynig 3-stronng o dtugosci 4 m
i przygotowata do zamontowania zurawia
Hyva klasy 12 Tm. Nasz producent uzyt
najlepszych materiatdw: na podtoge bla-
chy 4 mm ze stali Hardox 450, na Sciany
2,5 mm ze stali Strenx 700 (przednia
3 mm), taczac trwatos$¢ z matg masa. Taka
ciezarowka moze sama zatadowaé sie
materiatem sypkim za pomocg osprzetu
koparkowego zurawia, ale takze prze-
nies¢ na skrzynie palety albo maszyny,
mocowane do uchwytéw w podtodze.
Burty wraz ze stupkami mozna w tym celu
tatwo zdemontowac.

MAN wybrat do wspétpracy przy za-
budowach najlepszych europejskich
producentéw, tworzac dla nich strone
z rysunkami podwozi oraz procedury
utatwiajgce szybkie wykonanie zamo-
wienia klienta. Kierowcy zatrudnieni
w branzach budowlanej, ogrodniczej
czy komunalnej moga liczy¢ na szkolenia
terenowe, po czym eksperci MAN stuza
zdalng analizg raportéw o ich stylu jazdy
dzieki ustudze Connected CoDriver.
Wsparciem dla kierowcéw sg réowniez
aplikacje MAN Driver, pomocne np.
przy tworzeniu cyfrowej listy kontrolnej
przy codziennym przegladzie pojazdu.
Stwierdzone uchybienia sg przekazy-
wane automatycznie menedzerowi floty.
W przypadku awarii aplikacja wskazu-
je najszybsza droge do jednego z ok.
1,7 tys. punktéw serwisowych w 138
krajach lub aktywuje wezwanie pomocy
drogowej. MAN After Sales proponu-
je proaktywna obstuge Service Care:
uzytkownik i jego macierzysty warsztat
automatycznie otrzymujg komunikaty
0 przebiegu do przegladu planowego
oraz zblizajgcej sie koniecznosci wymia-
ny czesci eksploatacyjnych.

Wraz z nowoczesnymi podwoziami, te
ustugi buduja site marki MAN w szeroko
rozumianym segmencie Off-Road.

Wojciech Karwas
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DAF PIERWSZY, DAF TYSIECZNY W REGESCIE

W ostatnich dniach lipca w Busku Zdro-
ju odbyta sie potréjna uroczystosc.
Oficjalnie zadebiutowat w Polsce pojazd
z nowej generacji DAF, model XG z kabing
wydtuzong. Jednoczesnie ten pierwszy
egzemplarz otworzyt dostawe 10 ciggni-
kéw dla firmy Regesta S.A. Dla niej z kolei
jest to 1000. DAF we flocie!

Spotkanie byto okazjg do oceny sy-
tuacji rynkowej po | potowie roku, ktéra
uktada sie szczegdlnie pomysinie dla DAF
Trucks Polska. Po covidowych przestojach
transport w catej Europie odbija, popyt
na ciezarowki i naczepy wzrést dy-
namicznie, przekraczajagc mozliwosci
dostawcow m.in. podzespotdéw elektro-
nicznych. DAF najlepiej sie odnalazt i liczy
na uzyskanie w tym roku udziatu 17%
w segmencie cigzkim oraz 10% w lekkim.
W Polsce te proporcje uktadajg sie nieco
inaczej: udziat po ciezkiej stronie jest juz
bliski 25%, po |zejszej jest gorzej, nie moz-
na mie¢ wszystkiego naraz. Bardzo dobrze
rozwija sie sprzedaz pojazdéw uzywanych,
rosng udziaty finansowania transakcji przez
Paccar Financial Polska. Dealerzy, prywat-
ne przedsiebiorstwa, maja petne zaufanie
do marki i rozwoju biznesu, inwestujac
w kolejne serwisy. Nie ma ztych wiesci, ale
jest niepokdj, jaki zwyczajowo wywotuje
skokowy przyrost popytu.

W te korzystne uktady rynkowe dosko-
nale wpisuje sie nowa rodzina DAF XF, XG
i XG+, przy ktérej holenderski producent
$miato poszedt do przodu, wykorzystujac
przepisy europejskie umozliwiajace wy-
dtuzenie kabin bez wptywu na dtugosc
zestawu. Taka zmiana musi jednak postu-
zy¢ poprawie aerodynamiki, a tym samym
obnizeniu zuzycia paliwa i emisji CO,,
oraz zwiekszeniu bezpieczenstwa zatogi
i innych uczestnikdw ruchu drogowego.
Konstruktorzy DAF wyliczyli, ze wystarczy
wydtuzy¢ przéd o 160 mm i nieco opuscic
kabing, by dafo sie zaokragli¢ jej krawedzie
duzymi promieniami, uzyskujac lepszy
optyw powietrza takze przy bocznym
wietrze. Jednoczesnie duza powierzchnia
oszklenia i zmieniona pozycja kierowcy
wzgledem przedniej szyby diametralnie
polepszyly widocznos¢ z wnetrza, popra-
wiang dodatkowo przez kamery i monitory,
jakimi mozna zastgpic lusterka zewnetrzne.

W przekazaniu jubileuszowego pojazdu wyémienitemu klientowi uczestniczyt
dyrektor generalny DAF Trucks Polska Mariusz Piszczek, odstaniajgc nowego XG
wraz z Rafatem Kwietniem, prezesem Regesta S.A. (po prawej).

W sumie udato sie obnizy¢ opor aero-
dynamiczny o 19%, co przektada sie na
zmniejszenie zuzycia paliwa o ponad 6%.
W potaczeniu z istotnymi ulepszeniami
silnikdw, poprawkami w oprogramowaniu
skrzyh biegéw oraz obnizeniem oporéw
w zespole napedowym i podwoziu, nowe
DAF-y moga spala¢ nawet o 10% mniej,
niz obecne.

Zmieniono takze wnetrze kabiny, m.in.
wprowadzajac elektroniczne przyrzady na
nowo zaprojektowanej tablicy rozdzielczej

W przekazaniu wzieta udziat rodzina Wanickich, ,domowych dealeréw” realizu-
jgcych wszystkie dostawy DAF-6w do Regesty. W przysztym roku firma uruchomi

nowy serwis pod Kielcami.

oraz bardziej wygodne lezanki. W zgodzie
z nowymi przepisami wydtuzono réwniez
0 33 cm tylng czes¢ kabiny, tworzac kom-
fortowa wersje XG, jaka trafi do Regesty,
odpowiednik obecnej Super Space Cab.
Jest jeszcze dodatkowo podwyzszona
XG+, pod wzgledem przestrzeni dla zatogi
przekraczajgca wszystko to, co widziat
dotad transport europejski.

Oficjalnie produkcja pojazdéw nowej
generacji rozpocznie sie dopiero jesienia,
ale wczesniej powstata preseria, ktéra
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zgodnie z tradycjg DAF jest udostepniana
najbardziej znamienitym klientom. To dla
nich dodatkowe wyrdznienie, lecz takze
ostatnia faza testow praktycznych i moz-
liwosé wprowadzenia drobnych poprawek
przez producenta.

Na konferencji prasowej towarzysza-
cej przekazaniu wypowiadat sie prezes

zarzadu Regesta S.A. Rafat Kwiecien,
przedstawiajac pokrotce jej historie zwig-
zang z marka DAF, stanowigca wiekszos¢
wsrod ciggnikéw. Co ciekawe, w swej
ocenie rynku transportowego byt bardzo
ostroznym optymista. Regesta specjalizuje
sie w przewozie stali w kregach po Europie
Zachodniej, wiec mocno odczuta lockdown

i byta zmuszona zredukowaé flote o ok.
10%. Jeszcze sie z tego nie otrzasneta:
nowe zakupy ciggnikéw i naczep to wy-
miana taboru, a nie jego rozwdj. Za jedng
z najwazniejszych przeszkdd prezes uznat
jednak brak kierowcow, doraznie leczony
zatrudnianiem pracownikéw zza wschod-
niej granicy. [

WIELTON DOSTARCZY 150 LEKKICH NACZEP DO REGESTY

Regesta S.A. po raz kolejny zaufata Wiel-
tonowi: w tym roku jej flote uzupetni 150
lekkich naczep Coil Master Strong Light.
To pojazdy szyte na miare, odpowiedz
wieluiskiego producenta na potrzeby
dtugoletniego klienta. Sg przeznaczone
gtéwnie do transportu stali w kregach,
ale, chcac nada¢ naczepom uniwersalne
przeznaczenie, zredukowano ich mase
zachowujgc przy tym wymagang dtugosc
muldy powyzej 9 m. Ta silna i wytrzymata
konstrukcja jest o prawie 500 kg Izejsza od
standardowej naczepy kurtynowej z rynng
i po drobnych modyfikacjach trafi do pro-
dukciji seryjne;j.

Regesta S.A. od 26 lat swiadczy ustugi
transportu samochodowego oraz spedycji
krajowej i miedzynarodowej. Sporg czes¢
jej klientdw stanowig firmy produkcyjne
i handlowe z branzy stalowej i motoryzacyj-
nej. Wysoka jakos¢ ustug znalazta uznanie
takze wsrdd przedsigbiorcow zwigzanych
z przemystami drzewnym, budowlanym
i papierniczym. Od ponad 20 lat Regesta
wspdtpracuje z Wieltonem, w tym czasie
jej tabor wzbogacito przeszto 1,1 tys.
pojazddéw wyprodukowanych w Wieluniu,
gtéwnie naczepy kurtynowe typu coil-mul-
da. ,Cieszymy sie, ze wspotpracujemy
z takim partnerem jak Wielton, na ktérym
mozemy niezmiennie od ponad 20 lat po-
lega¢. Doceniamy, ze wielunski producent
jest otwarty na poszukiwanie spersonali-
zowanych rozwigzan, ktére odpowiadajg
naszym wymaganiom i wspierajg nas
w poprawie konkurencyjnosci na rynku.
To partner, ktéry rozumie nasze potrzeby
i dostarcza wysokiej jakosci produkty,
utatwiajgce wykonywanie naszej pracy.
W ostatnim czasie nasza flota zostata
uzupetniona o nowe pojazdy Coil Master
Strong Light, ktdre zostaty dla nas zapro-
jektowane i stanowig doskonaty przykiad
udanej wspétpracy z firmg Wielton” — sko-
mentowat Rafat Kwiecien.

Coil-muldy sg wykorzystywane gtéwnie
do transportu stali w kregach, przewéz in-
nych towarow jest mozliwy po zaslepieniu
rynny podestem, ale czesto nieoptacalny.
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Kolejna partia na kontroli technicznej
w Wieltonie: do konca tego roku Rege-
sta odbierze 150 spersonalizowanych
naczep kurtynowych Coil Master Strong
Light.

Nowe naczepy Coil Master Strong Light,
nazwane roboczo ,rynna Regesta”, re-
dukujg negatywny wplyw transportu na
$rodowisko. Obnizenie masy catkowitej
zestawu przektada sie na zmniejszenie
spalania paliwa, a wieksza fadownosé
umozliwia ograniczenie liczby kurséw.
Nizsza masa to réwniez oszczednosé
paliwa, opon oraz elementéw uktadu
hamulcowego.

Rynna wazy ok. 500 kg, a to znacza-
co zmniejsza uniwersalnos¢ naczepy
w stosunku do standardowej kurtynowe;.
Mniejsza masa Coil Master Strong Light
utatwia roznorodne wykorzystanie. Reduk-
cje uzyskano dzieki pozbyciu sie czesci
wyposazenia lub zamianie elementéw sta-
lowych na aluminiowe (np. zderzaka, zbior-
nikbw powietrza czy odbojow bocznych).
Gtéwnym skfadnikiem obnizenia masy sa
jednak zmiany konstrukcyjne i materiato-
we: zastosowano rame o perforowanych
podtuznicach oraz stal o podwyzszonej

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

wytrzymatosci (w ten sposéb wykonano
m.in. wyktadke rynny). Dodatkowo wyelimi-
nowano belki poprzeczne spinajgce stupy
zabezpieczenia tadunku). Seryjna coil-mul-
da z Wieltonu bedzie wazyta 6200 kg. m
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SACHS TRANS zE 150 CIAGNIKAMI IVECO S-WAY LNG

W sierpniu br. IVECO Poland podpisata
umowe na dostawe kolejnych 150
ciggnikow S-WAY LNG dla Sachs Trans
International, ktéra od kilku lat stawia na
ekologiczne rozwigzania w transporcie.
IVECO i flagowy model S-WAY LNG wpi-
suja sie¢ w ten plan, ponadto producent
oferuje atrakcyjne warunki finansowania
zakupu. ,Sachs Trans International jako
jedna z pierwszych firm transportowych
dostrzegta duzy potencjat pojazdéw zasi-
lanych gazem ziemnym. Kolejny kontrakt
na dostawe IVECO S-WAY LNG s$wiadczy
o tym, ze nasze ciezarowki doskonale
sprawdzajg sie we flocie klienta oraz ze
my jako IVECO Poland w petni spetnia-
my oczekiwania duzych przewoznikdw.
O proekologicznej $wiadomosci biznesu
w Sachs Trans International swiadczy
fakt, ze firma ma ponad 400 nowych sa-
mochododw ciezarowych, a znaczng ich
czes$¢ stanowig pojazdy zasilane gazem
ziemnym. Dodatkowym atutem oferty
IVECO jest czynnik ekonomiczny. S-WAY
LNG charakteryzuje sie niskim spalaniem,
a przejazdy cigzaréwek zasilanych gazem
ziemnym po drogach Niemiec sg premio-
wane zwolnieniami z opfat drogowych”.
- powiedziat Daniel Wolszczak, General
Manager IVECO Poland.

IVECO S-WAY LNG jest obecnie jedyna
ciezarowka zasilang skroplonym gazem
ziemnym o zasiegu do 1600 km. Moc
silnika 460 KM pozwala wykorzysta¢ go
w transporcie najciezszych tadunkéw,
a 12-biegowa zautomatyzowana skrzynia
przektadniowa Hi-TroniX sprawia, ze pro-
wadzi sie komfortowo i oszczednie. Sachs
Trans International wybrata komfortowe
kabiny z wysokim dachem, zbiorniki LNG
2x440 | (2x160 kg gazu), aluminiowe kofa
Alcoa, pakiet Full LED (wszystkie $wiatta
diodowe) oraz pakiet Driving Comfort Plus.
Jej ciggniki bedg wyposazone w system
jazdy przewidujacej HI-CRUISE, funkcje

Rodzinne zakupy: Alina Sachs, Wiceprezes Zarzqdu i Marek Sachs, Prezes Zarzgdu
Sachs Trans International przed ciggnikami IVECO S-Way.

roztaczania napedu przy zjazdach ECO
-ROLL i uwalniania pojazdu w grzaskim
terenie Rocking Mode, Hill Holder wspo-
magajacy ruszanie na wzniesieniu, ACC,
zwalniacz hydrauliczny, funkcje oceny
stylu jazdy i nadzoru koncentracji kierow-
cy, a takze ostrzegania o niekontrolowane;
zmianie pasa ruchu. Pojazdy zostang ob-
jete kontraktem serwisowym M&R (2XL),
a kierowcy przejda szkolenie w Akademii
Jazdy IVECO. Forma finansowania kon-
traktu bedzie leasing.

»Z kazdym dniem coraz bardziej zdajemy
sobie sprawe, jak wazne jest dbanie o $ro-
dowisko naturalne, dlatego w 2019 r. zde-
cydowali$my sie na inwestycje w pierwsze
pojazdy napedzane skroplonym gazem
ziemnym i na tym nie poprzestali$my.
Nowa inwestycja w ciggniki LNG pozwoli
naszej firmie przyczyni¢ sie do wspierania
niskoemisyjnego transportu i bedzie sta-
nowi¢ wyznacznik dla naszych partneréow
oraz innych przewoznikdw. Wazne jest
réowniez to, ze samochody IVECO sa do-
stepne w wersji Low Tractor. Zastosowanie

Bydgoska firma Don Trucking odebrata 20 ciggnikéw IVECO
S-WAY LNG z 40 zamdwionych na ten rok. Uroczystosé odbyta
sie 20 sierpnia br. w siedzibie dealera IVECO Gibas Service Cen-
ter w Pile. Pod koniec 2018 r. Don Trucking jako pierwszy klient
w Polsce wprowadzit do floty 20 ciggnikéw IVECO Stralis NP,
rozpoczynajgc proces zastepowania ciezaréwek z silnikami na olej
napedowy pojazdami, ktére moga by¢ zasilane LNG i Bio-LNG.
Wkrétce firma bedzie dysponowaé 60 niskoemisyjnymi ciagnika-
mi IVECO. Proekologiczne dziatania Don Trucking sg elementem
szerszej strategii majacej na celu ochrone laséw w catej Europie
realizowanej we wspotpracy z firma Ecobal, zapewniajaca klientom
profesjonalng opieke i wiedze w zakresie kompensaciji emisji CO,.

pojazdéw tego typu wraz z naczepami
mega pozwala na uzyskanie wysokosci
zatadunkowej 3 m przy zachowaniu maksy-
malnej wysokosci dopuszczanej przepisa-
mi, czyli 4 m. Takie rozwigzanie stosujemy
m.in. w przewozach dla branzy automotive
oraz AGD. Dzigki IVECO jeste$Smy uniwer-
salni, mozemy zabra¢ fadunek ciezki, jak
i gabarytowy. JesteSmy zadowoleni ze
wspoétpracy z IVECO Poland, poniewaz
mamy gwarancje najwyzszej jakosci ob-
stugi, duzg elastycznos¢ konfiguracji po-
jazdow i preferencyjne warunki zakupu.” -
powiedziat Marek Sachs, Prezes Zarzadu.

Sachs Trans International jest najszybciej
rozwijajaca sie w Polsce firma co do liczby
i tempa wprowadzania pojazddw niskoemi-
syjnych. Obecny zakup 150 IVECO S-WAY
LNG daje jej pozycje niekwestionowanego
lidera. Korzysci ekonomiczne sg jedna
z wielu zalet, ale w wiekszym stopniu to
ukton w strone $rodowiska. Ciezarowki
zasilane LNG wykazujg znacznie mniejsza
emisje CO, i cichszej pracujg w poréwna-
niu do silnikéw wysokopreznych. [
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https://regesta.pl/Transport-krajowy
https://regesta.pl/Transport-krajowy
https://regesta.pl/Transport-krajowy
https://regesta.pl/Transport-miedzynarodowy
https://youtu.be/8jRghx1SiCM
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MAN-y TG MR 2022
hardzie)j oszczedne 1 hezpieczne

owa generacja MAN Truck potwier-

dzita efektywno$c paliwowa wigksza
nawet 0 8,2% w poréwnaniu z poprzed-
nig wersja. Teraz dochodzg nowe $rodki
zwigkszajace sprawnosé, jak dynamiczna
regulacja momentu obrotowego, redukcja
predkosci biegu jatowego oraz ulepszenia
aerodynamiczne, dodajac kolejne 3,7%.
Jednoczesnie uktady asystujgce kierowcy
wzbogacono o nowe mozliwosci.

Funkcja dynamicznej regulacji momentu
obrotowego w odpowiednich warunkach
steruje obcigzeniem silnika w sposéb
zoptymalizowany pod katem spalania.
Kazdy silnik ma zakresy charakterystyki,
w ktérych pracuje przy najnizszym jed-
nostkowym zuzyciu paliwa w zaleznosci
od momentu obrotowego. Nowa funkcja
przesuwa parametry pracy do tych za-
kresow. Program jazdy Efficiency Plus
zaprojektowano tak, by w specyficzny
sposob zmniejszat moment obrotowy, jesli
nie spowoduje to redukcji biegu. Funkcja
dziata wraz lub bez tempomatu MAN
EfficientCruise. Dodatkowym wktadem
W zmniejszenie zuzycia paliwa jest zmniej-
szenie predkosci obrotowej o 50 obr./min
w potgczeniu z MAN EfficientRoll w silniku
D26. Na tagodnych zjazdach ze wzniesien
skrzynia biegow jest przetaczana w poto-
zenie neutralne, by wykorzysta¢ energie
toczenia. W tej fazie silnik pracuje przy 550
obr./min, zamiast typowej predkosci biegu
jatowego 600 obr./min.

Dzieki nowemu olejowi silnikowemu
MAN 3977 5W-20 znacznie zredukowano
opory, a tym samym spalanie. Zmniejszone
tarcie oznacza, ze elementy silnika majg
wiekszag zywotnosc, spadto zuzycie oleju,
wydtuzono okresy miedzy jego wymianami.

Silniki MAN D08, D15 i D26 spetnig nor-
me emisji spalin Euro VI E od pazdziernika
br., a D38 od stycznia 2022 r. W poréwna-
niu z Euro VI D zaostrzono warunki brze-
gowe dla przenosnych systemdéw pomiaru
emisji (PEMS). Obejmuje to monitorowanie
rozgrzewania silnika od temperatury ptynu
chtodzacego 30° oraz wprowadzenie war-
tosci granicznej liczby czastek.

Skrzynia biegéw ma nie mniej istotny
wptyw na zuzycie paliwa. MAN bedzie
w przysztosci stosowaé we wszystkich
ciggnikach lekka skrzynie TipMatic 12, kt6-
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Najbardziej efektowny wizualnie system asystujgcy to kamery, ktére zastqpity lewe
i prawe zewnetrzne oraz szerokokgtne lusterka wsteczne, ale takze lusterka przed-
nie i kraweznikowe. Po usunieciu konwencjonalnych lusterek zwigkszyto sie pole

widzenia kierowcy przez boczne szyby.

ra ma wysokg sprawnosc i jest dostepna
w wersjach z najwyzszym biegiem bez-
posrednim lub nadbiegiem. W potaczeniu
z wykrywaniem obcigzenia i pochylenia,
ukfad sterowania okresla optymalng stra-
tegie zmiany biegéw w kazdej sytuaciji.
Funkcja Smart Shifting szybko zmienia
przetozenia, zapobiegajgc utracie rozpe-
du. W przypadku wymagajacej topografii
skrzynia TipMatic 12 jest dostepna ze
zwalniaczem o maksymalnym ciagtym
momencie hamowania 3500 Nm.

Potencjat oszczednosci skrzyni biegéw
MAN TipMatic 12 jest szczegdlnie wi-
doczny w potgczeniu z tempomatem MAN
EfficientCruise. Oparty na GPS, stale okre-
$la pozycje i kierunek jazdy oraz taczy te
informacje z danymi mapy drogowe;j i trasg
zaplanowang w nawigacji. Umozliwia to
ustalenie topografii drogi i obliczanie opty-
malnej strategii zmiany predkosci i biegdw
pod katem oszczednego stylu jazdy.

Dodatkiem do kabin GM i GX nowej
generacji jest ostona przeciwstoneczna
zoptymalizowana aerodynamicznie tak,
by zmniejszy¢ zuzycia paliwa dzigki lepsze-
mu przeptywowi powietrza wokdt stupka
A na dachu. W potaczeniu z systemem ka-
mer zastepujacych lusterka MAN OptiView
nowy TGX wyglada jeszcze lepiej.

OptiView sktada sig z 5 kamer. Zewnetrz-
ne lusterka zastgpiono kamerg krawezni-
kowa i kamerami szerokokatnymi z kazde;
strony. Soczewki zintegrowane z wysuwa-
nymi ramionami sg automatycznie pod-
grzewane. Kolejna kamera zamontowana
na stupku A zastepuje przednie lusterko.
We wszystkich kamerach specjalne filtry
chronig przed ol$nieniem, nawet jesli ston-
ce jest bardzo nisko nad horyzontem lub
reflektory pojazdu z tytu sg szczegdlnie
ostre. Ukierunkowanie strumienia powie-
trza wokot obudéw chroni kamery przed
deszczem i bryzgami wody, zapewniajgc
wysoka jakos$¢ obrazu nawet w niesprzy-
jajacych warunkach pogodowych.

Obrazy z kamer bocznych sa wyswiet-
lane na dwdch ekranach HD zamontowa-
nych na stupkach A w kabinie: 15-calowym
po stronie pasazera, 12-calowym po stro-
nie kierowcy, by zrekompensowac wigksza
odlegtos¢. Jasnosc i kontrast ekrandw au-
tomatycznie dostosowujg sig do otoczenia.
W razie potrzeby mozna je réwniez regulo-
wac recznie z pulpitu na drzwiach kierowcy
i pasazera, gdzie normalnie znajduja sie
przyciski sterujgce tradycyjnych lusterek.

MAN OptiView moze generowaé na pod-
stawie interakcji kamer bocznych widok
standardowy, zoom lub widok szerokokat-

T-TM PREZENTUJE

Celem rozwoju byto umozliwienie kierowcom szybkiego ogarniecia tego, co dzieje sie na drodze i wokét pojazdu. Zasada
dziatania i koncepcja wyswietlacza MAN Optiview zostaly dostosowane do specyficznych wymagan percepcji cztowieka.

ny, przetaczane automatycznie w zalez-
nosci od predkosci, kata skretu i kierunku
jazdy. Kierowca moze w dowolnym mo-
mencie okresli¢ swoje preferencije lub wy-
bra¢ ustawienie. Widok standardowy jest
aktywowany automatycznie po otwarciu
drzwi lub wtgczeniu zaptonu. Pola widze-
nia sg poréwnywalne z konwencjonalnymi
lusterkami. Pozioma i pionowa linia dzieli
ekran na 4 pola odpowiadajgce widokowi
w zewnetrznych lusterkach wstecznych,
szerokokatnym i kraweznikowym. Pola
kamer sg cyfrowo potagczone w spojny ob-
raz, dzieki czemu kierowca moze jednym
spojrzeniem ocenié obszary z boku i z tytu
pojazdu.

W widoku zoom boczne kamery zapew-
niajg powigkszony widok, pola zewnetrz-
nych lusterek na ekranie stajg sie znacznie
wieksze. Widok jest aktywowany automa-
tycznie przy 60 km/h, mozna go wiaczyé
recznie od 50 km/h. Dzigki tej funkcji moz-
na wykry¢ na wczesnym etapie pojazdy
szybko zblizajgce sie na sgsiednim pasie.
Widok zoom moze by¢ réwniez pomocny
podczas cofania.

W przypadku wybrania widoku szeroko-
katnego na ekranach sg wys$wietlane tylko
obrazy z kamer szerokokatnych. Moze to
by¢ przydatne przy matych predkosciach
jazdy w miescie lub cofaniu. Widok szero-
kokatny jest aktywowany automatycznie po
wybraniu biegu wstecznego, ale poza tym
sg dwa inne tryby. Jesli kierowca zdecy-
duje sie na ,,city automatic”, szerokokatny
widok pozostanie wtgczony do predkosci
50 km/h. W trybie ,zakret automatic”
system automatycznie przetgcza na
widok szerokokatny, gdy zostanie osig-
gniety okreslony kat ztamania miedzy
pojazdem a naczepa lub przyczepa lub
po witgczeniu kierunkowskazu. Dzie-
ki temu kierowca widzi otoczenie bez

martwych punktéw i dostrzeze rowerzy-
stéw, pieszych lub przeszkody, nawet
jesli znajduja sie bardzo blisko. Obszar tuz
przed pojazdem jest rejestrowany przez
przednig kamere, ktéra przesyta obraz
na 12-calowy ekran systemu multimedial-
nego przy jezdzie z predkoscia do 10 km/h.

MAN OptiView ma réwniez inne funk-
cje pomocnicze, np. linie prowadzgce
utatwiajgce ocene odlegtosci i wymiarow
podczas wyprzedzania lub manewrowania.
Na bocznych ekranach sg wyswietlane
sygnaty ostrzegawcze asystenta skretu,
wspomagania zmiany pasa LCS i asysten-
ta zmiany pasa ruchu. Bezpieczenstwo
zwieksza takze tryb monitorowania, ktory
umozliwia kierowcom ogladanie otoczenia
podczas przerw, szczegdlnie w nocy, gdy
zastony sa zaciagniete, a mozna wykryé
podejrzane ruchy wokét ciezardwki. Dzigki
temu s3 bezpieczniejsi i moga powiadomic
policje. Monitorowanie aktywuje sie za
pomocg modutu sterujgcego na dolnej
kanapie. Jesli pojazd jest wyposazony
w kamere cofania oprocz OptiView, obraz
Z niej jest réwniez wyswietlany.

MAN CruiseAssist, asystent jazdy
na dtugich trasach, steruje napedem,
hamulcami i uktadem kierowniczym
w catym zakresie predkosci na autostra-
dach i drogach z rozdzielonymi pasami
ruchu. Automatycznie utrzymuje TGX na
pasie, utrzymuje minimalng odlegtos¢ od
poprzedzajacych pojazdéw i w razie po-
trzeby wyhamowuje za nieruchomym az
do zatrzymania, np. przy w korkach. Po
krétkim postoju automatycznie urucha-
mia sie ponownie. To odcigza kierowce
w ruchu stop-and-go i sprawia, ze diugie
podréze z duzym natezeniem ruchu sa
mniej meczace. Zachowana jest ustawowa
odlegtos¢ miedzy pojazdami, co zmniejsza
ryzyko kolizji z tytu. System wykorzystuje

radar i kamere systeméw wspomagania
nagtego hamowania i ostrzegania przed
niezamierzong zmiang pasa ruchu, ktére
wykrywajg ruch z przodu i oznakowanie
paséw. Dzieki tym informacjom kontroluje
jazde jak typowy tempomat adaptacyjny,
ale takze za pomocg elektrycznego wspo-
magania kierownicy MAN ComfortSteering
utrzymuje pojazd na pasie, lecz nie na jego
srodku, tylko nieco na prawo, w odlegtosci
ok. 20 cm od zewnetrznego oznaczenia.
Jesli trasa prowadzi obok innego pojazdu
na poboczu lub bariery ochronnej system
automatycznie zwieksza odlegtosé od
przeszkody. Przesuwa takze pojazd az do
oznakowania prawego pasa przy zwalnia-
niu, by utworzy¢ korytarz dostepu dla stuzb
ratowniczych.

Wszystkie informacje, jak odlegtosé od
poprzedzajacego pojazdu i jego predkosé,
a takze aktywacja MAN CruiseAssist, sa
widoczne na wyswietlaczu wskaznikow.
Dane nawigacyjne muszg by¢ wigczone,
co zapewnia dziatanie tylko na autostra-
dach i drogach szybkiego ruchu. System
wytacza sie automatycznie, zanim pojazd
dotrze np. do zbyt ostrych zakretow.

Nowy asystent zmiany pasa ruchu
LCCPA aktywnie wspomaga kierowce mo-
nitorujgc obszary po lewej i prawej stronie.
W tym celu dwa czujniki radarowe po kaz-
dej stronie mierzg odlegtos¢ do wykrytych
obiektéw oraz réznice predkosci miedzy
nimi a wtasnym pojazdem. Monitorowany
obszar obejmuje do 8 m z przodu i 80 m
z tytu. Korzystajac z tych wartosci i innych
informaciji, jak aktywacja kierunkowska-
z6w lub ruch pojazdu, jednostka sterujaca
okresla sytuacje, biorac pod uwage to, co
dzieje sie na drodze. Jezeli wykryje niebez-
pieczng sytuacje w razie zmiany pasa przez
kierowce, ostrzega za pomoca paskow
Swietlnych LED w stupkach A lub (jesli jest
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Systemy zmiany pasa ruchu i asysten-
ta skretu, dostepne wczesniej w TGX
i TGS, teraz mozna zaméwié¢ do MAN
TGM. System wspomagania skretu
wykorzystuje czujniki radarowe do
monitorowania obszaru obok pojazdu
po stronie pasazera przy predkosci do
30 km/h. Trzyczesciowy pasek LED na
stupku A lub (jesli jest MAN OptiView)
wskaznik na ekranie zapewniajq ostrze-
ganie w sytuacjach krytycznych. Poziom
ostrzezenia zalezy od tego, jak daleko
znajdujgq sie inni uzytkownicy drogi i czy
grozi wypadek. W sytuacji krytycznej
pojawi sie najwyzszy wizualny poziom
ostrzegawczy i rozlegnie sygnat dzwie-
kowy. System wspomagania zmiany
pasa ruchu LCS wykorzystuje czujniki
radarowe i monitoruje obszary po lewej
i prawej stronie pasa ruchu, na ktérych

MAN OptiView) na ekranach. Po stronie
pasazera pojawia sie ostrzezenie, gdy tylko
pojazd zbliza si¢ z tytu. Po stronie kierowcy
wizualne ostrzezenie jest emitowane, gdy
wigczy sie kierunkowskaz przed zmiang
pasa ruchu. Jesli mimo ostrzezenia kierow-
ca skreci, LCCPA aktywnie cofa pojazd na
jego pas ruchu.

znajduje sie ciezaréwka przy predkosci
50 km/h. Jesli wykryje niebezpieczng
sytuacje spowodowang przez pojazd

W Il potowie 2021 r. pojawig sie nowe
systemy wideokamer w ramach MAN
Individual, dostepne fabrycznie i jako
modernizacje. Uzupetniajgc kamery bocz-
ne, ktoére byty wczesniej dostepne do
wspomagania skretu, nowa funkcja Video
Turn Assist (VTA) zapewni ostrzezenie
akustyczne oprocz wizualnego wskaznika

zblizajqgcy sie z tytu podczas zmiany pasa
ruchu, zapewni wizualne ostrzezenie
w taki sam sposéb.

na jednym z monitoréw na stupku A, jesli
po prawej stronie pojazdu znajdujg sie inni
uzytkownicy drogi. Oprogramowanie do
przetwarzania obrazu rozrdznia pieszych,
rowerzystow lub nieruchome obiekty, ta-
kie jak sygnalizacja $wietlna lub latarnie.
Ogranicza to liczbe fatszywych alarmoéw
do minimum. =

MAN OPTIVIEW NA EUROPEJSKIM ROADSHOW

Od 3 do 24 sierpnia pojazdy MAN nowej generacii braty udziat
w trasie MAN TruckLife Tour prowadzacej przez 6 panstw europej-
skich. Zaproszeni kierowcy testowali sprawnos¢ w postugiwaniu
sie nowym systemem cyfrowych lusterek MAN OptiView. Prezen-
tacje odbywaty sie na duzych parkingach przy autostradach na
europejskich szlakach transportowych. Roadshow rozpoczat sie
w Monachium, objat Wiochy, Polske, Belgie, Hiszpanie i Francje.
Przedsiewziecie koncentrowato sie na aspektach bezpieczenstwa
drogowego, idealnie pasujac do letnich wakacji, podczas ktdrych
wiele os6b przemieszcza sie po autostradach obok pojazdéw
ciezarowych. Eksperci MAN omawiali funkcje i specyfike pojaz-
ddéw nowej generacji TGX. Niektdrzy kierowcy mogli przenocowaé
w przestrzennej kabinie, by przekonag sie o wyjatkowym komforcie
podczas odpoczynku po pracy.

Gtéwna atrakcja TruckLife Tour byta mozliwos¢ jazd probnych
nowym MAN TGX wyposazonym w najnowsze systemy wspoma-
gania: MAN OptiView, MAN CruiseAssist i LCCPA. Podczas jazdy
zrecznosciowej przy wykorzystaniu MAN OptiView zadanie kierow-
cow polegato na bezpiecznym i bezbtednym manewrowaniu do tytu
slalomem. Uktad bedzie mozna zamawia¢ od pazdziernika jako
opcjonalne wyposazenie pojazdéw MAN nowej generaciji. OptiView
zdecydowanie przyczynia sie, we wspotpracy z innymi systemami
wspomagajacymi kierowce, do poprawy bezpieczenstwa na dro-
dze. Dodatkowo zapewnia kierowcom ciezarowek wigksze bez-
pieczeristwo podczas przerw w pracy i noclegéw. Dzigki kamerom
dostarczajgcym pefen obraz sytuacji wokdt pojazdu, w przypadku
podejrzanych odgtoséw na zewnatrz moga sie zorientowac w sytu-
acji bez opuszczania pojazdu lub rozchylania zaston.
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Bartosz Ostatowski i trener Man Profi Drive komentujq wrazenia
z jazdy nowym ciggnikiem MAN TGX MY2022.

W Polsce pokaz odbyt sie w dniach 9-10.08 w Porcie 2000
w Mostkach przy trasie nr 92 w poblizu granicy polsko-niemieckiej.
W imprezie udziat wzieto ponad 100 kierowcdw. Pokaz umiejetnosci
szoferskich dat podczas spotkania Bartosz Ostatowski, niepetno-
sprawny kierowca z miedzynarodowg licencje wyscigowa FIA. Od
dnia, w ktorym stracit obie rece w wypadku komunikacyjnym, re-
kami staty sie jego nogi. To nimi tworzy tez obrazy, bo oprécz tego,
ze jest kierowca sportowym, jest tez artysta i inzynierem. W Porcie
2000 poprowadzit 40-tonowy zestaw MAN TGX z naczepa i udo-
wodnit, ze kabina nowego MAN TGX MY2022 to idealne miejsce
pracy dla kazdego. [

onkurs na najpigkniejsza ciezaroéwke

Scania na Pomorzu tez miat covido-
wego pecha: w ub. roku odbyt sie jedynie
w drodze gfosowania online, odbierajac
mozliwos¢ bezposredniego spotkania fa-
nom szwedzkiej marki. Najwyrazniej tego
brakowato, bo tym razem spotkanie byto
rekordowe tak co do liczby, jak i jakosci
tuningowanych pojazdéw.

Miejscem imprezy jest gdanski oddziat
Scania Polska, jednym z gtéwnych inicja-
toréw byt jego wieloletni dyrektor Stawomir
Hofman. Pomyslana poczatkowo jako
okazja do spotkania z lokalnymi klientami,
w ostatnich latach gromadzita spore dzie-
sigtki ciezarowek i setki widzéw, nagradza-
jac wysitek. Pomorskiemu konkursowi nie
zaszkodzita nawet rosngca popularnos$c
zlotu Master Truck organizowanego w lip-
cu. Cho¢ dla wielu uczestnikdw oznaczato
to koniecznos$¢ wytaczenia pojazddéw dwa
razy w krotkim odstepie czasu, jedni radzili
sobie z tym bez problemu i wystepowali
w obu, inni pozostali wierni gdariskiemu
spotkaniu. Ci pierwsi czesto zgarniali opol-
sko-pomorskie dublety nagrdd i wyrdznien,
w drugiej grupie wsréd zwyciezcdw co
roku powtarzaja sie te same nazwy firm,
ale przyczyna za kazdym razem jest innal

Na tegoroczne wybory Pomorskiej Miss
Zjechaly 72 ciezaréwki, co jest absolutnym
rekordem ilosciowym. Co gorsza, abso-
lutnie wszystkie zastugiwaty na nagrody,
a zaostrzajgc kryteria — prawie wszystkie!
Regulamin jest jednak bezlitosny, trzeba
byto wytypowaé najlepszych, prébujac wy-
rownowazyé rézne kryteria. Pomorskag Miss
wybiera grono absolutnie niezaleznych
i nieprzekupnych juroréw, ktérzy z petng
uczciwoscia przyznali najwiecej punktow
ciggnikowi Scania 590S nalezagcemu do
firmy Transport Poptawski. Na zlot miata
chyba najblizej ze wszystkich, ale to nie
zadne sgsiedzkie konszachty! Przyjechata
z tréjka czarnych Scanii, wérdd ktérych ta
z nr 1 wydawata sie najbardziej gustownie
ozdobiona z zewnatrz i z rbwnym umiarem
doposazona we wnetrzu kabiny.

Podobnie niekrzykliwy, a przy tym tadny
tuning przeszta Scania firmy Repinski
Transport z Koscierzyny, ozdobiona
motywami z filmu ,,Convoy” naniesionymi
aerografem na $nieznobiatg kabine i ostony
boczne. Stawomir Hoffman skorzystat ze
swoich uprawnien i przyznat jej Nagrode
Dyrektora Oddziatu. Nie pierwsza dla po-
jazdu Repinskiego i na pewno nie ostatnia!

T-TM PREZENTUJE
Pomorska Miss ‘21 | zmiany w Scania Polska

W kadrze nie zmiescita sie grafika na bocznych ostonach ,jedynki” przedstawiajgca
historii firmy Poptawski, podkreslajgcej zwigzki z Gdanskiem. Ale catos¢ bezwzgled-
nie zastugiwata na tytut tegorocznej Pomorskiej Miss Scania.

Firma Baca réwniez pojawia sie regular-
nie tak na Master Truck, jak i na wyborach
Pomorskiej Miss i bardzo czesto wyjezdza
z obu z wyrdznieniami. Tym razem przy-
jechata w kilka ciagnikdw, wsrod ktdérych
wyrdzniata sie dwukolorowa trzyosiéwka
na co dzien ciggngca naczepe podkonte-
nerowa z jeszcze wieksza liczba osi. Wsréd
jury byly gtosy, ze tworcy przegieli granice
dobrego smaku, ale z drugiej strony po-
jawity sie pytania, gdzie jest ta granica?
Wobec tych watpliwosci przyznano firmie
Nagrode Specjalng za wyjatkowo duzy
wktad pracy. Teoretycznie powinien byc

Dyrektor Oddziatu miat serce rozdarte
na strzepy: obok pieknego zestawu
cysternowego firmy Repinski stat nie
mniej $liczny lesnik z Cieéwiera Trans-
port. Ostatecznie nagrode specjalng
zdobyta biata Scania R500 przypomi-
najgca truckerski film ,Konwéj".

premiowany wiasny wkifad, ale jury staneto
na stanowisku, ze trzeba uszanowac po-
dziat umiejetnosci: niech jedni dobrze woza
kontenery, a inni doposazajg im cigzaréw-
ki. Wiekszos¢ z czotéwki obu konkurséw
przeszta przez rece firmy Adamos.
Regulamin konkursu przewiduje takze
Nagrode Publicznosci przyznawang na
podstawie gtosdw na kartach wyborczych.
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Na zlocie pojawito sie mnéstwo miodziezy w wielu 0+18 lat, a ze gtosowanie
publicznosci mogto mie¢ rodzinny charakter, ozdobiona pluszakami Scania Ol-transu

wygrata te rywalizacje.

Baca - zawsze
na goérzel Tym
razem z nagro-
dg specjalng za
wysitek twérczy
i finansowy, jaki
musiat towarzy-
szyé tworzeniu
dwukolorowego
ciggnika z kabi-
ng wykornczong
w petnym prze-
pychu.

Cho¢ w kilku przypadkach mozna byto
podejrzewaé rodzinno-mafijny charakter
gtosowania, nie byto wigkszej potrzeby
kwestionowania zwyciezcy w tej kategorii:
to Scania R520 firmy Ol-trans z Mrzezina.
Bez watpienia pomorska, z catg pewnoscig
ciezko pracujgca w branzy budowlanejiod
ponad 30 lat, a przy tym jeszcze majg czas
na ozdabianie samochoddéw. Im sie to po
prostu nalezato.

Tym razem sporo dyskusji wymagat
wybdér Weterana Szos, bo do Gdariska
zjechato sporo oldtimeréw (umownie za-
liczamy do takich serie 3. i ponizej). Bylo
sporo ,trojek” w stanie lepszym, niz wyszty
z fabryki 30 lat temu, wydawato sig, ze nic
nie przebije tej z ,noskiem”... Ale rywa-
lizacja byta naprawde ostra i zza plecow
lokalnej konkurencji wytonita si¢ Scania
143 z 500-konnym silnikiem V8, pigknie
odrestaurowana po 30 latach pracy przez
firme Ampliz z Olkusza. Gdy okazato sig,
Ze nie sposob jej zdyskwalifikowaé za po-
chodzenie, pewnie siegneta po tytut.

Wszyscy nienagrodzeni w tym roku nie
powinni w zadnym razie czué sie gorsi.
Mamy nadzieje, ze podziw blisko 2 tysiecy
osdb, jakie zjechaty do siedziby Scania
Polska tylko po to, zeby obejrze¢ ich dzieta
sztuki na kotach, bedzie dla nich wystar-
czajgca satysfakcja.

Zlotowi towarzyszyta wystawa pojaz-
déw, produktéw i ustug firm zwyczajowo
wykorzystujgcych te okazje do promocii.
Warto wymieni¢ ws$rdd nich premiere
zaprezentowanej przez EWT naczepy kur-
tynowej Schmitz linii Eco, o regulowanej
wysokosci tylnej czesci zabudowy w celu
obnizenia oporu powietrza. Pojawit sie tez

Ampliz Transport tez dziata w branzy budowlane;.
Babcia Scania (oficjalnie Czarna Wdowal) czasami po-
jawia sie w towarzystwie naczepy niskopodwoziowej,
ale gtéwnie po to, zeby nie wyjs¢ z wprawy.
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Wojciech Rowiniski, nowy dyrektor gene-
ralny Scania Polska, ma rozlegtq wiedze
i doswiadczenie w zakresie sprzedazy,
strategii i rynku pojazdéw ciezarowych
zdobywane na réznych stanowiskach
w trakcie wieloletniej pracy w Scania.
Prywatnie jest zonaty, ma cérke i dwéch
synéw. Interesuje sie motoryzacjqg i lot-
nictwem, uprawia tez narciarstwo.

rzadki gos¢, naczepa chtodnicza Lamberet.
Wprawdzie przedstawicielem francuskiej
marki jest Grupa Wanicki az z Krakowa,
ale na Pomorzu ma ona szczegélnie mocna
pozycje dzieki oparciu o firme Ecoterm,
ktora jest lokalnym centrum transportu
chtodniczego dzieki statusowi autoryzowa-
nego partnera Carrier Transicold.

W trakcie Pomorskiej Miss 2021 doszto
takze do dwoch waznych anonsow perso-
nalnych. Oficjalnie przedstawiono wszyst-

T-TM PREZENTUJE

Stawomir Hofman
z Wojtkiem Ro-
wifskim i swoim
nastepcg tuka-
szem Pokrop-
kiem. Zostawia
dyrektorowanie
w Gdansku: wle-
wej rece trzyma
list z podzieko-
waniem od pra-
cownikéw. Ale
nie rozstanie sie
jeszcze ze Scania
Polska, a o jego
roli w osadzaniu
marki na Pomo-
rzu przypomina
statuetka w rece
prawe;.

kim zgromadzonym nowego dyrektora
generalnego Scania Polska. Tyle, ze wiek-
szo$¢ juz go dobrze znata! Zgodnie z no-
wymi zasadami w koncernie kierowanie
przedstawicielstwami w poszczegélnych
krajach jest przekazywane w rece lokal-
nych manageréw. Na tronie w Warszawie
(czy tez w Starej Wsi opodal) osadzono
Wojciecha Rowiriskiego. Z dniem 1.08. za-
stgpit na tym stanowisku Haralda Woitke,
ktory pemnit te funkcje od 2015 r., a obecnie
obejmie stanowisko dyrektora generalnego
Scania Niemcy i Austria.

Wojciech Rowinski rozpoczat pra-
ce w Scania Polska w potowie lat 90.,
uczestniczagc w budowie organizacji oraz
odpowiadajgc za sprzedaz i marketing
pojazdéw ciezarowych. Przez trzy lata
zbierat doswiadczenie w centrali Scania
w Szwecji w dziale strategii i rozwoju pro-
duktu. Po powrocie do Polski od 2005 r.

jako dyrektor oddziatu Scania Krakéw od-
powiadat za sprzedaz i obstuge pojazdow
w regionie matopolskim, $wigtokrzyskim
i podkarpackim. Od 2013 r. peit funkcje
dyrektora generalnego Scania Ukraina,
a pdzniej Scania Rosja.

Obowiazki dyrektora Scania Polska
bedzie taczyt z odpowiedzialnoscia za
przygotowanie $wiatowej sieci Scania do
sprzedazy i obstugi pojazddéw elektrycz-
nych. Centrala Scania powierzyta mu dwa
zadania, z ktorych zadne nie jest tatwym
kawatkiem chleba.

Z mniej pomysinych wiadomosci: Sta-
womir Hofman, ktory nie tylko stworzyt
Pomorska Miss, ale i zbudowat pozycje
Scania w regionie pomorskim, przecho-
dzi na emeryture. Na spotkaniu oficjalnie
przedstawiono jego nastepce, ktérym zo-
stat tukasz Pokropek wczesniej kierujacy
oddziatem w Szczecinie. [
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SCANIA LNG DLA MASZONSK LOBISTIC

tacznie 50 pojazdow Scania R 410 LNG
w zestawach przestrzennych trafito do floty
Maszorniski logistic. Pierwsze pojazdy Sca-
nia we flocie tej firmy sg wykorzystywane
do transportu towaréw na trasie Polska-
Niemcy.

Pojazdy ciezarowe zasilane gazem ziem-
nym ciesza sie rosngcym zainteresowa-
niem wsrdd polskich film transportowych
rowniez ze wzgledu na rozbudowe sieci
tankowania gazu ziemnego w Europie. Jak
wynika z danych NGVA Europe, na terenie
Unii Europejskiej dziata obecnie ponad
400 stacji tankowania LNG oraz ponad 4
tys. stacji CNG. W ofercie Scania znajduje
sie szeroka gama pojazdéw napedzanych
gazem zaréwno do transportu miejskiego
i regionalnego, jak i dtugodystansowego.
Silniki gazowe Scania osiggami, w tym mo-
mentem obrotowym, doréwnuja wysoko-
preznym, a sg dostepne w mocach 280 KM
i 340 KM (5-cylindrowe) oraz 410 KM (R6).

»Rozbudowanie naszej floty o 50 pojaz-
déw Scania napedzanych LNG to strate-

giczny krok, dzieki ktéremu nieustannie
sie rozwijamy. Stale zwiekszamy nasze
inwestycje w zrownowazony rozwoj, row-
niez w czasach pandemii. Wybralismy
rozwigzanie, ktére jest zaréwno przyjazne
dla srodowiska, jak i optacalne z eko-

Zabudowy i przyczepy wykonata
firma Wesob. przestrzen tadun-
kowa zestawu to 120 m®.

nomicznego punktu widzenia. Zawsze
jestesmy gotowi podejmowac wyzwania,
zwlaszcza takie, ktére moga mie¢ wptyw
na zréwnowazony rozwdj” — komentuje
Robert Swiergiel, dyrektor operacyjny,
Maszonski logistic. [

TRATON, DAIMLER TRUCK | VOLVO WYBUDUJA SIEC LADOWAREK

TRATON Group, Daimler Truck i Volvo
Group podpisaty umowe dotyczaca zain-
stalowania i eksploatacji sieci tadowania
akumulatoréw pojazddéw dtugodystanso-
wych i autokaréw w Europie. Wspolnym
celem jest zainicjowanie i przyspieszenie
budowy infrastruktury tadowania, by
wspiera¢ transformacje UE w kierunku
transportu neutralnego dla klimatu. Umowa
ktadzie podwaliny pod spétke joint ven-
ture, ktéra planuje rozpoczaé dziatalnosé
w 2022 r.

Strony zamierzajg wspdlnie zainwe-
stowa¢ 500 min euro, by zainstalowaé
i obstugiwaé co najmniej 1,7 tys. urzadzen
do fadowania zielong energig w poblizu
autostrad oraz w punktach logistycznych
i docelowych w ciggu 5 lat od zatozenia
spétki. Liczba punktéw tadowania ma
Z czasem znacznie zwiekszy¢ sie dzieki
dodatkowym partnerom, a takze finanso-
waniu ze $rodkéw publicznych. Przyszta jv
bedzie czynnikiem umozliwiajgcym reali-
zacje Zielonego tadu Unii Europejskiej co
do transportu towaréw neutralnego pod
wzgledem emisji CO, do 2050 r., zaréw-
no przez zapewnienie infrastruktury, jak
i zielonej energii w punktach fadowania.
Matthias Griindler, CEO TRATON Group,
skomentowat: ,Dla TRATON Group to
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jasne, ze przysztosc transportu jest elek-
tryczna. Wymaga to szybkiego rozwoju
publicznie dostepnych punktow tadowania,
zwilaszcza dla dalekobieznego transportu
cigzkiego. Wspdlnie z naszymi partnera-
mi Daimler Truck i Volvo Group idziemy
naprzéd, by jak najszybciej zrealizowac
ta wysokowydajna sie¢. Robimy pierwszy
krok w kierunku przyspieszenia przejscia
na zréwnowazony transport wolny od paliw
kopalnych. Drugim krokiem powinno by¢
silne zaangazowanie UE na rzecz rozwoju
sieci tadowania w catej Europie”.

Martin Daum, dyrektor generalny
Daimler Truck, dodat: ,Wspdlnym celem
europejskich producentéw ciezaréwek jest
osiagniecie neutralnosci klimatycznej do
2050 r. Wazne jest, by w parze z wprowa-
dzaniem na drogi ciezaréwek neutralnych
pod wzgledem emisji CO, szta budowa
odpowiedniej infrastruktury. Dlatego
wspolnie z Volvo Group i TRATON Group
podejmujemy pionierski krok w celu usta-
nowienia wysokowydajnej sieci tadowania
w catej Europie”.

Martin Lundstedt, prezes i dyrektor
generalny Volvo Group dorzucit od siebie:
»Ktadziemy niezbedne fundamenty, by
dokona¢ przetomu dla naszych klientéw
i dokonac transformacji w kierunku elek-

tryfikacji, tworzac europejskiego lidera sieci
tadowania. Dysponujemy poteznymi tech-
nologiami elektromobilnosci, a teraz, dzieki
Daimler Truck, Grupie TRATON i Europej-
skiemu Zielonemu tadowi, rowniez poro-
zumieniom branzowym oraz sprzyjajagcemu
otoczeniu, by dokona¢ fundamentalnego
postepu w kierunku zréwnowazonego
transportu i rozwigzan infrastrukturalnych”.
Raport ACEA z maja br. wzywat do
stworzenia 15 tys. punktéw tadowania nie
pdzniej niz do 2025 r. oraz 50 tys. nie pdz-
niej niz do 2030 r., a takze do wspotpracy
przy szybkiej rozbudowie sieci fadowania,
by przyczyni¢ sie do osiggniecia celéw
klimatycznych. Jako wyrazny sygnat dla
wszystkich zainteresowanych stron, sie¢
tadowania nowej spotki bedzie otwarta
i dostepna dla wszystkich marek pojaz-
dow uzytkowych w Europie. Operatorzy
floty pojazdéw elektrycznych beda mogli
wykorzysta¢ szybkie tadowanie dostoso-
wane do 45-minutowych obowigzkowych
okresow odpoczynku, jak i taryfy nocne.
Grupa TRATON, Daimler Truck i Volvo
Group beda mie¢ rowne udziaty w pla-
nowanej spotce, nadal konkurujgc w in-
nych obszarach. Utworzenie jv wymaga
zatwierdzenia; podpisania umowy mozna
spodziewac sig do korca br. [

RUSZYLA PROD

ercedes-Benz Trucks wprowadza

do oferty eActrosa z akumulatorowym
napedem elektrycznym do ciezkiego trans-
portu dystrybucyjnego. Seryjna produkcja
w Wérth ruszy jesienig 2021 r. W rozwoju
modelu wykorzystano wnioski z eksploata-
cji prototypowych eActroséw od 2018 r.

W pierwszej kolejnosci eActros bedzie
dostepny w Niemczech, Austrii, Szwajcarii,
we Wioszech, Hiszpanii, Francji, Holandii,
Belgii, Wielkiej Brytanii, Danii, Norwegii
i Szwecji. Na 2022 r. przewidziano rozpo-
czecie seryjnej produkcji niskopodtogo-
wego MB eEconica, w 2024 r. ma pojawi¢
sie eActros LongHaul z akumulatorowym
napedem elektrycznym, a na 2. potowe
dekady zaplanowano wprowadzenie
ciezarowki GenH2 Truck z wodorowymi
ogniwami paliwowymi.

MB eActros jest dostepny jako 2- lub
3-osiowe podwozie o DMC 19 lub 27 t.
Konstrukcje oparto na ramie Actrosa.
Akumulator sktada sie z 3 lub 4 pakietéw
ogniw, kazdy o pojemnosci energetyczne;
ok. 105 kWh. Maksymalna faczna pojem-
nos$¢ 420 kWh zapewnia zasieg do 400 km
wg obietnic MB Trucks. Zuzycie energii
na poziomie 1 kWh/km wydaje sie jednak
bardzo optymistycznym zatozeniem. Ser-
cem ciezaréwki jest sztywna o$ z dwoma
zintegrowanymi silnikami elektrycznymi
i dwustopniowa skrzynig biegéw. Taka
konstrukcja ma wiele zalet w poréwnaniu
z silnikiem umieszczonym centralnie.
Mniejsze rozmiary umozliwiajg np. uzyska-
nie dodatkowej przestrzeni na akumulatory
o wiekszej pojemnosci. Bezposrednie
przeniesienie mocy jest sprawniejsze.

Oba chtodzone cieczg silniki elek-
tryczne maja moc ciggta 330 kW, mak-
symalng 400 kW. Odzysk energii przez
rekuperacje jest regulowany, kierowca
wybierze sposréd 5 stopni hamowa-
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Nisko potozony srodek ciezkosci sprzyja lepszej charakterystyce pokonywania zakre-
téw. Praca kierowcy staje sie przyjemniejsza dzieki obnizeniu hatasu w kabinie o 10
dB przy petnym obcigzeniu. Cicha praca umozliwia tez wykonywanie nocnych dostaw.
Drgania sq znacznie mniejsze niz w konwencjonalnych samochodach ciezarowych.

nia. eActrosa mozna tadowac pradem
o mocy do 160 kW. Po podtgczeniu do
stacji pradu statego 400 A tadowanie
3 pakietéw akumulatorowych z 20 do 80%
zajmuje nieco ponad godzine.

Komponenty wysokiego i niskiego napie-
cia (m.in. wymiennik ciepta, pompy wodne,
obwody elektryczne kabiny, przetwornik
DC/DC, zawory i akumulatory niskonapie-
ciowe) umieszczono w zwartej komorze
przedniej w przestrzeni montazowej silnika
spalinowego, tatwo dostepne w razie ko-
niecznosci naprawy lub obstugi. Ponadto
niewielka komora umozliwia lepsze rozto-
Zenie mas na osie.

Wspierajgc firmy transportowe na dro-
dze do elektromobilnosci, Mercedes-Benz
Trucks uzupetnia eActrosa o ekosystem
obejmujacy doradztwo i ustugi, a takze
rozwigzania cyfrowe umozliwiajgce maksy-
malne wykorzystanie pojazdu i optymaliza-
cje kosztdéw. Na podstawie tras przejazdéw
mozna okresli¢ realistyczny profil zastoso-

Trwaja prace nad komunalnym eEconicem z napedem elektrycz-
nym. Nastepnym etapem bedzie sprawdzenie w praktycznej eks-
ploataciji. Pod wzgledem architektury eEconic bazuje na eActrosie,
jednostka napedowa to oS elekiryczna z dwoma zintegrowanymi
silnikami elektrycznymi i dwustopniowg skrzynig biegéw. eEconic
bedzie wyposazony w 3 pakiety akumulatorowe po 105 kWh, tado-
wane moca do 160 kW. eEconic o DMC 27 t w ukfadzie 6x2/ NLA
(z osig wleczona) pojawi sig na rynku jako $mieciarka. Ma cenione
cechy konwencjonalnego Econica: panoramiczna szyba kabiny
sDirectVision” wraz z niska pozycja siedzacg umozliwiajg kierowcy
bezposredni kontakt wzrokowy z innymi uczestnikami ruchu dro-
gowego i zapewniajg bardzo dobrg widocznos¢. Kolejng zaleta jest
nisko potozone wejscie do kabiny dla nawet 4 osob.

wan elektrycznych ciezardwek dla danego
klienta. Ponadto elementem eConsultingu
moga by¢ planowanie, przygotowanie i re-
alizacja inwestycji zwigzanych z infrastruk-
tura tadowania i przytaczeniem do sieci.
Mercedes-Benz Truck zawarta w tym celu
strategiczne partnerstwo z Siemens Smart
Infrastructure, ENGIE i EVBox Group.
Pomaga réwniez w ustaleniu mozliwych
dotacji na infrastrukture i pojazdy.
Multimedia Cockpit Interactive, monto-
wany standardowo w eActrosie, informuje
kierowce o poziomie natadowania akumu-
latoréw, zasiegu oraz aktualnym i $rednim
zuzyciu energii. Managerowie flot moga
korzysta¢ z cyfrowych rozwigzan zarzadza-
nia za posrednictwem portalu Fleetboard.
Sa to m.in. Charge Management System
umozliwiajgcy tworzenie profili tadowania
oraz Logbook, dziennik zawierajgcy dane
na temat czaséw jazdy, postoju i tado-
wania. Narzedzie Mapping Tool w czasie
rzeczywistym pokazuje lokalizacje pojazdu
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oraz informuje, czy jest on w ruchu, stoi,
czy trwa jego tadowanie, a takze jaki jest
poziom natadowania. Dla eActrosa jest
dostepna rowniez Umowa Serwisowa
Mercedes-Benz Complete. Jednym z jej
elementdéw jest wsparcie klienta przez Mer-
cedes-Benz Uptime. W ramach tej ustugi
automatyczna Telediagnostyka stale mo-
nitoruje stan systemow. Dzieki potaczeniu
prac naprawczych i obstugowych mozna
zmniejszy¢ liczbe pobytéw w serwisie.
eActros ma takze liczne rozwigzania

zapewniajgce bezpieczenstwo wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego. W przy-
padku zderzenia bocznego akumulatory sg
chronione przez specjalne elementy z pro-
filem aluminiowym. Umieszczone w nich
czujniki rozpoznaja kolizje i powodujg auto-
matyczne odfgczenie wysokiego napiecia
od pojazdu. Kierowca moze tez w kazdej
chwili recznie wylgczyc je z kabiny.
eActros ma standardowy zewnetrzny
dzwiekowy system ostrzegawczy, by lepiej
styszeli go piesi i rowerzysci. Seryjnym

wyposazeniem jest réwniez asystent mart-
wego pola zwiekszajacy bezpieczenstwo
podczas skretu w prawo. Ostrzezenia
wizualne systemu sg przekazywane na wy-
Swietlacz uktadu MirrorCam, montowane-
go w eActrosie zamiast konwencjonalnych
lusterek gtéwnych i szerokokatnych. Asy-
stent hamowania awaryjnego Active Brake
Assist 5. generaciji z funkcjag rozpoznawania
pieszych zmniejsza niebezpieczenstwo
kolizji czotowej zardwno w miescie, jak
i na drogach. [

Nowy FUSO CANTER JUZ WKROTCE W EUROPIE

FUSO, japoniska spétka Daimler Trucks,
ogtosita rozpoczecie sprzedazy w Europie
nowego Cantera. Lekka ciezardwka wy-
réznia sie nowoczesng kabing, wiekszym
bezpieczenstwem i podwyzszonym kom-
fortem. Od sierpnia 2021 r. mozna zama-
wiac jg w sieci dealerskiej w catej Europie.

Od dziesiecioleci FUSO Canter jest mie-
dzynarodowym bestsellerem wsréd lekkich
samochoddw ciezarowych, co zawdziecza
najmniejszej Srednicy zawracania w swojej
klasie, duzej tadownosci i uniwersalnosci.
Od premiery rynkowej Cantera w 1963 r.
wyprodukowano juz ponad 4,5 min eg-
zemplarzy. Nowy FUSO Canter, podobnie
jak poprzednik, jest dostepny w 5 klasach
DMC od 3,5 do 8,55 t, z 6 rozstawami osi
od 2500 do 4750 mm, 3 silnikami (od 130
do 175 KM), 3 wariantami kabiny (stan-
dardowa o szerokosci 1,7 m, komfortowa
i podwdjna o szerokosci 2,0 m). Jako
nowos¢ FUSO oferuje kabine S takze dla
Cantera o masie 3,5 t na wszystkich ryn-
kach z ruchem lewostronnym, a ponadto
wprowadza nowy rozstaw osi 3400 mm dla
modeli 3S, co utatwi wyposazanie pojazdu
w zabudowy.

Za sprawg nowego kompaktowego
uktadu wylotowego FUSO Canter spetnia
norme emisji spalin Euro VI E.

Charakterystyczny dla nowego Cantera
jest projekt przodu, taczacy tradycyjne
elementy stylizacyjne z nowoczesnymi
formami, umacniajgc wizerunek funkcjo-
nalnej i solidnej lekkiej ciezardwki. Wyglad
zewnetrzny kabiny jest zgodny z tozsamo-
$cig wzorniczg FUSO, zwana ,,Black Belt”,
ktdra jest motywem przewodnim designu
pojazdéw japoriskiej marki. Smukte linie
potaczono z nowoczesnymi reflektorami
LED (dostepnymi opcjonalnie).

Nowego Cantera mozna zamdwié
z systemem bezpieczenstwa Sideguard
Assist. To asystent martwego pola, ktéry za
pomoca czujnikéw radarowych wykrywa
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obiekty ruchome i nieruchome przeszkody
z boku po stronie pasazera. Wspomaga
kierowce, emitujgc ostrzezenia w przypad-
ku rozpoznania niebezpieczenstwa kolizji,
gdy skreca w strone pasazera lub urucha-
mia kierunkowskaz po tej stronie. Canter
jest teraz bezpieczniejszy niz kiedykolwiek
wczesniej dzieki Sideguard Assist, a takze

W ciggu ostatnich 10-leci FUSO stale
udoskonalata swoje lekkie samochody
ciezarowe. Oczekuie sie, ze nowa gene-
racja Cantera, o nowoczesnym designie
kabiny, bardziej bezpieczna i komfor-
towa, wprowadzi na europejskie drogi
wyzszy poziom jakosci i wydajnosci.

systemom bezpieczenstwa dostepnym juz
w poprzednim modelu: AEBS (Advanced
Emergency Braking System), ESP i LDWS
(Lane Departure Warning System).

Bezpieczenstwo zwiekszaja ponadto
opcjonalne reflektory LED o zasiegu wiek-
szym o 30%, nowa funkcja Autolight oraz
wzmocniona tylna ostona przeciwwjaz-
dowa, minimalizujgca skutki uderzenia
w przypadku kolizji.

Dzigki ulepszeniu izolacji akustycznej
nowy Canter imponuje niskim poziomem
hatasu we wnetrzu. Przestronna kabina
zapewnia dobrag widocznos¢ na wszystkie
strony, ufatwiajgc manewrowanie w mie-
scie. Nisko potozone wejscie i mozliwosé
wygodnego przechodzenia przez kabing
Cantera wptywajg na usprawnienie pracy
kierowcow cigzaréwek, zwlaszcza w trans-
porcie dystrybucyjnym.

Rozpoczecie produkcji w europejskiej
fabryce FUSO w Tramagal (Portugalia)
zaplanowano na grudzien 2021 r. (]

Trwa szosta edycja najwiekszej akcji
spotecznej w branzy TSL ,,Profesjonalni
kierowcy”, ktérej celem jest zwigkszenie
bezpieczenstwa na drogach i kwalifikacji
potencjalnych kierowcéw zawodowych.
Kandydaci, ktérzy maja stosowne prawo
jazdy, ale nie podjeli pracy w transporcie,
maja wyjatkowa okazje dowiedziec sie o jej
tajnikach od instruktoréw Szkoty Doskona-
lenia Jazdy Volvo Trucks. Oni z kolei czer-
pig wiedze z wieloletniej wtasnej praktyki
za kotkiem i ze szkolen u przewoznikéw.
Majg czym sie dzieli¢, robia to chetnie
i umiejetnie, a kursanci nie ponosza zad-
nych kosztéw!

Podobnie jak w ub. roku czes¢ teoretycz-
na ma forme szkolen online podzielonych
na 7 blokéw tematycznych. Dotycza one
m.in. jazdy bezpiecznej i defensywnej oraz
przygotowania samochodu do zatadunku
i roztadunku. Kursanci biorg takze udziat
w szkoleniach praktycznych. Kurs koriczy
sie uzyskaniem certyfikatu ,,Profesjonalne-
go kierowcy” potwierdzajacego wstepne
przygotowanie do zawodu, zwigkszajace
wartos$¢ kandydata w oczach przewoznika
w razie aplikowania o te prace.

Jednym z partnerow akcji jest Wielton,
20 lipca szkolenie praktyczne odbylo sie
w Wieluniu. Najwigkszy nacisk poftozono
na kwestie bezpieczenstwa kierowcy,
innych uczestnikéw ruchu drogowego
i przewozonego tadunku. Bezpieczenstwo
uzytkowania pojazdéw jest kluczowe dla
Wieltonu. W naczepach firmy wykorzystuje
sie sprawdzone rozwigzania zapewniajgce
stabilizacje tadunku. Wielunscy inzynie-
rowie zaprojektowali wiele zabezpieczen
i mocowan skutecznie zapobiegajgcych
przemieszczaniu réznych towaréw prze-
wozonych w naczepie, poczynajgc od
podstawowych tj. uchwytéw do paséw
w podtodze i otwordw Safety Lock w jej
obrzezach.

Podczas szkolenia w Wieluniu zapre-
zentowano mtodym kierowcom system
XLS dedykowany do naczep kurtynowych
wyposazonych w oporicze typu Aluplank,
z pionowymi listwami wszytymi w materiat
i dodatkowymi pasami. Taka naczepa
nie wymaga desek stelazowych miedzy
kfonicami, co skraca czas przygotowania
do przetadunku i zwigksza bezpieczen-
stwo pracy. Konieczne jest jednak pra-
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. Profesjonalni kierowcy” goscili

w Wieltonie

Wielton przygotowat do akgji ,Profesjonalny Kierowcy” nowq naczepe, sprzegang
z ciggnikiem Volvo FH w zestaw stuzqcy kursantom do jazd po drogach publicznych.

W nowym Volvo FM sq ¢wiczone manewry odpowiadajgce podjazdowi do rampy za-
tadunkowej czy parkowaniu. Pachotki scielity sie gesto, ale im wiecej przewréconych
pachotkéw na éwiczeniach, tym mniej potrgconych przechodniéw przy dostawie!

widtowe przypiecie oponiczy do ktonic
i jej naciagniecie pasami. To innowacyjne
i wytrzymate rozwigzanie zapewnia bez-
pieczenstwo tadunku, jest certyfikowane
do przewozu napojow i opon. W tym
drugim przypadku moze by¢ wymagane
dodatkowe spigcie pasami tylnych stupéw
~nakrzyz”, do czego konstrukcja jest przy-
gotowana.

~Bezpieczenstwo ma dla nas prioryteto-
we znaczenie, dlatego nalezy do kluczo-

wych wartosci w Wieltonie. Cieszymy sie
i jestedmy dumni, ze kolejny rok z rzedu
bierzemy udziat w akcji Profesjonalni kie-
rowcy, promujac bezpieczeristwo w trans-
porcie drogowym. Dzieki tego typu szko-
leniom mtodzi kierowcy zawodowi moga
zdoby¢ niezbedne i nieocenione doswiad-
czenie praktyczne. Istotna jest takze dla
nas mozliwos¢é wzmacniania Swiadomosci
spotecznej na temat odpowiedzialnosci
spoczywajacej na kierowcach zawodo-
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.Podktadajgc kawatki maty przeciw-
poslizgowej pod tadunek juz mamy
zapewnione zabezpieczenie przed
przesunieciem sitg ok. 0,6 jego ciezaru”.
O tym piszg w ksigzkach, ale jak powie
to Robert Kantorek, jako$ lepiej trafia
do przekonania.
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Haki paséw mocujgcych powinny paso-
wa¢é do otworéw w obrzezu Safety Lock,
ale jesli pasy sg niskiej jakosci, bywa
réznie. Kusi, zeby wbié je np. miotkiem,
ale uwaga, nie da sie ich wybié z drugiej
strony! Tego w ksigzkach nie uczq, wiec
lepiej wystucha¢ Roberta Kantorka.

Z zajec prowadzonych przez tych facetéw
wartoby nakreci¢ profesjonalne filmiki,
dostepne na YT i za pomocqg kodow QR
naklejanych na kazdy ciggnik. Zakta-
danie tancuchéw w wykonaniu Marka
Jastrzebskiego juz pojawito sie w sieci
i wzbudzito komentarze rywali: ,jak by
w Skandynawii, to nie tak...”. No to
niech stang do wspélnych szkolen!

wych. Szczegdlnie w czasie pandemii
wszyscy dostrzeglismy, jak waznag role dla
prawidtowego funkcjonowania gospodarki
pefi branza transportowa oraz jak istotny
jest nieprzerwany tancuch dostaw i kie-
rowcy, ktorzy na czas dostarczajg dla nas
produkty. Wierzymy, ze programy takie jak
Profesjonalni kierowcy zacheca kolejne
osoby do zwigzania swojej kariery z tym
zawodem”. - komentuje Matgorzata Baran-
ska, Dyrektor Marketingu i PR-u Wielton
S.A.

Akcja powstata z inicjatywy Volvo Trucks
Polska i z roku na rok cieszy si¢ coraz
wigkszym zainteresowanie m. Tegoroczng
edycje, procz Wieltonu, wspieraja firmy
ubezpieczeniowe (Ergo Hestia, MJM
Brokers, MAK Brokers), finansowe (PKO
Leasing, Volvo Financial Services ) oraz
producenckie: Phillips Poland (przewody
pneumatyczne do spinania zestawdw)
i Continental. [ ]

To stafo sie takze w Wieltonie; Swieze-
mu spojrzeniu sprzyjato takze przyjecie
w ostatnim okresie kilku manageréw
spoza Grupy. Wiadomo, nowa miotta...
Pracownicy takze zgtaszali drobne pro-
blemy, ktére przeszkadzaty im w pracy,
ale nie byto czasu sie tym zajac.

Dlatego w wielunskim zaktadzie ruszyto
Wielkie Sprzatanie (duze litery sg koniecz-
ne). Optymalizacja produkciji objeta m.in.
analize przeptywdéw materiatu, zapaséw
magazynowych i podziat proceséw, co
pozwolito zaprojektowac i wdrozy¢ nowe
uktady urzadzen w halach. W rezultacie
zredukowano zapetnienie magazynéw
0 30%, odzyskujac przy tym dodatkowa
powierzchnie produkcyjna. Kolejnym
zabiegiem majacym na celu zwigksze-
nie efektywnosci byt podziat procesu
wytwdrczego na 3 obszary odpowiada-
jace konkretnym grupom produktowym
i wolumenom. Ogladajgc stanowisko po
stanowisku przeorganizowano produk-
cje. Teraz Zaktad 1 jest odpowiedzialny
za przygotowanie materiatu i spawanie
ram oraz skrzyn wywrotek, zaréwno
stalowych, jak i aluminiowych. Tam tez
skrzynie sg malowane, natomiast ramy
s3 przewozone do Zakfadu 2, zaczynajac
swojg podréz od Srutowania, po czym tra-
fiajg na linie zanurzeniowego gruntowania
kataforetycznego i na koricu do lakierni.

Po tym etapie doszto do kolejnych re-
wolucji zarédwno na liniach wyposazania
podwozia, jak i montazu zabuddw. Na
tej pierwszej poszczegdlne stanowiska
zmieniono tak, by utatwi¢ dostep i zwiek-
szy¢ wydajnosé, a jednoczesnie jakosc.
Usprawniono dostawy podzespotdw,
wprowadzono podmontaze, kupiono
nowe narzedzia. Montaz koricowy zo-
stat rozdzielony na kilka linii, zaleznie od
pracochtonnosci zabudowy, a wszystko
na tej samej powierzchni, uwolnionej od
przeszkéd, ktore narastaty przez lata.

W rezultacie zwigkszono wydajnos¢
0 blisko 50%, do ok. 70 produktow dzien-
nie. Ma to kapitalne znaczenie w obecnej
sytuacji zwiekszonego popytu w Europie.
Wielunski zaktad odgrywa kluczowg role
w Grupie, dostarczajac komponenty
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W Wieltonie przejasniato

Zalamanie rynku przewozowego na skutek lockdownu wiosng ub. roku spowodowalo wyhamowanie
produkcji Srodkéw transportu i wymierne straty finansowe. Z drugiej strony, byla to okazja, by rozejrzeé
si¢ wokol nagle zatrzymanych linii i wreszcie zauwazy¢ balagan, na jaki wczeSniej nie zwracano uwagi.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

Wielton skupit sie w czasie pandemii
na usprawnieniu proceséw, moder-
nizujgc i przebudowujgc stanowiska
produkcyjne. Wyeliminowano zatory
w przeptywie materiatéw, poprawiajgc
wydajnosé.

Mimo poprawy organizacji na ,jedynce”
spawanie ram nadal jest wagskim gar-
diem wielunskiego zaktadu. Pomocne
jest zrobotyzowanie wykonywania czesci
potgczen i nalezy oczekiwaé, ze dalszy
rozwdj pojdzie w tym kierunku.

i gotowe produkty do poszczegdlnych
spotek oraz obstugujac coraz wiecej ryn-
kéw zagranicznych. Jest to szczegodlnie
widoczne w odniesieniu do marki Lawren-
ce David: w wymienionej wyzej liczbie
produktéw ponad 20 stanowig zestawy
podwozi naczepowych dostarczane do
Anglii. ,Obserwowane zwiekszone za-
potrzebowanie na przyczepy i naczepy
w Polsce, ale i catej Europie, motywuje
nas do wytezonej pracy nad poprawag
efektywnosci i wydajnosci zaktaddéw
w Wieluniu. W tym celu przeprowadzilismy
restrukturyzacje, prace modernizacyjne,
usprawniliSmy procesy oraz wprowadzi-
lismy ich optymalizacje. Efekty moderni-

zacji i inwestycji byty dzwignig poprawy
wynikéw juz w dobrym Il pétroczu 2020 r
oraz w | kwartale br. Mamy jednak $wia-
domosé, ze realizacja naszych ambitnych
celéw na 2021 r. wymaga statego wzmac-
niania mocy i potencjatu produkcyjnego
zaktadéw w Wieluniu. Z tego powodu nie
ustajemy w naszych dziataniach i dalej
pracujemy nad zwiekszeniem efektywno-
8ci zakladdw, ktéra bedzie procentowata
rowniez w kolejnych latach” - méwit Piotr
Kus, dyrektor generalny, wiceprezes za-
rzadu Wielton S.A.

Misjg Wieltonu jest tworzenie i dostar-
czanie najlepszych rozwigzan transpor-
towych. Nie ma kompromiséw co do ja-
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https://youtu.be/sgK_V6FnyjE

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

Na montazu koncowym rozdzielono produkty powstajgce szybko i masowo od
jednostkowych, wymagajqgcych dtuzszych taktéw linii.

W procesie przebudowy zadbano o ergonomie, wygode i bezpieczenstwo pracow-
nikéw, doposazajqc stanowiska w narzedzia i podesty robocze niezbedne w nowym
uktadzie produkcji. Zamontowano systemy transportu bliskiego, urzgdzenia do
przemieszczania produktéw i wiele innych rozwigzan poprawiajgcych warunki pracy.

kosci, totez ostatnim, ale bardzo waznym
elementem procesu modernizacji zakfadu
w Wieluniu byta stacja kontroli koricowe;.
W tym przypadku celem byto stworzenie
warunkéw do jeszcze doktadniejszego
sprawdzenia zgodnosci kazdego produk-
tu ze standardami bezpieczenstwa oraz
potwierdzenie funkcjonalnosci gotowych
naczep i wywrotek przed oddaniem ich
w rece klientéw. Stacje rozbudowano,
zwigkszajgc liczbe stanowisk z kanatami
inspekcyjnymi do odbioru finalnego. Po-
zwolito to wydtuzy¢ czas przeznaczony na
kontrole w ramach odbioru fabrycznego
i przeprowadzenie dodatkowych czynno-
$ci diagnostycznych.

sJestedmy zadowoleni z efektow i juz
widzimy ich wptyw na wyniki. Wprowa-
dzone usprawnienia pozwolity nam na
wzrost $redniego dziennego wolumenu
produkcyjnego o prawie 50% w poréw-
naniu do 2019 r., w ktérym osiggnelismy
jedne z najwyzszych wynikow w historii
spotki. Kolejne wzrosty w tym zakresie
planujemy zrealizowac na przetomie llli IV
kwartatu” — podsumowuje dyrektor Kus.
We wrzesniu Wielton ma zamiar przekro-
czy¢ wydajnosc 80 produktdw dziennie.

Wielton stale wprowadza ulepszenia
naczep kurtynowych. W nowych rozwig-
zaniach potozono nacisk na bezpieczen-
stwo, komfort i ergonomie uzytkowania,
utatwiajgc i przyspieszajgc obstuge
podczas przetadunku. Rodzina Curtain
Master, bardzo popularna wsrod klientow,
zyskata mocng pozycje dzieki wytrzy-
matosci, szczelnosci i funkcjonalnosci.
Dodatkowo podczas prac koncepcyjnych
zadbano o zachowanie niskiej masy wia-
snej, co istotnie wptyneto na obnizenie
kosztéw eksploatacji na dtugich trasach.
Dzieki zastosowaniu spawania hybrydo-
wego uzyskano solidne i precyzyjne spo-
jenia, minimalizujace ryzyko odksztatcen,
a tym samym przedtuzajace cykl zycia
naczepy. ,,Curtain Master to naczepa,

Linia kompletacji podwozi w Zaktadzie nr 2 to miejsce, w kt6-
rym szczegélnie widaé¢ nowe porzgdki. Na stanowiskach jest
lepszy dostep do stopniowo uzbrajanej ramy, docierajg do
nich podzespoly zestawione $cisle do konkretnego zadania.
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ktora nasi klienci dobrze znaja, a co
najwazniejsze bardzo cenig. W ostatnim
czasie wprowadzilismy w tym modelu
nowe rozwigzania, ktére stuzg poprawie
bezpieczeristwa i komfortu uzytkowania.
Celem naszych dziatari byto uzyskanie
petnej funkcjonalnosci Safety Lock oraz
poprawa szczelnosci pojazdu podczas
przejazdow miedzynarodowych. Wprowa-

dzilismy m. in. modyfikacje w konstrukgji
obrzeza i $ciany przedniej. Opracowana
na nowo konstrukcja obrzeza pozwala na
zapiecie paséw do uchwytéw Safety Lock
bez koniecznosci odpinania kurtyny. To
spore utatwienie dla kierowcy. Dopraco-
walismy takze newralgiczne punkty, ktére
gwarantujg wysoka szczelnosc¢, a co za
tym idzie bezpieczeristwo i petng kontrole

Wielunski zaktad prowadzg zaréwno managerowie od wielu lat zwigzani z Wiel-
tonem, jak i nowi, a nawet bardzo nowi, ale btyskawicznie odnajdujgcy sie w no-
wym otoczeniu. Od lewej: Tomasz Kudzia, Dyrektor ds. Jakosci, Macie| Grzelgzka,
Dyrektor Operacyjny oraz Dariusz Kusiak, Dyrektor Zaktadu Z2 Wielton S.A.

Naczepy Strong Light Master w potq-
czeniu z ciggnikami napedzanymi LNG
tworzqg ekologiczne zestawy wplywaijgce
na ograniczenie zanieczyszczen emito-
wanych przez transport.

Zielony wielbtgd

nad przewozonym fadunkiem” - ttuma-
czy Piotr Agata, Senior Product Manager
Wielton S.A.

W odpowiedzi na dazenie do minimali-
zacji negatywnego oddziatywania trans-
portu na srodowisko Wielton uzupetnit
w ub. roku oferte o naczepy Strong Light
Master. To model o lekkiej, a jednoczes-
nie mocnej konstrukcji dostosowany do
wymagan przewoznikéw poszukujacych
ekologicznych rozwigzan. ,Strong Light
Master umozliwia zmniejszenie emisji sub-
stancji szkodliwych, przez co doskonale
wpisuje sie w popyt na rozwigzania nisko-
emisyjne. Ma mase wiasng zredukowana
0 500 kg w poréwnaniu do standardowe;
naczepy. To unikalne rozwigzanie na ryn-
ku. Pojazd dodatkowo moze by¢ wyposa-
zony w opony o zmniejszonych oporach
toczenia” — komentuje Piotr Agata.

Naczepy kurtynowe Strong Light Master
wyrdzniajg sie matg masa sprzyjajaca
$rodowisku i oszczednosci kosztow eks-
ploatacji, np. przez nizsze spalanie czy
dtuzsze uzytkowanie opon i hamulcéw. To
réwniez pojazdy wytrzymate i zaawanso-
wane technologicznie. Rama z wysokoga-
tunkowej stali zostata zabezpieczona an-
tykorozyjnie z wykorzystaniem KTL. Stup-
ki, przednig $ciane i tylni panel wykonano
z anodowanego aluminium. Naczepa ma
certyfikat XL, ktory opcjonalnie mozna
rozszerzy¢ o certyfikaty umozliwiajace
przewdz napojéw i opon.

Nowoscig Grupy Wielton sa przygoto-
wane dla klientéw z Wtoch naczepy Viberti
Strong. Te solidne produkty przeznaczono
do zabudowy w 4 konfiguracjach: platfor-
ma (ktéra moze by¢ wyposazona w zameki
kontenerowe i stupy), skrzyniowa z bur-
tami, kurtynowa i kurtynowo-burtowa.
Wzmocnienia konstrukcii, np. zwiekszenie
wysokosci belki gtéwnej czy zwigekszenie
grubosci szyi, przetozyly sie na wieksza
sztywnosé i wytrzymatosé ramy. ,Roz-
wigzania rodziny Strong marki Viberti
stanowig odpowiedz na potrzeby klientow
zwtaszcza z sektora budowlanego, ktdrzy
wykorzystujg pojazdy typu platforma
i skrzynio-burta. Gwarantuja bezpie-
czenstwo i bezawaryjna prace nawet
w trudnych warunkach uzytkowania i pod
obcigzeniem do 35 tfadunku” - moéwi Piotr
Agata. Naczepy rodziny Strong wyposa-
zono w wiele opcji utatwiajgcych prace
kierowcow, m.in. zamki umozliwiajgce
transport kontenerow: 20’ (centralnie),
2x20°, a takze 40’ i 45’ (bez przedniej
Sciany). Zbudowane z komponentéw czo-
towych producentow, zapewniajg wysoka
jakos¢ i zywotnosc. [
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Wywrotki drogowe KH-KIPPER
w kopalniach diamentow

ajbogatsze poktady diamentow znaj-

duja sie na terenie Rosiji, lidera w ich
wydobyciu. Jedna z najwigkszych rosyj-
skich odkrywkowych kopalii diamentéw
testuje wywrotke Scania Hagen XL 8x4
z zabudowg KH-KIPPER.

Wzmocniona kopalniana zabudowa
W1MV jest przeznaczona do przewozu
masy skalnej w réznych warunkach klima-
tycznych w wyrobiskach odkrywkowych
surowcow naturalnych. Takie wywrotki
polskiego producenta pracuja na catym
Swiecie, m.in. na Ukrainie oraz w takich
krajach WNP jak Rosja, Kazachstan, Kir-
gistan, Uzbekistan, przy wydobyciu ztota,
gipsu, wegla itp.

Rosyjskie kompanie goérnicze wybieraja
wywrotki drogowe do transportu skat
osadowych przede wszystkich dlatego,
ze jedna wywrotka sztywnoramowa
i duza tadowarka kosztujg znacznie wie-
cej niz kilka wywrotek na wzmocnionych
podwoziach i mniejszych tadowarek.
Zuzycie paliwa i koszt czesci zamien-
nych, w tym szybko zuzywajgcych sie
opon, rowniez sg mniejsze w poréwnaniu
z wywrotkami przegubowymi. Wywrotki
drogowe majg stosunkowo niewielkie roz-
miary; samochody ciezarowe sg wezsze
niz klasyczne wywrotki kopalniane, wiec
nie potrzebujg szerokich drog technolo-
gicznych. To znaczna oszczedno$¢ kosz-
téw eksploatacyjnych: przy organizacji
takiej drogi w gtebokich kopalniach trzeba
usunagé ogromne ilosci skat.

W przypadku awarii samochodu cie-
zarowego usterke moze usungé mobilny
serwis, jesli nie mozna wykonaé naprawy
na terenie kopalni wyjezdza sie na droge
publiczng. Rozwinieta sie¢ serwisowa
wigkszosci producentéw podwozi i do-
stepnosé czesci zapasowych takze wpty-
wajg na skrocenie okresu przestoju. Czas
remontu samochodu jest krotszy w po-
rownaniu do wywrotki sztywnoramowe;.

Wywrotka drogowa jest bardziej uni-
wersalna niz wysokospecjalistyczna
kopalniana. Po zakonczeniu pracy
w jednej kopalni samochéd moze na
wiasnych kotach przejecha¢ na nowe
miejsce pracy, chocby na drugi koniec
kraju. Duza wywrotka kopalniana wymaga
wczesniejszego roztozenia na czesci, do-
wiezienia do drogi kolejowej, a nastepnie
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Skrzynie o objetosci 24 m® na specjalnym podwoziu Scania 8x4 wykonano zgodnie
z wymaganiami zamawiajgcego: wysokos¢ wywrotki nie mogta przekraczaé¢ 3400
mm. Uzyskano 3300 mm przy wysokosci burt 1650 mm.

Tylna burta jest szeroko otwierana
za pomocq lin z kazdej strony. Dzigki
uniesieniu podiogi w tylnej czesci
materiat o niskiej frakcji nie wy-
pada w czasie jazdy po pochylonej
powierzchni.

transportu pociggiem do nowego miejsca
pracy, gdzie ponownie nalezy jg ztozyc.
Przy czym zabudowe, zespawang z kilku
czesci, czesto trzeba postawic¢ w dotych-
czasowym miejscu.

Im wieksza tadownos¢ wywrotki, tym
wyzsza jej efektywnos¢. Niska masa
wtasna skrzyni umozliwia obnizenie kosz-
téw eksploatacyjnych i zwiekszenie pro-
duktywnosci transportu. Objetos¢ skrzyni
wynosi 21-25 m?3, tadownos$¢ waha sie
w granicach 30-40 ton. W trakcie prze-
wozu tadunku o duzej frakcji skrzynia

podlega ciggtemu zuzyciu, dlatego do
jej wykonania stosuje sie wytrzymatg
szwedzka stal HARDOX o duzej odpor-
nosci na $cieranie i uszkodzenia. Burty
maja grubosé 8 mm, podtoga az 15 mm!

Stalowe nakfadki wzdtuz burt bocz-
nych nie pozwalajg kamieniom spadac
i odbija¢ sie od két i podwozia w trakcie
zatadunku fadowarka i transportu. Ostre
kamienie zatrzymujace sie miedzy ko-
tami moga uszkodzi¢ opony, ktére sa
jednymi z najdrozszych, totez zabudowy
kopalniane KH-KIPPER majg specjalne
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W instalacji hydraulicznej wywrotu jest stosowany olej L-HV 15, ktéry moze pracowaé do -45°C. W sytuacjach awaryjnych do

podnoszenia skrzyni stuzy reczna pompka.

noze do ich wybijania. Tylne chlapacze
wywrotek goérniczych W1MV, wykonane
Z mocnej gumy, nie sg narazone na od-
ksztatcenia plastyczne i nie odrywajg sie
tak czesto jak aluminiowe lub stalowe.
Kamienie odbijajg si¢ od nich, a w przy-
padku uszkodzenia fatwo je wymienié.
Swiatta tylne sa zawieszone elastycznie,
by wyttumi¢ drgania podczas jazdy. Kratki
ze stali nierdzewnej chronia $wiatta przed
uszkodzeniami.

Surowce naturalne wydobywa sie
w Rosji przez caty rok, réwniez zima, kie-

49 KH-KIPPER

Zabudowy Przyczepy Naczepy

ZABUDOWY .
NA SAMOCHODY CIEZAROWE

PRZYCZEPY I NACZEPY

URZADZENIA HAKOWE

MONTAZ ZURAWI

KH-KIPPER Sp. z 0.0.

Kajetandéw 130 | 26-050 Zagnansk

tel. +48 41 30 11 569

dy wilgotny urobek skalny czasami przy-
marza do skrzyni. Przyklejaniu lepkich
materiatdow zapobiegajg specjalny ksztatt
skrzyni, pochylona przednia burta i pod-
grzewanie podtogi spalinami. Urobek
wysypuije sie catkowicie, wytadunek jest
bezpieczniejszy. Catoroczna eksploatacje
wspomaga takze umieszczenie punktow
smarnych w tatwo dostepnych miejscach.
Utatwia to obstuge, bo kierowca nie musi
wspina¢ si¢ na zabudowe.

Duzy daszek w skalnych wywrotkach
zakrywa praktycznie caty dach kabiny,

biuro@kh-kipper.pl | www.kh-kipper.pl

ROZWIAZANIA DLA PROFESJONALISTOW

chronigc jg oraz kierowce przed kamie-
niami spadajgcymi w trakcie zatadunku.
Niekiedy miejscowe warunki pracy zmu-
szajg do szukania nowych rozwigzan:
zamiast duzego dachu na wywrotkach
montuje sie skrécony daszek i oddzielne
zabezpieczenie na kabinie. Eliminuje to
wpadanie tadunku w przestrzen miedzy
kabing i skrzynig i uszkodzenia przy
zatadunku tadowarka. Dzieki takiemu
rozwigzaniu wysoko$¢ wytadunkowa jest
nawet 1,5 m mniejsza niz w standardo-
wym wariancie. |

ZOBACZ FILM
¥: O FIRMIE KH-KIPPER
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PTM Polska okragte 11 lat z naczepami

jubileuszem PTM Polska stato sie to

samo, co z mistrzostwami pitkarski-
mi i olimpiadg: musiat zaczeka¢ na luke
w COVID-19. Uroczysta kolacja z klienta-
mi i partnerami firmy oraz kolejna edycja
wystawy Naczepomania byly okazjg do
wspominania poczatkéw i poznania pla-
now tédzkiej firmy.

PTM Polska to rodzinne przedsiewzie-
cie, w ktérym Tomasz Bartoszewicz jest
mozgiem handlowym, a jego brat Piotr
kieruje serwisem. Taki duet byt bardzo
przydatny juz na starcie, gdy zapropono-
wano objecie przedstawicielstwa firmie
Stas, belgijskiemu producentowi naczep
z ruchoma podtogg i wywrotek o duzej
pojemnosci. W 2010 r. ten segment rynku
byt w Polsce w stanie tworzenia, korzy-
stajgc gtéwnie z pojazdow uzywanych,
a czesto wrecz mocno zuzytych i napra-
wianych gtéwnie przez domorostych spe-
cjalistow. Marka Stas byta dobrze znana
i ceniona, poniewaz jest to najwigkszy
europejski dostawca naczep Walking
Floor, z ponad 30-letnim doswiadcze-
niem.

Dlatego PTM od razu wystgpita
z pomystem sprzedazy, ale zarazem
utworzenia kompleksowego centrum
ruchomych podtdg, tak by dostarczane
naczepy zawsze miaty wsparcie profesjo-
nalnego serwisu i natychmiast dostepne
czesci zamienne. Jednoczes$nie dzigki
temu przechwycono klientéw sprowa-
dzajacych naczepy wymagajace remontu,
tworzac jednoczesnie baze potencjalnych
nabywcow nowych.

Oczekiwania co do rozwoju polskiego
rynku nowych naczep WF byty duze,
upatrywano odbiorcéw wsrod przewozni-
kéw ptoddw rolnych, biomasy i wszelkich
odpadoéw, od opakowan plastykowych po
zrebki drewniane. Oczywiscie to wszystko
jest wozone, ale wobec wysokiej ceny no-
wych pojazdéw wcigz dominuja uzywane.
Marka Stas przejeta jednak potowe sprze-
dazy nowych, a PTM Polska skutecznie
uzupetnita zakres dziatania o sprzedaz
naczep uzywanych oraz wynajem. Wdro-
zyta tez kilka projektéw zastosowania
ruchomych podiég w transporcie bliskim
i stacjonarnych systemach przetadunko-
wych oraz wyposazenia naczep w me-
chanizmy Cargomatic, produkowane
przez Cargo Floor jednego z najwiek-
szych dostawcéw hydrauliki WF. Drugi,
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Tomasz Bartoszewicz rozpoczagt jubileuszowe podziekowania dla zatogi PTM Polska
od wreczenia kwiatéw i dyplomu Wzorowej Zony Dominice Bartoszewicz, ktéra pilnu-
je domu pod czestg nieobecno$é meza. Brat Piotr réwnie wzorowo kieruje serwisem.

Naczepy z ruchomqg podtogqg Stas
o pojemnosci 92 m® na ramie alu-
miniowe| stanowig zdecydowang wiek-
szo$¢ sprzedazy PTM. Poza opcjami
oferowanymiggzez producenta mozna
uzupetnié je o autorskie opracowania,
np. plyte zageszczajgceq sypki tadunek.

Keith Walking Floor, takze ma podobne
rozwigzania. £6dzkg organizacje wsparto
20 serwiséw partnerskich na terenie catej
Polski. Nadszedt czas, by rozejrze¢ sie za
innymi partnerami.

Trzymano sie przy tym zasady, by
wybiera¢ pojazdy specjalizowane, dla
Swiadomych odbiorcéw, nawet jesli wig-

zatoby sie to z wiekszym wysitkiem dziatu
sprzedazy. Partnerami sg producenci
0 podobnym sposobie myslenia, troche
»naczepowi maniacy”.

Dzigki kontaktom z branzg komunal-
ng do oferty wprowadzono przyczepy
pod kontenery na odpady niemieckiej
firmy Hiffermann. To jeden z najbardziej
renomowanych dostawcéw, wytwarza-
jacy produkty, lekkie, trwate, bezpieczne
w eksploatacji i uniwersalne, zdolne do
spetiania ré6znych zadarn w przedsigbior-
stwach komunalnych. Nawigzano kontakt
Z innym belgijskim producentem Moyer-
sons, by zaproponowac jego naczepy fur-
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Wioskie naczepy z ruchomg podtogg TMT Conchiglia stanowiq uzupetnienie po-
jazdéw Stas. Ta ma otwierang boczng $ciane, co umozliwia przetadunek palet lub
big-bagéw, ale ze stupkiem posrodku. TMT ma tez model otwierany ,na osciez”.

Stas produkuje, a PTM sprzedaje takze
lekkie naczepy-wywrotki aluminiowe
o pojemnosci siegajgcej 80 m3, nie-
odlegtej od tego, co mozna przewiezé
ruchomq podtogg.

gonowe i-Slide z rozsuwanymi $cianami.
Podobne rozwigzanie otwieranych bokéw
maja finskie naczepy chtodnicze Ekeri.
To sa specyficzne pojazdy dla klientéw,
ktérzy moga pogodzi¢ sie z wiekszym
wydatkiem przy zakupie i nieco mniejszg
tadownoscia, ale realizujg przewozy,
w ktérych mozna wykorzystaé zalety
szybszego dostepu do cafej przestrzeni
tadunkowej, niz w typowej kurtynéwce czy
chtodni. Sg tacy na polskim rynku, trzeba
ich tylko znalez¢.

Pomysinie uktada sie rowniez wspotpra-
ca z wtoska firmg FGM produkujaca wy-
sokiej jakosci niskopodwoziowe naczepy
do transportu lub ewakuacji pojazdow.
Z Wtoch pochodzg takze najnowsze
w programie PTM naczepy z ruchoma

podtoga Conchiglia marki TMT Tank &
Trailers. To firma o ponad 50-letniej trady-
cji, ale dopiero w ostatnich latach mocno
przyspieszyta technologicznie i weszta
na europejskie salony, m.in. wystawiajac
najnowsza naczepe Scrigno do konkursu
Trailer Innovation 2020. Ten model tez ma
catkowicie otwierany bok, dajgc nieogra-
niczony dostep do przetadunku, co jest
bardzo cenne, zwtaszcza jesli na powrocie
mozna zatadowac¢ np. rury! TMT oferuje
sporg game naczep WF z otwieranymi
bokami, z drzwiami o szerokosci 3,4, 6,3
lub 2x6,3 m, ale w Scrigno nie ma $rod-
kowego stupka.

Wtoskie naczepy uzupetniajg oferte
Stas, ktora nie produkuje tak skompli-
kowanych skrzyh. Podobng role petnig
pojazdy brytyjskiej Grupy bmi, specja-
lizujgcej sie w nietypowych naczepach:
z ruchoma podfoga do przewozu najbar-

W PTM wdrozono instalowane we
wnetrzu naczep tasmociqgi Cargomatic
umozliwiajgce przetadunek kompletu
palet w 1,5 minuty, np. przy przewozie
produktéow z zaktadu do pobliskiego
magazynu.

dziej agresywnych odpaddéw czy z ptyta
wypychajaca.

Wsréd partneréw PTM dostarczajacych
systemy przetadunkowe warto wymienic
firme Joloda, znang m.in. z prowadnic do
zatadunku m.in. papieru w rolach.

Nie oznacza to, ze wszystkie plany PTM
koncza sie sukcesem. Obiecujace przed-
stawicielstwo Langendorfa skoriczyto sie
na umowie serwisowej, gdy niemiecka
marke przejat Wielton. Duze nadzieje
wigzano z turecka firmg Orthaus, mtodym
producentem z Turcji, ktory tez przejat nie-
miecka marke z tradycjami i wybudowat
nowoczesny zaktad z nadziejg podboju
kraju i zagranicy. Faktycznie ma naczepy
nieztej jakosci; wywrotki ze stalowymi
skrzyniami half-pipe i podwozia kontene-
rowe juz trafity na polski rynek dzieki PTM
i byty okazjg do wejscia w nowe segmenty
rynku. Okazato sie jednak, ze dostawy od
tego partnera na diuzsza mete sg trudne
do ogarniecia logistycznego i nadmiernie
kosztowne.

Ale w PTM natura szczegdlnie nie znosi
prézni. Najnowszy pomyst ma na celu
petne wykorzystanie potencjatu todzkie-
go serwisu, ktéry przez te lata nauczyt
sie wykonywaé kompletne odbudowy
naczep, tacznie z uktadem jezdnym, a na
koniec lakierowac je na kolor wyma-
gany przez nowego uzytkownika. Stad
juz byto blisko do produkcji wtasnych
pojazdow! Podijeto ja w wyniku rozméw
z klientami z sektora budowlanego, ktorzy
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Tegoroczna nowosé to wiasnej konstruk-
cji przyczepa budowlana PT-18, wykona-
na przez zatoge serwisu z wykorzysta-
niem najlepszych podzespotéw, m.in. osi
SAF, pneumatyki WABCO i elementéw
elektrycznych Aspock. Ulokowano jg na
naczepie-transporterze FGM 19.

W Naczepomanii wzieta udziat firma Cryogas, wystawiajgc zestaw z nowym ciggni-
kiem Volvo FH i cysternq kriogeniczng do przewozu LNG. Karol Wieczorek byt peten
optymizmu co do rozwoju polskiego rynku tego paliwa, jak sie okazato stusznie.

potrzebuja uniwersalnych przyczep do
przewozu mniejszych maszyn i materia-
tow spaletyzowanych. Wydawatoby sie,
ze to nisza na naszym rynku juz nieZle
wypetniona przez réznych producentow
krajowych i zza zachodniej granicy. Ale
duzi wcale nie sg skorzy do tworzenia
rozwigzan ,na miare” co do dtugosci,
rozwigzan burt, najazddw itp., a mali maja
ktopoty z terminami i jakoscig wykonania.
Dlatego konstruktorzy PTM opracowali
2-osiowg przyczepe PT-18 o DMC 18 t
i blisko 14-tonowej tadownosci. Pierw-
szy egzemplarz, niejako prototypowy,
ale z petng homologacjg, ma platforme
o diugosci 6000 mm znajdujaca sie na
wysokosci 980 mm. Prowadzg na nig
2 sktadane najazdy. Pojazd przystosowa-
no do mocowania réznych budowlanych
tadunkow instalujgc 5 par pierscieni i 4
kieszenie na ktonice.

Przez te 10+1 lat PTM stafa sie sporg
firma, zatrudnia obecnie blisko 50 osdb
odpowiedzialnych za pojazdy nowe, uzy-
wane i wynajem, serwis i czesci zamienne,
logistyke i transport. Powstat takze dziat
badawczo-rozwojowy pracujgcy nad sys-
temami przetadunkowymi. Doglgdaja tego
ksiegowos¢ i marketing, a wkrotce pojawi
sie nowy dziat produkcji, do ktérego zro-
biono pierwszy, najtrudniejszy krok. Teraz
wszystko jest w rekach sprzedawcow.
Petne pomystéw przedsiebiorstwo na
pewno na tym nie poprzestanie.

Nowa inicjatywg PTM Polska jest ak-
cja charytatywna ,Naczepa z sercem”
polegajaca na sprzedazy 10 naczep
rocznie w cenie zawyzonej o 500 euro.
Jesli klient zdecyduje sie na udziat, PTM
doptaca drugie 500 i caly tysiac euro jest
kierowane via siepomaga na konto osoby
potrzebujacej np. kosztownego leczenia.
W tym roku pierwszg taka naczepe kupita
firma Agrol, pienigdze pomoga w operacji
matej Ali Golic, ktdéra musi przejsé skom-
plikowang operacje odtworzenia kosci
przedramienia. [

Thermo King wprowadza jedno- i wielotemperaturowy agregat V-1000 napedzany silnikiem pojazdu do ciezaréwek o masie od 3,5
do 25 t. Zastosowano w nim sprezarke opracowana specjalnie dla Thermo King, ktéra ma wydajnos¢ nieosiagalng wczesniej w agrega-
tach tego typu. Pozytywnie wptywa to na catkowity koszt eksploatacii, dzieki czemu V-1000 jest inwestycja konkurencyjng w poréwnaniu
z odpowiednikiem z wtasnym silnikiem wysokopreznym o réwnowaznej wydajnosci. Wymiary skraplacza V-1000 dobrano tak, by pasowat
do wysokich kabin ciezaréwek; agregaty sa kompatybilne z wieloma typami pojazdéw, w tym zasilanymi CNG, LNG i biodieslem. V-1000

jest dostepny w wersjach 12 Vi 24 V. W poréwnaniu z odpowiednikiem z silnikiem wyso-
kopreznym V-1000 zuzywa do 54% mniej paliwa, a koszty obstugi sa do 33% nizsze. Masa
jest o ponad potowe mniejsza, oszczedzajgc 250 kg w wersji bez trybu czuwania i 150 kg
z opcja czuwania. V-1000 jest prawie 0 25% mocniejszy niz odpowiednik wysokoprezny, ma
10 kW wydajnosci chtodniczej przy 0/30°C i wysokich obrotach silnika. Wydajnosc przy nis-
kich obrotach jest zblizona do poréwnywalnych urzadzen wysokopreznych, V-1000 oferuje
0 67% wyzszg wydajnosé w trybie czuwania. Przeptyw powietrza to 3600 m%h, 0 33% wiecej
niz w agregatach z silnikiem wysokopreznym. Wydajnos¢ grzewcza jest 1,3 razy wieksza.
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Volkswagen Caddy

ciezarowy van premium

Nowy Caddy zbliza si¢ do 1. rocznicy swojego rynkowego bytu, w ktérym los nie szczedzil mu cioséw.
Najpierw Covid opdznil debiut, zostawiajac rynek otwarty na francuskg konkurencje. Gdy tylko pro-
dukcja ruszyla, okazalo si¢, ze kooperanci nawalaja, jak za dawnych czasé6w Antoninka!

To niefortunny zbieg okolicznosci,
zwazywszy na 2-miliardowg wartosé
inwestycji w rozbudowe i howe wypo-
sazenie zakfadu. Volkswagen Poznan
jest niestety oszczedny w opisach i wy-
cieczkach (by¢ moze takze ze wzgledu
na pandemig), ale wiadomo, ze powstata
m.in. catkowicie nowa, zrobotyzowana
spawalnia. Nowy Caddy sptaca te nakta-
dy od 29 pazdziernika ub. roku, gdy VW
Poznan opuscity pierwsze egzemplarze.
W tym roku wsparta go wersja wydtuzona
Maxi (produkowana w nowej generacji na
wspdlnej linii) oraz rodzynka w tym seg-
mencie, jaka jest fabryczna wersja pet-
nonapedowa 4MOTION. Lada moment
Caddy bedzie przynosit zyski oburacz,
dostarczany do sieci Forda jako nastepca
Transita Connect.

Bez watpienia pod wzgledem tech-
nologicznym jest to maty samochdd
dostawczy przysztosci, w czym kluczowa
role odgrywa wykorzystanie koncernowej
platformy MQB. Wraz z nig Caddy otrzy-
mat najnowoczesniejsze podzespoty,
stosowane i sprawdzone w catej rodzinie
Golfa, a przede wszystkim uktady wspo-

magajace kierowce. Dlaczego to takie
wazne? Asystowanie przy prowadzeniu
moze pomoc unikngé zaréwno parkin-
gowych sttuczek, jak i autostradowych
kolizji. Jesli nawet nie ma zadnych ofiar
ludzkich, pojawiaja sie dodatkowe koszty
Zwigzane z wytgczeniem pojazdu z ruchu
i naprawami. To szczegdlnie dotkliwe
w przypadku samochodu drogiego
w zakupie, a tak trzeba oceni¢ nowego
Caddy. Poprzednik tez nie nalezat do
cenowych okazji, wiec nie oczekiwalismy
cudoéw po nowym, ale...

Testowy egzemplarz z silnikiem 2,0 TDI
o0 mocy 122 KM wyceniono na prawie
118 tys. zt netto! Juz wyjsciowa cena jest

Podstawowe dane Volkswagena Caddy Cargo

stona: 86,2 tys. zt netto, do czego dofo-
Z0no Sporo wyposazenia z opcji. Z czego
mozna zrezygnowac? Naszym zdaniem
z cyfrowych przyrzaddéw, bedzie o 2,3
tys. zt mniej, a Digital Cockpit zaliczamy
do grona gadzetéw, bez ktérych dosko-
nale mozna sie obej$é. Radio z ekra-
nem dotykowym 8,25” dorzuca kolejne
1,2 tys. do rachunku, ale tu trzeba paru
zdan komentarza. Radio samo w sobie,
z 4 gto$nikami, jest pierwsza klasa w po-
taczeniu z niezle wyciszong kabing. Na-
tomiast przeniesienie sterowania czesto
uzywanymi funkcjami, tacznie z ogrzewa-
niem i wentylacjg, na ekran jest na grani-
cy nieporozumienia. W osobowym Caddy

Silnik 1,5 TSI 2,0 TDI 75 2,0 TDI 102 2,0 TDI 122
Pojemnos¢ skok., cm?® 1498 1968 1968 1968
Moc maks. kW (KM) 84 (114) 55 (75) 75 (102) 90 (122)
Maks. moment obr., Nm 220 250 280 320
przy obr./min 1750 1350 1500 1600
Min. ér. spalanie, dm3/100 km 5,5 4,4 4,5 4,6

Dt. x szer. x wys, mm

Rozstaw osi, mm

4500 x 1855 x 1856
2755
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Vanu«sper

W miejskim samochodzie dostawczym wielce przydatna jest mozliwos¢ wyjscia z miejsca kierowcy przez prawe drzwi, a waga
tej zalety ro$nie proporcjonalnie do szerokosci nadwozia. Niestety VW rozdzielit oba fotele centralng konsolq, zawierajgcg
schowki, dZwignie zmiany biegéw, przycisk hamulca recznego i w tym przypadku takze przycisk bezkluczykowego zaptonu (opcja).

to jeszcze ujdzie, ale kierowca samocho-
du dostawczego rzadko ma czyste rece.
Witaczanie wtasciwego menu i papranie
palcami po ekranie, to nonsens.

Sporo ponad 3 tys. zt zaptacono za
wyglad, czyli srebrny lakier metalizowany
i pokryte nim zderzaki, co takze mozna
sobie odpusci¢ w roboczym samo-
chodzie. Projektanci VW dotozyli duzo
staran, zeby nowy Caddy wyrdzniat sie
urodg na miare jednego z najnowszych
samochodow tej klasy, ale wiasnie jego
przeznaczenie najbardziej wigze rece. Tyt
musi by¢ mozliwie prostym pudetkiem,
ksztatt przodu narzuca aerodynami-
ka. Pozostata gra detalami: ozdobna
perforacja zderzaka przedniego, tadne
rozwigzanie przednich reflektoréw i duze
pionowe $wiatta tylne, LED-owe za
kolejng sporg doptatg, ale akurat tu nie
zalecamy oszczedzania.

Co do wnetrza kabiny, wrazenia sg
jeszcze bardziej mieszane. Przede
wszystkim dziwi, ze nie pokuszono sie
0 3 miejsca nawet w opcji, mimo znacz-
nej szerokosci nadwozia. Komfortowe
fotele, kierowcy z regulacja wysokosci
i podparcia ledzwiowego, wymagaja do-
pfaty, to jasne; dlaczego tak drogo to inna
kwestia. Jest jeszcze opcja fotela ,,ergo”
warta dodatkowych pieniedzy, jesli jedzie
sie na diugie trasy. Ale potka pod sufitem
po prostu ,sie nalezy” bez ryzyka, ze wia-
Sciciel floty poskapi na nig 500 zt.

Otwarta wneka na drobne przedmioty
na gérnej powierzchni tablicy rozdzielczej
jest niepraktyczna: niewiele miesci, za-
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Elektroniczny wyswietlacz przyrzqdéw
i ekranu informacyjny miedzy nimi robi
wrazenie wizualne, ale mozna z niego
zrezygnowa¢ bez wiekszego zalu.

wartos$¢ daje refleksy na przedniej szybie,
a w lecie nagrzeje sie do czerwonosci.
Jesli to miato by¢ miejsce na telefon, to
troche chybione, a jak go podtaczy¢ do
tadowania? Mozna dokupi¢ tadowarke
indukcyjng na centralnej konsoli, jesli
kto$ uzywa niezbyt duzego, najlepiej
kwadratowego smartfona z takg funkcja.

Pod wzgledem jakos$ci wykonczenia
kabiny Caddy jest tuz powyzej rynkowej
$redniej. Wizualnie robi dobre wrazenie,
spasowania sg dobre, ale tworzywa, tad-
ne po wierzchu stajg sie twarde i mniej
atrakcyjne w miejscach mniej wpadajg-
cych w oko.

Przejscie na platforme MQB umozliwito
wydtuzenie rozstawu osi do 2755 mm.
Dtugo$¢ nowego modelu to réwne 4500
mm (+91 mm w poréwnaniu z poprzed-
nikiem), szeroko$¢ wzrosta do 1855 mm
(+62 mm). Podstawowg korzyscia jest
zwigkszenie szerokosci tadowni tak, ze
migdzy wnekami kot miesci sie europale-

Trudniej rozsta¢ sie z uktadami, ktére
ostrzegajg o przeszkodzie z przodu lub
po bokach, a takze zjezdzaniu z pasa,
czynnie zapobiegajgc niebezpieczenstwu.

ta w poprzek, co jest cenng cecha nawet
w matym samochodzie dostawczym.
Mato tego, nawet do krotszego Caddy
Cargo wejda dwie palety, bo na catej
wysokosci fadowni jej dlugos¢ przekra-
cza 165 cm. Nie potrafimy doktadnie
wyttumaczy¢, dlaczego wobec tego
pojemno$¢ tadunkowa nowego Caddy,
3,1 m3, jest o 100 | mniejsza niz w po-
przedniku. Najbardziej podejrzana jest
mniejsza wysokos$¢ tadowni, wspdtwinne
moga by¢ mocno wnikajaca do wnetrza
przegroda, z ktéra VW nic nie prébowat
zrobié, i wieksze nadkola tylne, zwtasz-
cza lewe mieszczace krocce zbiornikow
paliwa (50 I) i AdBlue (15 1).

Zupetnie tez nie potrafimy zrozumiec,
dlaczego projektanci VW byli catkowicie
odporni na sprytne rozwigzania umozli-
wiajgce przewiezienie dtuzszych fadun-
kéw. Otwor w przegrodzie plus sktadane
oparcie prawego fotela, albo odchylana
przegroda? Nic z tych rzeczy! Klienci sie

Vanu«sper

Dtugos¢ tadowni po podtodze to 180 cm, szerokos¢ 161 cm jest w duzej mierze ograniczona do 123 cm przez wielkg wneke
lewego kota mieszczgcq wlewy paliwa i ptynu AdBlue. Réwniez wysokoéé jest limitowana nieco nieszczesliwie do 112 cm przez
zaczep rygli drzwi tylnych. Boczne drzwi mozna wyposazy¢ w elekiryczne domykanis, kiérego przydatnosé wydaije sie watpliwa.
Ich $wiatto ogranicza gérna czeséé przegrody termoformowana z tworzywa: warto byto przyptasczyé jg choéby w narozniku.

nie domagali? Podstawowe przeznacze-
nie, dla ktérego kupujemy Caddy Cargo,
w VW troche, entschuldigung, olano.
Francuzi bedg punktowac to bezlitosnie,
bo w swoich furgonetkach rozwigzali wie-
le problemoéw dnia codziennego.
tadownos$¢ Caddy 2,0 TDI wynosi 610
kg+kierowca, czyli jest w dolnej strefie
stanow s$rednich, ai w Maxi nie zanosi sie
na rekord. Za sprawg mocnych silnikéw
i hamulcéw mozna jednak ciggna¢ przy-
czepe 1,5 t z hamulcami. W$réd uktadow
asystujacych pojawit sie Trailer Assist,
ktéry wykazat juz swa wartos¢ w oso-
bowych i dostawczych Volkswagenach.
Silnik testowego samochodu to naj-
mochiejszy z dostepnych w Caddy dwu-
litrowych TDI z podwojnym dozowaniem
AdBlue. O ile wersja 55 kW (75 KM) moze
by¢ wyzwaniem, to 75 kW (102 KM) juz
powinna poradzi¢ sobie z samochodem
o DMC 2220 kg, a 90 kW (122 KM) nadaje
mu dobrg dynamike przy umiarkowanym

Seryjnie tadownia ma pojedynczq lamp-
ke, ktéra podobno jest LED-owa, ale
$wieci marnie i z6tto. Zalecamy siegnie-
cie do opcji i dobranie jeszcze jedne;j.

zuzyciu paliwa. Trzeba tylko pamigtac, ze
we wzorze na opor aerodynamiczny sa,
poza Cx zmniejszonym tu do 0,3, takze
predkos¢ jazdy do drugiej potegi oraz
powierzchnia przekroju poprzecznego
samochodu, ktéry ma ponad 1,8 m wyso-
kosci. Trzymajac sie przepiséw na auto-
stradach i drogach ekspresowych mozna
wylagdowaé tuz powyzej 5 /100 km.

Silniki 2,0 TDI wymagaja wymiany oleju
nie pozniej niz co 30 tys. km/2 lata, ale
decyduja wyliczenia komputera pokta-
dowego. W kazdym razie zanosi sie¢ na
niskie TCO i wysoka wartosé rezydual-
ng, co czesciowo otrze tzy wylane przy
zakupie.

Druga istotna zaleta VW Caddy Cargo
to bezpieczenstwo i komfort kierowcy.
To pierwsze kryje sie w cenniku opciji
pod skrétem ZAQ, ale prosze nie two-
rzy¢ pochopnych interpretacji. Fakt, ze
to prawie 4 tys. zt netto, ale to otrzymuje
sie kompleks uktadéw zapobiegajgcych
najechaniu na przeszkode z przodu
oraz utrzymujacych samochod na pasie
ruchu. Ten drugi bywa draznigcy na was-
kich drogach, ale lepiej by¢ poirytowa-
nym, niz obitym. Pakiet obejmuje takze
wielofunkcyjna kierownice obszytg skéra.

O wyciszeniu kabiny wspominalismy;
warto podkresli¢ skutecznos¢ przed-
niej szyby atermicznej, dzieki ktérej

klimatyzacja nie miata ktopotu z utrzy-
maniem temperatury w lipcowe dni.
Fotele doposazone o opcje sg jednymi
z najlepszych w klasie. Zdecydowanie
przoduje zawieszenie. Poprzedni Caddy
wysoko ustawit poprzeczke, cho¢ miat
proste rozwigzania z resorami wzdtuz-
nymi z tytu. Nowy ma z przodu typowe
kolumny McPherson, ale mocniejsze
i lepiej dostrojone, a ukfad kierowniczy
otrzymat teraz wspomaganie elektryczne
o bardzo dobrze dopasowanych sitach
na kierownicy.

Z tytu belka poprzeczna na krotkich
sprezynach srubowych, prowadzona
dwoma wahaczami po kazdej stronie
i jeszcze usztywniona drgzkiem Panhar-
da. Cato$¢ dziata doskonale na kazdej
nawierzchni i przy kazdej predkosci, na
poziomie samochodéw osobowych po-
dobnej wielkosci, cho¢ tu zakres zmian
masy, jak i duza wysokos$é nadwozia,
byly wiekszym wyzwaniem. Dodatkowg
korzyscia jest stosunkowo niewielka wy-
soko$¢ podtogi nad nawierzchnig mimo
kot co najmniej 16-calowych.

Srednica zawracania wynosi 11,4 m:
wybrnieto obronna reka takze z diugiego
rozstawu osi. Do minuséw nalezy zali-
czy¢ niezbyt dobre wyczucie potozenia
krawedzi diugiego przodu, a czujniki
parkowania (przéd-tyt kolejne 2 tys. zt
na fakturze) panikujg przedwczesnie.
W kazdym razie nowy Caddy duzo lepiej
jezdzi, niz wozi, co wydaje sie nieco ry-
zykownym kompromisem w tej klasie i za
tak wysoka cene. [
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WOKOr OPONY

Aluminiowe kota Alcoa Wheels
hie hoja sie placu hudowy

Widok kot aluminiowych w wywrotce moze zaskakiwaé, jezeli mysli si¢ schematycznie. Aluminium jest
mie¢kKie i stabe, gdzie jemu na budowe, to miejsce dla stali twardej i mocnej!

Ale przy tym ciezkiej i tatwo korodu-
jacej mimo lakierowania. Te dwie cechy
determinujg gtéwne powody stosowania
kot aluminiowych: oszczedno$¢ na masie
wiasnej i tadny wyglad pojazdu. Znacze-
nie tych argumentéw jest rézne w zalez-
nosci od regionu i sektora transportu.
Sa specjalnosci, w ktérych tadownosc
zyluje sie do ostatniego kilograma, bo to
wiasnie moze by¢ ten, na ktérym sie za-
rabia. Dlatego lekkie kota staty sie wrecz
standardem wyposazenia w cysternach
i silosach. Sg takze powszechnie sto-
sowane w ciezaréwkach i autobusach
elektrycznych, obarczonych kilkutonowg
masg baterii trakcyjnych. Mozna przyjac
do wstepnego oszacowania, ze koto
aluminiowe 22,5” jest o 15 kg Izejsze
niz stalowe. W elektrycznym podwoziu
6x2 0szczednosc¢ na masie siegnie 120
kg. To tylko mata cze$¢ nadwagi, ale nie
ma innego sposobu na jej zmniejszenie;
w autobusach wprost przektada sie to
na mozliwos¢ legalnego przewiezienia
dwaéch pasazerow wiecej. W innych przy-
padkach decyduje prezencja pojazdu,

ktdry jest duma i wizytowka wiasciciela,
gotowego wydac wiecej na kota alum-
iniowe. Obnizenie masy to dodatkowa
premia, z ktérej wynika nieco wieksza
tadownos$¢ i zmniejszone zuzycie pali-
wa, jesli czesto jezdzi sie na pusto lub
Z niepetnym tadunkiem. Na stronie Alcoa
Wheelsjest kalkulator utatwiajgcy wylicze-
nie przebiegu, po ktérym zwrdci cie wyz-
sza cena. Nie ujmuje on jednak waznych
zalet trudniejszych do wyliczenia.
Aluminium przewodzi ciepto ok. 3 razy
lepiej niz stal, totez koto aluminiowe dziata
jak skuteczny radiator dla hamulcéw, uto-
zyskowania i samej opony. Ich zywotnosé
zdecydowanie sie wydtuza. Mniejsza jest
takze masa nieresorowana zawiesze-
nia, co wptywa pozytywnie na trwatos¢
jego elementéw. Dotyczy to zwtaszcza
uktadu kierowniczego: kota aluminiowe
na przedniej osi opdzniaja powstawanie
luzéw w przegubach. Sumaryczne korzy-
$ci sa bardzo znaczne. Mozna spotkac
opinie, ze naktady na komplet lekkich kot
zwracajg sig po roku i jesli nawet uznaé je
za przechwatki przewoznikdw dumnych

W potocznym mniemaniu nie nalezy stosowaé két aluminiowych w budownictwie
ze wzgledu na ryzyko uszkodzenia przy najechaniu na niewidoczng przeszkode
i szkodliwe oddziatywanie btota z réznymi dodatkami, jakie rozsypuijq sie po placu.
W rzeczywistosci lekkie kota majg wiekszg wytrzymato$é mechaniczng niz stalowe,

a przed korozjqg najlepiej chroni mycie.
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z inwestycji, to majg one podstawy
fizyczne.

Co do wytrzymatosci, stereotyp zdecy-
dowanie mija sie z prawda. Na obiegowe
poglady wptywaja tatwe uszkodzenia kot
aluminiowych stosowanych w samocho-
dach osobowych. Ale te w wiekszosci sa
odlewane, podczas gdy markowe kota
aluminiowe do $rodkéw transportu sa

Wybrudzito sie? Nie szkodzi, kota Alcoa
Wheels Dura-Bright wymagajq tylko
wody z ew. dodatkiem tagodnego srodka
myjgcego, by przywréci¢ ich blask. To
jest najdrozsze wykonczenie, wiec dla
oszczednos$ci po wewnetrznej stronie
blizniaka mozna da¢ koto stalowe lub
najtafisze Brushed.

kute. Wtasciwosci materiatu réznig sie
zasadniczo, zaczynajgc od ich skfadu
stopowego odpowiedniego do obu pro-
cesow. W trakcie kucia blok rozgrzanego
stopu aluminium jest witaczany do matry-
cy, uktadajgc sie w ksztatt kofa i uzysku-
jac przy tym drobnoziarnistg strukture.
Odkuwka przechodzi nastepnie obrébke
cieplng, by materiat uzyskat najlepsza
rownowage miedzy wytrzymatoscia
a udarnosciag. Koncowy etap to obrébka
mechaniczna do koricowych wymiaréw
kota i wiercenie otworéw. W wegierskich
zaktadach Howmet Wheel Systems, gdzie
powstajg kota marki Alcoa Wheels, pro-
ces obejmuje takze trzy rodzaje wykon-
czenia: szczotkowanie do uzyskania saty-
nowej powierzchni Brushed, polerowanie
do poziomu LvL ONE oraz tworzenie
od widocznej strony elektrochemicznej
lustrzanej warstwy ozdobnej i ochronnej
Dura-Bright (obecnie z dopiskiem EVO
oznaczajgcym nowa generacje tej po-
wtoki).

W pordwnaniu z odlewem lepsza jest
nie tylko wytrzymatos¢ materiatu wyni-
kajgca z rodzaju obroébki: przy kuciu nie
wystepuje porowatos¢, gtéwna wada od-
lewéw. Dlatego obcigzeniom stawianym
przez transport ciezarowy moga sprostac
tylko kofa kute.

Tak wyprodukowane kota sg mocniej-
sze niz stalowe, formowane z migkkiej
stali i do tego tgczone z kilku zgrzewanych
elementow. Koto aluminiowe to jedna
odpowiednio uksztattowana catosé, to-
tez w prébach statycznych wytrzymuje
5 razy wieksze obcigzenie i pomysinie

przechodzi testy udarnosciowe. W razie
najechania na kamien, kraweznik itp.
tatwiej uszkodzi¢ koto stalowe, niz alum-
iniowe. Jesli jednak uderzenie bedzie
tak mocne, ze dojdzie do wygiecia lub
peknigcia lekkiego kota, nie wolno go
prostowac ani spawac. Konieczne jest
ztomowanie.

Kota aluminiowe nie boja si¢ koroz;ji.
Boja sie brudu i ztej obstugi

Stopy aluminium stosowane na kofa
pokrywaja sie samoczynnie przezro-
czysta warstwg tlenkéw uszczelniajgca
powierzchnie przed dalszym kontaktem
z otoczeniem i chronigca przed korozjg
atmosferyczng. Dlatego kota Alcoa
Wheels z wykonczeniem Brushed i LvL
ONE s3 pozostawione w stanie surowego
aluminium. Konserwacja polega gtéwnie
na jak najczestszym myciu przy zastoso-
waniu tagodnych $rodkéw oraz nabtysz-
czaniu w przypadku LvL ONE. Mocno
kwasne lub zasadowe wejda w reakcje
z tlenkiem aluminium powodujgc w naj-
lepszym przypadku przebarwienia lub
zmatowienie naturalnej powtoki ochron-
nej. Kota Dura-Bright wystarczy my¢,
zachowuja potysk dzieki wtasciwosciom
dodatkowej warstwy.

Aluminium nie koroduje na powietrzu
w normalnych warunkach otoczenia,
jest jednak podatne na korozje elektro-
chemiczng w styku z innymi metalami
i w obecnosci wilgoci. Niestety w pod-
woziu pojazdu uzytkowego jest mndstwo
zelaza, z ktérym koto moze wejs¢ w kon-
takt, i nie brakuje wody czesto z dodat-
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kiem réznych chlorkdw stosowanych
do zimowego utrzymania drég. Piasta
kota, nakretki mocujace, a nawet zawor
s3 potencjalnymi zrédtami korozji, ktére;
trzeba zapobiegac przez odpowiednie se-
parowanie obu materiatéw. Zaniedbania
moga prowadzi¢ do gtebokich wzerdw,
a te do pekniec.

Firmy transportowe czesto unikajg kot
aluminiowych, uwazajac, ze wymagaja
wiecej obstugi. Nalezatoby to raczej ujgé:
odpowiedniej obstugi. Konieczne jest
regularne czyszczenie két, przy kazdej
przektadce két trzeba zajac sie wewnetrz-
na strong, a przy demontazu opony takze
obrecza od srodka, by usunaé wszelkie
slady korozji (w $rodku jej powodem
moze by¢ wilgo¢ z powietrza uzytego do
pompowania W potgczeniu z niektérymi
preparatami do wyréwnowazania). Produ-
cenci kot zalecajg stosowanie delikatnych
szczotek tworzywowych, ,fachowcy”
czesto dziatajg szczotkami drucianymi lub
tarczami z papierem $ciernym.

Oczywiscie zalecenia utrzymania
czystosci dotycza takze kot stalowych,
natomiast aluminiowe sg bardziej na-
razone na zapiekanie: na piascie, na
potaczeniu z kotem blizniaczym (jesli to
po wewnetrznej stronie byto stalowe),
na szpilkach. Serwisy oponowe muszg
wiedziec, jak je traktowac, zeby zapewnic
jak najwigksza zywotnosc¢ i fadny wyglad,
nie dopuszczajac do krytycznych sytuacii.
Konieczne jest takze posiadanie odpo-
wiednich materiatow, jak smar HubGre-
ase na styk kota z piastg czy ValveGrease
pod zawor (ktéry powinien byé czesto
wymieniany i to na specjalny z powioka
niklowa chronigca przed bezposrednim
stykiem stali z aluminium). To inne smary
niz do kot stalowych! Spryskiwanie sma-
rem miedziowym, popularna porada na

Kute koto aluminiowe jest inwestycjg
na bardzo diugie lata, pod warunkiem
wiasciwej pielegnacji, a przede wszyst-
kim mycia. Tu mozna zauwazyé wzery
spowodowane przez korozje, do jakiej
doszto na skutek zbyt dtugiego zalegania
zanieczyszczen zawierajgcych sktadniki
agresywne wzgledem aluminium. To
moze by¢ nawet pyt z oktadzin ciernych.
Widoczna jest takze korozja wokét na-
kretek mocujqcych. Prawdopodobnie
zbyt dtugo uzywano tych samych i po-
wioka ochronna na podktadkach wytarta
sie, powodujgc styk stali z aluminium.
Mozna bylo temu zapobiec.
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forach internetowych i niestety praktyka
wielu warsztatéw oponiarskich, jest za-
bdjcze dla két aluminiowych ze wzgledu
na korozje w obecnosci czastek miedzi.
Podobny efekt przyniesie smarowanie
wszystkiego pasta montazows.

Obstuga két aluminiowych wymaga tak-
ze specyficznej dla nich dbatosci o stan

Kota aluminiowe w zestawie lesnym?2 Oczywiscie tak,
tu na 10 kotach w samochodzie oszczedza sie ok.
150 kg, a na 6 w przyczepie ponad 120 kg. Do lasu
jezdzi sie na pusto, wiec mozna wozi¢ o tyle mniej
balastu, przy obnizonych oporach ruchu lzejszych két.

kotnierza w miejscu styku z opong. Stopy
aluminium sg niepodwazalnie bardziej
miekkie niz stal, a tym samym podatne na
Scieranie. W niektorych zastosowaniach,
np. przy czestym zatrzymywaniu i rusza-
niu lub przy bocznych przemieszczeniach
nadwozia, dochodzi do przyspieszonego
wycierania kotnierza przez pracujaca

stopke. Pogarsza sie osadzenie opony,
a dodatkowo na kotnierzu powstajg ostre
krawedzie, ktére moga uszkodzic stopke.
Swiadomy tego serwis bedzie sprawdzat
stan kotnierza przy kazdym demontazu
opony. Prosty sprawdzian przyktadany do
powierzchni obreczy umozliwia wizualng
ocene, czy jest mozliwa naprawa kota
przez zeszlifowanie krawedzi, czy tez na-
lezy wycofa¢ go z eksploataciji. Na takie
przypadki sprzedawca powinien doradzi¢
uzycie két z dodatkowa elektrochemicz-
ng powtoka ochronng Dura-Flange na
kotnierzu, zwiekszajaca odpornosé na
Scieranie.

Ale nawet wtedy obowigzuje podsta-
wowa zasada: utrzymanie czystosci.
Po zdemontowaniu opony cate koto
powinno by¢é umyte ze zwrdceniem
uwagi na wszystkie powierzchnie styku,
z podwoziem czy z guma. Nalezy takze
umyc¢ stopke opony przed zatozeniem jej
na koto. -

NOWE ROZMIARY KOt ALUMINIOWYCH ALCOA ULTRA ONE

Howmet Wheel Systems ogtasza wpro-
wadzenie na rynek europejski dwoch
nowych két aluminiowych z rodziny Ultra
ONE. Najnowsze dodatki do oferty kot
Alcoa Wheels wykorzystuja przetomowa
technologie stopéw MagnaForce. Dzigki
zwigkszonej wytrzymatosci w poréwnaniu
do standardu branzowego, stop Magna
Force zapewnia jeszcze wigkszg wytrzy-
matos¢, czynigc Ultra ONE najmocniejszy-
mi aluminiowymi kotami Alcoa w tej klasie.
»otop MagnaForce pozwala nam posze-
rza¢ oferte lekkich, wydajnych i tatwych
w utrzymaniu két. Nasze przetomowe kota
Ultra ONE moga poméc flotom w zwiek-
szeniu tadownosci i efektywnosci paliwo-
wej, jednoczesnie przyczyniajac sie do
zmniejszenia $ladu weglowego, wspierajac
realizacje ambitnych europejskich celow
redukcji emisji” - twierdzi Istvan Katus,
wiceprezes Howmet Wheel Systems na
region EMEA.

Nowe kota mogq mie¢ kazdy rodzaj
wykonczenia dostepny w marce Alcoa
Wheels: Dura-Bright, LvL ONE i Brushed.
Sq dostepne w wersji z dodatkowq ochro-
ng kotnierza Dura-Flange.
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Nowe kofa Ultra ONE Alcoa 22,5x11,75”
z odsadzeniem 0 to jedne z najmocniej-
szych i najlzejszych két w swojej klasie. Za-
pewniajg znaczace korzysci w naczepach:
- 53 Izejsze o prawie 5 kg na koto, wazac
19,9 kg (wersja z otworem montazowym
26 mm), a nawet 19,8 kg z otworem mon-
tazowym 32 mm,
- utrzymujg nosnosé 5 t/koto,
- sg kompatybilne zardwno z ciezarkami
wyréwnowazajgcymi nabijanymi, jak i sa-
moprzylepnymi,

- sg kompatybilne z wiodacymi systemami
czujnikow TPMS na zaworach.

Druga nowoscig marki Alcoa Wheels
sg kota 22,5x8,25” do cigzkich zasto-
sowan w autobusach i ciezaréwkach.
Nosnos¢ nowego kota wynosi 4100 kg,
czyli o 350 kg wiecej, niz w poprzednich
modelach tego rozmiaru. Wprowadzono
go z mysla gtéwnie o flotach autobuséw
elektrycznych. Maja te same zalety co do
mozliwosci wyréwnowazania i wspotpracy
z czujnikami cisnienia. [
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NOWE OoPONY GOODYEAR FUELMAX ENDURANCE

Goodyear zaprezentowat nowa li-
nie opon FUELMAX ENDURANCE
0 wszechstronnym zastosowaniu i obnizo-
nym zuzyciu paliwa. Obejmuje ona opony
na osie kierowane i napedowe dla firm
transportowych dziatajgcych zaréwno na
autostradach, jak i na drogach regional-
nych. Decyzja Goodyear o wprowadzeniu
nowej gamy, w ktoérej nacisk potozono
zaréwno na efektywnosé paliwowa, jak
i wytrzymatosé, jest odpowiedzig na da-
zenie do zrownowazonego transportu
i rosngce zapotrzebowanie na bardziej
wszechstronne produkty zaréwno ze stro-
ny firm transportowych, jak i producentow
pojazddéw uzytkowych. Jako wyposazenie
fabrycznego nowych pojazddéw ciezaro-
wych, gama jest przystosowana do szero-
kiego zakresu zastosowan w transporcie,
a jednoczes$nie wspiera producentéw
w dalszym obnizaniu emisji nowych po-
jazdéw ciezarowych $rednio 0 2% w po-
réwnaniu z oponami z oznaczeniem ,,C”
w zakresie efektywnosci paliwowej. Do te;
pory operatorzy czesto musieli wybieraé
pomiedzy trwatoscig, duzym przebiegiem
awydajnoscia paliwowa. Opony FUELMAX
ENDURANCE zaprojektowano, by utatwi¢
wybdr menedzerom flot, ktérzy poszukuja
oszczednosci kosztow i paliwa, poniewaz
nie sg juz ograniczeni rodzajem drog.
»,Oferta FUELMAX ENDURANCE jest
prawdziwym przetomem w branzy oponiar-
skiej i transportowej, poniewaz jest wydaj-
na i wszechstronna, przy tym charaktery-
zuje sie niskg emisjg spalin, doskonatym
przebiegiem i trakcjg. Zmniejszenie spa-
lania 0 2% przektada sie na oszczednos$c
okoto 1 tony CO, i 400 | paliwa na samo-
chéd ciezarowy rocznie. Gdyby flota skfa-
dajgca sie ze 100 pojazddw zmienita opony
klasy C na paliwooszczedne klasy B, takie
jak FUELMAX ENDURANCE, oznaczatoby
to potencjalne oszczednosci rzedu 100
ton CO, i 40 tys. | paliwa rocznie” - mowi
Maciej Szymanski, Dyrektor Marketingu
ds. opon uzytkowych Goodyear w Europie.
Wyznaczajgc nowe standardy, inzynie-
rowie Goodyear skupili sie na potaczeniu
sprzecznych ze sobg aspektdw: przebie-
gu, trakcji i wszechstronnosci. Opona na
0$ kierowang FUELMAX S ENDURANCE
taczy sprawdzong technologie Goodyear
IntelliMax Rib w uktadzie 5- lub 6-zebro-
wym z pomystowym rozmieszczeniem
zeber i geometrig rowkow. Usztywnienia
w rowkach barkowych tacza sie, gdy opo-

Wszystkie rozmiary opon z nowej linii
FUELMAX ENDURANCE maja ocene B
w zakresie efektywnosci paliwowej na
unijnej etykiecie paliwowej, a jedno-
cze$nie wiodqce osiqgi w zastosowa-
niach miedzyregionalnych.

na si¢ toczy, zwiekszajac jej wytrzymatosc
i ograniczajgc zuzycie w bardziej wymaga-
jacych warunkach terenowych, gdzie jazda
w trybie stop-start, uderzenia w krawezniki,
czestsze skrecanie i manewrowanie oraz
intensywniejsze hamowanie stawiajg do-
datkowe wyzwania.

Zwiekszona gtebokosé bieznika w wy-
branych rozmiarach opon na o$ kierowang
skutkuje wiekszg iloscig Scieralnej gumy,
co zapewnia lepsza przyczepnosé w poz-
niejszym okresie eksploataciji. Innowacyjna,
niskoenergetyczna mieszanka bieznika
kompensuje wytwarzanie ciepta spowo-
dowanego sitami dziatajgcymi na opone na
osi kierowanej. W wielu modelach z nowej
linii zastosowano réwniez zoptymalizo-
wana mieszanke $ciany bocznej, ktéra
przyczynia si¢ do obnizenia emisji spalin
i zuzycia paliwa, poniewaz zmniejsza ugi-
nanie i deformacje $ciany bocznej podczas
jazdy w terenie.

Oprécz innowacyjnej mieszanki bieznika,
W oponie przeznaczonej na 0$ napedowa
zastosowano specjalny proces utwardza-
nia, by jeszcze bardziej zoptymalizowaé
opory toczenia. Kierunkowy wzér bieznika
wyposazony w duzg liczbe gtebokich lame-

li, rowkoéw centralnych i wgryzajacych sie
krawedzi, poprawia trakcje i skuteczniej
odprowadza wode.

Dzigki potgczeniu znanych i nowych
technologii cata gama opon FUELMAX
ENDURANCE zapewnia wysoka efektyw-
nos¢ paliwowa, a takze zwigkszong wy-
trzymato$é, przyczepnosé i trakcje nawet
w poznym okresie eksploatacji. Zaréwno
opony na o$ kierowang, jak i napedowg
maja certyfikat 3PMSF i sg wyposazone
w system identyfikacji radiowej RFID utat-
wiajacy zarzagdzanie ogumieniem.

Nowa opona FUELMAX ENDURANCE
jest w petni zgodna z programem biezni-
kowania opon opracowanym przez Go-
odyear. Na o$ napedowa beda dostepne
bieznikowane na gorgco opony premium
TreadMax, ktora zapewnia dodatkowe
przebiegi, a jednoczesnie te same cechy
i korzysci, co nowy bieznik, obnizajac jed-
noczes$nie koszty nawet o 30%.

W potaczeniu z rozwigzaniami Goodyear
do inteligentnego monitorowania opon, jak
system monitorowania ci$nienia TPMS,
czytnik najazdowy Drive-Over-Reader
i ostatnio wprowadzony system DrivePo-
int, mozna znacznie wydtuzy¢ zywotnosé
produktéw i zwiekszy¢ ich efektywnosc
paliwowa. To kolejne wsparcie dla firm
transportowych w dazeniu do bardziej
zrownowazonej przysztosci. [
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Trwa ekspansja TT-Thermo King

Spétka TT-Thermo King, polski dealer firmy Thermo King, wiodacego Sswiatowego producenta trans-
portowych agregatéow chlodniczych, zbliza si¢ do 25-lecia dzialalnosci. Ten czas wykorzystano bardzo

pracowicie.

TT-TK zaczynata w 1998 r. od skromnej
siedziby z serwisem w podwarszawskim
Raszynie, dysponujac jeszcze jednym
warsztatem w Rawie MazowiecKkiej.
Dynamiczny rozwoj przewozow chtodni-
czych byt zarazem wyzwaniem i szansg
na ekspansje. Od 2012 r. centrala spotki
znajduje sie w nowym obiekcie w Grze-
dach k/Tarczyna, takze w potgczeniu
z serwisem. Wkrotce pozniej powstat
kolejny w Grezowie pod Siedlcami,
zaprojektowany specjalnie pod katem
obstugi agregatoéw i pojazdéw chtodni-
czych. To byto mocne wejscie w jeden
Z gtéwnych osrodkdéw transportu i pro-
dukcji spozywczej w Polsce. W innym,
Wielkopolsce, standard obstugi klientow
poprawiano kilkakrotnie, ostatecznie
lokujac w podpoznanskim Gtuchowie naj-
nowoczesniejsze dotad centrum obstugi
obejmujgcej kompleksowe przygotowanie
pojazdéw do potrzeb klientow wg kon-
cepcji One Stop Shop.

W miedzyczasie powstata réwniez
stacja serwisowa w Jezewie Starym k.
Biategostoku, ktéra byta inspiracja do
rozszerzenia dziatalnosci TT-Thermo King
poza sprzedaz, montaz i obstuge agre-
gatéw chtodniczych (co byto od dawna
ambicjg zarzadu spotki). Volvo Trucks
i Renault Trucks zaproponowaty podjecie
obowigzkéw autoryzowanego serwisu
obu tych marek. Droga do porozumienia
byta krétka: w sierpniu 2018 r. rozpoczeto
wspétprace, z dniem 1 stycznia 2019 r.
TT-Thermo King stata si¢ autoryzowanym
dealerem serwisowym Volvo Trucks i Re-
nault Trucks w Biatymstoku i okolicach.
0Od 1.09.2020 r. obiekt w Jezewie Starym
ma status wytacznego autoryzowanego
agenta sprzedazy pojazdéw nowych
i uzywanych Renault Trucks w regionie.
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To byto jednak od poczatku rozwigzanie
tymczasowe. Serwis w Jezewie Starym
ma 6 stanowisk serwisowych, jest wypo-
sazony w Sciezke diagnostyczng, podno-
$niki kolumnowe, stanowisko do kompu-
terowej diagnostyki pojazdéw, urzadzenia
do badania geometrii kot i zawieszenia,
niezbedne narzedzia. To dobra pozycja
wyjéciowa, ale do obu dziatalnosci jest
po prostu za maty, stanowiska naprawcze
sa nieprzelotowe, a mozliwosci rozbudo-
wy w tej lokalizacji bardzo ograniczone.
Ze wzgledu na potencjat rozwojowy Pod-
lasia zdecydowano sie na kolejne $miate
inwestycje z myslg o najwyzszym stan-
dardzie obstugi zaréwno pojazdéw Volvo
Trucks i Renault Trucks, jak i agregatow
Thermo King.

Pod koniec 2019 r. TT-Thermo King
kupita dziatke o powierzchni ponad 1,7
ha w miejscowosci Porosty pod Biatym-
stokiem, tuz przy drodze S8. Na skutek
pandemii rozpoczecie prac budowlanych
nieco sie opdznito, ale 25 sierpnia br. na-
stapito wmurowanie kamienia wegielnego.

Wczesniej wprowadzono istotng zmiane
organizacyjng, powotujgc osobng spotke
TT-Truck bezposrednio odpowiedzial-
na za obstuge ciezaréwek obu marek.
To wynik obserwacji dotychczasowej pra-
cy serwisu w Jezewie. Sposréd zespotu
mechanikéw wydzielono tam 6 oséb
dedykowanych do obstugi i napraw po-
jazddw Volvo Trucks i Renault Trucks, ale
np. rozliczanie ich pracy wg standardéw
obu marek i rdwnolegle obstugi agregatow
zgodnie z procedurami Thermo King byto
ucigzliwe nawet z ksiegowego punktu
widzenia. Dlatego wydzielono spétke-cér-
ke z wiekszosciowym udziatem TT-Ther-
mo King i wspdtwiascicielem w osobie
Dariusza Ostaszewskiego. Zwigzany
z firma od lat i zawsze blisko serwisu,
gwarantuje sprawne zarzadzanie swojg
czescig dziatalnosci.

Podobnie bedzie w nowym obiekcie,
ktdry zostanie oddany do uzytku latem
przysztego roku. Zaprojektowano go na
10 petnowymiarowych, przelotowych sta-
nowisk, z ktérych cztery sg przeznaczone

Serwis w Jezewie Starym byt niematym
zaskoczeniem: w 2014 r. w okolicach
Biategostoku infrastruktura warszta-
towa byta raczej uboga, a w branzy
chtodnicze| wrecz siermiezna. Ale
w tym czasie standard obstugi w regio-
nie poszedt wysoko w gére.

Wmurowanie kamienia wegielnego 25.08. W uroczystosci wzigli udziat, od le-
wej: Philippe Gorjoux, dyrektor generalny Renault Trucks Polska, Jacek Kacprzak,
Regional Sales Manager w Thermo King, Monika Kuligowska z ramienia Volvo Trucks,
prezes TT-TK Wojciech Zotgdek (jeszcze z aktem erekeyjnym, ktéry za chwile zostanie
zamurowany), Jakub Glinkowski, dyrektor operacyjny TT-TK i Dariusz Ostaszewski,
prezes TT-Truck. On za kilka miesiecy bedzie tu gospodarzem.
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do wszelkich prac zwigzanych z agregata-
mi chtodniczymi i klimatyzacjami Thermo
King, natomiast sze$¢ bedzie odnajmowa-
nych przez TT-Truck od spdétki-matki na
potrzeby obstugi pojazdéw Volvo Trucks
i Renault Trucks. Sg mozliwosci dalszej
rozbudowy, jesli rozwdj lokalnego rynku
i tranzytu drogag S8 przekrocza obecne
plany. Juz trwa rekrutacja mechanikow,
ktoérych powinna by¢ docelowo 12-15.
Niewielu uda sie przenies¢ z Jezewa,
poniewaz co do obecnej lokalizacji sa
réwnie Smiate plany. Obiekt ma by¢
przeksztatcony w centrum napraw powy-
padkowych samochodéw ciezarowych,
oraz zabudow i naczep chtodniczych.
Bedzie to wsparcie dla serwisu w Poro-
stach, uwalniajgc go od najbardziej pra-
cochtonnych zajeé, na dtugo blokujacych
stanowiska. Jest to jednoczesnie kolejna
szansa na dochodowa dziatalnos$¢, w kté-
rej spotka ma unikalne know-how nabyte
przez pierwsze ¢wier¢ wieku istnienia.
Ato jeszcze nie koniec pomystéw na przy-
sztos¢ TT-Thermo King, rozwijajgcej sie ze
sprawnoscig godna podziwu. ]
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NOWE SERWISY W RAMACH NEw MAN

N owa strategia MAN Truck & Bus opiera
sie na 3 filarach: solidnym przedsie-
biorstwie, silnym zespole i stawianiu klienta
w centrum uwagi. Rozwdj sieci obstugowe;j
to jeden z kluczowych elementéw. Prze-
pustowosé serwiséw MAN Truck & Bus
Polska wzrosta 0 12% wzgledem ub. roku
dzieki zwigkszeniu zatrudnienia mechani-
kéw i wydtuzeniu godzin pracy. Wdrozono
takze takie procesy jak elektroniczna
recepcja w serwisach wiasnych, eFaktura
czy nadzor zdalny nad biezacymi i przy-
sztymi potrzebami obstugowymi przez
MAN Service Care na platformie RIO. Ta
ustuga obejmuje kierowcow i wiascicieli
prawie 7 tys. pojazdéw na polskim rynku.
»W trosce o komfort klienta MAN Truck &
Bus Polska stale podnosi jakos¢ swiadczo-
nych ustug, kwalifikacje pracownikdéw, jak
réwniez dostosowuje sie¢ serwisowg do

rozwijajgcych sie technologii i trendéw ryn-
kowych. Zmiana jakosciowa w serwisach
to glownie inwestycje zwigzane z obstuga
pojazddw z napedem elektrycznym, czyli
narzedzia, tadowarki czy tez szkolenia z za-
kresu serwisowania.”- skomentowat Marc
Martinez, prezes MAN Truck & Bus Polska.

Dostepnos¢ serwiséw przy rosnagcym
rynku pojazdow ciezarowych to wyzwanie,
ktéremu MAN stara sie sprostac rozwijajac
sie¢ i poszukujac nowych inwestoréw.
W 2020 r. do autoryzowanych stacji obstugi
dotaczyta firma AJ Trucks w Grudzigdzu.
Obecnie trwa budowa stacji ROUTE A4
w Zgorzelcu, ktdrej wiascicielem jest firma
Citronex. ,,Od kilkunastu lat z powodze-
niem funkcjonujemy w branzy transporto-
wej. Szybki rozwdj tej dziatalnosci skionit
firme do uruchomienia serwisu pojazdéw
ciezarowych i naczep, ktéry poczatkowo

Budowa nowego serwisu przebiega sprawnie pod okiem szeféw z ramienia MAN
i Citronexu, uruchomienie jest planowane na przetom 2021/22.
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Wizualizacja nowe| autoryzowanej
stacji obstugi MAN Route A4 w Zgorzel-
cu. Infrastruktura zewnetrzna to m.in.
dozorowany parking mieszczgcy 200
zestawéw, myjnia pojazdéw ciezaro-
wych i stacja paliw Dyskont Paliwowy
umozliwiajgca tankowanie LNG.

realizowat zlecenia wytgcznie wewnetrzne.
Obecnie serwis stat sie waznym elemen-
tem kompleksowej oferty skierowanej do
firm transportowych, z ktérymi wspotpra-
cujemy w wielu obszarach dziatalnosci: od
sprzedazy paliw, przez ustugi serwisowe
i mycie, sprzedaz opon, az po zlecenia
transportowe. Dzieki wspotpracy z MAN
Truck & Bus Polska firma zwieksza za-
kres ustug, korzystajac z nowoczesnych
technologii oraz wsparcia silnej miedzy-
narodowej marki, gwarantujgcej wsparcie
technologiczne i merytoryczne oraz jakosc.
Inwestycja jest zlokalizowana w Zgorzelcu,
w bliskim sasiedztwie zjazdu z autostrady
A4. Obejmuje budowe jednej z najnowo-
czesniejszych w Europie Autoryzowanej
Stacji Obstugi MAN wraz ze sprzedaza
detaliczng i hurtowg czesci zamiennych
i akcesoriow” - powiedziat dyrektor serwisu
ROUTE A4 Michat Matuszewski.

Na powierzchni ponad 2000 m2 powsta-
je nowoczesna hala warsztatowa z 10
przejazdowymi stanowiskami obstugowo
-naprawczymi wyposazonymi w wysokiej
klasy urzgdzenia diagnostyczno-napraw-
cze. Serwis obejmie centrum napraw po-
wypadkowych wykorzystujgce najnowszg
kabine lakierniczg Blowtherm, stanowiska
przygotowawcze, mieszalnie lakierow
i rame podtogowg JOSAM, a takze Okre-
gowa Stacje Kontroli Pojazdéw. Zapewni
rowniez pomoc drogowa, holowanie i mo-
bilny serwis pojazdéw cigezarowych, na-
czep i agregatow chtodniczych w systemie
Assistance 24h.

W planach inwestycyjnych na ten rok jest
rowniez TopUsed Center w Wolicy, w po-
blizu siedziby MAN Truck & Bus Polska. m
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Solaris wodernizuje Wielkopolske

MZK Konin bedzie pierwszym przewozZnikiem w Polsce z autobusem wodorowym we flocie. Przetarg
wygrany przez Solaris Bus & Coach dotyczy 4-letniej dzierzawy Urbino 12 hydrogen napedzanego

energig pochodzaca z wodoru.

Pojazd zostanie dostarczony do Konina
w 2022 r. Do korica 2021 r. powstanie tam
pierwsza ogdlnodostepna stacja tankowa-
nia wodoru w Polsce. ,Jestesmy swiadka-
mi nadzwyczajnej chwili. Jeszcze nie tak
dawno temu nasza firma wprowadzata na
polski rynek pierwsze autobusy elektrycz-
ne, dzi$ podpisujemy pierwszy kontrakt na
dostarczenie autobusu zasilanego wodo-
rem do Konina. Nie raz deklarowalismy, ze
jestesmy prekursorem przemian w trans-
porcie publicznym w Polsce; dzisiejszy
dzien doskonale to przypieczetowuije.
Woddr ma szanse sta¢ sie jednym z fila-
row transformacji transportu publicznego
w Polsce i catej Europie” — powiedziat
Javier Calleja, Prezes Zarzadu Solaris Bus
& Coach.

Od lewej: Dr inz Dariusz Michalak (Czto-
nek Zarzgdu Solaris Bus & Coach), Piotr
Korytkowski (Prezydent Miasta Konina),
Magdalena Przybyta (Prezes Zarzqdu
MZK Konin).

»Modernizacja taboru autobusowego
Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Koninie
to jeden z moich programowych prioryte-
téw. Zapowiadajac jego unowoczesnienie,
myslatem woéwczas gtéwnie o autobusach
hybrydowych i elektrycznych. To, ze dzi$
podpisujemy umowe na dzierzawe auto-
busu wodorowego Solaris, jest dla mnie
powodem do dumy i ogromnej radosci.
Najnowoczesniejsze na $wiecie rozwigza-
nia transportu publicznego trafig wtasnie
do Konina. Wierze, ze to dopiero poczatek”
- powiedziat Prezydenta Miasta Konina
Piotr Korytkowski.

Wsrod gtownych zalet autobusu wo-
dorowego warto wymienic¢ krétki czas
tankowania, duzy zasieg oraz bezemisyj-
ny, cichy i przyjazny mieszkaricom miast
tryb pracy. Woddr jest czystym zrédtem
energii, jedynymi produktami ubocznymi
reakcji chemicznej zachodzacej w ogniwie
wodorowym sg ciepto i para wodna. Paliwo
bedzie przechowywane w postaci gazowej
w-zbiornikach-na-dachu-Autobus-zostanie
rowniez wyposazony w baterie Solaris High
Power jako dodatkowy magazyn energii
elektrycznej.

Pod koniec stycznia w kilku polskich
miastach odbyt sie cykl prezentaciji autobu-
su wodorowego Solaris. Pojazd trafit wtedy
m.in. wtasnie do Konina, gdzie przedstawi-

ciele wtadz miejskich i zaktadéw komuni-
kacji mogli sie przekonaé o zaletach tego
zaawansowanego technicznie pojazdu.
Zainteresowanie autobusem wodorowym
wyrazili réwniez przedstawiciele zaktadéw
komunikacji miejskiej w Jaworznie, Krako-
wie i Poznaniu. Wraz ze zrealizowaniem
dostawy do Konina, Polska dofgczy do
elitarnego grona panstw, ktére skorzystaty
z wodorowej oferty Solaris. Nalezg do
nich: Austria, Holandia, Niemcy, Szwecja
i Wtochy, zamawiajgc dotychczas ponad
80 Urbino 12 hydrogen.

Przedstawiciele Wojewddztwa Wiel-
kopolskiego, prezydenci wielkopolskich
miast, reprezentanci wtadz uczelni oraz
srodowiska biznesu w wojewddztwie
podpisali na poczatku lipca dokument
potwierdzajacy wole wspotpracy przy
rozwoju Wielkopolskiej Doliny Wodorowe;.
Sygnatariuszami sg m.in. Marszatek Marek
Wozniak i Jacek Bogustawski, Cztonek
Zarzadu Wojewodztwa oraz przewodni-
czacy-Platformy-Swéj-podpis-ztozyli-takze
prezydenci Poznania, Konina, Kalisza, Pity,
Leszna oraz Ostrowa Wielkopolskiego, jak
rowniez przedstawiciele wtadz wielkopol-
skich uczelni: Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza w Poznaniu, Politechniki
Poznanskiej i Uniwersytetu Przyrodnicze-
go w Poznaniu. Wér6d sygnatariuszy nie
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zabrakto Srodowiska biznesu: Solaris Bus
& Coach, Zespotu Elektrowni Patnéw
-Adamow-Konin S.A., Wielkopolskiej Rady
Trzydziestu i Agencji Rozwoju Regionalne-
go w Koninie.

Dokument stanowi potwierdzenie checi
wspotpracy przy powstawaniu Wielkopol-
skiej Doliny Wodorowej. Synergia dziatan
umozliwi zbudowanie skoordynowanego
i zintegrowanego ekosystemu powigzan
wspierajacych rozwdj technologii, wiedzy
i biznesu oraz edukacji. Celem dziatan
zrzeszonych podmiotéw bedzie przyczy-
nienie si¢ do dekarbonizacji gospodarki.
Podpisanie Deklaracji ma staé sie réwniez
wyraznym sygnatem checi uczestniczenia
w ,Krajowej Strategii Wodorowej do roku
2030 z perspektywa do roku 2040”, ktéra
okresla cele i dziatania na rzecz budowy
niskoemisyjnej gospodarki wodorowej, od-
noszace sie do 3 sektordw wykorzystania
wodoru: energetyki, transportu i przemy-
stu, a takze do jego produkcji, dystrybucji
oraz zmian prawnych i finansowania.

Marszatek Wojewddztwa Wielkopol-
skiego Marek Wozniak podkresilit istote
wspotpracy miedzysektorowej na rzecz
popularyzacji rozwigzann wodorowych:
»Wodor jest wspaniatym magazynem ener-
gii, ktéry pozwala bilansowaé produkcje
energii z odnawialnych zrédet. Ma szereg

zastosowan w przemysle i gospodarce.
Okres rozpoznania i badania, czy jest to
rzecz atrakcyjna i wazna, mamy juz za
soba. W tej chwili mamy skupionych wokét
tej idei bardzo wielu interesariuszy, repre-
zentujgcych biznes, nauke i samorzad, kto-
rzy chca zmierzaé w kierunku Scistych, juz
konkretnych zastosowan wodoru w polu
swojego dziatania”. Dariusz Michalak,
Cztonek Zarzadu Solaris, wskazat na po-
step w dziedzinie wykorzystania wodoru,
ktéry obserwujemy w ostatnich latach:
»Wodor moze odegra¢ bezprecedensowa
role w procesie dekarbonizacji. Zjawisko
to bacznie obserwujemy szczegdlnie
w naszej branzy. Dynamika zmian jest tu
naprawde imponujaca: w 2014 r. dostar-
czylismy do naszego klienta w Hamburgu
pierwsze autobusy przegubowe z nape-
dem wodorowym, nastepnie w 2018 r. 10
trolejouséw z wodorowym range exten-
derem, by w 2019 r. zaprezentowaé nasz
pierwszy, nowatorski 12-metrowy autobus
wodorowy. Dzi$, zaledwie kilka lat p6z-
niej, realizujemy juz zamoéwienia na nasze
pojazdy Urbino 12 hydrogen dla prze-
woznikéw i przedstawicieli samorzadow
z Austrii, Niderlandéw, Niemiec, Polski,
Szwecji i Wioch! Ogromnie cieszymy sie,
ze mozemy towarzyszy¢ naszym klientom
w transformacji transportu publicznego,

a teraz, wraz z podpisaniem Deklaracji
o Wielkopolskiej Dolinie Wodorowej, be-
dziemy réwniez mogli dzieli¢ sie naszym
doswiadczeniem na rzecz rozwoju gospo-
darki wodorowej w regionie”. m

W ramach inicjatywy rzadu landu Gérna
Austria (Oberdsterreich) na liniach miasta
Wels byt testowany przez 10 sierpnio-
wych dni autobus wodorowy Solaris. To
wynik projektu mobilnosci Hydro-Motion,
w ktorym bierze udziat m.in. firma Fronius
International, zapewniajaca wodoér z proto-
typowej stacji tankowania w Thalheim koto
Wels, wykorzystujacej panele fotowolta-
iczne do zasilania elektrolizy. Partnerami
byli takze przewoznik Wels-Linien oraz
Sabtours-Autobetrieb, ktéra w ramach
projektu zaoferowata wsparcie w postaci
kierowcow i niezbedng koncesie.

SETKI NOWYCH GAZOWYCH SOLARISOW NA ULICACH!

Przedstawiciele Solaris Bus & Coach
i estonskiego przewoznika TLT podpisali
w lipcu umowe na 100 autobuséw miej-
skich zasilanych CNG: 75 Urbino 12 i 25
Urbino 18. Zakonczenie dostaw jest plano-
wane na przyszty rok. Zgodnie z warunka-
mi kontraktu TLT moze jako opcje doméwic
20 Urbino 12 CNG i 30 Urbino 18 CNG.

Stolica Estonii znajduje sie w Swiatowej
czotdwce miast wykorzystujacych tech-
nologie informacyjne w celu zwiekszenia
interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury
miejskiej. Nie dziwi wiec, ze najwigkszy
przewoznik transportu publicznego w Es-
tonii, Aktsiaselts Tallinna Linnatransport, po
raz kolejny zdecydowat sie na podpisanie
z Solarisem bardzo duzego zamdwienia na
pojazdy gazowe. Po ulicach Tallina kursuje
juz 200 takich autobuséw zamoéwionych
przez TLT w latach 2019-2020. Po wyko-
naniu umowy dotaczy do nich nawet 95
Urbino 12 CNG i 55 przegubowych Urbino
18 CNG. Warto$¢ zamodwienia to prawie
27 min euro. ,Dzieki tej umowie realizujemy
nasz cel, jakim jest wprowadzenie na trase
tacznie 350 autobuséw gazowych. Mamy
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powody do dumy, poniewaz w przysztym
roku tallinski autobus bedzie obchodzit
swoje 100-lecie, a nowe autobusy beda
najlepszym prezentem dla mieszkancow
Tallina. Dzieki temu TLT obniza $redni wiek
taboru do 5 lat, co jest niezwykte nie tylko
w Estonii, z takim wynikiem mozemy kon-
kurowaé z kazdym transportem publicz-
nym w stolicach Europy. Oczywiscie nie
bez znaczenia jest pozytywny wptyw auto-
buséw gazowych na srodowisko miejskie.

Ekologiczne pojazdy Solaris sq znane
w estonskiej stolicy od 2002 r. Produ-
cent dostarczyt juz do Tallina ponad 50
trolejbuséw Trollino i 200 Urbino CNG.

Gdy wszystkie autobusy gazowe wjada na
trasy, emisja CO, do miasta zostanie zre-
dukowana o okoto 25 tys. ton rocznie, co
wg szacunkow jest porownywalne z emisja
7 tys. samochodéw osobowych z silnikami
spalinowymi” — powiedziat Deniss Boro-
dits, Prezes Zarzadu TLT.

Sercem nowych pojazdéw w obu wer-
sjach beda silniki o mocy 235 kW zasi-
lane CNG i dostosowane do sprawnego
funkcjonowania przy niesprzyjajacych

warunkach atmosferycznych dzieki funk-
cji zimnego startu utatwiajgcej rozruch
przy niskich temperaturach. Pie¢ butli
ze sprezonym gazem ziemnym o tgcznej
pojemnosci 1575 | w Urbino 12 i 1875 |
w przegubowcach znajduije sie na dachu.

Przewoznik postawit na wysoki standard
wyposazenia przestrzeni pasazerskiej
i kabiny kierowcy. W przestrzennym, Kli-
matyzowanym wnetrzu pasazerowie beda
mogli korzystac z rozbudowanego systemu
informaciji, zZlgcz USB do fadowania urza-
dzert mobilnych oraz monitoringu zwigk-
szajgcego bezpieczenstwo. Na poktad
autobusdéw, wyposazonych w automatycz-
ny system liczenia pasazerdw, wejdzie co
najmniej 80 oséb w przypadku Urbino 12
i 140 w Urbino 18.

Catkowicie zamknieta kabina kierowcy
zostata zaprojektowana tak, by zapewnic
bezpieczne i ergonomiczne miejsce pracy.
Pulpit wzbogacono o sygnalizacje detekciji

SOLARIS DOSTARCZY 51 AUTOBUSAOW DLA LODZI

W wyniku przetargu Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne - £6dz podpisa-
to na poczatku lipca umowe na dostawe
51 Solarisow. MPK - £6dz otrzyma je
jeszcze w tym roku.

MPK - £6dz Spétka z 0.0. kupito 22
przegubowe Urbino 18 i 29 Urbino 12
z elektryczno-spalinowym systemem mild
hybrid. Beda to pierwsze nieskoemisyjne
pojazdy Solaris w tym miescie. Kontrakt
zaktadajacy 10-letni najem autobuséw
wraz z ich serwisowaniem i finansowa-
niem ma warto$¢ ponad 113 min zt netto.

System mild hybrid w Solarisach Urbino
12 bazuje na trzech kluczowych elemen-
tach: maszynie elektrycznej, systemie
magazynowania energii oraz sterowniku
nadzorujgcym. W trakcie hamowania au-
tobusu maszyna elektryczna pracuje jak
generator i taduje magazyn o pojemnosci
dobranej tak, by rekuperowaé energie
nawet od predkosci okoto 60 km/h. Gdy
w magazynie jest dostepna energia,
w trakcie przyspieszania maszyna elek-
tryczna pracuje jako silnik elektryczny
i wspomaga prace spalinowego. Oba
modele beda wyposazone w wiele roz-
wigzan utatwiajacych uzytkowanie pojaz-
du, zwiekszajgcych bezpieczenstwo
i komfort podrézowania. Miejski przewoz-
nik zdecydowat sie¢ m.in. na system mo-
nitorowania martwego pola z prawej
strony pojazdu. Dzieki ultradZzwigkowym
czujnikom dziatajacym w oparciu

i funkcje gaszenia pozaru oraz czujniki
cofania. Ponadto czujnik zmierzchu i desz-
czu zapewni kierowcy wsparcie podczas
prowadzenia w niekorzystnych warunkach
atmosferycznych.

Obecnie ponad 1,5 tys. niskoemisyjnych
Urbino CNG mozna spotka¢ na ulicach
66 europejskich miast, m.in. w Czechach,
Estonii, Franciji, Hiszpanii, Holandii, Niem-
czech, Polsce, Szwecji i Wioszech.

Gazowe Solarisy wybrat kolejny hisz-
panski przewoznik, Auvasa obstugujacy
pasazerow w Valladolid. Umowa ramowa
obejmuje dostawe do 57 Urbino CNG: do
35 dwunastometrowych i do 22 przegubo-
wych. Publiczny przewoznik zdecydowat
sie na zakup pojazdéw w ramach umowy
obejmujagcej dostawy w latach 2021-2024.
Beda to pierwsze autobusy Solaris w tym
miescie. Catkowita warto$¢ kontraktu prze-
kracza 20 min euro. ,Kazdy nowy klient to
dla nas powdéd do dumy i $wiadectwo naj-
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wyzszej jakosci naszych produktow, ktore
wychodzg naprzeciw réznorodnym ocze-
kiwaniom. Ciesze sie, ze ulicami miasta
z tak bogatag historig i cennymi zabytkami
jezdzi¢ beda niskoemisyjne autobusy So-
laris. To spotkanie historii i nowoczesnosci
bedzie stanowi¢ doskonaty symbol naszej
wspotpracy” — powiedziat Petros Spinaris,
Cztonek Zarzadu Solaris Bus & Coach
odpowiedzialny za Sprzedaz, Marketing
i Customer Service.

Solaris umacnia pozycje na rynku hisz-
panskim, a pojazdy z Bolechowa pojawiajg
sie na ulicach kolejnych miast. Tamtejsi
klienci sa zainteresowani przede wszystkim
ofertg pojazdéw z napedami alternatywny-
mi. Tylko w tym roku na zakup 250 autobu-
sow CNG zdecydowat sig¢ przewoznik EMT
z Madrytu, a do niedawno dostarczonych
do Barcelony Urbino 18 electric dofaczy
30 przegubowcéw z napedem hybrydo-
wym. m

Podczas hamowania autobusu system mild hybrid generuje i magazynuije energie,
a podczas przyspieszania wspomaga prace silnika spalinowego, co umozliwia za-

oszczedzenie paliwa.

o sztuczng inteligencje kierowca zostanie
ostrzezony dzwiekowo oraz wizualnie
o obiektach, ktérych nie wida¢ w luster-
kach.

»Pojazdy te zostang rozdysponowane
miedzy Zajezdnig Limanowskiego i Za-
jezdnig Nowe Sady. Ich dostawa pozwo-
li na wytgczenie z uzytkowania najstar-
szych pojazddéw, w tym ostatnich autobu-
sOw bez niskiej podiogi. Oznacza to, ze
po tédzkich ulicach beda kursowaly juz
wytgcznie autobusy niskopodtogowe” —
stwierdzit Zbigniew Papierski, Prezes
MPK-£6dz. ,,Cieszymy sig, ze £6dZ po raz
kolejny decyduije si¢ za zakup autobusow

marki Solaris. Gwarantuje, ze nie zawie-
dziemy powierzonego w nas zaufaniai juz
wkroétce dostarczymy pojazdy, ktére za-
uwazalnie wptyng na komfort uzytkowa-
nia zaréwno pasazeréw komunikacji
miejskiej, jak i samych kierowcow” - do-
dat Petros Spinaris, Cztonek Zarzadu fir-
my Solaris odpowiedzialny za obszar
Sprzedazy, Marketingu i Customer Servi-
ce.

Wspétpraca producenta i MPK-L6dz
trwa nieprzerwanie od 2000 r. Po realiza-
cji nowego zamdwienia autobusy Solaris
beda stanowi¢ ponad potowe tédzkiego
taboru autobusowego. m
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BARCELONA! Z NOWYMI ELEKTRYCZNYMI SOLARISAMI

Operator transportu publicznego Barce-
lony po raz kolejny stawia na elektryczne
Solarisy: 24 Urbino 12 electric trafig do sto-
licy Katalonii do korica 2022 roku. Warto$¢
kontraktu wynosi ponad 12 min euro.

Solarisy Urbino electric to ciche autobu-
sy, bezemisyjne w miejscu uzytkowania,
o niskich kosztach eksploatacji. Przy od-
powiedniej konfiguracji baterii i infrastruk-
tury moga operowac nawet 24 h na dobe.
Mieszkaricy Barcelony mogli przekonac sie
o tym za sprawg 19 przegubowych Urbino
18 electric, ktére do tej pory zasility flote
transportu miejskiego.

Urbino 12 electric dla TMB Barcelona
beda zasilane bateriami Solaris High Energy
o0 pojemnosci ponad 400 kWh, tadowanymi
zaréwno przez pantografy, jak i ztacza plug
in. Do napedu zostang uzyte elektryczne
silniki centralne. Wyposazenie dodatkowe
obejmie systemy wspierajgce prace kierow-
cy Mobileye Shield+ i MirrorEye. Pierwszy
eliminuje zagrozenia zwigzane z martwym
polem obserwaciji. Dzigki kamerom umiesz-

Autobusy Solaris po raz pierwszy pojawily sie we flocie TMB Barcelona w 2015 r.
Wszystkie zaméwione przez przewoznika modele majg naped hybrydowy lub elek-
tryczny. Ostatnim zaméwieniem byta dostawa 14 Urbino 18 electricw 20202021 r.

czonym po bokach autobusu kierowca
otrzymuje ostrzezenia o pieszych lub rowe-
rzystach znajdujgcych sie w poblizu. Mirror
Eye to z kolei system kamer zastepujgcych
lusterka wsteczne i boczne. Poza optymalng
widocznoscia bez wzgledu na warunki at-
mosferyczne, a takze w nocy, ich zaletg jest

zmniejszenie catkowitej szerokosci autobu-
su, co jest szczegdlnie wazne w przypadku
wezszych ulic i duzym natezeniu ruchu
samochodowego. Na poktadzie bedzie
znajdowato sie takze urzadzenie liczgce,
ktére pozwoli przewoznikowi zbiera¢ dane
0 przeptywie pasazerow. m

ELEKTRYCZNY MAN LION’S CITY E OBJEZDZA POLSKIE MIASTA

Produkowany od pazdziernika 2020 r.
w fabryce w Starachowicach elektryczny
autobus miejski MAN Lion’s City E ruszyt
na trase po Polsce. Od sierpnia do grudnia
MAN Truck & Bus Polska przekazuje go
kilkunastu miastom do eksploatacji na
liniach.

Testy rozpoczety sie w Gdansku, przez
2 tygodnie autobus byt eksploatowany
z przystankami m.in. w Gdansku Wrzesz-
czu, Oliwie, Oruni czy na Dworcu Giéwnym
PKP. Kolejne na trasie byto uzdrowisko
Duszniki Zdréj. Autobus zaprezentowano
podczas odbywajgcego sie w dniach 18-
20.08 Kongresu Mtodego Samorzadu, kto-
rego partnerem gtéwnym byt MAN Truck &
Bus Polska. Samorzadowcy mogli przeko-
nac¢ sie o zaletach Lion’s City E, doskonale
nadajgcego sie do eksploatacji w miejsco-
wosciach takich jak Duszniki, gdzie jakos$¢
powietrza i troska o ekologie sg szczegdine
ze wzgledu na uzdrowiskowy charakter
miasta. Jeszcze w sierpniu testy odbyly sie
w Jeleniej Gérze i Swidnicy.

We wrzesniu ekologiczny autobus przez
3 tygodnie byt testowany w Biatymstoku,
w pazdzierniku przyjedzie do Poznania,
Kielc, Zamoscia, a w listopadzie i grudniu
do Wtoctawka i Gdyni. ,Bardzo cieszy nas,
ze tak wiele miast jest zainteresowanych
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testami naszego autobusu elektrycznego.
Jest to komfortowy, ekologiczny i ekono-
miczny pojazd doskonale sprawdzajgcy
sie w ruchu miejskim. Licze nato, ze prze-
kona do siebie spotki miejskie zajmujace
sie transportem zbiorowym. Do tej pory
zdobyt uznanie wielu ekspertéw, otrzymat
liczne nagrody, jak rowniez zainteresowa-
nie wielu klientéw z Europy Zachodniej
i Pétnocnej.”- przypomniata Matgorzata
Durda, dyrektor ds. sprzedazy autobuséw
w MAN Truck & Bus Polska.

W maju podczas 24-godzinnego testu
MAN eBus Efficiency Run w Monachium
autobus przekroczyt zasigg 550 km bez
tadowania baterii. Takie mozliwosci dajag
obecne ogniwa koncernu Volkswagen
pod warunkiem dopuszczenia do gteb-

szego roztadowania, ktére jednak skraca
zywotno$é. Uktad zarzgdzania temperaturg
zapewnia dobra dostepnosé pojazdu nie-
zaleznie od pory roku. Dzigki temu MAN
Lion’s City E gwarantuje zasieg do 270 km
przez caty okres zycia baterii.

Oprocz innowacyjnych technologii, istot-
ny wptyw na zasieg autobusu elektryczne-
go ma efektywne prowadzenie. Dlatego
wraz z pojazdem MAN oferuje szkolenia dla
kierowcdw prowadzace do ograniczenia
zuzycia energii. Dla operatordw i klientéw
przygotowano kompleksowe doradztwo
w zakresie elektromobilnosci oparte na
analizie tras, ktéra pozwala na ustalenie
wptywu warunkow topograficznych, liczby
przystankéw i lokalnych czynnikéw klima-
tycznych na rzeczywisty zasigg. n
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AUTOKARY KLUBOWE MAN NIE TYLKO DLA BAYERN...

Wspétpraca MAN i klubu Borussia
Ménchengladbach trwa od 2012 r. Tego
lipca pitkarze przesiedli sie do nowego
Lion’s Coach w czarno-biatym malowaniu
z zielonymi akcentami. Wnetrze prawie
14-metrowego autokaru tez robi wrazenie:
30 luksusowych foteli pasazerskich ma re-
gulowane podndzki i oparcia. Na poktadzie
jest kuchnia z automatycznym ekspresem
do kawy, zlewozmywakiem i lodéwka.
Nastrojowe o$wietlenie zapewnia przyjem-
ng atmosfere podczas podrézy, a sprzet
multimedialny (w tym nagtosnienie, dwa
19-calowe ekrany i porty USB) rozrywke.
Luksusowy autokar jest napedzany 6-cy-
lindrowym silnikiem 510-konnym przez zau-
tomatyzowang 12-biegowg skrzynie MAN
TipMatic ze zintegrowanym zwalniaczem.
Lion’s Coach jest wyposazony w liczne
systemy wspomagajgce, m.in. Lane Guard,
asystenta hamowania awaryjnego EBA,
czujnik deszczu i asystenta koncentracji
MAN AttentionGuard.

Mtodziezowka Borussi korzysta z 20 TGE
Kombi stuzgcych do odbierania mtodych

graczy z domoéw, wyjazddw na obozy tre-
ningowe i mecze. Poniewaz na skutek pan-
demii druzyny mtodziezowe nie mogty grac¢
ani trenowag, jeden z minibuséw zostat pod
koniec ub. roku przerobiony na schronisko
dla bezdomnych. Mogli otrzymaé w nim
ciepte positki, gorace napoje, koce i inne
artykuty podczas zimowych miesiecy. =

PIERWSZY AUTOKAR ZASILANY LBG

Obecnie ok. 17% paliwa w europejskiej
sieci gazowej stanowi biogaz, natomiast
w Szwecji na stacjach tankowania po-
jazdow sprezony gaz w 95% pochodzi
z fermentacji. Szwedzi postawili na sa-
modzielno$¢ energetyczng, a przy tym
obnizajg emisje CO, i utatwiajg rozwigzanie
probleméw z odpadami. Produkcja tworzy
miejsca pracy, pozostatosci po fermentacii
sg cennym nawozem. Dostepnos¢ biogazu
bedzie wzrastaé dzieki decyzji UE o udo-
stepnieniu punktéw tankowania wzdtuz
europejskiej sieci drogowej (TEN-T).

Biogaz byt mniej konkurencyjny jako
paliwo do pojazddéw dalekobieznych, ale
skroplenie w temperaturze ok. -160°C
powoduje wzrost gestosci energetycznej
i oddzielenie zanieczyszczen gazowych.
Otworzyto to droge do wykorzystania LBG
(Liquified Biogas) w ciezkim transporcie.
Dzieki wspotpracy Scania, Flixbus i do-
stawcy gazu Gasum autobus turystyczny
Scania Interlink zasilany skroplonym bio-
gazem obstuguje trase Sztokholm-Oslo.
~Pierwszy autobus turystyczny napedzany
biogazem to prawdopodobnie najbardziej
zrownowazone rozwigzanie dalekobiez-
nych przewozéw pasazerskich w dzisiej-
szych czasach” — podkresla Johan Ekberg,

Wykorzystujgc lokalnie wytwarzany
ptynny biogaz jako paliwo w pojazdach
ciezarowych i autobusach operatorzy
mogqg zredukowaé wpltyw na klimat.
Flixbus szacuje, ze przy uwzglednieniu
zuzycia energii w procesie produkgji
realne obnizenie emisji CO, wyniesie
75%. Mniejsza bedzie emisja czgstek
statych i tlenkéw azotu.

dyrektor dziatu obstugi klienta Scania.
Biogaz jest waznym etapem dekarboni-
zacji transportu ciezarowego, zwtaszcza

dtugodystansowego. W 2025 r. potowa
europejskich pojazdow ciezarowych moze
by¢ zasilana biogazem. =
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