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Howory do hory, a hora horoju stoit

Prosz¢ wybaczy¢ ukrainizm: to wptyw
spotkan dotyczacych odbudowy Ukrainy.
Dodatkowo, polski odpowiednik ,,gadat
dziad do obrazu, a obraz do niego ni razu”
moglby zabrzmie¢ obrazliwie. Nie o dziada
tu bowiem chodzi, lecz o szacowng insty-
tucje ACEA, Europejskie Stowarzyszenie
Producentéw Samochodowych, regular-
nie przemawiajagce wladzom unijnym do
rozumu w kwestii redukeji emisji CO,
z samochodow cigzarowych, autobusow
i autokardéw. Stowarzyszenie nie jest oczy-
wiscie przeciw, zwraca natomiast uwagg na
wyrazny rozdzwigk migdzy oczekiwaniami,
ujetymi w kolejnych, coraz bardziej ambit-
nych limitach, a tzw. warunkami sprzyjaja-
cymi (enabling conditions).

Kolejna note w tej sprawie wystawiono
10.10.Wiedzac, Ze z drugiej strony sg ludzie
rownie btyskotliwi umystowo, jak przecigt-
na gora, ACEA przypomina na wstepie, ze
»pojazdy ciezarowe sa niezbedne do utrzy-
mania ruchu podstawowych towardw, ludzi
i gospodarki. Roznig si¢ od samochodow
osobowych nie tylko rozmiarem i masg,
ale takze indywidualnoscia. Sg to narzedzia
stuzace réznorodnym zastosowaniom, czgsto
dostosowane do konkretnych potrzeb ope-
ratorow logistyki i transportu publicznego.
W zwigzku z tym ramy prawne majace
na celu dekarbonizacje pojazdow cigzaro-
wych muszg rozni¢ si¢ od ram prawnych
obowiazujacych pojazdy lekkie, takie jak
samochody osobowe i dostawcze”. Nie do
konca mozemy zgodzi¢ si¢ co do pojazdow
dostawczych, bo tu zroznicowanie jest row-
nie duze. Trzeba mie¢ na wzgledzie, ze do tej
pory nikomu nie udalo si¢ zrobi¢ elektrycz-
nego chlodniczego vana o sensownej cenie
1 zasiggu zarazem. Z karetkami tez bedzie
niematy problem.

,»Na rynku B2B, na ktérym ciezarowki
1 autobusy sg narzgdziami do prowadzenia
niezaleznej dziatalnos$ci, przewoznicy przej-
dg na modele o zerowej emisji tylko wtedy,
gdy beda w stanie obstugiwaé je rownie
ptynnie i tak zyskownie, jak w przypadku
konwencjonalnych modeli z silnikiem
Diesla” — kontynuuje ACEA. Dobrze, ze
kto$ na takim szczeblu napisat to czarno

na bialym. Dotychczasowe wyniki eksplo-
atacji ciezarowek elektrycznych przynosza
radosne wiadomosci: emisja CO, obnizona
o cafe tony! Jednakze $rodek transportu
shuzy, jak sama nazwa wskazuje, do prze-
wiezienia okreslonej ilosci towaru lub liczby
ludzi z A do B, w przewidywalnym czasie
skorelowanym z okresami pracy kierowcow
ustalonymi przez przepisy, za rozsadna
stawke. Jesli ktorys parametr nie pasuje do
pojazdu nawet najbardziej przyjaznego dla
srodowiska, nikt go nie kupi i takie zjawisko
obserwujemy obecnie. Sprzedane dotad cig-
zarowki elektryczne stuzg gtownie poprawie
wizerunku whascicieli.

,,Chociaz bezemisyjne pojazdy ciezarowe
sg produkowane seryjnie do coraz szerszego
zakresu zastosowan, kluczowe czynniki
niezbedne do ich wprowadzenia na rynek
— pozostajace poza kontrolg producentow
— wstrzymuja ich wprowadzenie na rynek
UE. Brak gestej sieci odpowiednich stacji ta-
dowania i tankowania, skutecznych srodkow
ustalania cen emisji CO, oraz ram wspiera-
jacych przewoznikow i zachgcajacych do
szybkiej transformacji utrudniajg istotny
popyt na modele bezemisyjne” — kontynuuje
ACEA. W UE obowiazuje unijne rozpo-
rzadzenie w sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych AFIR, ale w przyjete w nim
liczby tadowarek czy stacji tankowania wo-
doru sg oceniane jako ponizej faktycznych
potrzeb, a do tego: ,,nie jest wcale pewne,
ze infrastruktura do tadowania pojazdow
elektrycznych 1 uzupehiania wodoru w po-
jazdach cigzarowych bedzie dostgpna na
czas”. Wedlug ACEA, zaproponowane
osiggnigcie redukeji emisji CO, 0 45% do
2030 r. wymaga postawienia 50 tys. ogolno-
dostepnych tadowarek o bardzo duzej mocy,
w tym 35 tys. megawatowych (MCS), oraz
700 stacji tankowania wodoru o wydajnosci
2 t dziennie.

,Kolejnym kluczowym czynnikiem
wplywajacym na decyzje inwestycyjne ope-
ratorow transportowych jest catkowity koszt
posiadania (TCO). Przewoznicy rozwaza
inwestycje w pojazdy o napedzie akumula-
torowo-elektrycznym lub wodorowym tylko
wowczas, gdy bedzie mozna je eksploatowac

WSTI::PNIAK

tak samo optacalnie, jak pojazdy konwencjo-
nalne. Jednak poczatkowe koszty inwestycji
pozostang wyzsze w przypadku modeli o ze-
rowej emisji niz konwencjonalnych. Dopoki
paliwa kopalne, takie jak olej napgdowy,
pozostang bardziej konkurencyjne koszto-
wo niz neutralne dla klimatu zrodta energii,
przewoznicy transportowi nie przejda na
modele zeroemisyjne. Potrzebne sa rownie
ambitne inicjatywy regulacyjne, ktore zache-
ca przewoznikow do uwzgledniania korzysci
wynikajacych z inwestycji w pojazdy o zero-
wej emisji CO,”. ACEA uchyla si¢ od pod-
powiedzenia, jakie inicjatywy ma na mysli,
a szkoda. Mozna to bowiem zrozumie¢ jako
zachete do dodatkowego opodatkowania
paliw kopalnych tylko po to, by zwigkszy¢
TCO pojazdow dieslowskich.

,Nie ma watpliwosci, ze silnik spalinowy
bedzie nadal odgrywat dlugoterminowa role
w zastosowaniach wymagajacych duzych
obcigzen. Dlatego Europa powinna stosowac
pragmatyczne, postgpowe i neutralne tech-
nologicznie podejscie, ktore zapewni skalo-
walne rozwigzania wyznaczajace Swiatowe
tempo. Proponowane przepisy dotyczace
emisji CO, dla pojazdow cigzarowych sku-
piaja si¢ wylacznie na stronie podazy, czyli
producentach, a nie na stymulowaniu popytu
rynkowego ze strony klientéw. Do przejscia
na neutralno$¢ klimatyczng niezbgdna jest
zdrowa réwnowaga migdzy obydwoma
kwestiami”.

Wszystko to sg niepodwazalne prawdy
dyktowane przez doswiadczenie i zdrowy
rozsadek. Dlatego wiasnie nalezy oczekiwac,
ze odbijg si¢ od gory klimatycznych oszo-
toméw owtadnigtych misja dekarbonizacji
wszystkiego, za wszelkg ceng.

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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Optifuel Challenge, 10 lat Tetki
I zero emisji w Renault Trucks

Na poczatku wrzesnia autodrom w Bednarach goscil finalowe rozgrywki konkursu wydajnej jazdy
Optifuel Challenge. Nie pierwszy raz, ale tym razem w wyjatkowej otoczce, bo jednoczesnie obchodzono
jubileusz obecnej gamy ciezaréwek Renault Trucks i zaprezentowano kilka elektrycznych pojazdow

uzytkowych marki.

Zawody Optifuel Challenge rozegrano
juz po raz 11., Renault Trucks Polska
stusznie szczyci sie mianem prekursora
ogdlnokrajowych zawodoéw dla kierow-
cow zawodowych. U zrodet pomystu byto
narzedzie cyfrowe umozliwiajace szybkie
uzyskanie niepodwazalnych danych
Z przebiegu jazdy: uktad Infomax monto-
wany seryjnie w ciezaréwkach Renault od
poczatku wieku. Wystarczyto podtaczyé
po kazdym kursie laptopa do gniazdka
w kabinie, by w kilka minut otrzymac
przejrzyste wykresy ilustrujgce zuzycie
paliwa, rozwijane predkosci, kazde uzycie
hamulcéw zasadniczych czy zwalniacza,
czyli parametry definiujgce umiejetnosci
i temperament kierowcy.

W tym samym czasie w Renault Trucks
Polska zintensyfikowano szkolenia kie-
rowcoéw prowadzone bezposrednio
w firmach przewozowych i u dealerow
gtéwnie pod katem zuzycia paliwa,

ktdre ma decydujacy wptyw na bilans
wydatkéw i przychoddéw w transporcie.
Ogolny poziom umiejetnosci prowadze-
nia nowoczesnych ciggnikéw byt wtedy
bardzo niski, a dzieki Infomax mozna byto
pokazaé ,czarno na biatym” popetiane
btedy. Kierowcy w duzych firmach trans-
portowych réznie podchodzili do wizyt
instruktoréw Renault, natomiast w ma-
tych, gdzie czesto tgczy sie prowadzenie
ciezaréwki i firmy, przyjecie byto bardziej
zyczliwe i dato sie wyczu¢ ducha rywali-
zacji o jak najmniejsze spalanie. Stad byto
juz blisko do zaproponowania konkursu
Optifuel Challenge, by drogg testéw na
tej samej trasie wyszukac najlepszych,
ale pod katem nie tylko spalania, lecz
i zdolnosci do wykonania dzigki tej ilosci
paliwa jak najwiekszej pracy przewozowe;.
Miarg tego iloraz $redniej predkosci jazdy
i dredniego zuzycia paliwa. Dodatkowo
wprowadzono poziom odniesienia dla wy-

niku zawodnikéw, odejmujac od niego ten
sam parametr uzyskany przez instruktora
jazdy Renault Trucks. Oceng koricowa jest
niejako odlegtos¢ od tego ideatu.
Konkurs wystartowat w 2008 r. od
kilkudziesieciu uczestnikow, ale szybko
nabrat rumiencéw i znalazt nasladowcow
w innych markach. Byt takze inspiracja
dla Renault Trucks, by takie zawody zor-
ganizowaé w catej Europie z miedzynaro-
dowymi finatami. Wymaga to niematych
kosztow i wysitku organizacyjnego, ale
korzysci sa wieloptaszczyznowe. Kandy-
daci na mistrzéw kierownicy gromadza
sie na eliminacjach u dealeréw, majac
okazje obejrze¢ z bliska dziatanie auto-
ryzowanych serwiséw, pozna¢ najnow-
sze pojazdy Renault oraz rozwigzania
partneréw, m.in. dostawcow naczep do
konkursowych zespotéw, ogumienia wy-
sokiej klasy oraz lekkich két aluminiowych.
Nie wszyscy jezdzg cigzarowkami marki,

Rywalizacja w Optifuel Challenge to nie tylko okazja do sprawdzenia umiejetnosci, ale takze nauka racjonalnej jazdy dla kil-
kuset kierowcéw co roku biorgcych udziat w konkursie. Od poczgtku uczestnicy sg oceniani ze wzgledu na dwa podstawowe

E sl
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2023

kryteria: zuzycie paliwa i $redniq predkosé przejazdu
z uwzglednieniem przepiséw drogowych.

yﬂpﬁMelChaHenge
/

chociaz tacy przewazaja w finatowych
czotdéwkach, wyraznie pomaga znajomosc
niuanséw prowadzenia.

Spodziewajac sie, ze w wynikach finali-
stéw nie bedzie duzych rdznic, na miejsce
ostatecznych zmagan czesto wybierano
zamkniete tory, by wykluczyé przypadki
losowe zdarzajgce sie na drogach pu-
blicznych.

W tym roku w eliminacjach wzieto udziat
356 uczestnikdw, co jest dalekie od rekor-
du, w poprzednich latach przekraczano
500. Mogta mie¢ na to wptyw mniejsza
liczba lokalizacji: 10, wczesniej byto o kilka
wiecej. Odnotowano za to rekordowo nis-
kie zuzycie paliwa 19,6 1/100 km. W kon-
kursie uzyto ciggnikéw Renault Trucks T
High 480 Turbo Compound spietych z na-
czepami Wielton Curtain Master obcigzo-

T-T™M

nymi 19 t fadunku. Ciagniki wyposazono
w ogumienie Michelin X-Line zatozone
na aluminiowe kofa Alcoa: ci producenci,
obok finansowej spotki Renault Trucks, sa
od wielu lat sponsorami imprezy.

Finat konkursu Optifuel Challenge
2023 na torze w Bednarach przyniost
sporo emocji. Przed przystapieniem do
jazd péftfinatowych uczestnicy zmierzyli
sie z testem skfadajgcym sie z 20 pytan,
ktory wliczat sie do finatowej punktaciji. Po
péffinate, do Wielkiego Finatu zakwalifiko-
wali sie: Marcin Florek (firma Flor-Sped),
Tomasz Leki (Leki Transport) i tukasz
Ponikiewski (FHU Fonka), ktory uzyskat
najlepszy wynik w tescie odpowiadajac
prawidtowo na 15 pytan. Ta tréjka kolejno
ruszyta na finatowg trase, ustawiong ina-
czej niz potfinatowa, zeby wykluczy¢ ruty-

Finatowa tréjka w otoczeniu dyrekcji Renault Trucks Polska i sponsoréw. Tomasz Leki
trzyma model "Tetki", jakg wywalczyt zwyciestwo, a na co dzien uzywa podobnych
w Leki Transport. Po jego lewej stronie stojg Marcin Florek i tukasz Ponikiewski,

kazdy ze swoim zestawem nagréd.

>> Optifuel Challenge
2023

=m

Ciekawie wyglgda przebieg decydujgcych o sukcesie wartosci mierzonych przy
okazji kolejnych konkurséw. Predkos¢ srednia stale rosnie, zuzycie paliwa spada
od czasu wprowadzenia Euro VI, a technologia turbowspomagania wnosi pod tym

wzgledem prawdziwy przetom.

Konkursy Optifuel Challenge i osiggi Turbo Compound

Najrrszy wynik rurycsa dia

&

S
Tt

ME13 Turbe Compound — Optiluel Challenge 2023
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ne. Ostatecznie zwyciezcg i 11. Mistrzem
Jazdy Ekonomicznej zostat Tomasz Leki,
wicemistrzem Marcin Florek, 3. miejsce
zajat kukasz Ponikiewski. W kazdym przy-
padku mamy do czynienia z rodzinnymi
firmami transportowymi, do ktérych do-
tarta wiedza o prawidtowym prowadzeniu
zestawow drogowych. Wyniki wszystkich
finalistdw zmiescity sie w obrebie réznicy
1 1/100 km, co byto wyjatkowo trudne,
biorgc pod uwage krétka 16-km trase, na
ktorej nietatwo nadrobi¢ nawet najdrob-
niejszy btad.

Nagroda za zajecie | miejsca byta kwota
10 000 zt dla kierowcy, a dla firmy trans-
portowej, ktéra reprezentuje 40 000 zt
netto do wykorzystania w autoryzowanej
sieci Renault Trucks Polska na naprawe
pojazdu, zakup czesci, szkolen z jazdy
racjonalnej lub akcesoriéw. Za drugie
miejsce kierowca otrzymat 5000 zt, za
trzecie miejsce 3000 zt. Nastepny konkurs
odbedzie sie za dwa lata.

10 lat , Tetki”

Spotkanie w Bednarach byto takze
okazjg do obchoddéw 10-lecia flagowego
modelu Renault Trucks, jakim rozgrywa-
no tegoroczny konkurs i kilka ostatnich.
Debiut serii T w czerwcu 2013 r. otwierat
nowa karte w historii marki, ktéra poszu-
kiwata godnego nastgpcy zaréwno dla
kultowej Magnum, jak i oszczednej Pre-
mium. Zastapiono je jednym pojazdem,
ale z kilkoma wariantami kabiny (w tym
High z prawie ptaska podtoga) wyrdznia-
jacej sie niezwyklym ksztattem i stylizacja.

Producenci ciezarowek przywiazuja
duza wage do designu wiedzac, ze cykl
ich zycia bedzie trwat paredziesiat lat
i w tym czasie nie moga zestarze¢ sie
wizualnie, zwtaszcza te do transportu da-
lekodystansowego. W przypadku Renault
Trucks byta to takze kwestia zajecia moc-
nej pozycji wzgledem partnera z Grupy,
poniewaz klienci byli $wiadomi, ze zespoty
podwoziowe sg dzielone z Volvo majaca
na rynku status marki premium. Dlatego
przy centrali firmy w Lyonie powotano
Halle du Design, studio projektowe
z wyodrebniong siedzibg wyposazong
we wszelkie pomoce do tworzenia wizji
i przekuwania je w makiety w skali 1:1.
Przy opracowaniu catej nowej gamy zes-
potowi przewodniczyt Hevre Bertrand.

Za jednym zamachem dokonano zmia-
ny generacyjnej we wszystkich klasach
ciezarowek Renault, poniewaz w tym
samym czasie wchodzita norma Euro VI,
ktora narzuca swoje wymagania m. in. co
do wielkosci komory silnika i przeptywu
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przez nig powietrza chfodzacego. Jednym
z przejawow tej rewolucji byto odejscie
od nazw ciezarowek w poszczegolnych
klasach. O ile dla niektérych mozna zna-
lez¢ uzasadnienie (np. D- jak Distibution,
K - comme Kerax), to seria do transportu
dalekiego dostata litere T, wywodzaca
sie z historii marki Berliet, poprzednika
Renault Trucks. Poza Francja niewiele
ona méwi i byty nawet pomysty, zeby
dzieli¢ ciezarowki dalekodystansowe na
T Magnum i T Premium, ale sig nie przyje-
ty. Zostata ,Tetka”.

Co do ksztattu kabiny, zwraca uwage
spore, 12-stopniowe pochylenie przed-
niej szyby oraz klinowy ksztatt z przodem
wezszym o 20 cm. Dopiero z tytu kabina
nabiera petnych 2,5 m, by stworzy¢ ptynng
linie z naczepa lub nadwoziem. Te rozwig-
zania miaty na celu zmniejszenie oporu
powietrza. Inna charakterystyczna cecha
to ostona chtodnicy w ksztatcie greckiej
litery ,,pi”, motyw w réznym stopniu roz-
ciagniety na catg nowa generacije i wyrdz-
niajacy jg od innych ciezaréwek, z reguty
z ,usmiechnietym” grillem. Do tego doszto
mnéstwo detali rozwigzanych w maszyno-

RENALLT TRUCKS E-TECH

~100% ELEKTRYCZNY

Grupa Yolvo, do ktérej nalezy Renault Trucks, jako pierwsza uruchomita produkcje
seryjng elekirycznych ciezaréwek zaczynajqc od sredniej klasy, dla ktérej najtatwiej
znalez¢ klientéw w stuzbach komunalnych i dystrybucji.

Hervé Bertrand, dyrektor ds. projektowania
Renault Trucks, wyjasniat geneze projektu: ,Chcie-
lismy, aby kierowcy i whasciciele, gdy tylko zobaczg
nasz pojazd, mogli powiedzie¢: to ciezaréwka, kto-
ra wykona zadanie i zrobi to dobrze. Poniewaz dla
naszych klientéw ciezaréwki to przede wszystkim
narzedzia stuzqgce ich produktywnosci i narzedzia,
z ktérych mogq by¢ dumni”. Nie wyszedt mu tylko
zielony kolor przygotowany na otwarcie sprzedazy,
drogi i niefotogeniczny.

Ciezaréwki dalekodystansowe serii T sq
od 10 lat flagowymi pojazdami Renault
Trucks i wcigz wyrézniajg sie nowo-
czesnq stylizacjg kabiny, ktéra przeszta
w tym czasie kilka face-liftéw. Najbar-
dziej widaé to po przednich $wiattach,
ale i cata atrapa zostata zmieniona tak,
by radarowy czujnik odlegtosci dziatat
bez zaktécen. Od poczgtku przyszte-
go roku bedzie sprzedawana kolejna
wersja z ulepszeniami we wnetrzu
(m. in z elektroniczng tablicq przyrzg-
dow) i wzbogaconymi uktadami asy-
stujgcymi kierowcy. Lusterka pozostang
jednak tradycyjne, marka nie spieszy sie
do zastepujgcych je kamer/monitoréw,

wym stylu, kojarzgcym sie z urzgdzeniami
fabrycznymi, tak by na pierwszy rzut oka
byto jasne: to jest ciezardwka stuzgca do
pracy i zarabiania pieniedzy. Ukoronowa-
niem takiej mysli jest tabliczka znamio-
nowa z opisem modelu na tylnym stupku
kabiny, wprost wywodzgca sie z dawnych
obrabiarek.

W podobnym duchu zaprojektowano
wnetrze, koncentrujgc sie na stworzeniu
praktycznego otoczenia dla kierowcy,
stuzacego wygodzie prowadzenia i wy-
poczynku.

Wprowadzanie nowego modelu zbiegto
sie z kolejnymi zaostrzeniami normy Euro
VI, na ktére odpowiadano modernizacjami
silnikéw i uktadu przeniesienia napedu
skutkujgcymi obnizaniem zuzycia paliwa.
Uwienczeniem tych wysitkdw jest , Tetka”
w wersji Turbo Compound, z silnikiem
13-litrowym wyposazonym w dwie turbo-
sprezarki: pierwsza zapewnia powietrze
doftadowujace, a druga wykorzystuje
reszte energii spalin, by bezposrednio
przeniesé ja na wat korbowy. Uktad Tur-
bo Compound obniza zuzycie paliwa (co
byto widoczne w tegorocznych wynikach
konkursu), a tym samym réwniez emisje
CO, nawet o 10%. Dodatkowo te silniki
majg wyzszy moment obrotowy (+300
Nm) w poréwnaniu z poprzednia gene-
racja. | jeszcze jedna istotna zmiana: na
samym poczatku byta jeszcze mowa
o recznie sterowanych skrzyniach biegdw,

EMAULT TRUCKS E-TECH
: |EDIJ% ELEKTRYCINY
| g

Renault Trucks Polska juz sprzedata kilka $mieciarek elektrycznych na podwoziach
D Wide E-Tech dysponujgcych zasiegiem i tadownosciq wystarczajgcymi do typowych
zastosowan. Kolejny pojazd demonstracyjny wyposazony w zabudowe dwukomo-
rowq wioskiej marki Coseco ruszyt do klientéw wkrétce po pokazie w Bednarach.

a w trakcie szkolen Optifuel duzo czasu
poswiecano prawidtowemu doborowi
przetozen i postugiwaniu sie ,potdwkami”.
To juz historia, zautomatyzowane skrzynie
Optidrive catkowicie przejety te obowigz-
ki, wspierane przez uktady Optivision
wyliczajgce optymalne parametry pracy
uktadu napedowego na podstawie danych
topograficznych.

Renault Trucks bateryjnie

Francuska marka nie odzegnuje sie
od silnikéw spalinowych, widzac dalszy
potencjat zwigkszenia sprawnosci ciepl-
nej oraz mozliwos¢ spetienia wymagan
co do emisji CO, dzigki zastosowaniu
przysztosciowych paliw syntetycznych jak
HVO. Réwnolegle odbywa sie transfor-
macja ku napedom elektrycznym i, Tetki”
maja juz swoje bateryjne odpowiedniki

z zasiegami umozliwiajgcymi obstuzenie
tras regionalnych.

Wczesniej ruszyta w normandzkim
Blainville produkcja elektrycznych pod-
wozi $redniej klasy D E-Tech i D Wide
E-Tech (oraz réwnolegle ich odpowied-
nikéw FL i FE Electric pod markg Volvo
Trucks) z modutowym napedem jednym
lub dwoma, zaleznie od DMC, silnikami
0 mocy ciagtej/maksymalnej 130/185 kW.
Réwniez liczbe baterii 0 pojemnosci 66
kWh kazda mozna dobrac tak, by uzyskac
zasieg i tadownos$¢ wymagane w kon-
kretnym zastosowaniu dystrybucyjnym
lub komunalnym, przy tadowaniu wprost
z sieci lub tadowarka DC o mocy 150 kW.
To byt udany ruch, dzieki ktéremu Grupa
Volvo przoduje na europejskim rynku cig-
zaréwek elektrycznych oferujac pojazdy
dopracowane i sprawdzone w praktyce.
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Firma Pony Auto opraco-
wata lekki furgon kurier-
ski z bocznymi drzwiami
odsuwanymi pasujgcy do
platformowych podwo-
zi Renault Master, takze
zasilanych bateryjnie. ta-
downos¢ takiego pojazdu
przekracza 1 t przy DMC
3,5 t. Nawet w zimie powi-
nien on przejecha¢ 150 km
na w petni natadowanym
akumulatorze 52 kWh.

<

Aluminiowa wywrotka na ﬁ)dwoz-itj ramowym walczy z kolei -o.polskie_firmy ko-
munalne zobligowane do wprowadzania péiqz'dpw nisko- i zeroemisyjnych do flot.

Kilka jezdzi juz w Polsce potwierdzajac,
ze jesli tylko uda sie pokona¢ bariere wy-
sokiego kosztu zakupu, to zorganizowanie
sprawnej eksploataciji nawet przy dtugim
czasie tadowania nie jest duzym proble-
mem. Koszty uzytkowania sg atrakcyjnie
niskie, jezeli cena energii jest obnizona

o ,wktad wtasny” wynikajacy z posia-
dania paneli fotowoltaicznych lub pradu
z kogeneraciji.

W Bednarach mozna byto obejrzeé
D Wide E-Tech w znanej juz 3-osiowej
konfiguracji z duza zabudowg $mieciar-
kowg oraz nowos¢: elektryczng D Wide

4x2 z takim samym pakietem 4 baterii
jako chtodnie z nadwoziem firmy Acord
i agregatem chtodniczym Carrier Siberia
zasilanym z baterii trakcyjnej. Posredniczy
w tym dostarczany przez Carriera Power
Box przetwarzajgcy 600 V pradu statego
z baterii na tréjfazowy 400 V.

Dostawczy Master stat sie bardziej
atrakcyjny dla klientdw po wyposazeniu
w baterie o pojemnosci 52 kWh, dzie-
ki ktorej realny zasieg siega 200 km,
a w najtrudniejszych warunkach mozna
liczy¢ na 150-170 km. Maksymalng moc
tadowania zwiekszono do 22 kW, co
oznacza 3 h ,do petna". To jeszcze nie jest
petnia szczescia, ale fatwiej o racjonalne
zastosowanie w dostawach kurierskich
czy wywozie wybranych frakcji odpadow.
Dla obu tych branz opracowano stosowne
zabudowy w postaci lekkich furgonéw
na podwoziu platformowym oraz skrzyn
z nadstawkami. -

JANUSZ BULAWA NOWYM PREZESEM RENAULT TRUCKS POLSKA

Uroczyste zakonczenie Optifuel Challenge byto ostatnig okazjg do spotkania z dotych-
czasowym prezesem Renault Trucks Polska Valerym Muyardem. Z dniem 1 pazdziernika
zastapit go na tym stanowisku Janusz Butawa, wczesniej CFO marki Renault Trucks
w Polsce.

Janusz Butawa rozpoczat kariere biznesowag od branzy produkcji materiatéw
budowlanych w 1997 r., w firmie Lafarge, gdzie spedzit 15 lat zajmujac rézne stanowiska
(od systemoéw informatycznych, przez finanse, do strategii i rozwoju biznesu oraz fuzji
i przejec), w tym 5 lat w centrali w Paryzu. W okresie 2004-2006 odpowiadat za kontroling
biznesowy dywizji cementu w regionie Europy Srodkowej i Wschodniej obejmujacym
13 rynkéw. Od 2006 do 2012 r. petnit role CFO, a od 2010 r. réwniez Dyrektora Strategii
dla Lafarge Cement Polska. Od 2012 do 2020 r. pracowat w grupie spétek Eiffage Polska
zajmujgcych sie wykonawstwem projektéw budowlanych kolejowych i kubaturowych
oraz dziatalnoscig deweloperska, petnigc funkcje CFO i wiceprezesa zarzadu. Od maja
2020 r. pracuje w Grupie Volvo.

Janusz Butawa uzyskat tytut magistra inzyniera w zakresie telekomunikacji i elektroniki
na Politechnice Gdariskiej oraz we Francusko-Polskiej Wyzszej Szkole Nowych Technik
Informatyczno-Komunikacyjnych w Poznaniu. Uzupetnit go o studia podyplomowe w za-
kresie zarzagdzania w Paryzu oraz program Executive MBA realizowany na Uniwersytecie
Warszawskim i University of lllinois w Chicago. Zonaty, ojciec 3 synéw. Jest mito$nikiem
podrdzy, narciarstwa i odpoczynku na tonie natury, zorientowanym na odkrywanie nowych
kultur i miejsc.
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Kongres Nowej] Mohilnosci
| stare problemy do rozwigazania

Zorganizowany pod koniec wrzesnia Kongres Nowej Mobilnosci byl pomyslany jako miejsce promocji
pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych oraz sposobéw na wdrozenie ich do eksploatacji, od finansowania
po ladowanie. Ciekawym tlem dla wydarzenia bylo zar6wno jego miejsce, L.6d7, jak i ,,podzial mocy”

na polskim rynku samochodowym.

Jesli chodzi o zakupy nowych samo-
choddéw osobowych, warunki dyktuja
firmy: ich zakupy stanowig ok. % catosci,
co jest jednym z najwyzszych wskazni-
kéw w Europie. Poniewaz koszty naby-
cia nie maja wiele wspdinego z cenami
katalogowymi, a za kilka lat nadchodzi
czas rozstania, mozna sobie pozwoli¢ na
rozwigzania dobrze spetniajgce zadania
i zarazem ekologiczne, czyli samochody
hybrydowe. Tak si¢ ztozyto, ze Toyota
najsilniejsza u nas we flotach postawita
na hybrydy, totez zdominowaty one rynek
w tym roku odsuwajac w cien diesle.
W rezultacie po pierwszych 3 kwartatach
samochody osobowe z wszystkimi nape-
dami alternatywnymi stanowity blisko 44%
rynku. Bateryjne wcigz jednak wypadaja
blado, cho¢ przyrosty r/r sg duze, a wynik
12 160 szt. mozna uzna¢ za sukces.
To jednak tylko 3,5% rynku. Jestesmy
ponizej sredniej europejskiej (ok. 14%),

Polska premiera na Kongresie Nowej
Mobilnosci, bateryjny ciggnik IVECO
HD BEV z zasiegiem ok. 500 km. Krét-
kie podwozie ciggnika zostawia bardzo
mato miejsca na baterie, totez IVECO
zdecydowata o zastosowaniu zinte-
growanej osi elekirycznej o znacznie
bardziej zwartej konstrukciji, niz przy
napedzie z silnikiem centralnym.

san:
/ IVEco |

" .t Ilrr'r "

ktéra nabija jg kilka krajéw bogatych i na
tyle matych, ze krotki zasieg nie stanowi
problemu.

Podobnie jest z e-samochodami dos-
tawczymi: duza dynamika sprzedazy
+136% wynika z niskiego poziomu od-
niesienia, niespetna 1,9 tys. szt. w 9 mie-
siecy moze cieszy¢ lub nie. Program ,M0;
elektryk” najwyrazniej ma dobry wptyw
na decyzje. Niezle wyglada nasz rynek
autobusoéw z napedami alternatywnymi,
liczba samych tylko elektrobuséw w pol-
skich miastach przekroczyta 1000, ale to
jest wprost skutek réznych funduszy do
dyspozycji miast.

Co do ciezaréwek duzej tadownosci,
mozna tylko pocieszac sie poteznymi przy-
rostami procentowymi, poniewaz mowa
0 61 szt. powyzej 3,5 t, w tym tylko 23 szt.
pow. 5t DMC. W tej klasie w prawie catej
Europie trudno o optymizm, o czym byta
mowa we wstepniaku.

Tym ciekawiej zapowiadaly sie kongre-
sowe prezentacje: to wtasnie w £odzi miat
polski debiut elektryczny ciaggnik siodtowy
IVECO wtedy okreslany jeszcze skrotem
HD BEV, Heavy Duty Battery Electric
Vehicle. Grupa jakby wahata sie, czy wig-
za¢ go z modelem S-WAY mimo oczywi-
stych zwigzkéw widocznych po kabinie.
Ostatecznie po listopadowej prezentaciji
gamy IVECO na 2024 r. wiadomo, ze to
S-eWAY.

Przy duzych podobienistwach konstruk-
cyjnych jest wiele zespotéw specyficznych
dla pojazddw elektrycznych, ktére powsta-
ja w innym miejscu niz dieslowskie: nowym
zaktadzie montazowym w niemieckim
Ulm, kolebce ciezaréwek duzej fadowno-
sci IVECO. Wybudowano go od podstaw
specjalnie w tym celu w ramach planéw
tworzonych wspdlnie z amerykariska firma
Nikola Corp, partnerem w joint venture.
Poczatkowo bateryjne i zasilane z ogniwa
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wodorowego pojazdy obu wspdlnikow
miaty nosi¢ nazwe Nikola Tre, co bytoby
hotdem dla Nikoli Tesli, pioniera napeddw
wykorzystujacych prad zmienny, ktory tez
zyt zaréwno w Europie, jak i USA. W lipcu
ta dziwna spotka wielkiego koncernui i kilku
amerykanskich spekulantéw zostata roz-
wigzana, a zaktad w Ulm przejeta IVECO
Group. Dalszy rozwdj bedzie prowadzony
osobno po obu stronach Atlantyku, przy
utrzymaniu dostaw podzespotéw IVECO
dla Amerykanéw.

Tym samym pojazdy zeroemisyjne duzej
tadownosci IVECO noszg wtasng marke;
ciggniki bateryjne zostang wprowadzone
na rynek jeszcze przed koricem tego roku,
a prébna eksploatacja zasilanych wodo-
rem zacznie si¢ juz w przysztym.

Pamiatka po wspdtpracy z Nikola Corp.
jest amerykanski dostawca baterii trak-
cyjnych firma Proterra, ktéra dobrata do
tego zastosowania pakiety o wymiarach
tatwych do zmieszczenia w tylko nie-
znacznie wydfuzonym podwoziu (rozstaw
osi 4021 mm), kazdy z 82 kWh energii.
W ciggniku HD BEV miesci sie 9 takich
zestawdw, czyli w sumie zapas energii
wynosi 738 kWh. Umozliwia to pokonanie
ok. 500 km, po czym baterie nalezy nata-
dowac korzystajac z tadowarki o mocy do
350 kW przez typowe zlgcze CCS2. Szybki
etap fadowania, do 80% pojemnosci, trwa
90 minut, natomiast w ciggu 20 min mozna
uzyskac energii na przejechanie 100 km.

Jako rozwigzanie uktadu napedowego
wybrano E-Axle, tylny most zintegrowany
z dwoma silnikami elektrycznymi o maksy-
malnej mocy chwilowej 480 kW (645 KM)
i momencie 1800 Nm oraz przektadnig re-
dukcyjng. Powstaje ona w rdwniez nowym
zaktadzie marki FPT Industrial w Turynie,
ktory jako pierwszy w Grupie jest neutralny
pod wzgledem emisji CO,.
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Tuz po odstonieciu elektrycznego pojaz-
du doszto do podpisania listu intencyjnego
z przedstawicielami czterech polskich
firm transportowych, ktére chciatyby jako
pierwsze przymierzy¢ sie do eksploatacii
kilkunastu takich ciggnikdéw, nietypowej
pod kazdym wzgledem. Cena zakupu jest
ok. czterokrotnie wyzsza niz klasycznego
S-WAY i cokolwiek by nie czynito IVECO,
rata leasingu bedzie stona. Trzeba wy-
szuka¢ dla nich krétkie trasy z dostepem
do tadowarek duzej mocy i mozliwosciag
robienia kilkugodzinnych przerw na
tadowanie. O ile ten pierwszy warunek
bedzie wzglednie prosty do spetnienia np.
w duzych centrach logistycznych, to drugi
moze by¢ trudny do pogodzenia zaréwno
z procedurami zatadunku, jak i czasem
pracy kierowcéw. No i czynnik masowy:
sam elektryczny ciggnik wazy ponad 12 t.
Polskie przepisy dodajg zestawowi z cigg-
nikiem bateryjnym 2 t rekompensaty, ale
jeszcze dwéch braknie. Ekonomiczne
zbilansowanie takiego przedsiewzigcia
bedzie bardzo trudne. Wybér wersji spro-
wadza sie do jednego ciggnika z kabing
wysoka i siodtem na typowej wysokosci.

Dlatego IVECO przypomina o innym
rozwigzaniu ekologicznego transportu,
jakim jest zasilanie metanem, i na Kon-
gres przywiozta ciagnik S-WAY LNG.
Jeszcze kilka lat temu pojazdy gazowe
byty bardzo popularne w europejskim
transporcie dzigki niskim kosztom eksplo-
atacji wynikajgcym z korzystnych relaciji
cen LNG wzgledem oleju napedowego
i stawek niemieckiego myta. PozZniej miaty
gorsze czasy na skutek hustawki cenowej,
a preferencyjne optaty mautu koncza sie
wraz z tym rokiem. Zasilania gazowe ma
jednak jedna niezmienna zalete: sie€ staciji
LNG/CNG umozliwiajgcych zatankowanie
w kilkanascie minut juz w Europie istnieje,

Do napedu bateryjnych i wodorowych elektrycznych ciggnikéw IVECO
stuzy e-0$, most napedowy potgczony z dwoma silnikami i reduktorem.
Za zdwojeniem silnikéw przemawia m.in. skuteczniejsza rekuperacja
energii hamowania, a przewidziano jej az sze$é trybéw.

a stacje tadowania o choc¢by podobnej
sprawnosci nie powstang w najblizszych
latach. Do tego, pefen zapas LNG starcza
na ponad 1000 km niezaleznie od rodzaju
pojazdu: to moze by¢ ciagnik zwykty lub
Low Deck pod naczepy Mega, podwozia
4x2 lub 6x2, wszystkie te wersje s3 juz pro-
dukowane i znacznie bardziej przystepne
cenowo niz rozwigzania bateryjne, a tym
bardziej wodorowe.

W ciezaréwkach dalekodystansowych
IVECO jest stosowany silnik Cursor 13 NP
zoptymalizowany konstrukcyjnie do spa-
lania metanu, o sprawnosci 35% zblizonej
do diesli i bardzo podobnych osiggach.
Idealnym paliwem dla niego jest bioLNG,
skroplony biometan produkowany lokalnie
w Europie z wykorzystaniem odpadéw,
mniej narazony na spekulacje cenowe niz
gaz kopalny, podobnie skuteczny w ogra-
niczaniu emisji CO, jak naped elektryczny.
Emisja innych szkodliwych sktadnikéw
spalin réwniez jest mniejsza, przy duzo
prostszym ukfadzie ich oczyszczania nie
wymagajacym wtrysku AdBlue ani rege-
neracii filtra DPF. Dlatego IVECO pozostaje
przy silnikach spalinowych, a w najnow-
szej generacji xCursor 13 jeszcze zwiek-
szono sprawnos¢, by wydajniej spalac¢
kazde paliwo: olej napedowy pochodzacy
z przetwarzania ropy naftowej lub synte-
tyczny, metan, za kilka lat woddr.

Drugim producentem ciezaréwek obec-
nym na Kongresie byta Volvo Trucks,
marka z najbardziej ambitnymi planami
elektryfikacji transportu i z pewnymi
osiggnieciami takze na naszym rynku. Tuz
przed tddzkg impreza dwie elektryczne
ciezaréwki kupili przewoznicy wykonujacy
dostawy do sklepéw Lidl Polska. Ta sie¢
liczy ponad 850 punktow, a wtasciciel ma
ambitne plany zwigkszenia efektywnosci
energetycznej obiektow i transportu.
W Polsce, pierwszym krokiem byto wpro-
wadzenie dwoch naczep chtodniczych
Krone z elektrycznymi agregatami Carrier
Vector HE19 zasilanymi z dodatkowej
baterii lub z osi elektrycznej, ale wspot-
pracujgcych z dieslowskimi ciggnikami.
Teraz przyszta pora na w petni elektryczny
zestaw sktadajacy sie z takiej samej na-
czepy w zestawie z bateryjnym ciggnikiem
Volvo FM Electric. Kupita go firma FTS
Zbigniew Ratajczak. Jednoczesnie spdtka
Darsen Dariusz Sentkowski wzieta do floty
trzyosiowa soléwke na podwoziu Volvo FE
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Volvo FE Electric juz wozi tadunki w kontrolowanej temperaturze dla sieci Lidl Polska, podobnie jak w petni elektryczny zestaw
chtodniczy z ciggnikiem Volvo FM Electric i chtodnig Krone. Oba dystrybucyjne pojazdy zostaty wyleasingowane na 5 lat i objete
Ztotym Kontraktem Serwisowym. Ciekawe, jaka bedzie ich warto$é rynkowa po tym okresie.

Electric z zabudowa chtodniczg Schmitz
Cargobull i elektrycznym agregatem
chtodniczym Carrier Syberia 11 MT.

Ciagnik Volvo jest napedzany zespotem
trzech silnikow elektrycznych o tacznej
mocy ciagtej 666 KM sprzezonych z prze-
ktadnig sumujgco-redukcyjng i skrzyniag
biegéw o czterech przetozeniach. Zréd-
tem zasilania jest 6 pakietow bateryjnych
0 facznej pojemnosci 540 kW, co starcza
tylko na 300 km. Przy maksymalnej mocy
tadowania 250 kW zajmuje to 2,5 h ,,do
petna". W podwoziu FE Electric dla Darsen
zastosowano nowe baterii 0 pojemnosci
powiekszonej do 94 kWh, mieszcza sig jak
poprzednio cztery, wiec jest w sumie ok.
375 kWh na zasieg 275 km. Techniczng
podstawg tego skoku jest poszerzenie
»,0kna” energetycznego, czyli zakresu
SOC, w jakim mozna czerpa¢ prad z ba-
terii. Maksymalna moc tadowania to wcigz
150 kW, wg danych na polskiej stronie
Volvo Trucks petne natadowanie trwa
2 h, na stronie miedzynarodowej jest 2,3 h.
Polak potrafi! Ale takg arytmetyka daleko
nie zajdziemy.

Oba pojazdy bedag obstugiwaty sklepy
w Warszawie i okolicach z nowoczesne-
go, oszczednego pod wzgledem zuzycia
energii magazynu w Btoniu. W tym celu
postawiono tam dwie tadowarki pradu
statego o mocy 180 kW kazda, ktére beda
uzupetnia¢ baterie w trakcie zatadunku
towaréw. Dzigki temu wg planu cigzarowki
beda w stanie pokonac¢ 400 km dziennie
w trakcie dwoch zmian, po ktorych bedzie
mozna natadowac¢ do petna zaréwno ba-

terie w pojazdach, jak i w naczepie, przy-
gotowujac je do kolejnych kurséw. Cate
przedsiewziecie zostato bardzo starannie
zaplanowane pod katem logistycznym,
natomiast pod wzgledem finansowym
i wydajnosci przewozéw wyglada blado.
W bilansie trzeba uwzglednic¢ tadowarki,
to jakies 150 tys. zt sztuka, a w kursach
wozenie akumulatoréw trakcyjnych (w na-
czepie takze baterii zasilajgcej agregat)
oraz generatorow osiowych wigczajgcych
sie w razie jej wyczerpania).

W czasie dyskusji kongresowych wie-
lokrotnie padaty hasta o koniecznosci
wsparcia inwestycji w tabor bateryjny
przez ,administracje publiczng”, czyli
moéwigc wprost rzgdowych doptat do
elektrycznych ciezaréwek. Ponoé bez
wprowadzenia do flot nowych technologii
nasi przewodnicy straca konkurencyjnosé
w Europie. W jaki sposéb majg zyskac
na konkurencyjnosci kupujac kilkakrotnie
drozsze pojazdy zdolne do przejechania
w praktyce 250-400 km, po ktérych musi
nastgpi¢ diugi przestoj na tadowanie (o ile
jest dostepna tadowarka), i wozac mniej
towaru? Tego zwolennicy elektryfikacji
transportu nie wyjasniajg. By¢ moze
dlatego wystepujacy na jednym z paneli
Szymon Bylinski, dyrektor Departamentu
Elektromobilnosci i Gospodarki Wodoro-
wej w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska,
z wyrazng niechecig odnidst sie do po-
mystu doptacania do czegokolwiek zwia-
zanego z ciezkim transportem. Lobbysci
oczekujg subsydiowania wszystkiego: ta-
dowarek, sieci przesytowych, ciezarowek.

Niezaleznie od stanu finanséw panstwa,
wymagane wielomegawatowe moce na
MOP-ach to w Polsce abstrakcja. Moze
w mniejszych krajach, jak np. Niderlandy?
Tu kubtem zimnej wody poczestowata nas
p. Sonja Munnix z Niderlandzkiej Agenciji
Przedsiebiorczosci pokazujac mape swe-
go kraju z zaznaczonymi obszarami, przez
ktdre nie pociagnie sie zadnego nowego
kabla, poniewaz s3 juz zagospodarowane.
Bardzo niewiele tam wolnego miejsca na
rozw¢j infrastruktury!

Padajg zarzuty, ze Polska jest jedynym
krajem z silng branzg transportowa, w kté-
rym nie ma wsparcia rzgdowego zakupow
ciezarowek elektrycznych. W istocie tylko
Niemcy zwracajg 80% nadwyzki kosztow
zakupow. W Austrii, Belgii, Niderlandach
i Hiszpanii mozna liczy¢ na spore dofinan-
sowanie, ale w Szweciji jest to raptem do
20% ceny. W rezultacie 65% sprzedazy
ciezarowek elektrycznych w Europie
(aprzez 3 kwartaly jest tego ponad 3,9 tys.
szt.) przypada na rynki niemiecki i nider-
landzki. Kto bogatemu zabroni?

Elektryczne vany w peinym wyborze

Wspomniany juz program ,,M¢j Elektryk”
umozliwiajacy dofinansowanie zakupu
elektrycznego samochodu dostawczego
kwotg nawet 70 000 zt (przy przebiegu
rocznym ponad 20 000 km) spowodowat
ozywienie rynku, co na Kongresie byto
szczegdlnie dobrze widoczne. Zacznijmy
znow od IVECO, ktéra zaprezentowata
takze prototypowy egzemplarz eDaily z za-
silaniem wodorowym za pomoca ogniwa
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Elektryczna wywrotka to rodzaj klucza do pierwszych sukceséw handlowych, takie
najtatwiej sprzeda¢ firmom obstugujgcym duze gminy, umozliwiajgc im wypetnienie
zasad Ustawy o Elekiromobilnosci.

6" MOBILNE .
(/ STUDIO
A E-TRANSIT

..ﬁ.r"—’"J .
Ford Polska chodzi w glorii nr 1 naszego rynku elektrycznych samochodéw dostaw-
czych, totez pozwolita sobie na przygotowanie demonstracyjnego eTransita jako
mobilnego studia do prowadzenia wywiadéw z ciekawymi ludzmi.

Polski importer Maxuséw tez mocno postawit na zabudowy, m. in. wspétpracujqgc
z Lamarem przy tworzeniu lekkich kurierskich LamBoxéw na bazie eDelivery 3. Od
poczgtku projektowany jako elekiryczny, ma drobng przewage co do zasiegu i ta-
downosci np. nad sredniqg klasq Stellantisa, ale na razie marka robi swoje.
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paliwowego. Tu partnerem rozwojowym
jest Hyundai. To jednak rozwigzanie
dalszej przysztosci, natomiast bateryjny
eDaily réowniez pokazany w todzi juz jest
w ofercie i ma szanse na zajecie dobrego
miejsca na rynku elektrycznych samocho-
dow dostawczych. Silng pozycje wyjscio-
wa daje wyjatkowo szeroka gama: DMC
do 3,5 do 7,2 t, liczne wersje furgonow
i podwozi z kabing, a przede wszystkim
modutowe rozwigzanie zasilania. Poje-
dyncza bateria trakcyjna ma 37 kWh,
mozna zastosowac jedng taka, dwie, trzy
lub cztery (zaleznie od masy catkowitej)
dobierajgc zapas energii do wymagane-
go zasiegu, osiggéw, tadownosci oraz
mozliwosci finansowych klienta. Zestaw
dwdch i trzech baterii jest przystosowany
do szybkiego fadowania mocg do 80 kW,
a silnik rozwija wéwczas moc maks. 140
kW (190 KM) i moment 400 Nm. Przy
pojedynczym module osiggi sg celowo
nieco zmniejszone. Silnik jest zblokowany
z reduktorem i umieszczony w podwoziu
tuz przed typowym tylnym mostem, prze-
kazujac naped krotkim watem.
Elektryczny eDaily bedzie musiat jednak
pokona¢ wielu rywali europejskich i azja-
tyckich na czele z Fordem eTransit, ktory
jest bezapelacyjnym nr 1 na naszym rynku
ze sprzedazg 724 szt. przez 9 miesiecy
tego roku. To przede wszystkim zastuga
dwdch duzych kontraktéw dla firm kurier-
skich InPost i DHL Parcel, wynajmujacych
je od Arval Service Lease. Ciekawe, co
zrobi z nimi Arval po zakoriczeniu najmul.
Duzy Ford zdystansowat MB eSprintera
(180 szt.) i jesli chodzi o 3,5/4,25-tondwki
to juz prawie wszystko, pozostali rywale
mieszczg sie w kategorii ,inni” sprzedajgc
po kilkanascie sztuk. Elektryfikacja dostaw
przesytek postuzyta takze dobrze Sredniej
klasie koncernu Stellantis, ktory sprzedat
111 Opli Vivaro-e, zajmujgcych 4. miejsce.
Przed nimi jest VW ID. Buzz Cargo (140
szt.), samochdd tylez atrakcyjny z ze-
wnatrz, co mato przydatny ze wzgledu na
niewielka pojemnos¢ i fadownosé.
Chinski Maxus ma na koncie sukces
w postaci dostawy 25 e-Delivery 3 dla
Poczty Polskiej, w sumie sprzedano ich
49, a wszystkich Maxusow 94, co daje
5. miejsce na rynku. To moze zmieni¢
sie na lepsze, jak twierdzg sprzedawcy
Maxusow, poniewaz europejski dystry-
butor zorientowat sie w sile nabywczej
polskich klientow i ceny raptownie spadty
(co przydarzyto sie zresztg takze markom
europejskim). Ale w tym roku przybywaja
nowi konkurencji z Chin, jak Foton i BYD
Trucks, przy czym ten drugi ma za sobg

Foton eAumark to kolejna chinska propozycja dla polskiego rynku, podwozia do
zabudowy w klasie 4,25 i 6 t DMC, z baterig 80 kWh na 170 km zasiegu.

moc sieci Inter Cars. To cate bogactwo
wywoluje podstawowe pytanie:

Co my z tego mozemy mie¢?

Kwestia aktywnego udziatu polskiego
przemystu motoryzacyjnego w elektrycz-
nej transformaciji wcigz pozostaje otwarta,
cho¢ byt to jeden z gtéwnych postulatow
rzadu Zjednoczonej Prawicy ujety w has-
le ,1 min samochodoéw elektrycznych
w 2025 r.". Byto ono réwnie wiele razy
wysmiewane, bez préby rozwazenia, jak
maja sig do rzeczywistosci takie prognozy
na catym Swiecie, z wyjgtkiem Chin. Pan-
stwo Srodka, majac dostep do materiatow
i technologii, wybrato $ciezke radosnej
elektryfikacji szczodrze wspartej przez
panstwo. W jego wyniku liczba producen-
téw przekroczyta 500, a kraj zostat zalany

Potencjat polskich producentéw auto-
buséw reprezentowata ARP e-vehicles,
ktéra "odziedziczyta" projekt po RAFA-
KO. Pilea wyréznia sie umieszczeniem
ptaskich pakietéw bateryjnych w pod-
fodze, dzieki czemu autobus jest niski,
a struktura nadwozia nie musi by¢ przy-
stosowana do wozenia ich na dachu.

samochodami elektrycznymi bardzo
réznej jakosci. Z tej mnogosci niewiele juz
zostato i z wielu powoddw nie jest to wzor
do nasladowania.

Jesli jednak powstata Ustawa o elektro-
mobilnosci i paliwach alternatywnych na-
ktadajgca pewne obowigzki po stronie po-
pytu i wprowadzajaca niektore zasady or-
ganizacyjne co do tadowania, to wypadato
takze zajgc sie sprawg od strony podazy.
Takiej rownowagi, przypomnijmy, ocze-
kuje ACEA podajac jako dobry przyktad
europejski rynek autobuséw miejskich.
Mechanizmy wsparcia finansowego dla
klientow z branzy transportu publicznego
dziatajg takze u nas. Miasta zamawiaja
autobusy elektryczne lub wodorowe, za
ktdre ptaca tylko matg czes¢ ceny, reszte
pokrywajg rézne fundusze, z czego tez
mozna cieszy¢ sie, lub nie. Solaris i MAN
maja petne rece roboty, a luka po Volvo
i Scania Buses jest w jakims stopniu fata-
na przez nowe przedsiewziecia: NesoBus,
Arthur Bus i ARP e-Vehicles. Pierwsze
dwie firmy stawiajg na zasilanie wodoro-
we, ARP chce dotaczyé do tego grona,

pm
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ale na Kongresie pokazywat rozwigzanie
posrednie: 10-metrowy autobus Pilea
z oghiwem wodorowym jako ,przedtuza-
czem zasiegu".

Wobec dotowania wszystkiego, pojecia
takie jak sens zakupu lub koszty eks-
ploatacji zupetnie sie rozmywajg. Whoski
instytut badawczy powiadomit niedawno,
ze autobusy wodorowe sg ok. 2,5 raza
drozsze w uzytkowaniu niz elektryczne.
Transformacja energetyczna wyraznie
zmierza ku produkcji bardzo drogich po-
jazdow uzywajacych niezwykle kosztow-
nego i kfopotliwego paliwa. Czeg6z jednak
nie zrobi sie dla klimatul?

Nikt w Polsce nie pokusit sie o stworze-
nie elektrycznego pojazdu ciezarowego
wiekszej tadownosci, by¢é moze witasnie
ze wzgledu na nikte szanse na dotacje.
Pojawito sie natomiast wiele pomystow
na bezemisyjne samochody dostawcze
i... wszystkie szybko upadty w zderzeniu
z realiami rynkowymi. W goracy popiot
podmuchato NCBR rozpisujac konkurs
na polskiego e-Vana gorujgcego osiggami
nad obecng ofertg rynkowa. Na Kongresie
przedstawiono dwéch finalistdw podobno
spetniajgcych te wymagania. Jednym
z projektow jest podwozie z kabing naj-
wyrazniej chinskiego producenta, drugi
to uniwersalna platforma przednionape-
dowa, na ktérej mozna osadza¢ dowolne
nadwozie facznie z furgonowym. Tworcéw
czeka teraz uzyskanie homologacii, a na-
stepnie przygotowania do produkcji, do
ktdrej zaden z nich nie ma sit ani sSrodkéw.
Powtarza sie przypadek Nysy: osiggnigto
wczesny etap konstrukcii, daleko jeszcze
do technologii, a wyzej sie nie przeskoczy
bez duzych naktadéw finansowych. Czy
poniesione dotad znajdujg uzasadnienie
w powiekszeniu potencjatu projektowego
i umiejetnosci twdrcow, bedzie musiato
przekonujaco wykaza¢ NCBR.

Trudno znalezé uzasadnienie dla roz-
dzielenia projektéw e-Vanéw od sztan-
darowego opracowania polskiego 0so-
bowego samochodu elektrycznego. By¢
moze nie sprzyjaty temu jego ztozone
poczatki, tez polegajgce na konkursie
pomystéw. To takze byto wysmiewane
jako podejscie nieprofesjonalne i rowniez
nie do korica stusznie, bo w 2016 r. hasto
~€lektryczny samochoéd osobowy" wy-
wotywato bardzo rézne skojarzenia. Nie
brakowato opinii, ze beda to miniaturowe
jedno- czy dwuosobowe pojazdy stuzace
wytacznie do jazdy miejskiej, wypozyczane
»na godziny". W pierwszym kroku spétka
Electromobility Poland chciata dowiedzieé
sie, co sadzg o tym Polacy, a jednoczesnie
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W wyniku konkursu sponsorowanego przez NCBR powstato kilka projektéw elekirycznych samochodéw dostawczych, do finatu
dostaly sie dwa e-Vany: podwozie do zabudowy opracowane przez Autobox Innovation oraz uniwersalny pojazd ze zgorze-
leckiego startupa Innovation AG. Oba sq na etapie jezdzgcych makiet.

uwolni¢ skrywane, wydawato sie, zasoby
twdrcze instytutow i politechnik zdolnych
do opracowania prototypéw godnych
sfinansowania.

Okazato sie, bez zaskoczenia, ze zad-
nych zasobdéw w 15 lat po zatrzymaniu
produkcji ostatniego polskiego samo-
chodu osobowego juz nie byto. Spétka
zwrdécita sie 0 opracowanie koncepciji
elektryka za granice, a jednoczesnie
stopniowo zbierata zesp6t specjalistéw
zdolnych przeprowadzi¢ uruchomienie.
Duza przeszkoda okazata sie najpierw
pandemia, a nastepnie rozprzezenie cen
i baz dostawcéw. Byto oczywiste, ze wpie-

cie sie z nowym produktem w ustalone
tancuchy logistyczne branzy automotive
nie bedzie tatwe, natomiast okazato sie,
ze zadne tancuchy nie istniejg, to racze;
przegnite sznurki.

Istotnym utrudnieniem byto uzycie pro-
jektu do politycznych rozgrywek. Po co
na polski samochdd elektryczny, skoro
mozemy kupowac te z Niemiec, Czech,
Stowacji? Izera byta wysmiewana na zasa-
dzie ,,im mniej wiem, tym wiecej powiem"
przez osoby nie majace pojecia o temacie
i nie rozumiejace nawet co to jest platfor-
ma po ogfoszeniu wspotpracy z chirnska
Geely. Swoje trzy grosze dorzucat takze

NIK regularnie kontrolujacy spotke i wynaj-
dujacy przedziwne zastrzezenia. Oto jedno
najnowszych: ,Wyzwanie stanowig réw-
niez trudne do przewidzenia w przysztosci,
a obecnie rosngce koszty eksploatacii
pojazdéw elektrycznych”. Swiete stowa,
czemu jednak takie trudnosci miatyby
dotyczy¢ tylko Izery?

Inne popularne durne hasta to: ,nie
powstat nawet jeden pojazd" - a jak miat
powstaé, skoro nie ma fabryki; "spdtka
planuje produkcje, a nie ma nawet miej-
sca na fabryke" - od poczatku projekt
byt wigzany z Jaworznem jako marzenie

jest z wyksztatcenia ekonomistg i nie $ni
o gruszkach na wierzbie. Wycinanie lasow
pod budowe fabryki to kolejna fejkowa
bzdura.

Na poczatku pazdziernika media znéw
obiegty sensacyjne informacje o wstrzy-
maniu projektu, odsprzedaniu obecnego
dorobku itd., co dementowaty wiadze
spotki. Nie wiadomo, jak potoczy sie je
przyszto$¢, nawet ta najblizsza. Nie jest
powiedziane, ze Izera bedzie sukcesem
finansowym, nawet jesli uda sie pod
wzgledem technicznym i dojdzie do
uruchomienia. Pewne jest natomiast, ze
jej projekt powinien by¢é koordynowany
z e-Vanowskimi pod tak istotnymi wzgle-
dami jak pozyskanie baterii. Z samego fak-

cji nic jeszcze nie wynika, o przeznaczeniu
decydujg zagraniczni wtasciciele.

Sa trzy realne zagrozenia dla projektu
Izery jako polskiego osobowego samo-
chodu elektrycznego. Pierwszym jest
cena, ktéra takze za dwa lata, gdy fab
ryka w Jaworznie ruszy, bedzie wysoka
w poréwnaniu pojazdami o klasycznym
zasilaniu. Baterie, gtowny skfadnik ceny,
pozostang drogie i nie uda sie stworzy¢
elektrycznego samochodu dla ludzi pra-
cy. Widac to po przyktadzie producentow
Swiatowych, ktérzy zrezygnowali z projek-
téw tanich samochoddw bateryjnych, po-
niewaz na takich nie da sie duzo zarobic.
Na obnizki cen w celu pobudzenia sprze-
dazy, jakie obserwujemy ostatnio takze
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To nie jest Izera, jakg kupimy w 2025 r.
Pierwotny wloski projekt elekirycznego
hatch-backa zostat zarzucony, produkcja
ma zaczg¢ sie od SUV-a zupetnie nowe-
go pomystu.

wielcy, albo te marki, ktdre zyja z gietdo-
wych spekulacji. W rywalizacji o bogatych
klientéw Izera stoi na gorszej pozycii.

Stabsza dynamika sprzedazy jest wyni-
kiem coraz bardziej krytycznego spojrze-
nia na samochody elektryczne. Wysokie
progi cenowe to tylko jedna z wad. Zasiegi
nadal sg niezadowalajace, tadowanie
baterii trwa dtugo i jest kosztowne, jesli
korzysta sie z tadowarek duzej mocy
w sieciach komercyjnych. Szat juz mija,
rozwigzania bateryjne stajg sie niemod-
ne, coraz wiecej moéwi sie o ogniwach
wodorowych. Jesli nawet w przysztosci
te technologie miatyby sie uzupetniag,
to obie sg poza zasiegiem przecietnego
nabywcy. Ten poziom wytyczaja srednie
ceny zakupu pojazdoéw na polskim ryn-
ku. Dla zasilania klasycznego to 180 tys.
zt, bateryjnego 280 tys. zt, a wodorowa
Toyota Mirai kosztuje 320 tys. zt. Trans-
formacja jest zabawa dla elit.

| na koniec spojrzenie na Kongres
z poziomu todzkich ulic. Nie ma chyba
obecnie duzego polskiego miasta, ktore
wywieratoby bardziej przygnebiajace
wrazenie chylenia sie¢ ku ruinie, niz
kodz. Jakiekolwiek rozwazania o strefach
niskoemisyjnych sg tu nieporozumieniem,
jest bardzo wiele innych powodoéw do

prezydenta miasta Pawta Silberta, ktéry

voLvo FH ELECTRIC MIEDZYNARODOWA CIEZAROWKA RoOku 2024

Wynikiem 84 punktéw gama ciezkich pojazddw elekirycznych szwedzkiego producenta pokonata trudnych rywali, jakimi byty Mercedes
-Benz eActros 300/400 i Scania 45S (BEV). Po raz pierwszy w historii konkursu nagrode zdobyta elektryczna ciezaréwka, wyprzedajac
dwie inne tez zasilane bateryjnie!

Dziennikarze IToY chwalili osiagi, ptynne przyspieszanie, cisze i brak drgan wydajnego elektrycznego uktadu napedowego FH Electric,
opartego na dwdch lub trzech silnikach elektrycznych o mocy ciagtej 330 lub 490 kW, w potgczeniu z najnowsza generacjg skrzyni
biegoéw I-Shift. Réwnie istotna dla zwyciestwa FH Electric jako rozwigzania dla regionalnego transportu towaréw byta szeroka oferta
konfiguracji osi do ciagnikéw i pojazdéw pod zabudowe, dostepnos¢ czterech wersji kabiny oraz modutowy zestaw akumulatoréw
(od dwdch do szesciu pakietow) w zaleznosci od misji. ,Wraz z wprowadzeniem modelu FH Electric, firma Volvo Trucks dostarczyta
najnowoczesniejszg game pojazddw elektrycznych przeznaczonych do szerokiego zakresu zadan transportowych. To dowdd na to, ze
transformacja energetyczna nabiera sity, nawet w dzisiejszym wymagajacym srodowisku biznesowym” — stwierdzit Gianenrico Griffini,
prezes International Truck of the Year.

Roger Alm, prezes Volvo Trucks, odebrat te prestizowa nagrode na wystawie Solutrans w Lyonie. ,,Jestem bardzo dumny z tego, ze nasze
Volvo FH Electric zdobylo te niezwykle szanowang nagrode. Jej znaczenie umacnia fakt, ze po raz pierwszy w historii branza transpor-
towa wybrata pojazd elektryczny na Ciezaréwke Roku. Volvo FH Electric reprezentuje nowa ere w transporcie ciezarowym, a zdobycie
tej nagrody wyraznie pokazuje, ze przejscie na transport o zerowej emisji dzieje sie tu i teraz. Chce serdecznie podziekowac wszystkim,
ktérzy przyczynili sie do tego sukcesu. U jego podstawy stoi ogrom pracy zespotowej, petnej pasiji i zaangazowania naszych kolegéw
z Volvo Group oraz $cista wspoétpraca z naszymi cenionymi klientami, partnerami i dostawcami” - skomentowat.

Organizacja International Truck of the Year dziata od 1977 r., w jej sktad wchodzi 24 dziennikarzy zajmujacych sie pojazdami uzytkowymi
z gtéwnych magazyndw transportowych w Europie. Nagroda roczna jest przyznawana ciezaréwce, wprowadzonej na rynek w ciagu ostat-
nich 12 miesiecy, ktora w najwiekszym stopniu przyczynita sig do efektywnosci transportu drogowego. Ocenie podlega kilka kluczowych
kryteriéw, w tym innowacja technologiczna, komfort kierowcy, bezpieczeristwo, wiasciwosci jezdne, efektywnos¢ energetyczna, $lad
srodowiskowy i catkowity koszt posiadania.
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tu czotowego miejsca Polski wich produk-  na naszym rynku, moga sobie pozwoli¢  duzych inwestyciji. n

Volvo FH zostat wybrany Ciezaréwkg Roku juz po raz czwarty. To jeden z odnoszgcych najwieksze sukcesy modeli w branzy,
sprzedany na $wiecie w liczbie niemal 1,4 min. Produkcja elektrycznej wersji rozpoczeta sie w 2022 r. w fabryce w Géteborgu,
od tego roku zostata przeniesiona do fabryki w Gandawie w Belgii. Volvo Trucks byta pierwszym producentem, ktéry rozpo-
czgt seryjng produkcije elekirycznych samochodéw ciezarowych, a obecnie dysponuije szescioma modelami do réznych zadan
transportowych i jest liderem na rynku elektrycznych samochodéw ciezarowych w Europie z udzialem wynoszgcym 49%.
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LJUANTRON INNY SPOSOB NA ELEKTRYFIKACJE TRANSPORTU

alistopadowych targach Translogistyka

w Warszawie oficjalnie zadebiutowata
na polskim rynku marka Quantron, ktéra
oferuje elektryczne pojazdy uzytkowe,
bateryjne i z ogniwem wodorowym, ale
przede wszystkim ustugi przeksztatcenia
samochoddw spalinowych na elektryczne.
Firma Quantron powstata w 2019 r. jako
spotka zalezna Haller GmbH, niemieckiego
przedsiebiorstwa o blisko 140-letniej histo-
rii. Miato ono w tym czasie okres produkcii
wozow konnych i zabuddw, ale w ostat-
nich 10-leciach pos$wiecito sie obstudze
technicznej ciezaréwek IVECO w trzech
lokalizacjach w potudniowych Niemczech.

Obecny wiasciciel Andreas Haller po-
stanowit wiaczy¢ sie czynnie w nurt
transformaciji energetycznej transportu
opracowujac pojazdy elektryczne na bazie
spalinowych. Oczywistym wyborem byta
marka IVECO oraz podwozia Daily, prze-
budowywane w warsztatach Quantron na
model QLi BEV. Podobnie jak startujgcy
wtasnie ,,fabryczny” eDaily ma on kilka wer-
sji w zaleznosci od DMC, moze byt wyposa-
zony w baterie o pojemnosci 37, 75 lub 115
kWh i silnik 100 lub 150 kW. Opracowano
takze wersje QLi FCEX z 45-kW ogniwem
wodorowym Ballard zasilanym z dwéch
zbiornikdw zamontowanych wzdfuz ramy,
mieszczacych tacznie 8,2 kg sprezonego
gazu.

Pomyst Quantron polega na tym, Ze nie
muszg to by¢ nowe podwozia, aby tylko
nie starsze niz z 2015 r. Dodatkowo firma
wprowadza zasade eksploatacji ,pay per
use” i zobowigzuje sie do odkupu pojaz-
déw. W przysziosci ma to doprowadzi¢ do
systemowego podej$cia Quantron-as-a-
service, czyli stworzenia petnego ekosyste-
mu finansowania i zarzadzania elektryczng
flotg, tgcznie z dostawg infrastruktury
fadowania i tankowania wodoru, a takze
energii i samego paliwa. Plany sg ambitne,
a mozliwosci? Firma skupita wokét siebie
zespot starych wyg z branzy automotive,
poza Niemcami ma przedstawicielstwa
we Wioszech, Szwajcarii, Rumunii i USA,
prébujac tam sprzedawac swoj know-how.
Konkurencja jest duza, zaréwno rozwigzan
OEM, jak i podobnych start-updw.

Wieksze sukcesy handlowe spoétki to
rozpoczete w sierpniu 2021 r. dostawy
bateryjnych QLi BEV dla austriackiej sieci
IKEA. W Wiedniu jest ich juz 45, sg uzywane
do dostaw domowych na terenie stolicy,
w innych miastach Austrii kolejne 11. W tym
roku wiedenski oddziat IKEA dokupit pie¢

19

Quantron Qargo 4EV jest pomyslany jako bardzo kompaktowy i zwrotny miejski po-
jazd dostawczy lub komunalny. Z zabudowq furgonowg nie ma nawet 6 m dtugosci.
Wyposazony w baterie 81 kWh moze przejechaé 140 km w najbardziej niekorzystnych

warunkach, fadownosé furgonu to 1300 kg przy DMC 4250 kg.

Produkcja elektrycznego MAN
eTruck dopiero sig rozpoczyna §
i bedzie to ciggnik, a tu prosze,
bateryjne podwozie 3-osiowe
na bazie TGX do wziecia (pra-
wie) od zaraz.

QLi FCEV i zapowiada rozbudowanie wo-
dorowe;j floty do 40 szt. w 2025 r.
Quantron poszerzyta oferte, wprowadza-
jac jeszcze jeden lekki pojazd dostawczy
Qargo 4 EV z kabing wagonowa najwyraz-
niej azjatyckiego pochodzenia, identyczny
pomyst jak naszych konstruktoréw ze Sta-
rachowic! Ciezka klasg reprezentujg QHM
BEV i QHM FCEV, elektryczne ciggniki siod-
towe zasilane z akumulatoréw lub ogniw
wodorowych budowane na bazie MAN
TGX. W listopadzie Quantron podpisata
umowe o strategicznej wspétpracy z Ford

yELO

Trucks, dla ktdérej bedzie elektryfikowaé
ciezaréwki F-MAX, wprowadzajac os elek-
tryczng oraz akumulatory o stosownie duze;j
mocy i z wydajnym zarzgdzaniem energia.

Autobus miejski Quantron CIZARIS 12 EV
jest z kolei produktem prosto z Chin, firma
twierdzi, ze na miejscu dostosowuje go do
wymagan rynku europejskiego.

Siedziba polskiego oddziatu znajduje sie
w podwroctawskiej Dtugotece, sprzedaz
jest prowadzona w modelu direct, przez
siec opiekundw klienta. Powodzenia - fatwo
nie bedzie. m

T-TM PREZENTUJE
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Koncern Daimler Truck zamierza osiagna¢ globalng neutralnos¢ weglowa ciezaréwek do 2039 r., wczes-
niej niz rywale. Duze znaczenie dla tych planéw ma akceptacja ekologicznych pojazdéw przez naszych
przewoznikéw ze wzgledu na ich czolowa pozycje w transporcie europejskim. Sprzedaz e-truckéw marki
Mercedes-Benz na polskim rynku ruszyla z poczatkiem lipca.

Jako pierwszy trafit do oferty MB eAc-
tros z zasiegiem 300-400 km w zaleznosci
od liczby zamontowanych akumulatoréw.
Moga by¢ trzy lub cztery, kazdy o po-
jemnosci 122 kWh brutto i 97 kWh do
wykorzystania na naped pojazdu, czyli
w sumie 291 lub 388 kWh. Maksymalna
moc tadowania pragdem statym to 160
kW. Program obejmuje podwozia 4x2
o rozstawie osi 5500 mm, podwozia 6x2
o rozstawie osi 4000 lub 4600 mm oraz
ciagnik siodtowy; te pojazdy majg trzy
baterie. Zasieg jest okreslany na 330
km w ciezaréwce 2-osiowej i 300 km
w 3-osiowej, dla zestawu z ciggnikiem to
jedynie 220 km. Cztery baterie mieszcza
sie w 3-osiowym podwoziu o rozstawie
0si 4900 mm, o zasiegu do 400 km.

MB eActrosy maja o$ elektrycznag
zasilang napieciem 450 V. Z mostem
napedowym sg zintegrowane dwa silniki
o tgcznej mocy ciagtej 330 kW i chwilowej
400 kW, napedzajace kota za posrednic-
twem dwubiegowej skrzyni planetarnej.
Dwa przetozenia i brak watu napedowego
zapewniajg ptynng i komfortowg jazde
w petnym zakresie predkosci. Taki naped
zwigksza takze wydajnos¢ rekuperacji
energii hamowania: wprowadzono az piec¢
stopni intensywnosci, ktére dobierze do
sytuacji odpowiednio wyszkolony kierow-

ca. W samochodach przystosowanych do
ciggnigcia przyczepy odzysk energii jest
uzupetniany o jej rozpraszanie w rezysto-
rach, jesli baterie sg petne.

Duza sprawnos¢ napedu elektrycznego
i odzysk energii przy hamowaniu maja
przynies¢ wiascicielowi elektrycznej cie-
zarowki korzysci finansowe réwnowazace
wiekszg cene zakupu. Srodowisko wokot
niej korzysta z braku jakichkolwiek spalin
oraz mniejszego hatasu towarzyszacego
przejazdowi: natezenie dZzwieku jest o 4

"MB eActrosy sq wyposazane w trzy lub 3
cztery akumulatory, dzigki czemu mozna *4
dobraé zasieg i fadownosé do potrzeb g.&

‘uiytkownika: kazdy wazy 740 kg.

dB mniejsze w poréwnaniu z dieslem
(74 dB wzgledem 78 dB).

Elektryczne ciezarowki sg takze bez-
pieczne. Ulokowanie akumulatorow
w podwoziu zwigksza stabilno$¢ za spra-
wa nizszego srodka ciezkosSci. Baterie
chronig solidna pfyta spodnia i specjalne
ostony skojarzone z pirotechnicznymi
elementami w poduszkach powietrznych,
ktére w momencie obcigzenia odtgczajg
akumulatory. Czujniki przeciwpozarowe
monitorujg zadymienie i temperature,
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Do eActroséw 300 i 400 Daimler Truck wybrat ogniwa litowo-jonowe typu NMC,
starannie zabezpieczajgc je przed samoistnym zaptonem na skutek ,rozbiegania
cieplnego”, ktére moze nastqpi¢ w razie zwarcia spowodowanego np. uderzeniem
w baterie.

Tradycyijne zalety podwozi Econic, z niskopodtogowqg kabing mieszczgcg nawet 4
osoby, uzupetniono teraz o naped cichy i nie powodujgcy emisji w miejscu pracy

samochodu. Powoduije on jednak zwiekszenie masy wtasnej do 9,2 t.

a w kabinie znajduje sie tatwo dostep-
na petla, ktérg stuzby ratunkowe moga
przecig¢, odtaczajac napiecie. Kierowca
w razie problemu moze tatwo zrobi¢ to
przyciskiem po prawej stronie kierownicy.

MB eEconic ma identycznie zbudowane
podwozie, ale tu sg stosowane wytacznie
trzy akumulatory, co oznacza zasieg ok.
150 km w typowym zajeciu, czyli odbiorze
odpaddw. Zaréwno eActros, jak i eEconic
sg gotowe do zadan specjalnych dzieki
wyposazeniu w przystawke odbioru mocy
ePTO: osobny silnik elektryczny zasilany
Z baterii trakcyjnej o mocy ciagtej 30 kW
i maksymalnej 50 kW, napedzajacy np.
pompe hydrauliki sitowe;.

Tym samym Daimler Truck ma obecnie
rozwigzania dla dystrybucji lokalnej i ustug
komunalnych, a co moze zaproponowac
transportowi miedzynarodowemu? Na
poczatku pazdziernika zadebiutowat eAc-
tros 600 z napedem elektrycznym o mocy
ciagtej 400 kW i maksymalnej 600 kW.
Pojemnos$¢ akumulatora przekraczajaca
600 kWh oraz nowa, bardzo sprawna
elektryczna o$ napedowa umozliwig po-
konanie 500 km. Producent liczy, ze eAc-
tros 600 bedzie mogt pokonaé w ciggu
jednego dnia ponad 1000 km przy dotado-
waniu w trakcie wymaganych przepisami
przerwach w pracy kierowcow, nawet bez
tadowarek megawatowych (MCS). Okoto
60% dalekodystansowych przejazdéw
wykonywanych przez europejskich klien-
tow Mercedes-Benz Trucks nie przekra-
cza 500 km. W takich przypadkach wy-
starczg tadowarki w bazach i w miejscach
przetadunku. W innych zastosowaniach
niezbedna jest infrastruktura tadowania.

Wydtuzenie przodu kabiny eActrosa 600 o 80 mm umozliwito uzyskanie aerodynamicznego ksztattu nowej kabiny. Przektada sie
© na zmniejszenie wspdtczynnika oporu powietrza kabiny ProCabin o 9% w poréwnaniu z obecng kabing Actrosa.

OURNEW TRUCK: e it i
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FUSO Canter byt tym modelem koncernu, kitéry przecierat elekiryczne szlaki najpierw
w wersji hybrydowej, nastepnie w dwéch generacjach elekirycznych. Teraz wchodzi
w zupetnie nowej postaci, wyposazony w modutowe zasilanie elektryczne utatwiajgce
zmieszczenie sie w limicie DMC 4,25 1.

MB eActrosa 600, oprécz tadowania CCS
zmoca do 400 kW, z czasem bedzie moz-
na tadowa¢ bardzo duzymi mocami. Po
podtaczeniu do stacji tadowania 0 mocy
ok. 1 MW fadowanie akumulatoréw od 20
do 80% potrwa ok. 30 minut.

Z mysla o ciezkim transporcie da-
lekobieznym Mercedes-Benz Trucks
opracowata nowg 800-woltowa o$ elek-
tryczng z dwoma silnikami i przektadnia
czterobiegowa. Silniki elektryczne maja
moc ciagta 400 kW i szczytowa 600 kW.
MB eActros 600 jest wyposazony w trzy
pakiety akumulatorowe, kazdy o po-
jemnosci 207 kWh, zbudowane z ogniw
litowo-zelazowo-fosforanowych (LiFePo)
o diugiej zywotnosci. Zaréwno pojazd,
jak i jego komponenty spetniajg te same
wymogi wytrzymatosciowe, co w konwen-
cjonalnym Actrosie do ciezkiego trans-
portu dalekobieznego: maja wytrzymac
przebieg 1,2 min km w ciggu 10 lat eks-
ploatacji. Po tym okresie akumulator po-
winien zachowaé ponad 80% pojemnosci.

Nowa kabina kierowcy eActrosa 600
odznacza sie efektywng aerodynamika.
Zapewniaja jg duza, zamknieta i zaokrag-
lona $ciana przednia, zoptymalizowany
zderzak z ostong podwozia, udoskonalo-
ne aerodynamicznie wejscie, wydtuzone
spojlery boczne kabiny, prowadnice strug
powietrza na stupkach A, dodatkowy
deflektor na dachu oraz uszczelnienie
komory silnika. Kabine wyposazono
w aluminiowe podesty, nowy uktad ref-
lektoréw z matrycowymi reflektorami LED
i diodowy pas Swietlny. Udoskonalona
aerodynamika ma kluczowe znaczenie
w przypadku ciezaréwek akumulato-
rowych w transporcie dalekobieznym,

poniewaz opdr powietrza jest jednym
z gtéwnych czynnikéw wptywajacych na
zuzycie energii.

Do eActrosa 600 opracowano dwie
przystawki odbioru mocy. Przystawka
elektryczno-mechaniczna umozliwia
zasilanie hydraulicznych lub mechanicz-
nych urzadzen roboczych. Elektryczna
przystawka pradu statego lub przemien-
nego za pomoca falownika przeksztatca
prad staty w przemienny np. do zasilania
zabuddw lub naczep chtodniczych. Rézne
warianty przystawek odbioru mocy obej-
mujg zakres od 22 do 90 kW do typowych
zastosowan w transporcie dalekobieznym
i dystrybucyjnym.

Pojazd jest technicznie przystosowany
do DMCZ 44 t, tadownos$¢ eActrosa 600
w zestawie ze standardowg naczepag
wynosi w UE ok. 22 ton. Sprzedaz roz-
pocznie si¢ jeszcze w tym roku, start
produkcji seryjnej przewidziano na koniec
2024 r. Od poczatku eActros 600 bedzie
dostepny zaréwno jako ciagnik siodtowy,
jak i podwozie.

Uzytkowanie bez dostepu do pradu nie
bedzie jednak mozliwe, dlatego powsta-
to joint venture Milence z Volvo Trucks
i TRATON Group, w ramach ktérego
W ciggu pieciu lat w Europie ma powstac
co najmniej 1,7 tys. fadowarek o duzej
mocy. Nie trzeba jednak czekac tak
dtugo. kadowarkami ,,od reki” stuzy zielo-
nogorska firma EkoEnergetyka, wybrana
przez Daimler Truck Polska jako partner
przedsiewzigcia. Majac juz wieloletnie
doswiadczenia przy elektryfikacji linii au-
tobusowych praktycznie w catej Europie
nasz producent ma rozwigzania dla flot
dowolnej wielkosci i na kazda okazje.

PREZENTUJE

Urzadzenia do tadowania nocnego moca
22 kW da sie zainstalowac¢ praktycznie
w kazdej w bazie wiekszego przedsiebior-
stwa komunalnego czy transportowego.
Przy wyzszym przydziale mocy mozna
skorzystaé z przejezdnych urzadzen
o mocy 40 czy 80 kW, tatwych do ustawie-
nia np. w terminalach przetadunkowych
czy serwisach ciezaréwkowych.
Uzupetnieniem oferty podwozi Mer-
cedes-Benz jest FUSO eCanter, produ-
kowany przez japoriska marke nalezaca
do Daimler Trucks. Pojazdy na rynek
europejski pochodzg z zaktadu w Portu-
galii. Poniewaz gama obejmuje DMC od
4 do 8,55 t, podzielono jg na dwie grupy
stosujgc silniki o mocy ciagtej 85 kW
(maks. 110 KM) do 6 ti 110 kW (129 KM)
powyzej. Tak jak w wigkszych pojazdach,
naped ma postac e-osi obejmujacej silnik
i jednostopniowy reduktor, dostarczanej
przez Boscha. Podobnie sg rozdzielane
baterie, z ogniwami typu LiFePo, kazda
z 41,3 kWh energii. W zaleznosci od klasy
i rozstawu osi montuje si¢ jedng, dwie lub
trzy. Tym samym zasieg moze siegnac
200 km; wszystkie zestawy baterii mozna
tadowaé moca do 70 kW. Do eCantera
jest juz gotowy caty zestaw nadwozi dys-
trybucyjnych i komunalnych (hakowce,
bramowce, smieciarki) dzieki rozszerzeniu
homologaciji wersji spalinowe;.
Wprowadzanie elektrycznych ciezaré-
wek Daimler Truck nie ogranicza sie do
sprzedazy. Konieczne jest stworzenie eko-
systemu rozwigzan dla przysztych uzyt-
kownikéw. Firma zapewnia im szerokie
doradztwo dotyczace oferty modelowe;j
oraz wiasciwej organizacji baz transporto-
wych, ustug instalacyjnych zwigzanych ze
stacjami tadowania, a takze samych tado-
warek. Kazdy z 37 punktéw serwisowych
Mercedes-Benz Trucks bedzie dyspono-
wat osobami przeszkolonymi do obstugi
pojazdéw elektrycznych, posiadajgcymi
odpowiednie certyfikaty do pracy przy wy-
sokich napieciach. Zgodnie z kalkulacjami
producenta catkowite koszty posiadania
ciezarowek elektrycznych bedg mniejsze
niz tradycyjnych, przy innej strukturze
sktadnikow. Wieksze naktady na zakup
spowodujg wzrost zwigzanych z nimi rat
czy ubezpieczen, natomiast nizsze koszty
energii i obstugi technicznej maja zréwno-
wazyc¢ to w ciggu kilku lat. W eActrosach
300 i 400 przeglady sa przewidziane co
rok lub 60 tys. km, dopiero przy drugim
sg wymieniane oleje w przektadniach,
a po trzech latach ptyn w uktadzie chto-
dzenia napedu i utrzymywania baterii
w optymalnej temperaturze. [
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Zgodnie ze Strategia Rozwoju na lata 2023-2027 skonsolidowane wolumeny sprzedazy Grupy Wielton
z uwzglednieniem fuzji i przeje¢é wyniosa w 2027 r. ok. 45 tys. pojazdow, prawie dwa razy wiecej w porow-
naniu do 23,2 tys. z 2022 r. W tym okresie przychody Grupy powinny zwi¢kszyé¢ si¢ z 732 min do ok. 1,5
mld euro. W 2027 r. w wyniku rozwoju organicznego i akwizycji marza EBITDA osiagnie 8 %.

Grupa zaktada, ze jej udziaty w europej-
skim rynku zwigksza sie z 6,7% w 2022 r.
do ok. 13% w 2027 r. Firma bedzie roz-
wijac¢ sie na wszystkich kierunkach stra-
tegicznych poza Rosjg i Biatorusia. Wiek-
szosciowe udziaty w sprzedazy utrzymaja
Polska, Francja i Wielka Brytania, ale
strategia zaktada wiekszg dywersyfikacje
sprzedazy, by udziat pozostatych rynkéow
wzrést z 36 do 48%. Grupa Wielton pla-
nuje rowniez zwieksza¢ wolumeny sprze-
dazy i udziaty we wszystkich grupach pro-
duktowych. Blisko potowa wzrostu bedzie
pochodzi¢ z naczep uniwersalnych, silne
wzrosty odnotujg m. in. wywrotki. Ponad-
to sprzedaz bedzie wsparta dodatkowymi
ustugami m. in. w oparciu o wiasng tele-
matyke i rozwigzania ABERG. Szczegdine
znaczenie dla poprawy konkurencyjnosci
bedzie miat rozwoj technologii w oparciu
o automatyzacje i robotyzacje produkcji.

Aby osiagna¢ zamierzone cele iloscio-
we, Grupa Wielton planuje zrealizowac
nastepujace cele jakosciowe:
® personalizacja (rozwdj oferty w kie-
runku unikalnych wartosci dodanych dla
klientow),
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e digitalizacja (transformacja cyfrowa,
robotyzacja, automatyzacja, telematyka
oparta o Al),

® zréwnowazony rozwdj (redukcja
sladu weglowego, wspieranie lokalnych
spotecznosci, federacyjny model zarza-
dzania),

® Kkapitat ludzki (,Family Corp”, zarza-
dzanie talentami, sukcesja przywddztwa),
® innowacyjne rozwigzania produktowe
i produkcyjne.

Nietatwy punkt startowy

Po trzech kwartatach 2023 r. skonsoli-
dowane przychody Grupy Wielton wynios-
ty 2,44 mid, malejac r/r 0 2,1%. Sprzedaz
wolumenowa to 15 684 pojazdéw wobec
17 524 przed rokiem (-10,5%). Odktadanie
decyzji zakupowych oraz stabngcy popyt
na przyczepy i naczepy przetozyty sie
na mniejszy portfel zamdwien, ktorych
byto na koniec wrzesnia ok. 6,2 tys. sztuk.
W pierwszych trzech kwartatach br.
wynik EBITDA Grupy Wielton zwigkszyt sie
0 24,4% rosngc do 181,5 min zt. Pomimo
presji ze strony rynku marza EBITDA sieg-
neta 7,4% (5,8% po w trzech kwartatach

2022 r.). Wysoka dyscyplina kosztowa
sprawita, ze wskaznik dtugu netto/EBIT-
DA zachowat bezpieczny poziom 2,18.
Grupa zanotowata zysk netto 85,2 min zt
(-9,6%) wsparty pozytywnym zdarzeniem
jednorazowym w postaci odszkodowania
Bl o wartosci 13,5 min zt. ,W pierw-
szych trzech kwartatach 2023 r. branza
przewozow transportowych w Europie
pozostawata pod silnym wptywem wielu
niekorzystnych czynnikéw rynkowych
i gospodarczych, przyczyniajgcych sie
do znaczacego wyhamowania popytu na
naczepy i przyczepy, a w konsekwenc;ji
spadku poziomu zamowien. Po trzech
kwartatach 2023 r. utrzymaliSmy pozycje
czotowego gracza branzy naczepowej
na wiekszosci kluczowych rynkach eu-
ropejskich. Biorgc pod uwage spadek
poziomu zaméwien w obecnym czasie,
swoje dziatania koncentrujemy gtéwnie
na skréceniu terminu dostaw do klien-
téw oraz utrzymaniu wysokiej dyscypliny
kosztowej.” — zapowiada Pawet Szataniak,
Prezes Zarzadu Grupy Wielton.

Mimo wyraZznego spowolnienia w eu-
ropejskim sektorze transportowym.

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

Wiekszos$¢ kluczowych spétek Grupy
utrzymata wiodgcg pozycje w Europie.
Spoétka Fruehauf z udziatami wynoszacymi
19,3% jest liderem rynku francuskiego,
sprzedajac 3309 pojazddw, o0 8,5% mnie;
niz w trzech kwartatach 2022 r. Skonsoli-
dowane przychody firmy zwigkszyty sie do
547,5 min zt (+2,4%). Wdrazany w Spotce
program naprawczy zaowocowat EBIT-
DA w wysokosci 5,7 min zt po trzech
kwartatach. Mimo wyhamowania rynku
francuskiego Fruehauf kontynuuje dzia-
tania naprawcze i optymalizacyjne w celu
poprawy efektywnos$ci, a na targach
Solutrans w Lyonie zaprezentowata no-
WOSCi.

W Polsce z udziatami 14,5% spétka
Wielton uplasowata sie trzecim na miej-
scu sprzedajac 3822 pojazdy (spadek
0 10,4%). Przychody wyniosty 501,3 min zt
wobec 499,5 min zt rok wczesniej. W Pol-
sce tez obserwuje sie odktadanie decyzji
zakupowych ze wzgledu na mniejszy po-
pyt na transport. Spada zainteresowanie
klientéw naczepami kurtynowymi na rzecz
chtodni, ktérych spétka jeszcze nie ma
w ofercie. Duzym powodzeniem cieszg sie
natomiast naczepy wywrotki, tu Wielton
jest liderem sprzedazy w Polsce.

Brytyjska spétka Lawrence David zacho-
wata drugie miejsce na rynku z udziatami
ok. 12,5%. Sprzedaz wyniosta 2789 szt.
(-21,3%) przy przychodach 427 min zt,
0 5% nizszych niz przed rokiem. Rynek
transportowy w WIk. Brytanii zmaga sie
z duzym niedoborem kierowcéw zawodo-
wych, ktdry pogtebit sie po Brexicie.

Na szdste miejsce, z pigtego przed
rokiem, spadty niemieckie spétki Lan-
gendorf i Wielton GmbH. Sprzedaz 1289
szt. oznacza wynik gorszy o 16,4%.
Skonsolidowane przychody Langendorf
i Wielton GmbH w Niemczech zmalaty do
276,4 min zt (-18,3%). To wynik zastoju
w branzy budowlanej, a takze trudnej
sytuacji firm transportowych zwigzanej
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z wysoka inflacjg i rosngcymi kosztami
prowadzenia dziatalnosci. Spada popyt
na inloadery i wywrotki, klienci przesuwajg
decyzje zakupowe w oczekiwaniu na do-
tacje rzadowe.

Rozwoj spotki Wielton Stowacja i jej
wspotpraca z nowym dealerem zaowoco-
waty rekordowo wysoka sprzedaza w tym
kraju i awansem na pozycje wicelidera
rynku. W krajach CEE Grupa Wielton
obronita pigta pozycje. Sprzedaz 1099
sztuk byta na poziomie zblizonym do ubie-
glorocznego, a przychody ze sprzedazy
zwigkszyly sie do 156,2 min zt (+ 3,6%).
W regionie obserwuije sie zastdj w branzy
budowlanej, w wyniku czego spadto zain-
teresowanie wywrotkami stalowymi.

Wioska spotka Viberti zwiekszyta sprze-
daz do 776 sztuk. Jej udziaty w rynku
wtoskim, ktéry zmniejszyt sie 0 9,4%,
wyniosty 7%, co zapewnito jej pigta pozy-
cje. Przychody firmy wyniosty 112,9 min
zt (+17,5%). Wioskie firmy transportowe
zmagajg sie ze spadkiem popytu na ustugi
i wysokimi kosztami prowadzenia dziatal-
nosci. Viberti planuje odrobic¢ to w krajach
Bliskiego Wschodu.

Po trzech kwartatach spétka Guillén
uplasowata sie na dziewiatej pozycji,
z udziatami w rynku hiszpanskim 2,1%,
wobec 3,4% przed rokiem. Sprzedaz
wolumenowa wyniosta 305 szt. (-27,7%).
Przychody spétki w Hiszpanii zmalaty
do 46,8 min zt (-13,7%). Rynek skurczyt
sie 0 ok. 7% na skutek wzrostu stop
procentowych i niepewnosci zwigzanej
z publikacja zmian w przepisach dotycza-
cych dopuszczenia pojazdéw o wigkszych
wymiarach: klienci wstrzymujg wiekszos$¢
przetargdw i zakupéw. W ramach synergii
z najmtodszg spétka w Grupie, przejeta
pod koniec 2021 r., do oferty na rynku
hiszpanskim wprowadzone nowe pro-
dukty, m. in. naczepy podkontenerowe
i naczepy z rozwigzaniami dla transportu
lotniczego. Guillén podpisata tez umowe

dystrybucyjng z nowym dealerem portu-
galskim.

Najwiekszy, 48-% udziat w sprzedazy
Grupy Wielton miaty naczepy uniwersalne,
a najwyzszy wzrost sprzedazy odnotowaty
zestawy przestrzenne.

Przy produkcji wszystkich pojazdow
marek Wielton jest stosowana nowoczes-
na technologia spawania hybrydowego,
umozliwiajgca uzyskanie mocnych i precy-
zyjnych potaczen, zmniejszajacych ryzyko
odksztafcen, a tym samym przedtuzaja-
cych cykl zycia. Podwozia sg zabezpiecza-
ne przed korozjg za pomoca malowania
kataforetycznego, ktdra gwarantuje opty-
malna grubos$é powtoki, wyzszg jakosé
i dtuzsza zywotnosé.

Ponadto pojazdy Grupy Wielton sg
wyposazane w rozwigzania Aberg Con-
nect, marki odpowiedzialnej za wtasne
rozwigzania telematyczne i TPMS. W ofer-
cie znajduja sie systemy monitorowania
pojazdoéw w czasie rzeczywistym, zwiek-
szajace bezpieczenstwo kierowcodw i fa-
dunkéw, utatwiajgc obstuge i utrzymanie
odpowiedniego stanu technicznego.

Sposob na rynek?
Szeroka gama produktow

Polski producent zaprezentowat na te-
gorocznych targach NUFAM w Karlsruhe
osiem pojazdéw do transportu tradycyj-
nego, intermodalnego i komunalnego.
Przewozy intermodalne rozwijaja sie in-
tensywnie jako szansa na realne obnizenie
sladu weglowego w branzy TSL. Nowym
produktem Wielton w tej specjalnosci
jest nadwozie wymienne Curtain Swap
Master. Wraz z dedykowanym podwo-
ziem stanowi ono kompletne, certyfiko-
wane rozwigzanie transportu drogowo
-kolejowego.

Curtain Swap Master o dtugosci 7820
mm, szerokosci wewn. 2480 mm i wyso-
kosci wewn. 2500-3000 mm ma do 57 m?3
objetosci i miesci do 19 palet. DMC wyno-

.Naczepy Wieltonu cieszq sie coraz
wigkszym zainteresowaniem na rynku
niemieckim i marka zyskuje na roz-
poznawalnosci. Klienci cenig wysokg
jako$¢ produktéw, szeroki wachlarz
ich konfiguracji oraz otwarto$é na pro-
dukcje pojazdéw personalizowanych.
Naczepy wyposazone w unikalne, no-
woczesne rozwigzania wypracowane
wspélnie z klientami wyrézniajg Wielton
na tle konkurencji” — ocenia Holger
Kauer, Dyrektor Zarzqdzajgcy Wielton
GmbH.
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si 16 t, masa wiasna 2800 kg. Pojazd ma
certyfikat XL/VDI potwierdzajacy spetnia-
nie norm wytrzymatosciowych przez kon-
strukcje nadwozia, dzieki czemu tadunek
nie wymaga dodatkowych zabezpieczen.

Naczepa Curtain Master Mega do
systemu intermodalnego sprawdzi sie
w mieszanym transporcie towaréw
wielkogabarytowych np. dla przemystu
motoryzacyjnego oraz fadunkéw wyma-
gajacych szczelnosci i duzej pojemnosci
zatadunkowej, jak napoje, opony, sprzet
AGD, pojemniki siatkowe. Obnizenie pro-
filu ramy i zawieszenia umozliwito zasto-
sowanie wyzszego stelaza, dzigki czemu
Curtain Master Mega miesci tadunki
o wysokosci 3 m, a catkowita pojemnos¢
wynosi okoto 100 mé. Jednoczesnie za-
chowano niska mase witasng (od 6300
kg), co istotnie wptywa na obnizenie
kosztéw eksploatacji.

Naczepa kurtynowa Mega z systemem
Intermodal jest przystosowana do prze-
tadunku droga-kolej dzieki wzmocnionej
ramie i zawieszeniu pneumatycznemu
oraz zastosowaniu sktadanego zderzaka.
Pojazd ma wzmocnienia w podwoziu
umozliwiajgce przetadunek pionowy,
zawieszenie roztaczne, cztery punk-
ty chwytania rozmieszczone zgodnie
z norma UIC 596-5 i wzmocniona tablice
przytgczeniowa chroniong dodatkowymi
odbojami gumowymi. Naczepa moze by¢
rowniez wykorzystywana do transportu
promem dzigki wyposazeniu w uchwyty
do kotwiczenia podczas przeprawy.

Curtain Master Mega Intermodal zo-
stata takze wyposazona w system zapo-
biegajacy powstawaniu powtoki lodowej
na dachu oraz $ciane blokujgca tadunek
Aberg Fix. Dzieki podfodze ze specjalnej
sklejki o nosnosci 7,5 t i zwiekszonym
wspotczynniku tarcia tatwiej zabezpie-
czy¢ fadunek i skroci¢ zatadunek. Blacha
ryflowana w tylnej czesci naczepy chroni
podtoge przed uszkodzeniami, na ktére
jest narazona podczas wjezdzania woéz-
kiem widtowym. Pojazd zaopatrzono
w 19 standardowych par uchwytéw mo-
cujacych, a takze w osiem par uchwytéw
mocowania 5 t. Dodatkowo zastosowano
system podwieszanych paséw Hestal
Cargo Master, stoper palet z Safety Lock
i 20 adapteréw 2 ti 4 t. Na plandece da-
chu sg oznaczenia miejsc paletowych, by
kierowca zsuwat tylko tyle kurtyny, ile po-
trzeba. Wewnatrz naczepy, na jej portalu
tylnym i przy nogach podporowych znaj-
duja sie po 2 punkty odwietleniowe. Sys-
tem BPW AirSave monitoruje i utrzymuje
state, optymalne cisnienie w oponach.
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jego przetadunek nie zaimui_e duzo

czasu d@ki przemyslanej konstrukeji. Ponadto stojgc na podporach moze petnié

funkcie%obilnego magazynu.

W celu zminimalizowania ryzyka zawilgocenia tadunku w naczepach kurtynowych
Wielton zastosowano plandeke o ulepszonej strukturze oraz innowacyjne segmenty

korony dachu.

Naczepy kurtynowe Wielton Curtain
Master to uniwersalne pojazdy do trans-
portu réznych tadunkéw luzem lub na
paletach. Potozono w nich szczegdiny
nacisk na trwatos$¢, szczelnosé i funkcjo-
nalno$¢. Nowoczesna konstrukcja ramy
i zabudowy zapewniajg wysoka wytrzy-
matos¢ potwierdzong testami przepro-
wadzonymi w Centrum Badawczo-Roz-
wojowym Wieltonu. Trwata i sprawdzona
konstrukcja o zoptymalizowanej masie
(od 6100 kg) odznacza sie niskimi kosz-
tami eksploataciji.

W naczepach Curtain Master potozono
nacisk na bezpieczenstwo i ergonomie
uzytkowania, ufatwiajac i przyspieszajac
obstuge podczas przefadunku. Zastoso-
wano nowoczesng konstrukcje dachu,
przedniej sciany i portalu tylnego. Pojazd
Wieltonu jest przygotowany na praktycz-
ne rozwigzania np. szybka kurtyne ze
zintegrowanymi deskami stelazowymi.
W zaleznosci od potrzeb klient moze wy-
bra¢ podtogi o wytrzymatosci 7,5 lub 9 t
oraz montaz Roll Stopu. Obrzeze naczepy
zostato wyposazone w listwe z otworami
Safety Lock, do ktorych sg mocowane
pasy zabezpieczajgce tadunek.

Curtain Master moze zosta¢ opcjonal-
nie wyposazona w czujniki cofania, 0$
skretna, podwieszane pasy mocujace
czy drugi poziom podtogi Double Deck
o nosnosci 11 t przydatny w transporcie
tadunkdw, ktdérych nie mozna spietrzac.
Dodatkowo naczepy kurtynowe Wielton
moga zosta¢ wyposazone w wewnetrzny
i zewnetrzny system dokowania wézka
widtowego. Zaletami tego rozwigzania
sg przede wszystkim oszczednosé
przestrzeni i integralnos¢ elementdw,
a kierowca nie musi wysiada¢ z kabiny
podczas dokowania wézka, co ma wptyw
na bezpieczenstwo.

Mastery do sypkich tadunkéw

Wywrotka Wielton Scrap Master
ze stalowa skrzynig zostata stworzona
z myslg o pracy w najtrudniejszych wa-
runkach przy transporcie ztomu. Wyko-
nane ze stali HARDOX 500 Tuf sciany,
podtoga i obrzeze gorne skrzyni cechuja
sie wysoka wytrzymatoscia i trwatoscia.
Scrap Master ma skrzynie bezpodtuz-
nicowej i bezpoprzeczkowej konstrukciji
0 wysokosci wewnetrznej 2250 mm oraz
dciane przednig nachylong pod katem 20°.

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

Naczepa kurtynowa Curtain Master

Mega jest przeznaczona do sprzega-
nia z ciggnikami o siodle na wysokosci
950-1045 mm, zachowujgc 3000 mm
wysokosci tadowania.

Naczepy kurtynowe Wieltonu mogqg

by¢ wyposazone w nowe rozwigzanie
zabezpieczajgce przed przesuwaniem
niepetnego tadunku w postaci sktada-
nej poprzecznej przegrody ze stupkami
kotwiczonymi do otworéw w profilu
przypodtogowym. Nazwano jg Aberg Fix.

Masa wiasna nowej Mego wynosi ok.

6300 kg, co jest bardzo dobrym wyni-
kiem. Jest wiele sposobéw na jej dalsze
obnizenie przy wykorzystaniu opcyjnych
lekkich két Alcoa i aluminiowych zbior-
nikéw powietrza lub zastosowaniu lzej-
szych n6ég podporowych zamontowanych
blizej sprzegu. Mozna dojrze¢ przewody
uktadu samoczynnie BPW AirSave utrzy-
mujgcego zadane ci$nienie w oponach.

Ulepszona konstrukcja plandeki i ko-

rony dachu uszczelniajg przestrzen
tadunkowaq, zabezpieczajqc towar przed
wilgocig. Ten egzemplarz wyposazono
w system odmrazania dachu Eisdeck
w postaci tunelu w opoiczy dachowej
napetnianego powietrzem pod cisnie-
niem przed ruszeniem na trase. Pulpit
sterujgcy znajduje sie na przedniej
Scianie.
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Obrzeza gdérne skrzyni i $ciany boczne
sg wyginane z jednego arkusza blachy
HARDOX 500 Tuf o grubosci 4 mm.
Ksztatt gérnego obrzeza nadaje skrzyni
doskonatg sztywnosé. W standardowe;
wersji podtoga ma grubosc¢ 5 mm. Zasto-
sowanie materiatdw trudnoscieralnych za-
pewnia odpornos¢ na dziatanie tadunkow
o ostrych krawedziach. W transporcie
metali o roznych gabarytach i ksztattach
doskonale sprawdzg sie duza objetosc
skrzyni fadunkowej, do 62 m?, oraz pod-
toga o dtugosci 12,1 m.

Skrzynia wywrotki moze byé wypo-
sazona w nowo zaprojektowane syme-
tryczne drzwi dwuskrzydtowe bez tylnej
belki spinajacej (co utatwia roztadunek)
lub klape hydrauliczng. W zaleznosci
od potrzeb klient moze wybraé sitownik
hydrauliczny z mocowaniem gérnym lub

typu short-cover oraz zestaw wyposaze-
nia dodatkowego.

Rama podwozia z wysokowytrzyma-
tej stali S700 zostata zaprojektowana
i wykonana w taki sposob, by skrzynia
tadunkowa przylegata do niej na catej
dfugosci. Zmieniony ksztaft paséw ramy
(typu V) oraz przebudowa osi obrotu
pozwolity zmniejszy¢ wysoko$¢ skrzyni
ponizej poziomu typowego dla skrzyn
kwadratowych, a co za tym idzie obnizyé
srodek ciezkosci. Uzyte w Scrap Master
zoptymalizowany masowo podest robo-
czy, podwdjne stalowe nogi podporowe,
sygnalizator przechytu bocznego, sygnat
cofania czy przewdéd sterowania podno-
szong osig z kabiny kierowcy zapewniajg
bezpieczenstwo transportu i obstugi.

Wywrotka budowlana Weight Master
dzieki wykonaniu skrzyni tadunkowej

Trwato$¢ naczepy Scrap Master zapewniajqg zastosowane materiaty trudnoscieralne
oraz wysokiej jakosci antykorozyjna powtoka lakiernicza naktadana na rame pojazdu
z wykorzystaniem kataforezy.

_

Naczepa Bulk Master jest wyposazona w najwyzszej klasy komponenty i podzespoty
europejskich marek, m. in. dachy przesuwne Marcolin lub Cramaro w wersiji auto-
matycznej albo manualnej, a takze systemy kontroli cisnienia w oponach SAF Tire
Pilot lub BWP AirSave.

z aluminium jest lekka (od 4700 kg),
a jednoczesnie wytrzymata. Cechuje sie
wydtuzong trwatoscia oraz pojemnoscia
od 23 do 64 mé. Przystosowana do prze-
wozu materiatéw sypkich i rolnych oraz
asfaltu, opatu, palet czy workéw Big Bag,
znajduje zastosowanie w branzy budow-
lanej, komunalnej i rolniczej. Zwezana
ku przodowi rama jest wykonana ze stali
S700. Podtoga ze stopu aluminium o pod-
wyzszonej trwatosci Endur-Al HB110
zapewnia maksymalng odpornos$é na
Scieranie. Proste obrzeze podtogi umoz-
liwia uzyskanie szerokosci wewnetrznej
pozwalajgcej transportowaé tadunki na
paletach, natomiast sko$ne zapobiegnie
przywieraniu materiatu w naroznikach.
W zaleznosci od potrzeb klientéw mozna
wyposazy¢ naczepy w klape z otworem
zsypowym czy w demontowalny zsyp.

Uzyte w modelu Weight Master zopty-
malizowana masowo rama oraz stabilny
i lekki podest roboczy zgodny z norma
maszynowa zapewniajg bezpieczenstwo
transportu i obstugi w kazdych warun-
kach. W standardzie wyposazenia sg
m. in. pierwsza o$ podnoszona auto-
matycznie czy oswietlenie LED. Dzieki
lakierowaniu naczep wysokogatunkowa
powtoka producent gwarantuje wysoka
odpornos$¢ na korozje oraz nienaganny
wyglad podczas eksploatacji w kazdych
warunkach.

Stalowe elementy zbiorniki powietrza,
kota czy nogi podporowe mozna zasta-
pi¢ aluminiowymi w celu redukcji masy.
Klienci moga wybiera¢ pojemnosci skrzy-
ni, dtugosci podtogi, rodzaju zamknigcia,
czy grubosci materiatow konstrukcyjnych.
Wywrotka wieluiskiego producenta moze
by¢ konfigurowana na wiele sposobdw
dzieki wyposazeniu dodatkowemu, jak
trzecia o$ skretna, dach przesuwny czy
lakier metalizowany. W zaleznosci od wa-
runkow uzytkowania, sa do wyboru dwie
wersje ramy: w wykonaniu standardowym
(Super Light) oraz wzmocnionym (SL HD).

Wywrotka Bulk Master to naczepa do
transportu objetosciowego i przewozu
ptodoéw rolnych lub transportu komunal-
nego. Skrzynia tadunkowa jest wykonana
z wysokiej jakosci aluminium Endur-Al
HB110. Maksymalna pojemnos$¢ to
67 m?® przy masie od 5605 kg. Konstrukcja
umozliwia transport tadunkéw w workach
Big Bag i na paletach (do 26 europalet).
W pordéwnaniu z tradycyjng naczepa
uzytkownicy zyskuja dodatkowa prze-
strzer\ dzigki konstrukcji ramy typu gesia
szyja wykonanej z wysokogatunkowe;j
stali S700. Obniza ona $rodek ciezkosci
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naczepy, a w efekcie poprawia stabil-
no$¢ w trakcie jazdy, manewrowania
i wytadunku. Bulk Master ma mniejszg
wysokos$¢ catkowita w poréwnaniu do
naczepy na ramie prostej o podobnej
objetosci. Prég zatadunkowy podtogi
i obrzeza gérne sg nizsze o 125 mm, co
utatwia zatadunek koparko-tadowarka
i przejazd przez bramy hal, magazynéw
czy silosowe zespoty zatadunkowe. Dla
najwiekszej pojemnosci Bulk Master,
67 md3, wysokos¢ zewnetrzna obrzeza
gornego wynosi 3800 mm; zwis tylny
najdtuzszej ramy wydtuzono o 440 mm.

Maksymalny kat roztadunku skrzyni
wynosi az 49,3°. Bezpieczenstwo uzyt-
kowania Bulk Master poprawiajg roz-
wigzania zwiekszajgce stabilnos¢ ramy,
zapobiegajgc nadmiernemu skrecaniu
wzdtuznemu i bocznemu wychyleniu
skrzyni. Stabilno$¢ naczepy potwierdza
spetnianie wymagan Institute of Road
Transport Engineers (IRTE) w ramach
najwyzszej kategorii A, dla kata przechytu
bocznego pojazdu wynoszgcego 7°.

Rodzine Bulk Master tworza takze
wywrotki o krotszych ramach, dzieki
czemu poszerzono wachlarz zastosowan.
Do modelu o dtugosci podtogi skrzyni
tadunkowej 10,6 m dotaczyty wywrotki
ze skrzyniami 8,66 m i 9,4 m. W celu
usprawnienia pracy kierowcéw w skro-
conych modelach wdrozono wiele zmian
konstrukcyjnych i uzytkowych. Klienci
moga wybiera¢ sposrod trzech dtugosci
skrzyni, 14 pojemnosci oraz pieciu ro-
dzajéw zamkniecia tylnego. Dostepne sa
wersje z klapo-drzwiami, klapa pionowa,
drzwiami lekkimi z funkcja bezpiecznego
otwarcia (kierowca stoi wtedy z boku na-
czepy, a nie bezposrednio za nig), klapa
do czofa oraz klapo-drzwiami jednoskrzy-
dtowymi w standardzie z pneumatyczny-
mi hakami ryglujgcymi.

Pojazdy komunalne Wieltonu

Recycle Master M3 Slider to nowy
model przyczepy hakowej przeznaczonej
do transportu konteneréw rolkowych
o diugosci od 5 do 7,2 m zgodnych z nor-
ma DIN 30722. Rama pojazdu zostata
wykonana z wysokogatunkowej i wytrzy-
matej stali S700. W celu odzwierciedlenia
ruchu urzgdzenia hakowego w przyczepie
zastosowano stelaz o wygietej konstruk-
cji.

Recycle Master Slider zostata wyposa-
zona w wézek przesuwny, ktory przyspie-
szai usprawnia zatadunek oraz umozliwia
umieszczenie kontenera na przyczepie
nawet w przypadku uszkodzenia rolek.
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ON THE ROAD

SWAP VOLUME MASTER

RECYCLE m AS

TER SLIDER

. it e )

Wézek przesuwny przyczepy Recycle Master M3 Slide ma
stalowe rolki na fozyskach slizgowych z pierscieniami
uszczelniajgcymi. !

-
Recycle Master M2 zosta-
ta wyposazona w panel
sterowania pneumatykg

i boczne prowadzenie rolek |
kontenera, co wptywa na [ I§
stabilnos¢ i bezpieczenstwo =
_podczas zatadunku. L
R

W poréwnaniu do przyczep hakowych
z prostg rama pojazd cechuje zoptyma-
lizowana masa wifasna, w zaleznosci od
konfiguracji moze on wazy¢ od 3150 kg.
Pojazd podkontenerowy marki Wielton na
tle konkurencyjnych wyréznia sie wieksza
wytrzymatoscia i sztywnoscig ramy dzie-
ki zastosowaniu m. in. belek gtéwnych
o wysokosci 400 mm, osi Heavy Duty i za-
wieszenia pneumatycznego. Dodatkowo
produkt charakteryzuije sie jedng z najniz-
szych na rynku wysokoscig kontenera od
podtoza (1120 mm dla két blizniaczych),
co poprawia stabilno$¢ podczas jazdy.
Bezpieczenstwo transportu zapewniaja
mechaniczne zamki rolkowe i pneuma-
tyczne blokady prowadnic do kontene-
réw. Sztywnosé i wytrzymatos¢é ramy
zapewnia dolna belka o szerokosci 265
mm, a takze trwata sprezyna napinajgca
dyszel.

Recycle Master M3 Slider to trzeci
model przyczep Wielton do transportu
konteneréw rolkowych. Rodzine tych po-
jazdoéw wieluriskiego producenta tworza
takze modele Recycle Master M1 oraz
M2. Od nowego modelu odréznia je m. in.
sposéb prowadzenia rolek czy brak woz-

ka przesuwnego. W M1 rolki kontenera
prowadzone sg wewnetrznie, natomiast
w M2 zastosowano boczne prowadze-
nie. Recycle Master M2 ma prosta rame
wykonang ze stali S700. Bieznia tego
modelu przyczepy podkontenerowej ma
dtugos¢ 7 m. Nowoczesna konstrukcja
ramy wyrdznia sie solidnoscig i sztywno-
$cig. Trwatos¢ i zwiekszong zywotnosé
pojazdu uzyskano dzieki technologii ma-
lowania kataforetycznego KTL.

W zaleznosci od konfiguraciji przyczepa
podkontenerowa M2 wazy od 3700 kg,
by transportowac 14,3-tonowy tadunek.
Przyczepa Recycle Master marki Wielton
moze zosta¢ wyposazona w osie Heavy
Duty o wzmocnionej belce, zawieszenie
pneumatyczne renomowanych produ-
centéw oraz pneumatyczng blokade
kontenera gwarantujgca bezpieczeristwo
uzytkowania.

Wielton oferuje szeroki wybér konfi-
guracji i wyposazenia dodatkowego. Sa
dostepne sa m. in. hamulce bebnowe
lub tarczowe, kofa 19,5- lub 17,5-calowe,
a takze dyszle o r6znej dtugosci z uszami
o srednicy 40 lub 50 mm i wiele innych
najwyzszej klasy komponentéw. [
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Wiecej Wieltonu w Wieluniu... i nie tylko

Zak’rady Wieltonu w Wieluniu sg wy-
posazone w zrobotyzowane linie
spawalnicze, zautomatyzowane systemy
magazynowania i zatowarowania linii,
atakze unikatowe technologie jak spawa-
nie hybrydowe czy druk 3D w procesach
prototypowania i projektowania. Dyspo-
nujg takze nowoczesnymi technologiami
ciecia i giecia blach przeznaczonych na
stalowe komponenty naczep i przyczep.
Produkcje wspiera blisko 50 robotéow
zajmujacych sie spawaniem konstrukciji,
malowaniem ram i gieciem. Dzieki najnow-
szej klasy oprogramowaniu projektowemu
oraz sprzetowi do symulacji, badan ma-
teriatowych i diagnostyki juz na wczes-
nym etapie sg eliminowane ew. btedy
obliczeniowe czy wykonawcze w nowych
konstrukcjach.

Wielton wykorzystat pandemiczne
spowolnienie do reorganizaciji produkcji
w obu wieluriskich zaktadach oraz do
szybkiego postawienia osobnej, doskona-
le wyposazonej hali dla spétki Langendorf
Polska. Juz wtedy byto wiadomo, ze przy
strukturze Grupy, w ktdrej Wielun jest
gtownym zrodtem dostaw podzespotdw
i kompletnych podwozi naczepowych
dla zagranicznych spétek, przygotowanie
niektérych detali i spawanie skrzyn wy-
wrotek beda waskim gardfami. Dlatego
na wieluriskich terenach przemystowych
nalezacych do Wieltonu powstat najpierw
nowy magazyn, a nastepnie trzeci zakiad.
To wcale nie koniec rozwoju ani nawet
ostatnia inwestycja w samym Wieluniu, bo
juz trwaja prace budowlane przy kolejnej
hali umozliwiajgcej wydtuzenie linii monta-
zowych w zaktadzie nr 2.

Nowy Zaktad nr 3 sktada sie obecnie
Z pieciu wydziatéw. W pierwszym sg
pakowane produkty transportowane
w zestawach, np. podwozia w tréjpakach
dostarczane do spétek Grupy Wielton lub
wprost do klientdw. Na kolejnym wydzia-
le, z wykorzystaniem ciecia laserowego
oraz giecia na prasach krawedziowych,
powstajg detale niezbedne do produkciji
réznych typdw pojazdoéw spawane juz
na kolejnym wydziale, m.in. na dwéch
stanowiskach zrobotyzowanych. Tak
przygotowane elementy sa zabezpieczane
powtoka antykorozyjna za pomoca katafo-
rezy lub cynkowania.

Na terenie kolejnego wydziatu znajduje
sie nowa linia produkcyjna do spawania
skrzyh wywrotek typu Half-pipe. Zespa-
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Prasa do hydroformowania firmy Quintus i wycinarka laserowa 3D firmy TCI Cut-
ting sq w trakcie uruchamiania. Zdecydowano sie na takg maszyne ze wzgledu na
znaczne zréznicowanie detali petnigcych te same funkcje, ale kierowanych na rynki
o réznych przyzwyczajeniach i z nivansami w przepisach.

Zaktady wielunskiego producenta sq zautomatyzowane i zrobotyzowane, to jedyny
sposéb na rosngcq produkcje przy statym niedoborze fachowej sity robocze.

wane tam nadwozia w kolejnym kroku
trafiajg na lakiernie.

Ostatni wydziat zajmuje sie montazem
nadwozi naczep furgonowych, co jest ich
korcowym etapem produkcji. Opuszcza-
jac Zakiad nr 3 sg gotowymi pojazdami
sprawdzanymi przez Dziat Kontroli Jako-
$ci Wieltonu i stamtad trafiajg do magazy-
nu produktdw gotowych, gdzie czekaja na
odbiér klienta.

W Zaktadzie nr 3 znajdujg sie cztery
wycinarki laserowe typu Fiber mieszcza-

ce arkusze blachy o wymiarach 3x1,5 m.
Fabryka jest wyposazona takze w stano-
wisko do zrobotyzowanego giecia blachy
oraz siedem pras krawedziowych réznych
rozmiarow. Do spawania detali sg wyko-
rzystywane dwa zrobotyzowane stanowi-
ska Panasonic i Yaskawa. Na uruchomie-
nie oczekuje prasa do hydroformowania
firmy Quintus oraz wycinarka laserowa
3D marki TCI Cutting, za pomoca ktérej
uformowane elementy beda obcinane do
wiasciwego ksztattu. Wkrétce rozpoczng
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prace dwa stanowiska firmy Valk do spa-
wania zrobotyzowanego skrzyn wywrotek,
przeniesione z Zakfadu nr 1.

Kolejne etapy rozszerzenia produkcji
wigzg sie z wydzieleniem w maju br. ma-
rek Wielton Agro i Wielton Reefer. To nie
s3 tylko posuniecia organizacyjne. Dziat
Agro, wprowadzony w 2009 r. jako spo-
sOb na wyréwnanie Kryzysu w transporcie,

wywalczyt mocng pozycje na polskim i eu-
ropejskim rynku specjalistycznych przy-
czep rolniczych. Apetyty rosng, ambicja
juz teraz osobnej spotki jest podjecie pro-
dukcji bardziej ztozonych maszyn, co na
poczatek wymagato stworzenia wtasnych
zespotdw do opracowania konstrukcji
i technologii, a takze marketingu. Spdtka
Wielton Reefer ma wdrozy¢ produkcije pa-

Paczka z Wielunia con cordiali saluti

do montowni Viberti w Tocca Da
Casauria, gdzie zawarto$é zostanie
zmontowana w postaé naczep kurtyno-
wych. Podobne zestawy sq wysytane do
Lawrence David w Anglii oraz do hisz-
panskiej spétki Guillien, przy zréznico-
wanym udziale partneréw w powstanie
gotowych pojazdéw.

2 Wielunskie zaktady stanowig centrum
produkcyjne w Grupie, dostarczajgc
komponenty i gotowe pojazdy do po-
szczegolnych spétek oraz obstugujgc
coraz wiecej rynkéw zagranicznych.

Szczegélnym przypadkiem jest zaktad
spétki Langendorf Polska, w ktérym po-
wstaje wiele nietypowych podzespotow,
jak osie wahaczowe do pojazdéw typu
inloader.

W zaktadzie Langendorf Polska po-

wstajg takze specjalne ramy naczep
kompletowanych przez Lawrence David
o dwupoziomowe zabudowy do rozwo-
zenia przesytek. Konstruktorzy opano-
wali nietypowy temat, a technolodzy
przekuli ich dokumentacje na wydaijng,
wysokojakosciowq produkcje.

neli warstwowych stuzgcych do budowy
nadwozi furgonowych i chtodniczych. Ten
projekt najbardziej opoznit sie ze wzgledu
na pandemie, ale zdaje sie juz by¢ na
ostatniej prostej. Miejscem produkc;ji
ma by¢ Betchatéw. Inwestycja otrzyma
wsparcie jako ulokowana w £6dzkiej Spe-
cjalnej Strefie Ekonomicznej, warunkiem
jest zatrudnienie 100 oséb. =
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WYDAJNY WYWOz zBOZ PROSTO Z POL Z KH-KIPPER

Drobne nasiona takich roslin jak pszeni-
ca, owies, jeczmien, kukurydza, groch
czy stonecznik to trudny do przewozu
materiat sypki, wymagajgcy zastosowania
odpowiednich $rodkéw transportu zabez-
pieczajacych wrazliwe na wilgo¢ ziarno
nie tylko przed utrata, ale i zepsuciem.
Zestaw podwozia Scania 6x2 z przycze-
pa, na ktérych zamontowano trojstronne
zabudowy H-KIPPER W3A, jest przezna-
czony do wywozu zbdz i innych sypkich
ptoddw rolnych z pdl wprost do skupow
lub innych miejsc sktadowania. Pojazd jest
wykorzystywany na kazdym etapie taficu-
cha technologicznego, w trakcie catego
okresu zbiordw, na krétkich i dtugich dy-
stansach. Efektywnosc¢ takiego transportu
jest poréwnywalna z kolejowym. Objetos¢
kazdej ze skrzyn wynosi 28 m3, co w su-
mie umozliwia przewiezienie zestawem az
56 m3 tadunku.

Burty boczne sg podzielone na dolng
ruchoma czesé i goérng statg. Dolna czesé
jest dodatkowo podzielona na dwie sekcje.
Obie sekcje uchylajg sie automatycznie
przy podniesieniu skrzyni na bok lub ma-
nualnie z gory na dot dzieki gérnym i dol-
nym zawiasom. Goérna nieruchoma czesé
zwieksza wysokos¢ burt i pozwala maksy-
malnie wykorzysta¢ tadownos$é zestawu.
Tylna klapa z gérnymi zawiasami otwiera
sig automatycznie przy podniesieniu skrzy-
ni do tytu, a dwa szybry umozliwiajg pre-
cyzyjny wytadunek ziarna np. do zbiornika.

Jesli zestaw w danym momencie nie
przewozi ziarna, z powodzeniem moze
zosta¢ wykorzystany do transportu innych
tadunkéw. Otwierana na boki tylna klapa
umozliwia zatadowanie palet lub dtugich
elementéw Dzigki odpowiedniej szeroko-
éci wewnetrznej skrzyn mieszczg sie dwie
palety obok siebie. Tylng klape mozna
przypia¢ tancuchami znajdujgcymi sie
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Zestaw roztadowuje sie sam dzieki
sitownikom hydraulicznym pod pod-
togami obu skrzyh. Wytadunek jest
tréjstronny, do tytlu oraz na boki, co
utatwia efektywng i szybkq realizacje
réznych zadan minimalizujgc koszty.

po obu stronach skrzyni, by zapobiec
samowolnemu zamykaniu podczas zata-
dunku.

Podtoga obu skrzyn jest wykonana
z wysokowytrzymatej stali HARDOX 450
(grubos¢ blachy 6 mm), burty boczne
z aluminiowych profili z wysokiej jakosci.
Na przednig burte zastosowano stal kon-
strukcyjna STRENX o grubosci 4 mm. Taka
kombinacja zapewnia maksymalnie diugi
okres uzytkowania i jednoczesnie lekka
konstrukcije. Wobec duzej objetosci skrzyni
sztywnosc¢ catej konstrukciji zwieksza tan-
cuch spinajgcy burty.

Szczelna konstrukcja i plandeka zapo-
biegajg utracie i zepsuciu tadunku podczas

transportu w ztych warunkach pogodo-
wych. Tradycyjna plandeka skutecznie
ogranicza przenikanie wilgoci z zewnatrz,
chronigc ziarno przed deszczem i wia-
trem. Rozwinigta, wspiera sie na dwoéch
patgkach przyspawanych miedzy bokami
skrzyni. Rozwijanie i zwijanie plandeki
utatwiajg aluminiowe podesty i drabinki na
tylnej burcie samochodu i przedniej burcie
przyczepy.

W przyczepie zastosowano osie BPW,
ktére umozliwiajg poruszanie sie po
wszelkich drogach, a zwtaszcza nieutwar-
dzonych drogach polnych. Regulacja
wysokosci utatwia odpowiednie ustawie-
nie zaczepu dyszla podczas taczenia jej
z samochodem, wspoétprace z kombajnem
lub zatadunek z rampy. Mniejsza wyso-
koS¢ przyczepy przy roztadunku zwieksza
bezpieczenstwo dzieki obnizeniu Srodka
cigzkosci. m
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Z KH-KIPPER ZIMA DROGOWCOM MNIEJ STRASZNA

ofercie firmy KH-KIPPER sa roz-

wigzania przeznaczone dla energe-
tyki i sektora komunalnego. Zabudowy
przeznaczone do zimowego utrzymania
drég i autostrad poza sezonem stuzg do
transportu materiatow sypkich i spalety-
zowanych niezbednych przy remontach.
Takie wywrotki dodatkowo moga by¢ przy-
stosowane do montazu ptuga czotowego
i bocznego.

Wywrotka z zabudowa tréjstronng W3F
wyposazona w ptug ods$niezny zima stano-
wi doskonaty nosnik posypywarek, a latem
stuzy do biezacego utrzymania infrastruk-
tury drogowej. Zabudowa ma w standar-
dzie zawiasy gorne i dolne, co umozliwia
bezpieczny i szybki wytadunek materiatow
sypkich po otwarciu zamkdéw dolnych oraz
przetadunek palet przy otwarciu burt na dét.
Wspomaganie sprezynowe umieszczone
Z przodu skrzyni utatwia opuszczanie i za-
mykanie burt bocznych. Po zdemontowaniu
burt i stupkéw powstaje platforma do prze-
wozu posypywarki, ptuga, konteneréw lub
duzych tadunkéw. Dzieki odpowiedniej we-
wnetrznej szerokosci mozna zatadowacé pa-
lety w dwoch rzedach obok siebie. W opciji
sa dostepne nadstawki ze stalowej siatki,
ktore sprawdzg sie przy zbidrce odpaddw
objetosciowych, np. liéci, gatezi, trawy lub
selektywnej zbidrce odpadow.

Na przedniej burcie znajduje sie siatka
chronigca kabing w trakcie zatadunku
i jazdy. Ostoniecie mechanizmu otwierania
burt bocznych zabezpiecza przed zasypy-
waniem przy wytadunku i niekorzystnym
dziataniem warunkéw atmosferycznych.
Pozwala to wyeliminowaé straty zwigzane
Z naprawami i przestojami pojazdu.

Dzieki lekkiej konstrukcji pojazdy z zabu-
dowag W3F charakteryzuja sie stosunkowo
duzg tadownoscia. Podtoga zabudowy
jest wykonana ze stali HARDOX, burty
z wysokiej jakosci stali konstrukcyjnej, co
nadaje skrzyni odpowiednig wytrzymatosé
i wydtuza okres uzytkowania.

W zabudowie tréjstronnej W3A podioga
skrzyni jest wykonana ze stali trudnoscieral-
nej HARDOX, a burty boczne i tylna z alu-
minium, lekkiego i odpornego na korozje.
Burty boczne po obu stronach podzielono
na dwie sekcje z dolnymi zawiasami, burta
tylna ma dodatkowo zawias gérny. | w tym
przypadku wewngtrzne wymiary skrzyni
pozwalajg na wydajny transport materia-
téw na paletach, a po zdemontowaniu burt
i stupkéw mozna przewozi¢ duze elementy
mocowane do oku¢ w podfodze. [

Dodatkowe zabezpieczenie antykorozyjne w postaci podktadu cynkowego chroni
stalowe elementy skrzyni przed niekorzystnym dziataniem soli i srodkéw chemicz-
nych w zimie.

o #_.'

Kamera cofania Brigade utatwia manewrowanie, szczegélnie zimg, kiedy na skrzyni
znajduje sie posypywarka.

: R L E e | | PP
Firmy komunalne dgzg do tego, by utrzymywaé infrastrukture drogowq ptynnie
i ekonomicznie. Wpisuje sie w to system wymienny z zabudowg wymieniang na
posypywarke lub inne nadwozie. Zaletqg jest mozliwo$é wykorzystania jednego
podwozia do réznych zadan przez caly rok. Wymiana nadwozi jest stosunkowo
prosta i trwa kilkanascie minut. Dzieki zawieszeniu pneumatycznemu kierowca
podnosi rame pojazdu w najwyzsze potozenie, a po zwolnieniu blokad i roztgcze-
niu przytgczy (hydraulicznych, pneumatycznych i elekirycznych) opuszcza go na
zawieszeniu. Na zwolnionym w ten sposéb podwoziu mozna wtedy zamontowaé
inne nadwozie. Nieuzywana zabudowa lub posypywarka spoczywa na 4 lekkich
nogach podporowych umozliwiajgcych przechowanie po zakonczeniu sezonu.
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SCHMITZ CARGOBULL NA TARGACH SOLUTRANS 2023

Na tegorocznych targach Solutrans 2023
w Lyonie Schmitz Cargobull zaprezentuje
szeroka game pojazdéw oraz nowe ustugi
i produkty. Nowosciami w ofercie po raz
pierwszy zaprezentowanymi francuskiej
publicznosci beda naczepa kurtynowa
S.CS X-TOUGH i furgonowa do transportu
suchego S.BO PACE.

Naczepa kurtynowa S.CS X-TOUGH
zostata opracowana specjalnie dla Francji
i krajéw dopuszczajagcych DMCZ 44 t,
bazujgc na gamie podwozi Schmitz z rama
ocynkowang i skrecang. Belki poprzeczne
w konstrukcji podwozia zwiekszajg wy-
trzymatosé i stabilno$¢ podwozia, szcze-
gdinie przydatng przy duzej czestotliwosci
zatadunku woézkiem widtowym od tytu.
Podwozie mozna taczy¢ z réznymi opcjami
wyposazenia, jak bezdeskowa kurtyna
Power Curtain lub szybko otwierana kurty-
na Speed Curtain.

Nowy furgon do tadunkéw suchych S.BO
PACE jest kierowany przede wszystkim do
firm transportowych z segmentu przesytek.
Nadwozie ma certyfikat DIN EN 12642
Code XL i jest dostgpne z szeroka gama
opciji, takich jak szyny zabezpieczajgce
tadunek, potprzezroczysty dach, winda
zatadowcza i r6zne warianty drzwi (roletowe
albo aluminiowe). Zabudowa jest wykonana
z innowacyjnych paneli STRUKTOPLAST.
Dzieki lekkim panelom z rdzeniem w ksztat-
cie plastra miodu naczepa wazy o ok. 700
kg mniej niz poréwnywalne pojazdy w tym
segmencie. Wnetrze mozna wyposazy¢
w liczne elementy zabezpieczajace przesyt-

?:?‘ $“|11)
[ pesistant. Endurant.

IR a T8

m sezentoutesérénite, =
- b s e i e iy VB g

Schmitz Cargobull oferuje 10-letnig gwarancje na korozje wszystkich ocynkowanych
czesci podwozia, co dotyczy takze modelu S.CS X-TOUGH.

ki. Nosnos¢ podtogi wynosi standardowo
5,4 t, opcjonalnie mozna jg zwigkszy¢ do
7,1 tlub 8 1, jesli sa przewozone ciezsze
tadunki.

Oprécz tych nowosci na targach zostana
zaprezentowane réwniez naczepa chtodni-
cza S.KO COOL oraz nowa naczepa-wy-
wrotka S.KI. Chtodnia bedzie miata agregat
Schmitz Cargobull S.CU V2MultiTemp
i Scianke dziatowa dla réznych zakreséw
temperatury. Dodatkowe bezpieczenstwo
zapewnig elektroniczny system ryglowania
drzwi TL4 i uktad monitorowania ci$nie-
nia w oponach. Dzigki nowej generacji
ram i nadwozi nowa przyczepa wywrotka

Schmitz Cargobull S.KI ma tadownos¢
zwiekszong o 280 kg (podwozie jest Izejsze
0 50 kg, skrzynia o 180 kg, rama o 50 kg),
a takze imponuje ulepszona funkcjonal-
noscia; m. in. zintegrowany, opcjonalny
poktadowy system wazenia umozliwia
kierowcy okreSlenie i udokumentowanie
obcigzenia pojazdu bezposrednio w miej-
scu zatadunku.

Wszystkie naczepy Schmitz Cargobull sg
fabrycznie wyposazone w system telema-
tyczny TrailerConnect. Schmitz Cargobull
jest pierwszym i jedynym producentem
naczep, ktéry standardowo instaluje tele-
matyke w pojazdach innych niz chtodnie. m

SCHMITZ CARGOBULL Z AMERYKANSKIM UTILITY TRAILER

Schmitz Cargobull i amerykariski produ-
cent naczep Utility Trailer zatozyli spotke
joint venture Cargobull North America
(CBNA). W pierwszym kroku partnerzy
opracowali dwa transportowe agregaty
chtodnicze, modele 625 Hybrid i 655 MT
(Multi Temp) zaprojektowane w oparciu
o Schmitz Cargobull S.CU pod katem
spetienia rygorystycznych kalifornijskich
wymagan emisyjnych. Jednostki sg wypo-
sazane w system telematyczny TrailerCon-
nect instalowany wytacznie w naczepach
chtodniach Utility Trailer.

Nowa firma i agregaty chtodnicze na
rynek péthocnoamerykariski zadebiutowaty
we wrzesdniu na targach IFDA Distribution
Solutions w Fort Worth. Amerykariski
sprzedawca detaliczny Kroger bedzie
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pierwszym klientem CBNA, zaczynajac od
naczep-chtodni z serii 3000R Utility Trailer
z agregatami chtodniczymi 625 Hybrid
i 655 MT (MultiTemp) Hybrid. ,, To wspdine
przedsiewzigcie zapewnia nam dostep do
rynku amerykariskiego i stanowi wazny krok
w rozwoju Schmitz Cargobull. Jestesmy
zadowoleni ze wspétpracy z Utility Trailer,
liderem na rynku amerykariskim w dziedzi-
nie pojazdéw do transportu w kontrolowa-
nej temperaturze. Jestesmy przekonani, ze
Cargobull North America stworzy prawdzi-
wa wartos¢ dodang dla naszych nowych
klientéw w Ameryce, a takze klientéw na
catym Swiecie. Te same jednostki stang
si¢ dostepne na innych rynkach, w tym
w Niemczech i Europie. kaczac nasze
zasoby i wiedze, mozemy kontynuowaé

wiodaca pozycje technologiczng w zakresie
agregatow chtodniczych i telematyki” -
mowi Andreas Schmitz, dyrektor generalny
Schmitz Cargobull AG.

»Nasze wspdlne przedsiewziecie z Car-
gobull dodatkowo pozycjonuje Utility
Trailer jako $wiatowego lidera w zakresie
zréwnowazonego rozwoju, efektywnosci
paliwowej i redukcji emisji. Chcemy by¢ nie
tylko najwiekszym, ale takze najlepszym,
catosciowym sprzedawca oferujacym
wszystko, czego potrzebuija klienci chtodni:
od mocnych i lekkich nadwozi po ener-
gooszczedne agregaty i zaawansowana
telematyke, wszystko w jednej naczepie”
- powiedziat Jeff Bennett, prezes i dyrektor
generalny Utility Trailer. Dzigki Schmitz Car-
gobull TrailerConnect CBNA wkracza na
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rynek pétnocnoamerykanski z najbardziej
zaawansowanym systemem telematycz-
nym, ktory pozwala klientom monitorowac
i kontrolowa¢ w czasie rzeczywistym
temperature, zuzycie paliwa, potozenie
pojazdu i inne wazne parametry chtodni.
Jednostka telematyczna z komunikacjg LTE
i globalnym roamingiem jest standardowo
zintegrowana z kazdym agregatem CBNA.
Technologia umozliwia kierowcom, dys-
pozytorom i wiascicielom flot korzystanie
z aplikacji mobilnych na smartfony. Jako
system otwarty z rozbudowanym bezpie-
czenstwem cybernetycznym daje klientom
wybdr sposobu wykorzystania danych.
Ponadto telematyka oferuje monitorowa-
nie modulatoréw ABS z kodami usterek,
cisnienia w oponach, stanu drzwi, obstuge
zapobiegawczg oraz zdalne sterowanie
agregatem chtodniczym.

Utility Trailer Manufacturing Company
jest najstarszym rodzinnym producentem
naczep w Ameryce. Zatozona w 1914 r.
firma jest najwiekszym producentem na-

FRIVERRE

Agregaty 625 Hybrid i 655 MT (MultiTemp) Hybrid sq wyposazone w silnik wysoko-
prezny Common Rail i naped hybrydowy. Kolejnym krokiem bedzie wprowadzenie
na rynek modeli w petni elektrycznych z zasilaniem akumulatorowym lub z osi

rekuperacyjnej, homologowanych przez TUV i juz stosowanych w Europie.

czep chtodniczych i jednym z najwiekszych
producentéw furgondw i platform w USA.
Dzieki szesciu zaktadom i sieci ponad 100

dealerow w Ameryce Pin. i Pid. firma pro-
dukuje ponad 50 tys. naczep rocznie i ma
ponad 50% udziatu w rynku chtodni. [

SCHMITZ CARGOBULL KUPUJE 49% UDZIALOW
W BERGER FAHRZEUGTECHNIK

Firmy Berger Fahrzeugtechnik i Schmitz
Cargobull AG podpisaty umowe partnerska.
Na jej mocy Schmitz Cargobull nabedzie
49% udziatéw w austriackiej firmie stynne;
z ultralekkich naczep. Firmy zamierzajg
potaczy¢ wiedze specjalistyczng, by ofero-
waé zréwnowazone i wydajne rozwigzania
transportowe. Gerhard Berger, wtasciciel
Berger Fahrzeugtechnik, ocenia: ,Wspdt-
praca z Schmitz Cargobull jest korzystna
dla obu stron. Jako specjalista w dziedzinie
lekkich pojazdéw klasy premium, Berger
Fahrzeugtechnik dziata w catej Europie
w bardzo konkretnym segmencie i umoz-
liwia klientom oszczedny transport przez
optymalizacje tadownosci. Dzieki part-
nerstwu ze Schmitz Cargobull bedziemy
mieli okazje w przysztosci uczyni¢ naczepy
BergerEcotrail jeszcze szerzej znanymi
i promowanymi na rynku. W szczegdlnosci
wykorzystanie sieci Schmitz Cargobull
otwiera wiele nowych mozliwosci w zakre-
sie rozwoju produktéw, ustug i rynku”.

LStrategiczne partnerstwo z Berger
Fahrzeugtechnik otwiera nowe perspek-
tywy rozwoju produktéw. Chcemy takze
stworzy¢ wymierng wartos¢ dodang dla
klientow BergerEcotrail przez ptynna inte-
gracje technologii, takich jak telematyka
Schmitz Cargobull TrailerConnect. Wspot-
praca wzmachia naszg pozycje dostawcy

zréwnowazonych i wydajnych rozwiazan
transportowych w Europie. Daje rowniez
mozliwosci dalszego rozwoju portfolio
produktow i znalezienia synergii w zakresie
wykorzystania koncepcji wspdlnych czesci
lub rozwoju telematyki” - méwi Andreas
Schmitz, dyrektor generalny Schmitz Car-
gobull.

Organizacja serwisowa Schmitz Cargo-
bull zostanie wzmocniona tak, by wszystkie
ustugi, a w szczegodlnosci kompleksowe

Naczepy Beger majg ramy w catosci
wykonane z wysokowytrzymatej stali
$700, a w érodnikach podtuznic powy-
cinano otwory o specjalnie dobranym
ksztatcie. W rezultacie nawet "staléwka"
wazy ponizej 6 t. To dobre uzupetnienie
naczep Schmitz, ktére ze wzgledu na
skrecang i cynkowang konstrukcje nie
sq lekkie.

zaopatrzenie w czesci zamienne dla obu
rodzin produktdw byty dostepne w catej
Europie. Obie spdtki zaznaczajg, ze trans-
akcja wymaga zgody wtasciwych organéw
ds. konkurencji, sg jednak pewne sukcesu
i przekonane, ze wspdtpraca bedzie miata
pozytywne skutki dla ich klientow. [
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PROFESJONALNI KIEROWCY KDNBZAZ SEZON W WIELUNIU

Il edycja akgiji ,,Profesjonalni Kierowcy”

zakonczyta sie szkoleniami praktycz-
nymi w Wieluniu, zorganizowanymi przy
pomocy firmy Wielton, ktéra jest jednym ze
sponsoréw i udostepnita naczepe spinana
z ciggnikiem Volvo FH w zestaw stuzacy
do jazd po drogach publicznych. Podwozie
Volvo FH z zabudowg wieltonowska byto
w tym czasie uzywane przez grupe ¢wicza-
ca na placu manewrowym. Wszystko po
to, by dostarczy¢ dawke rzetelnej wiedzy
osobom z prawem jazdy kategorii C+E, ale
nie pracujacym jako zawodowi kierowcy.
Moze sie zachecg?

Takie podejscie jest praktykowane od
2016 r. przez Volvo Truck Polska i moze
wygladac jako krok rozpaczy, ale mniej wig-
cej taka jest sytuacja na rynku kierowcow
w transporcie miedzynarodowym. Tylko
w Polsce ich deficyt jest szacowany na
blisko 100 tysiecy. Nie lepigj jest w innych
krajach europejskich, gdzie wprowadza si¢
rézne programy zachecajace do podjecia
tego zawodu, z marnym skutkiem. Luka
jest fatana przez kierowcow spoza Europy,
wymagajacych wieloptaszczyznowego
przygotowania.

W tym roku w ramach akcji przeszkolono
ponad 100 zawodowych kierowcow, przy
czym zgtoszen byto 4-krotnie wigcej. Nie-
stety wydajnosc¢ instruktoréw Szkoty Do-
skonalenia Jazdy Volvo Trucks Polska nie
pozwala na wiecej, cho¢ to najlepsi fachow-
cy w swym fachu, Swietnie przekazujacy
wiedze praktyczna. Niestety ze wzgledow
organizacyjnych trzeba bylo zrezygnowaé
ze szkolen prowadzonych bezposrednio
w siedzibach duzych firm transportowych,
tworzacych znacznie lepsze otoczenie dla
spotkan z potencjalnymi kandydatami do
pracy.

Termin ostatniego szkolenia przeciagnat
sie na potowe listopada, totez trafito ono na
typowa dla tego okresu pogode. Deszcz
i wiatr mogty nieco ochtodzi¢ ochote do
porzucenia cieptego biura, poniewaz pew-
nych czynnosci nie da sie wykona¢ bez
wychodzenia z kabiny, choéby spinania
zestawu. A moze jednak? Podpytywany
o to Piotr Ogrodowicz, dyrektor handlo-
wy Wieltonu, przypomniat o elektrycznie
odsuwanych oporiczach wywrotek. Firma
pracuje nad podobnym napedem dachéw
w kurtynéwkach, co uwolnitoby od recz-
nego zsuwania, ucigzliwego przez wieksza
czes¢ roku, a przez caly niebezpieczng ze
wzgledu na konieczno$¢ wchodzenia do
wnetrza i zeskakiwania z haczepy.
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Nie ma to jak mocowanie tadunku na $wiezym powietrzu, przy zacinajgcym deszczu!
Ale Marek Jastrzebski sam tego doswiadczat jako kierowca, na pogode nie zwaza
i systematycznie przekazuje swojq wiedze kursantom.

W szkoleniu nie zabrakto réwniez zasad
pierwszej pomocy, ktéra ma na celu wypra-
cowanie odpowiednich zachowan i reakcji
w momencie zagrozenia. ,Dotozylismy
wszelkich staran, by wiedza przekazywana
kursantom i sposéb realizacji zaje¢ byty
jak najbardziej wartosciowe i przystepne.
Budujace jest to, ze wszyscy uczestnicy
szkolenia w Wieluniu wykazywali duze
zaangazowanie i uwage nie tylko podczas
zaje¢ praktycznych z podpinania naczepy,
manewrowania i dynamicznej jazdy, ale
i teoretycznych. Eksperci przekazali wiele
informaciji nt. codziennej pracy kierowcy za-
wodowego, udzielali wskazowek i cierpliwie
odpowiadali na liczne pytania kursantow.
Kazdy z uczestnikbw mogt wynies¢ ze
szkolenia ogrom przydatnej wiedzy, dzigki
ktdrej wyzwania i obowiazki, z jakimi przyj-
dzie im si¢ mierzy¢ w pracy zawodowej

nie powinny stanowi¢ dla nich proble-
mu” — podsumowat Btazej Marcinkowski,
Dyrektor ds. Marketingu Operacyjnego
w Wielton S.A. ,,Cieszy nas fakt, ze do pro-
jektu zgtaszaja sie kobiety oraz coraz wiecej
mtodych osoéb. To pokazuje, ze branza
TSL przechodzi transformacije. By¢ moze
za jaki$ czas nie bedziemy spotykac sie
z okresleniem, ze zawodowy kierowca jest
jedna z najszybciej starzejacych sie profes;ji.
Wierze, ze wraz z partnerami doktadamy
swojg cegietke do tych zmian” - dodaje
Piotr Werner, Product Digital and Marketing
Manager, Volvo Trucks Polska.
Partnerami akcji ,Profesjonalni Kie-
rowcy” sg: WARTA, Chubb, Continental,
MAK Ubezpieczenia, MJM Brokers, Phil-
lips Poland, PKO Leasing, Shell Polska,
Wielton, Volvo Trucks Polska, VFS Ustugi
Finansowe. [
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Kogeh

mechanicy, kochajcie do jasne]...

To okrzyk skierowany do polskich klientéw, ktérzy nie zapalali wielkg miloscig do vana Renault. Statystyki
sprzedazy malych samochodéw dostawczych na naszym rynku wskazuja, Ze niemal cale ich uczucie skon-
centrowalo si¢ na jednym modelu i to japonskiej marki, ktora przy jego powstawaniu nie ruszyla palcem.

Renault Kangoo Van
1,3 TCe 130 EDC Exira

Niewielka to pociecha dla Renault Pol-
ska, ktdra jeszcze na poczatku roku snuta
plany o 1. miejscu w segmencie matych
dostawczych vanéw zajetym wspdlnie
przez Expressy i Kangoo. Niestety, na-
wet ,wespot w zespot" z wynikiem 1452
szt. nie sg w stanie zblizy¢ sie do lidera,
czyli Toyoty Proace City: 3140 szt.! Gros
tej sprzedazy, 1206 szt., przypada na
Expressa, ktéry jednak ustepuje pozycja
zaréwno Fordowi Transit Connect, jak
i Fiatowi Doblo. Ten ostatni jest jedynym
modelem z czworki Stellantis widocznym
w pierwszej ,,20” polskiego rynku.

Globalnie Renault nie musi sie przej-
mowagc, bo na wielkim rynku francuskim
przoduje w tej klasie z rosngca sprzedazg
dobrze wspierang przez wersje elektrycz-
ng, a u nas i tak robi wynik za pomoca
Mastera. Interes podkrecaja dostawy
Citanéw dla Mercedesa i Townstarow
dla Nissana, akcjonariusze sg zadowo-
leni, klienci troche mniej. Nowy Kangoo
niezle sprawuje sie jako osobowy kom-

bivan, natomiast furgonetka nie powala
na kolana, a powinna, bo nigdy w tej
klasie nie rywalizowato tak duzo marek
jak teraz. Kazda prébuje wyszarpac dla
siebie jak najwiekszy kawatek tortu za
pomoca licznych klonéw trzech modeli.
Jeden sprzedaja Stellantis i Toyota, drugi
Volkswagen i Ford, trzeci Renault wraz
z partnerami z Aliansu. W tej sytuaciji
opracowanie samochodu zdecydowanie
goérujacego nad rywalami automatycznie
podzielitoby rynek na dwie ligi. Powody,
dla ktérych zadna z rywalizujgcych stron
nie osiggneta poziomu ekstraklasy, na
pewno sg wazkie i mozna tylko snuc¢ przy-
puszczenia, co zdecydowato o stworzeniu
pojazdéw przecietnych pod wzgledem
funkcjonalnosci.

Najwazniejsze wymagania w przypadku
furgonetek mozna sprowadzi¢ do czte-
rech haset:

1. jak najwieksza pojemnos¢ fadun-
kowa i praktyczny, ,ustawny” ksztait
tadowni,

~

Wymiary zewnetrzne: )
dt.xszer.xwys., mm 4486x1919x1864
rozstaw osi, mm 2716

N\
f

J
tadownia: )

dt.xszer.xwys. 1816x1560 (1248)x1215
pojemnos¢ 3,3 m®

N\
-

L

Osiagi silnika:
96 kW (130 Km)
240 Nmy/1500 obr./min

&
f

\

Pojemnosci zhiornikow:
paliwo 54 |
AdBlue -

N\
-

L

_

Masy, kg:
wtasna 1562, catkowita 2010
przyczepy nieham./ham. 720/1500

_J

(

Cena netto, zi:
od 93 400 (+26 900 zabudowa)
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2. jak najwieksza tadownosé,

3. zdolnos¢ do przewiezienia towaru
sprawnie, tanio i bezpiecznie. Dopiero
tutaj kolejnosc jest do wyboru klienta.

4. rozwigzania utatwiajace codzienne
zycie kierowcy. To szerokie pojecie
obejmuje wyposazenie, dzieki ktéremu nie
traci sie czasu.

O ile pkt. 3 udato sie wszystkim odrobi¢
na podobnym poziomie, to pozostate
zostaty réwnie powszechnie zawalone.
Dla przypomnienia, w przypadku Kangoo
zastrzezenia dotycza:

- pojemnosci 3,3 m?® skromnej wobec
znacznego powiekszenia dtugosci i szero-
kosci zewnetrznej wzgledem poprzednika,
- nieprzesadnie duzej dtugosci wnetrza
tadowni, ktéra przekracza 1,8 m po pod-
todze, ale w praktyce mozna liczy¢ na ok.
1,75 m,

- ksztattu tadowni mocno zwezajgcej sie

Testowy Renault Kangoo Van zostat

zabudowany systemem wyposazenia
mobilnych warsztatéw wiltoskiej marki
StoreVan, reprezentowanej u nas przez
firme Modesto z Géry Kalwarii. Wy-
brano schemat Floor Up instalujgc na
stelazu drugi poziom podtogi wykona-
nej ze sklejki pokrytej wodoodpornym
i przeciwposlizgowym filmem. Pod nig
mieszczq sie szuflady z przegrodami wpi-
nanymi tak, ze mozna dobraé wymiary
poszczegdlnych komér do przewozone-
go sprzetu, wysuwane na catg dtugosé.
Dla tylnych szuflad oznacza to 88 cm,
a sq trzy: pojedyncza o gtebokosci 17
cm i dwie pietrowe o gtebokosci 7 cm
kazda. Dostep do catej zawartosci jest
lepszy po otwarciu drzwi o 180°, totez
szybko zauwaza sie zaréwno niewygod-

37

ku gérze, co powoduje szybkie zmniej-
szenie szerokosci otworu tylnych drzwi
ponizej 120 cm i tym samym eliminuje
zatadunek palet w poprzek,
- kiepskiej tadownosci, ktéra Renault
okresla jako ,do 600 kg” w standardzie
i ,do 800 kg” w opcji. Testowy samochdd
z zabudowg miat mase wtasng 1562 kg,
catkowitg 2010 kg, tadownos¢ 448 kg! Je-
sli od tego odejmie sie jeszcze kierowce,
zostaje nieduzo, zwtaszcza jak na wersje
z silnikiem benzynowym. Troche mogta
tu dotozy¢ zautomatyzowana skrzynia
biegéw. Wszystkie wersje Kangoo moga
ciggna¢ przyczepe hamowang o masie
1500 kg, ale przy DMCZ do 3010 kg, czyli
przy w petni zatadowanym samochodzie
tylko jednotonowa.

Jesdli zas chodzi o te drobiazgi sprzy-
jajace codziennej eksploatacji, warto
wytknaé niewygodne zwalnianie blokad

ne zwalnianie z pozycji posredniej, jak
i brak blokady po odchyleniu skrzydet.
Wiatr tylko czeka, zeby zamkngé je
na tej czesci ciata mechanika, ktéra
jest wypieta, gdy pochyla sie on po
zawarto$é szuflady. Producenci samo-
chodéw sqg jednak pod tym wzgledem
niewzruszeni.

Boczna szuflada ma dtugosé 120

cm, przy szerokosci 31 i gtebokosci
17 cm. Oznacza to, ze wyjezdza az o 75
cm poza obrys nadwozia i powinna
mie¢ hamulec zatrzymujqgcy jg w kazdej
pozycji, by nie uderzyta np. w inny sa-
mochéd zaparkowany obok. Mechanik
moze fatwo zahaczyé o krawedzie, ktére
producent oznaczyt z6tym kolorem, ale
to powinny byé odblaski. Nie zaszko-

skrzydet tylnych drzwi z pozycji 90° oraz
stabe oswietlenie tadowni. Lampka LED
wymaga dopfaty wprawdzie tylko 100 zi,
ale wiasnie dlatego mogta wejs¢ do wypo-
sazenia seryjnego.

Gtebszej analizy wymaga pozycja row-
nie banalna, co potrzebna: boczne listwy
ochronne. Ochrona bokdw jest konieczna
ze wzgledu na duzg szerokosé samocho-
du, ktéry bedzie obijany na parkingach,
oraz duzy kat otwarcia drzwi kabiny i ich
stabg blokade. Listwa to sposéb nr 1 na
zmniejszenie szkdd oraz straty czasu na
wyjasnianie sporéw z sgsiadem. Poprzed-
ni testowy Kangoo miat takie, czym wyr6z-
niat sie korzystnie zaréwno od Citana, jak
i Townstara. A ten juz niel Zagladamy do
cennika: listwy w kolorze nadwozia 500 zt.
Mito, prosimy o czarne gratis.

Ogdlnie, Renault nie btysneta pomysto-
woscig na miare pioniera segmentu.

dzitoby dodaé gumowe odboje na
naroznikach.

Na podniesionej sklejkowej podto-

dze zamontowano regat dt.xgt.xwys.
122x33x70 cm mieszczgcy skrzynke
narzedziowq Systainer i tworzywowe
kuwety na drobne detale. Sq tez szuflady
wysuwane na petng dlugoéé, a wieksze
przedmioty mozna umiescié na dolnym
poziomie za odchylanym aluminiowym
frontem szafki. Pozostaje sporo miejsca
na duze opakowania i podzespoty po
prawej strony fadowni, wejdzie nawet
paleta wzdtuz! Ale trzeba je podniesé
na wysokosé¢ 80 cm. W podtodze przy-
gotowano okucia do mocowania pasami
takich tadunkéw, stuzg do tego takze
otwory w dolnym obrzezu szafki.

Nosnik (drogich) technologii

Majagc w tej klasie dwa samochody
Renault zwraca sie do réznych klientow.
Expressy kupuja ci 0 mniejszych wyma-
ganiach i ciefiszych portfelach, cho¢ to
drugie pojecie stato sie wzgledne. Nawet
psychologiczne zejscie ponizej 70 tys.
zt nie zmienia faktu, ze dystans cenowy
miedzy oboma modelami jest za maty,
w sensie ze Express jest za drogi. Cennik
Kangoo, pod wieloma wzgledami lepsze-
go i nowoczesniejszego, zaczyna od 81,9
tys. zt. Ale nie to ma by¢, zdaniem Renault,
gtéwna atrakcja, tylko innowacje i techno-
logie w nim zawarte.

Jesli chodzi o te pierwsze, producent
szczyci sie zwtaszcza utatwionym do-
stepem z prawej strony dzieki Sesame
Open, drzwiami bez stupka B. Dodatkowo
zyskuje sie 0,6 m® przestrzeni fadunkowe;j
obok kierowcy, oddzielonej sktadang

czescig kraty. Kosztuje to 4 tys. zt, ma tyle
samo wad co zalet i jesli z przeznaczenia
samochodu nie wynika klarowna potrzeba
czestego wyciggania duzych przedmio-
téw z boku albo przewozenia dtuzyc we
wnetrzu, mozna sobie odpuscic.

Warto natomiast wybra¢ dwuosobowg
kanape pasazerska, by wyjezdzac do pra-
cy z wigkszg ekipg (+1,3 tys. zl). Jest tez
wersja tego rozwigzania ze srodkowym
oparciem sktadanym, tworzgc wygod-
ny stolik biurowo-konsumpcyjny (+1,6
tys. zt). Dobrze jg mie¢ w samochodzie
serwisowym takim jak testowy Kangoo,
pokonujacym dtugie trasy, na ktérych
postoje wypadajg w miejscach pozba-
wionych wszelkiej infrastruktury. Renault
pamietata o bezpieczenstwie dwdch lub
trzech cennych fachowcoéw instalujgc
systemy wspomagajace prace kierowcy,
lecz wiekszo$¢ wymaga dopfaty, nawet

System Floor Up jest pomyslany jako
utatwienie dostepu do wyposazenia
przewozonego w samochodzie, do kt6-
rego wnetrza trudno siega¢ z racji nie-
duzych wymiaréw. Wadgq jest narazenie
zawartoéci szuflad na opady. W trakcie
eksploatacji da sie we znaki brak oswie-
tlenia szuflad, ktérych nie obejmuje
zasieg podsufitowej lampki. Zabudowca
powinien dorzuci¢ co$ od siebie.

Na podniesionej podtodze wcigz

mozna umiesci¢ elementy o dtugosci
170 cm. Na jeszcze diuzsze przygoto-
wano profesjonalny bagaznik doposa-
zony w pojemnik na rurki z ruchomgqg
przegrodq, utatwiajgcq wyciggniecie
kroétkich fragmentéw, oraz wspornik na
drabine wysuwany za samochéd. W tej
pozycji tatwo jq prawidtowo zamocowaé,
w czym pomagajq pomystowe sktadane
stopery. Dobra robotal
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czujniki parkowania! Szczesliwie najwaz-
niejsze uktady ujeto w pakiet ADAS (+3,8
tys. zt), warto do niego dobra¢ dodatkowa
kamere obserwujaca obszar za samo-
chodem Rear View Assist (+2 tys. zf) oraz
Easy Park Assist, uktad samoczynnego
parkowania (+2,5 tys. zt) i przednie Swiatta
w petni LED-owe (+2 tys. zt).

Po stronie uktadu napedowego przed-
stawicielami high-tech sa silnik benzyno-
wy 1,3 TCe z wtryskiem bezposrednim
omocy 100 lub 130 KM, obie wersje dzieli
4 tys. zt. (drozsza - 85,9 tys. zt). Bez wat-
pienia 130 KM i moment 240 Nm moga
przydac¢ sie zwtaszcza przy wspotpracy
z przyczepa. Wiecej rozterek powoduje
7-biegowa dwusprzegtowa skrzynia auto-
matyczna EDC, ktéra odcigza kierowce
i czyni jazde bardziej ptynng, ale koszt
7,5 tys. zt moze odstraszyé. W kazdym
razie samochdd bazowy juz znacznie wy-
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kraczat poza 100 tys. zt netto. Eksploata-
cja w rekach rozsadnego kierowcy moze
jednak wypasé niedrogo. Srednie zuzycie
paliwa w tescie 7,0 I/100 km ze 100 kg
obcigzenia oraz drabing i pojemnikiem
na przewody na bagazniku dachowym
mozna uznac¢ za reprezentatywne dla
samochodu mechanika dojezdzajgcego
do kolejnych punktéw na terenie Polski.

W sumie lepiej niz osobno

Mimo powyzszych raczej licznych
zastrzezen do Kangoo, ktéry mégt byé
lepszy, na koniec testu mozemy wystawic
dobra opinie oceniajgc go kompleksowo,
wiasnie z punktu widzenia eksploataciji
~jedziesz - pracujesz - jedziesz". Kwestig
do dyskusiji jest, czy wiasciciel mobilnego
warsztatu lub ich floty wybierze wersje
benzynowa. Jesdli zalezy mu na skrzyni
automatycznej, moze jg mie¢ takze wraz
z najmocniejszym 115-konnym dieslem
1,5 dCi. Ta wersja jest tylko o 4 tys. zt
drozsza, a urwie litr ze spalania na kazde
100 km.
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Szersze nadwozie
nowego Kangoo
zmiesci trzy osoby
w kabinie moze
nie w wybitnym
komforcie, ale na
gtowe nie padal
W podstawie dwu-
osobowe| kanapy
pasazerskiej sg ku-
wety wspomaga-
jgce niezbyt duzg
pojemnoéé schow-
kéw na mniejsze
bagaze zatogi.

Jezeli jednak chodzito o uniknigcie
diesla z jego ucigzliwosciami przy czes-
tych zimnych rozruchach, to 4-cylindrowy
silnik Renault jest na pewno lepszy niz
3-cylindrowy gtéwnego rywala, w kté-
rym automatu sie nie uswiadczy. Cicha
i ptynna praca oraz dobra dynamika pod
obcigzeniem, tu Kangoo zarabia punkty.
Kierowca moze dobraé strategie zmiany
przetozen skrzyni pod katem osiggdéw lub
zuzycia paliwa, ta druga jest odpowiedni-
kiem trybu Eco przy skrzyni recznie stero-
wanej i podobnie powinna by¢ ustawiona
jako domysina przy kazdym rozruchu.

Kabine tatwo polubi¢ wtasnie w zwyktej
wersji nadwozia, a nie Sesame Open,
gdzie azurowa przegroda przepuszcza
wszelkie hatasy w jedng strone i powo-
duje odptyw schtodzonego lub ogrzane-
go powietrza w druga. Szczelna $ciana
dziatowa chroni przed tym. Wygodny
fotel kierowcy ma podfokietnik, a zakres
regulacji, podobnie jak kierownicy, jest
wystarczajacy dla wysokiej osoby. Mozna
doméwi¢ podgrzewanie fotela, ale przy

Zasiadajgc wygodnie w swym fotelu
kierowca moze korzystaé ze standar-
dowego tempomatu, a z opcji dobraé
liczne systemy wspomagaiqgce i chronig-
ce jego cenng osobe. Warto skorzystaé
z niewidocznego tu RearView Assist,
elektronicznego lusterka wstecznego.

silniku benzynowym mata kabina szybko
sie nagrzewa. W standardzie jest klimaty-
zacja manualna, za doptatg automatyczna
dwustrefowa, by pasazerowie mogli usta-
wia¢ temperature wg zyczenia. Obaj: ten
egzemplarz miat dwuosobowa kanape
z funkcja mobilnego biura, kitdra dobrze
sprawdza sie w obu rolach.

Kangoo prowadzi sie dobrze i przyjem-
nie przy duzych predkosciach, manew-
rowanie w ciasnych przestrzeniach tez
nie sprawi trudnosci. Srednica zwracania
wynosi 11,75 m, widoczno$é do przodu
i tylu jest poprawna, tg druga wspomaga
kamera cofania wspotpracujaca z 8-ca-
lowym dotykowym ekranem uktadu Easy
Link. Ten obejmuje takze sterowanie
mediami oraz nawigacje, ktéra niestety
dziata marnie ze wzgledu na przestarzate
mapy. Poziom grafiki takze daleko odstaje
od nowoczesnosci, sktaniajac raczej do
korzystania z Google Maps we wtasnym
telefonie, na ktéry Renault przewidziata
niedrogi uchwyt zatykany na tablicy
rozdzielczej po prawej lub lewej stronie
kierownicy. W poblizu jest gniazdko tado-
wania USB.

No to kupowaé czy nie?!

Renault Kangoo Van jest dobrym samo-
chodem dostawczym z dwoma drobnymi
felerami. Jednym jest to, ze trudno zako-
chac sie w nim od pierwszego zakrecenia
kierownica. Drugi: by¢ dobrym nie wystar-
cza teraz do wywalczenia mocnej pozyciji
na rynku. Wystarczyt rywal z agresywna
siecig sprzedazy, by znalez¢ sie na koncu
listy. m
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Niemal rownolegly test samochoddéw identycznych z zewnatrz, ale z zupelnie inng zawartoscig w Srodku, dat
okazje do wielu pytan. Na czolo wysuwa si¢ zasadnicze: czy juz czas nam przejs¢é na zasilanie elektryczne
w lekkich vanach?

Przypomnijmy jeszcze raz dla porzadku,
ze Nissan Townstar jest niemal wierng
kopig Renault Kangoo i powstaje w tym
samym francuskim zaktadzie. Drobna
réznica w dtugosci wynika z innego
przedniego zderzaka, a nieco wieksza
w szerokosci to zapewne kwestia bocz-
nych listew ochronnych wspomnianych
przy okazji Kangoo - w Townstarze ich
nie uswiadczysz. Inwencja tworcza marki
ograniczyta sie do rezygnacji z Sesame
Open i z diesli, a do jedynego silnika
benzynowego 1,3 130 KM nie dostanie
sie skrzyni automatycznej. By¢é moze

LERQY-.Mi
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w ten sposob Nissan chciat podkreslic
swoj despekt dla jednostek spalinowych
i postawienie na jedyny stuszny naped
elektryczny. Jesli chodzi o polski rynek,
takie podejscie przyniosto sprzedaz 46
elektrycznych Townstaréw przez pierw-
sze 10 miesiecy roku. Benzynowe sg na
liscie w pozyciji ,inne", ale to samo mozna
powiedzie¢ o Renault Kangoo E-Tech,
wyprzedzonym przez blizniaka.

Nissan przyjat tez inng polityke co do
wyposazenia i to jest kontynuowane po
przejeciu jego obowigzkéw na polskim
rynku przez firme astara. Renault ma pod-
stawowg wersje Advance i bogatszg Extra
oraz dtugy liste opcji, ktére sg dostepne
... do Extra. U Nissana sg cztery poziomy
kompletacji z ograniczong mozliwoscig
uzupetniania. Najbogatszym standardem
jest Tekna i taki wtasnie Townstar postuzyt
jako baza mobilnego warsztatu zabu-
dowanego przez Mobilcar z elementow
systemu SR5 bawarskiej firmy Sortimo.
W obu przypadkach mamy do czynienia
z wysoka potka, sam samochdd jest wy-
ceniony na prawie 189 tys. zt netto. Mozna
zatem mie¢ dwa benzynowe zamiast
jednego elektrycznego. Jesli skorzystac
z programu ,méj elektryk" cena bedzie

nizsza o 30%, troche ponad 130 tys. zi,
czyli za dwa takie mozna kupic trzy benzy-
nowe. Przy czym doptata z programu nie
powoduje, ze samochdd stat sie tariszy,

Nissan Townstar Van Tekna
elektryczny

(" Wymiary zewnetrzne: )
dt.xszer.xwys., mm 4488x1860x1864
rozstaw osi, mm 2716

N _J
( tadownia: )
dt.xszer.xwys. 1816x1560 (1248)x1215

\_ pojemnos¢ 3,3 m®
-~

L

Osiagi silnika:
90 kW (122 KM)
245 Nm

N
-

\

Pojemnosc baterii:
catkowita 45 kWh
S uzyteczna 44 kWh
-

L

Masy, kg:
wiasna 1849, catkowita 2220
S przyczepy nieham./ham. 750/1500

J
Cena netto:
od 188 900 zt (+19 850 zt zabudowa)
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-1 Iinformace dotyczace nutycia

16&n

31
Srednia predketd Prhascis
Srednia predkost

$rednle utycie energil elektrycme]

1.7 K100 Km
Calkowite zutyce energl ] pabiva 1489 kit

Calkowite Zuzycie energii [ paliva
Catkowita energia d dzyskana

Energia zuiytana klimaty

&rednie zutycie energil elektrycne)

istenid

12:15
2.4 km/h

Informacje dotyczace FUZyCia

17.7 KWh/100 Km
1.6 kWh
18.5 kWh

¢ 0 kWh
Tacje

[ Lista

Poréwnanie zuzycia energii Kangoo E-Tech pod koniec zimy (temperatura okoto zera) i Townstara z upalnego lipca wykazuje
zdecydowane réznice na korzysé lata. Kangoo potrzebowat mnéstwa energii na nagrzanie kabiny (z azurowq kratg dziatowq
od Sesame Open) i baterii. Nissan zuzyt duzo mniej na klimatyzacje nieduzego wnetrza i zajechat duzo dale;j.

po prostu ,ktos$" ptaci cze$¢ ceny, wspo-
magajac finansowo Alians.

Wyliczenia sg nieco naciggane, ponie-
waz nie ma obowigzku fundowania nawet
najlepszemu mechanikowi wyposazenia
Tekno. Z drugiej strony, najtanszy Town-
star Visia, odpowiednik Advance u Re-
nault, wcigz kosztuje 156 tys. zt, ze wspar-
ciem prawie 110 tys. zi, a jest obawa, ze
zaden szanujacy sie mechanik nie zechce
do niego wejs¢ nawet nie ze wzgledu na
nadzwyczaj ubogie wyposazenie i marny
komfort, co z obawy, ze utknie na trasie na
wiele godzin. W lekkich elektrycznych va-
nach Aliansu najwazniejszy element, jakim

L\ |zABUDOWCY.PL| S

Sortimo SR5 to nowatorska koncepcja

systemu regatowego bez typowych
szafek-modutéw. Elementami no$nymi
sg aluminiowe pionowe profile mocowa-
ne do struktury samochodu, miedzy nimi
rozpina sie pétki, wysuwane szuflady
oraz kilka zestawéw tworzywowych po-
jemnikéw na drobne detale ustawianych
na pétkach i podwieszanych pod nimi.
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jest bateria, w kazdym przypadku ma po-
jemnos¢ 45 kWh brutto, ale w najtanszych
wersjach mozna jg tadowac tylko moca 11
kW, w drozszych 22 kW, a tylko Townstar
Tekna jest przystosowany do tadowania
pradem statym o mocy 80 kW. Co i tak jest
teorig, bo akumulator o (wzglednie) nie-
duzej pojemnosci nie jest w stanie takiej
mocy przyjac. Podstawowe pytanie przed
ew. transformacja energetyczna brzmi
zatem: jak daleko zajedzie ten Townstar?
Producent szermuje hastem ,zasieg na-
wet do 300 km" (tyle ma przejechac Visia
w cyklu mieszanym), ale takich cuddw nie
oczekiwalismy, nauczeni doswiadczeniem

x

Jest takze miejsce na przyjetq przez
wiekszo$¢ marek narzedziowych walizke
Systainer.

Pewnym ograniczeniem SR5 jest
trudniejsza aranzacja dostepu przez
boczne drzwi, wiec uzyto tu skrzyni
WorkMo mieszczqgcej kolejne walizki na
drobne detale. Elementy WorkMo sq

po zimowym tescie Kangoo E-Tech. Btad!
W lecie nastgpito cudowne rozmnozenie
zasiegu, ktory zostat oszacowany przez
komputer poktadowy na niespetna 240
km, ale zaraz nastgpita korekta na 270
km. Bylo to zupetne przeciwienstwo zi-
mowego zachowania, gdy zasieg z duzo
skromniejszej wartosci spadt do 180 km
i wcale nie zartowat.

Producent przewiduje Srednie zuzycie
energii 18,9 kWh/100 km, co w zimie
udato sie wykona¢ z duza nawigzka,
natomiast w gorgce dni lipca potrzebne
byto tylko 17,7 kWh/100 km, mimo ba-
gaznika dachowego. W takich warunkach

N

przewidziane do wyjmowania w catosci
w celu pracy obok samochodu czy w ob-
stugiwanym pomieszczeniu. Skrzynki
przenosi sie lub przewozi na woézku,
mozna je takze uzupetnié o blat roboczy.
Mocowanie w samochodzie za pomocq
pasa zapinanego do okué w podtodze
nie jest jednak wygodne i powoduje
zgniatanie uchwytéw.

rozsadny kierowca przejedzie 250 km do
kolejnego tadowania. To jest bardzo mato
w poréwnaniu z 700 km wersji benzyno-
wej, ale mimo wszystko o 1/3 wiecej niz
w zimie. Tylko co ma zrobi¢ wedrowny
mechanik? W lecie jezdzi¢ samochodem
elektrycznym, na zime przesiada¢ sie do
spalinowego? W wielu specjalnosciach
serwisowy van wraca do domu/bazy po
kazdej zmianie, czasami mozna podtado-
wac z gniazdka u klienta, ale kazdy woli
mie¢ gwarantowany zasieg 200+ km nie-
zaleznie od tego, co dzieje sie za oknem.

Kolejnym kryterium sg koszty eksplo-
atacji, bo 7 | benzyny kosztuje okoto 45 zt

SR5 jest systemem magazynowym

raczej niz roboczym, do przewozenia
narzedzi i elementéw przygotowanych
w bazie. Stuzg do tego m.in. kieszenie
ProClick zamocowane na czas transpor-
tu w szczelinach profilu noénego. Na
miejscu mechanik przektada je na pas
nosny i rusza do pracy. Sortimo opraco-
wata takze torbe na narzedzia ProClick

niezaleznie od miejsca i tylko z pewnymi
wahaniami co do czasu, natomiast cena
18 kWh energii moze by¢ bardzo rézna.
Wariant pesymistyczny to stawki za szyb-
kie tadowanie i wtedy samochdd elek-
tryczny staje sie drogi w stopniu, ktérego
nie zrébwnowazg mniejsze koszty serwisu.

Jeszcze jeden warunek to tadownosé
i tu zndw elektryczny Townstar przegrywa,
cho¢ ma DMC podwyzszona do 2220 kg.
Wozi jednak balast baterii, a we wszyst-
kich specyfikacjach poza Visia takze ciez-
szg tadowarke i uktad kondycjonowania
ogniw. Masa wtasna przekracza 1800 kg
z kierowca, niecate 400 kg tadownosci

3

ToolTray mocowang do podtogi, nowo-
czesng wersje nosidta na narzedzia. Ta
jest o tyle lepsza, ze mozna g tez nosié
przez ramie na pasie, ale to koniec
zalet. Jak na torbe otwartqg za trudno
co$ do niej dotozy¢, zresztg w naszym
klimacie wszelka otwarto$é powinna byé
oszczednie dawkowana. Potezny klips
mocowania do podtogi utrudnia uloko-
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Widok w petni znajomy z poprzednich
stron, tylko tablica przyrzgdéw jest
elektroniczna. Do Renault mozna takqg
zamoéwié. Wyglgda tadnie, da sie tez zy¢
bez niej. Na prawym fotelu stoi modut
biurowy od Sortimo przypinany pasem
bezpieczenstwa. Niestety nie udat sie
firmie, podobnie zresztq jak jej rywalom,
przy tym detalu wszyscy sie wyktadaijq.

netto to stabiutki wynik. Trzeba jeszcze
odja¢ 120 kg na zabudowe warsztatowa.
Ultralekki system Sortimo SR5 ma tu
uzasadnienie, pozostawiajgc dostateczny
zapas ha narzedzia i czesci.

Transformowac sie czy nie?

To wcigz bardzo trudne pytanie. Elek-
tryczny van jest drogi, ciezki i ma skromny
zasieg latem, a bardzo marny w zimie.
Zwrot kosztédw inwestycji jest mozliwy
tylko przy czestym tadowaniu "wtasnym"
pradem, a to oznacza wielogodzinne
postoje. Trudno przekonywaé do duzej
inwestycji z dtugimi przerwami w pracy.

Po stronie korzysci jest wyeliminowa-
nie wszelkich probleméw technicznych,
jakie stwarzajg obecne silniki spalinowe,
zwtaszcza diesle. Bonusem dla kierowcy-
serwisanta jest bezkonkurencyjnie ptynna,
komfortowa jazda, niestety w wolnym
tempie. [ ]

wanie w tym miejscu duzych opakowan,
a przewagq takiego uktadu w poréwna-
niu z Foor Up jest wiasnie to, ze mozna
zmiesci¢ duzo i tatwo, bez podnoszenia.

No i podobnie jok w zabudowie

Modesto wszystko jest piekne za
dnia, ale o zmierzchu juz niewiele widaé.
Wiecej $wiatta!
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Renaulilnast

argi transportowe Solutrans w Lyonie

byty miejscem pierwszej publicznej
odstony nowego Renault Master. Ujaw-
niono troche szczegotéw technicznych;
wiadomo m. in. ze program wersji nad-
woziowych zostat zupetnie zmieniony,
opierajgc sie na dwdch rozstawach osi:
3582 i 4212 mm (krétszym o ok. 100 mm
niz poprzednio). Znika najmniej popular-
ny wariant L1 o rozstawie osi 3182 mm,
a wraz z nim wysokos$¢ H1 w furgonach.
Skrécony rozstaw osi i przeprojektowane
przednie zawieszenie zapewniajg wyjat-
kowa zwrotnos$¢: $rednica zawracania jest
zmniejszona o 1,5 m.

Nowy Master zaczyna od 10,8 m® po-
jemnosci tadunkowej, a szczytowe 17 m®
osiggnie w 2025 r., gdy pojawi sie wersja
tylnonapedowa dostepna tylko w dtugosci
L4, a jako furgon tylko z najwyzszym da-
chem. Dtugos¢ tadowni jest wieksza o 100
mm, szeroko$é otworu bocznych drzwi
0 40 mm. Fabrycznie jest dostepnych 20
baz do réznych zabuddw, z ktérych czesé
moze by¢ wykonana w zaktadzie produk-
cyjnym (skrzynie, wywrotki, kontenery).

Tylna czes¢ zostata zoptymalizowana
pod katem aerodynamiki i zaprojektowa-
na tak, by zachowa¢ maksymalnie duze
wymiary tylnego otworu zatadunku i jak

Kombinowali, inwestowali, a w tylnych drzwiach po staremu
blokada za pomocqg stalowych waséw wjezdzajgcych przy
zamykaniu do wnetrza tadowni, zmora zabudowcéw.
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najwieksza pojemnos¢ uzyteczna. Do-
pracowana w szczegdtach aerodynamika
zapewnia Masterowi najlepsza w tej klasie
efektywnosc energetyczna. Wspotczynnik
SCx zostat zmniejszony o ponad 20%
w poréwnaniu z poprzednig generacja.
Tak dobry wynik uzyskano dzieki dopraco-
waniu ksztattéw nadwozia: krétka maska,
mocno pochylona i wysunigta do przodu
przednia szyba, aerodynamiczne boczne
lusterka, wloty powietrza w zderzaku,
zwezony tyt, opadajgca linia dachu itp.
W rezultacie emisja CO, w nowym Maste-
rze zostata obnizona az o 39 g/km, ponizej
200 g/km. Dopracowana aerodynamika
przyczynita sie rowniez do obnizenia zu-
zycia energii w wersjach elektrycznych
020% w poréwnaniu z obecna generacja.

Wszystkie wersje sg produkowane na tej
samej linii montazowej.

Nowy Master jest napedzany silnikami
2-litrowymi w czterech wersjach mocy:
105, 130, 150 i 170 KM. Wyrdznia je ob-
nizone zuzycie paliwa, $rednio o 1,5 1/100
km. Przeniesienie napedu zapewniajg
standardowa mechaniczna skrzynia bie-
gow lub automatyczna skrzynia biegow
EAG9 o 9 przetozeniach.

Elektryczne wersje nowego Mastera
maja silniki 0 mocy130 KM lub 142 KM
z 300 Nm momentu obrotowego zasi-
lane z akumulatoréw o pojemnosci 40
kWh (180 km zasiegu w cyklu WLTP)
lub 87 kWh (ponad 410 km). kadow-
nos¢ siega 1625 kg, samochdéd moze
ciagnaé przyczepe o masie do 2,5 t.
Zuzycie energii w wersji z akumulatorem
87 kWh wynosi 21 kWh/100 km w cyklu
WLTP dzieki innowacyjnemu systemowi
regulacji temperatury, co podajemy na
odpowiedzialnos¢ producenta. Wigkszy
wptyw na to ma zapewne ograniczenie

predkosci do 90 km/h. Szybkie tadowanie
pradem statym mocg 130 kW pozwala
odzyskac¢ 229 km zasiegu w 30 minut (jw).
tadowanie od 10% do 100% z tadowarki
AC Wallbox 22 kW zajmuje mniej niz cztery
godziny.

Nowy elektryczny Master bedzie wypo-
sazony w funkcje Vehicle To Load (V2L)
i Vehicle To Grid (V2G). V2L umozliwia zasi-
lanie z baterii trakcyjnej urzadzen przenos-
nych, np. narzedzi lub zamontowanych
przez zabudowcoéw (agregat chtodniczy,
winda tadunkowa, dodatkowe ogrzewanie/
klimatyzacja itp.) z gniazda w kabinie pasa-
zerskiej, w fadowni lub za posrednictwem
adaptera podtgczanego do gniazda zasila-
nia. Master moze byé réwniez dostarczac
energie z akumulatoréw do sieci za po-
$rednictwem dwukierunkowej tadowarki.
Samochéd jest przystosowany do napedu
wodorowym ogniwem paliwowym w pdz-
niejszym terminie.

Nowy Renault Master ma wnetrze kabiny
o wysokiej jakosci, na poziomie zblizonym
do osobowych modeli marki. Schowki
majg tagczng pojemnosé 135 I. Oparcie
srodkowego fotela tworzy po ztozeniu stét
roboczy, a pod odchylanym siedziskiem
znajduje sie schowek na laptop. Porty
USB-C umozliwiaja zasilanie urzadzen
elektronicznych. Dostepne sg liczne opcje
siedzen: podwieszane, obrotowe, pojedyn-
cze lub 2-miejscowa kanapa.

Innowacyjny, wspomagany elektrycz-
nie aktywny uktad hamulcowy Mastera
zapewnia takg sama skutecznos¢ hamo-
wania i wyczucie pedatu niezaleznie od
obcigzenia pojazdu. Umozliwia rowniez
szybsze uruchamianie aktywnego systemu
wspomagania nagtego hamowania (czas
reakcji skrécony o potowe), a takze inten-
sywniejsze odzyskiwanie energii hamo-

Vanu«sper

Skierowana w strone kierowcy tablica
rozdzielcza przyczynia sie do zwigkszenia
przestronnoséci. Zastosowano materiaty
najwyzsze| jakosci, we wszystkich wer-
sjach jest montowany 10-calowy ekran.
Kierownica, przejeta z osobowych modeli
marki, ma regulacie w dwéch ptaszczy-
znach. W wersjach z automatyczng
skrzynig biegéw dzwignia sterowania jest
umieszczona przy kierownicy.

wania przyczyniajgce sie¢ do zwiekszania
zasiegu w wersjach elektrycznych. Nowy
Master moze by¢ wyposazony w 20 sys-
temdéw wspomagania, jak asystent stabili-
zacji jazdy przy bocznym wietrze, aktywne
wspomaganie nagtego hamowania AEBS,
asystent jazdy z przyczepa, inteligentny
asystent predkosci.

Standardowy we wszystkich wersjach
nowego Mastera jest system multimedial-
ny OpenR Link z 10-calowym ekranem
i mozliwoscig dodawania nowych funkgii
bezptatnie przez pierwsze 5 lat. OpenR
Link zapewnia dostep do nawigaciji Google
Maps, aplikacji Google Play i asystenta
glosowego Google. OpenR Link jest ob-
stugiwany dotykowo i za pomoca polecen
gtosowych. Wirtualny asystent gtosowy
moze by¢ rowniez wykorzystywany do
uzyskiwania dostepu do najnowszych
wiadomosci czy prognozy pogody i ste-
rowania niektorymi funkcjami pojazdu, jak
automatyczna klimatyzacja czy odmraza-
nie szyb bez odrywania wzroku od drogi.
OpenR Link umoZzliwia tez dodawanie apli-
kacji dla pojazdéw zabudowanych opra-
cowanych przez wykonawcéw zabuddw.

Elektryczne wersje Mastera majg spe-
cyficzne dla nich funkcje. Mapy Google
uwzgledniajg preferencje uzytkownikéw
i sugerujg przebiegi tras optymalizujace
podréze. Electric Route Planner umoz-
liwia lepsze planowanie przejazdow.
Kierowca moze zdefiniowa¢ odpowiednie
filtry tadowania pojazdu w zaleznosci od
wykorzystywanych kart lub zgdanej mocy
oraz zada¢ miejsce zamieszkania i miej-
sce pracy jako punkty fadowania, a takze
zaprogramowac uruchamianie klimatyzacji
i tadowanie zgodnie z tygodniowym har-
monogramem.

Aplikacja My Renault umozliwia wyswiet-
lanie zasiegu na pozostatym zapasie ener-
gii, wskazywanie tadowarek umieszczo-
nych w poblizu pojazdu, programowanie
tadowania w przedziatach czasowych
okreslonych przez uzytkownika oraz zdal-
ne programowanie klimatyzaciji (bez wpty-
Wu na zasieg, jesli pojazd jest podtaczony
do zasilania). n
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INTERNATIONAL
PICK-UP AWARD 2024

ord Pro zdobyt podwdjne wyrdznienie:

tytuty International Van of the Year
2024 dla nowego Transita Customa oraz
International Pick-up Award 2024 dla
nowego pick-upa Rangera. Taka sytuacja
zdarzyla sig juz w 201312020 .

Jury ztozone z 25 dziennikarzy zaj-
mujacych sig¢ tematyka samochodéw
uzytkowych uznato, ze tytut IVOTY 2024
nalezy sie nowemu Transitowi Custom,
ktory wyprzedzit IVECO eDaily i Renault
eTrafika. Nagrody zostaly wreczone na
targach Solutrans w Lyonie. Tim Slatter,
wiceprezes ds. programow produktowych
w firmie Ford powiedziat odbierajgc statu-
etki: ,,Jest to powdd do dumy dla zespo-
téw Forda na catym $wiecie, ktdre starajg
sie dostarczaé naszym klientom produkty
o wysokiej jakosci. Cieszymy sig, ze jury
docenito site naszych najnowszych pojaz-
dow uzytkowych, zbudowanych z myslg
o potrzebach biznesowych klientow we
wszystkich obszarach ich dziatalnosci.”

Nowa generacja dostawczego Forda
trafita do sprzedazy w Europie na poczat-
ku tego roku, wprowadzajac najszerszy
wybdr wariantdw w historii oraz cyfrowe
funkcje dostosowane do potrzeb klientéw,
jak modem 5G zapewniajacy szybka tacz-
nos¢, aktualizacje oprogramowania dla
ponad 30 modutéw pojazdu, system au-
tomatyzacji powtarzalnych dziatan Delivery
Assist, ktéry moze zaoszczedzi¢ ponad
20 s na kazdym postoju, poktadowy
system Alexa, odchylang kierownice
i uniwersalne nadwozie MultiCab. Hans
Schep, dyrektor generalny Ford Pro Euro-
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l-New
Transit Custom

pe, powiedziat: ,JesteSmy bardzo dumni,
ze jury IVOTY przyznato te prestizowa na-
grode nowemu Transitowi Custom. Transit
Custom, bedacy liderem wsrdd jedno-
tonowych samochodéw dostawczych
wybieranych przez europejskich klientéw,
zostat zaprojektowany i skonstruowany
z mysla o spetnieniu ich réznorodnych
potrzeb. Oprécz naszego wielokrotnie
nagradzanego diesla, klienci wkrétce beda
mieli do wyboru réwniez wersje elektrycz-
ne i PHEV. Kazdy model jest wyposazony
w innowacje i w superszybka tacznosc
ze $rodowiskiem oprogramowania Ford
Pro stuzgcym do obstugi i kontroli czasu
pracy samochodu w firmie, tadowania
i zwiekszania jego efektywnosci, co poma-
ga rozwijaé sie firmom naszych klientow.”

Ford Transit Custom byt najlepiej sprze-
dajgcym sie jednotonowym samochodem
dostawczym w Europie w ub. roku, a tak-
ze najlepiej sprzedajacym sie brytyjskim
samochodem uzytkowym w latach 2021
i 2022. Nowy model jest produkowany
w nowoczesnym zakfadzie Ford Otosan
w Turcji. Jarlath Sweeney, przewodnicza-
cy International Van of the Year, powie-
dziat: ,To jest przybicie piatki dla Forda
Transita, ktory zdobyt nagrode IVOTY juz
po raz pigty. Zaczeto sie w 2001 i potem
w 2007 roku; wkrotce po wprowadzeniu
na rynek jednotonowy Transit Custom za-
pewnit sobie tytuty w 2013, w 2020 i teraz
w 2024 r. Gratulujemy wszystkim zaan-
gazowanym w to znaczgce osiggniecie.”

Po testach drogowych i terenowych
przeprowadzonych na poczatku tego roku

INTERNATIONAL
VAN OF THE YEAR 2024

przez jury konkursu International Pick-up
Award, Ford Ranger zdobyt laur po raz
trzeci, ustanawiajgc nowy rekord.

Ranger to najbardziej miedzynarodo-
wy produkt Forda. Opracowany przez
projektantéw i inzynierow w australijskim
centrum konstrukcyjnym, jest produko-
wany w szesciu fabrykach na czterech
kontynentach. Ranger jest najlepiej
sprzedajgcym sie pick-upem od osmiu
lat i stanowi prawie potowe sprzedazy
wszystkich pick-upéw w Europie. Nowy
model charakteryzuje sie doskonatymi
wiasciwosciami jezdnymi w terenie, po-
prawionymi osiggami na utwardzonych
drogach oraz niespotykanym dotad stop-
niem wykorzystania tagcznosci i nowoczes-
nych systemow, co sprawia, ze jest on
popularny zardwno wsréd uzytkownikdéw
biznesowych, jak i prywatnych.

Ford Pro zaprezentowat niedawno Ran-
gera PHEV, pierwszego pick-upa z na-
pedem hybrydowym plug-in w Europie,
taczacego mozliwosé jazdy na napedzie
elektrycznym z ciezkg pracg w zastoso-
waniach profesjonalnych.

Jarlath Sweeney, przewodniczacy jury
konkursu, skomentowat: ,Ford zaliczyt
hat-tricka, zdobywajac juz trzy nagrody
International Pick-up Award dla najlepiej
sprzedajacego sie Rangera. W siddmej
edycji konkursu IPUA szésta generacja
Rangera uzupetnia kolekcje tytutdw zdo-
bytych wczesniej w latach 2013 i 2020.
Gratulacje dla miedzynarodowego zespo-
tu rozwojowego Forda za stworzenie tego
wyjatkowego pojazdu.” [

HorseTrans:

Sport jezdziecki kwitnie prak-
tycznie na calym $wiecie i cho¢
medialnie jest w cieniu np. pilki
noznej, to pod wzgledem prze-
plywéw pieni¢znych jest tuz za
nia. Jedna cecha jest wspdlna:
gwiazdorzy sa bardzo drodzy!
W tym pierwszym przypadku
nie chodzi jednak o ludzi, tylko
zwierzeta, delikatne mimo swej
wielkoSci i sily.

Transport na zawody jest etapem moc-
no wptywajacym na ich zdrowie i kon-
dycje, poczawszy od zatadunku. Konie
niechetnie wchodzg do ciasnej zabudowy
przyczepy lub samochodu dostawczego
i z trudem wychodzg, w zasadzie nie
majac ,biegu wstecznego”. katwo wtedy
0 kontuzje. Stad wziely sie najbardziej
popularne obecnie koniowozy z szerokimi
bocznymi drzwiami, ktérych dolna czes$¢
tworzy rampe dla konia. Wchodzi on
i wychodzi przodem, a w czasie jazdy stoi
tytem do jej kierunku. To stwarza pewne
wymagania wzgledem samochodu bazo-
wego, np. niskg podtoge, co wskazuje na
podwozia przednionapedowe. Jeszcze
wazniejszg zaleta przedniego napedu jest
mniejsza masa witasna, tadownos¢ jest
czynnikiem wrecz krytycznym, jesli trzeba
zmiesci¢ sie w DMC do 3,5 t. Wtedy do
prowadzenia wystarcza prawo jazdy ,,B”,
natomiast do zespotu z ciezkg dwukonng
przyczepa jest potrzebna nie tylko wyzsza
kategoria uprawnien, ale i odpowiednio
mocny samochdd do ciggniecia. Opfaty
drogowe, ograniczenia czasu pracy,
wszystko wskazuje na koniowdz na bazie
lekkiego podwozia z kabina.

Przyczepy s3g tez uwazane za mniej
korzystne dla zdrowia koni ze wzgledu na
stabsze ttumienie drgan przez uproszczo-
ne zawieszenie.

Pogodzenie duzej tadownosci z trwa-
toscig i wytrzymatoscig niezbednymi
przy przewozach narowistego pasazera
(a nawet dwoch) w samochodach 3,5-to-
nowych, ktére z kazda nowa generacja
traca na nosnosci, jest jednym z najtrud-
niejszych problemoéw dla zabudowcow.
Kon pod siodto wazy co najmniej 500 kg,
dwa to juz tona, zostaje bardzo mato na
nadwozie, a wymagania klientéw rosna!
Przesiadajgc sie z samochodéw osobo-
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bodybuilders

pasja daje profesjonalizm

Koniowéz HorseTrans L4 stalle Premium z 5-osobowq kabing wydtuzong na bazie
Renault Trucks Master. Zwraca uwage dobér pojazdu bazowego ze zderzakami,
obudowami lusterek i listwami ochronnymi malowanymi w kolorze nadwozia. Wia-
$ciciel ma by¢ z niego dumny tak samo, jak ze swoich wierzchowcéw!

Konstrukcja opracowanego w HorseTrans lekkiego kontenera jest uniwersalna i pasuje
na rézne podwozia przednionapedowe, ale nie w kazdym modelu mozna potgczyé
kabine zatogowq lub sypialng z pozgdang tadownoscig co najmniej 1000 kg.

wych wysokiej klasy oczekujg od swoich
koniowozdéw podobnego komfortu, stylu
i udogodnien. Wielu z nich chce zmiescic¢
w kabinie lezanke, by przez caty czas mie¢
pod opieka cenny fadunek, inni dodatko-
we fotele i stolik do wypoczynku w czasie
przerwy w drodze lub zawodach.
Potrzeba duzych umiejetnosci i najlep-
szych materiatow, by sprosta¢ wszystkim
wymaganiom, totez producentéw konio-
wozow mozna zaliczy¢ do branzowej czo-
towki. Jest wsrdd nich firma HorseTrans

z Konina, ktéra ma ciekawa historie Scisle
zwigzang z jezdziectwem uprawianym
przez wtascicieli, Stanistawa i Jacka
Muraczewskich (ojca i syna). Sport wyma-
gat dojazddw z korimi na kolejne imprezy,
a na poczatku tego wieku w Polsce mozna
byto liczy¢ gtdwnie na uzywane koniowozy
sprowadzane zza granicy. Pierwsze proby
naszych producentéw nie znalazty uzna-
nia i pan Stanistaw, majgc wyksztatcenie
techniczne, stwierdzit, ze sam zrobi to
lepiej! Pierwszy pojazd wykonany wedtug
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dostepnych wéwczas technologii nie byt
doskonaty, ale dzieki opartym na praktyce
wskazdéwkom p. Jacka przewyzszat kon-
kurentéw funkcjonalno$cia i bezpieczen-
stwem. Sprzedano go szybko i korzystnie,
by zbudowac nastepny z dalszymi ulep-
szeniami, i jeszcze jeden, i kolejny... Dzigki
zebranym doswiadczeniom i $miatemu
sigganiu po nowe technologie wkrétce
dysponowano koniowozami tak udanymi,
ze mozna byto podja¢ sie ustugowego
przewozenia koni. Pojazdy pojawiajgce
sie na zawodach natychmiast otaczat
wianuszek chetnych do zakupu, interes
ruszyt po prostu z kopytal
Wykorzystywano do zabudowy rézne
podwozia, poczgtkowo Fiata Ducato,
ktory jest lekki i przez to lubiany w branzy.
Przyszedt jednak czas, gdy ten popularny
samochdd stat sie praktycznie niedostep-
ny na polskim rynku. Traf chciat, ze w kie-
rownictwie Renault Trucks Polska znalazt
sie mitosnik konskich sportéw, a spotka-
nie na zawodach przerodzito sie w dtugo-
letnig wspdtprace w oparciu 0 podwozia
platformowe Renault Trucks Master, tez
o duzej fadownosci i z mocnymi, trwatymi
silnikami. Produkcja rosta i nadszedt czas
na stworzenie odpowiednich ku temu
warunkow organizacyjnych, tj. powotania
rodzinnej spotki HorseTrans. Poczatkowo
korzystata ona z wynajmowanych hal,
stopniowo kompletujac zatoge i krag
poddostawcow umozliwiajgcych budowe
lekkich i estetycznych zabudow.
Koniowdz to w zasadzie lekki kontener
Z wspomnianymi bocznymi drzwiami
dzielonymi w poziomie tak, by po otwar-
ciu stworzy¢ rampe i daszek. W jego
tylnej czesci jest wydzielona przestrzen
na wyposazenie, poidta i pasniki dostepna
przez dodatkowe drzwi w tylnej Scianie.

. . - A R S e - : et et : ) .
Mozna przez nie szybko sprawdzi¢ stan 1 . [ =T L - : delu jest krétkie i miesci tylko wersje L3. w ktorym s3 utrzymywane przez caty rok byt cel programu rozwojowego, w ramach
koni na postoju (w czasie jazdy podglada — 7 A "'“;;: %:W.q-«"“’,,- & i Po biegtym opanowaniu konstrukcji  odpowiednia temperatura i wilgotnos¢,  ktérego powstat nowy zaktad. Obejrze¢ go
j - B e

je kamera). Ten opis pasuje do najprost-
szego pojazdu HorseTrans typu L3 stalle
z kabing trzyosobowa. Sciany i dach sa
wykonane z warstwowych paneli lami-
natowo-piankowych, na podtoge (oraz
Scianke dziatowa) sa stosowane ptyty
polipropylenowe z rdzeniem typu plaster
miodu tgczone przez zgrzewanie. To jest
najlzejszy obecnie materiat konstrukcyjny,
o bardzo duzej odpornosci na szkodliwe
czynniki tacznie z ,,produktami” koriskimi

Hala montazowa koninskiego zaktadu ze stanowiskami, na ktérych podwozia prze-
chodzq kolejne etapy montazu zabudowy i wyposazania jej wnetrza. Widno, czysto,

przestronnie: w tych warunkach fatwiej o dobrg jakosé.

To juz koncowy etap wyposazania koniowozu w wersji "budzetowe|" opracowanej jako
konkurencja dla sprowadzanych pojazdéw uzywanych. Fabryczne tylne lampy, tarsze
okna tadowni, nieco mniej detali we wnetrzu, ale te same trwato$é i bezpieczenstwo.

i niepodatny na rozwarstwianie. Zabu-
dowa o dtugosci 3730 mm jest klejona
w catos¢ przy wykorzystaniu laminato-
wych katownikéw usztywniajacych, totez
wypada rzeczywiscie lekko, Master L3
stalle ma tadownos$c¢ 1150 kg.

Sprawa komplikuje sie, jesli wiasciciel
chce mie¢ lezanke za fotelami, ponie-
waz wtedy kabina stanowi jedng cato$c
z kontenerem, a jej tylng Sciane zastepuje
przednia grédz zabudowy wymagajaca
stosownych homologacji. Tu juz intuicja
musiata ustapi¢ szczegdtowym wylicze-
niom konstrukcyjnym. Wersja z waska
lezanka moze miesci¢ sie w wymiarze
L3, skraca sie wtedy przedziat dla koni
i bagaznik. Do szerokiej jest juz potrzebny
kontener o diugosci 4070 mm stanowigcy
wyrdznik wersji Master L4 stalle Premium.
Kolejny szczebel wtajemniczenia to wersja
5-osobowa L4 z kanapa dla 3 pasazerow
w tylnej czesci kabiny. W tym przypadku
badania musiat przej$¢ takze caty uktad
mocowania tych dodatkowych siedzen
i ich paséw bezpieczenstwa.

Kazda rozbudowa przestrzeni dla zatogi
wigze sie ze zmniejszeniem fadownosci,
ale w Masterze zawsze mozna liczyé na
1000+ kg. Nieco gorzej wypadaja pod
masy MAN TGE/VW Crafter mieszczace
nadwozia o dtugosci 4010 mm z opcja
waskiej lezanki. W tym przypadku sag wy-
korzystywane podwozia z niska rama, tj.
tylko z jej dolnym profilem, wymagajaca
wspoipracy z nadwoziem do przeniesie-
nia obcigzen. Jedng z zalet wrzesinskich
podwozi jest 8-biegowa skrzynia automa-
tyczna zapewniajgca bardziej ptynna jaz-
de, niz skrzynia EDC w Masterze. Z tego
wzgledu wykonywano takze zabudowy na
MB Sprinterze ze skrzynig 9-biegowa, lecz
podwozie przednionapedowe tego mo-

i technologii przyszedt czas na zbudo-

wanie wtasnego zaktadu optymalnie
dostosowanego do specyfiki zabudowy
koniowozow. Stanistaw Muraczewski
opracowat koncepcje, a projektanci
fachowo przekuli ja w dokumentacje
i z unijng pomoca finansowa na obrzezach
Konina powstata zgrabna hala szkieletowa
z ptyt warstwowych. Powierzchnia uzytko-
wa blisko 2000 m? jest bardzo racjonalnie
wykorzystana. Jej najwieksza czesé (1150
m?) zajmuje hala montazowa z kolejnymi
stanowiskami przygotowania podwozia,
klejenia podtogi, montazu zabudowy oraz
instalacji wyposazenia wewnetrznego
(w tym dodatkowego os$wietlenia i kamer)
i zewnetrznego, czyli deflektora dachowe-
go (mieszczacego bagaznik dostepny od
strony fadowni), oston bocznych i tylnych
naktadek z efektownymi lampami.

Hala konczy sie komora lakiernicza,
w ktorej koniowdz moze by¢ pomalowany
na kolor wymagany przez klienta. Pomysty
pod tym wzgledem sg niemal nieogra-
niczone, lakier matowy nie jest niczym
niezwyktym. We wspdtpracy z dostawca
dobrano materiaty umozliwiajgce uzyska-
nie wtasciwych efektéw przy malowaniu
stalowej kabiny i laminatowej zabudowy
za jednym podejsciem.

Catos¢ tworzy klarowny ciag technolo-
giczny, materiaty sptywajg na stanowiska
najkrétszymi drogami, nikt nikomu nie
przeszkadza. Kazdy pojazd ma swojg
karte techniczng, a dokumentacje mozna
podejrzeé w razie potrzeby na monitorach
zainstalowanych w hali. Oczywiscie tak
wtasnie powinna wygladac kazda produk-
cja w branzy nadwoziowej, ale praktyka
bywa zupetnie inna.

Inne posuniecie zupetnie logiczne i row-
nie czesto lekcewazone to wydzielenie
pomieszczenia klejenia ptyt warstwowych,

frezowania plyt, a takze spawalni i ciecia.
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Wszystkie sg izolowane od siebie i od
hali montazu, w kazdym sg odpowiednie
warunki. Dzieki temu tatwo zachowac
czystos¢ i porzadek w calym zakfadzie,
a zatoga, liczaca ok. 30 oséb, pracuje
wydajnie i ma zapewnione dobre warunki
socjalne.

HorseTrans produkuje rocznie ok. 80
takich koniowozéw trafiajagcych do
klientéw w catej Europie dzigki lokalnym
partnerom. Nie jest to jedyne zajecie
firmy, poniewaz obiekt obejmuje jeszcze
warsztat przeznaczony na remonty oraz
do wykonywania duzych pojazdéw na
podwoziach ciezarowych, mieszczacych
kilka koni i duzg ekipe jezdziecka. Takich
klientow jest mniej, ale kazde zaméwienie
to osobny projekt "szyty na miare", obej-
mujgc ztozone rozwigzania jak rozsuwanie
nadwozia w celu zwiekszenia powierzchni
mieszkalnej dla zespotu, ktéremu trzeba
zapewni¢ miejsca do spania, wode bie-
z3ca, kuchnig itp. Po stronie wyposazenia
sg m.in. zasilanie postojowe, klimatyzacja
i ogrzewanie.

Dysponujac technologig lekkich zabu-
doéw z niska podtoga firma zerka na inne
specjalnosci przewozowe. Naturalne byto
sprobowanie sit w kamperach, ale ten
segment rynku uznano za juz nasycony.
Szybciej ustyszymy o nadwoziach dys-
trybucyjnych i kurierskich z HorseTrans.
Wdzigcznym tematem s3g pojazdy eks-
pozycyjne. Opracowano projekt takiej
zabudowy, wyposazonej w klimatyzacje
i ogrzewanie oraz panele fotowoltaiczne
z magazynem energii, by pokazac sie w tej
sporej niszy rynkowej. Lekka konstrukcja
jest atutem, poniewaz w kazdym przypad-
ku méwimy o jezdzie na granicy 3500 kg
i to raczej po jej drugiej stronie. By¢ moze
uda sie jeszcze odjgé masy witasnej, taki

to przyjemnosc¢. [

Czy méwimy o koniowozach, czy tez nowym zaktadzie firmy
HorseTrans, Stanistaw Muraczewski moze byé dumny ze swe-
go dzieta. W ciggu kilkunastu lat powstato przedsiebiorstwo
produkujgce jedne z najlepszych pojazdéw na rynku, we
wzorowym porzqgdku.
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CENTRUM ODBUDOWY SILNIKOW CUMMINS W KRAKOWIE

a poczatku pazdziernika firma Cum-
mins oficjalnie otworzyta Europejskie
Centrum Odbudowy Silnikow o duzej mocy
w Krakowie. To pierwsza taka inwestycja
na naszym kontynencie i najnowsze z 13
podobnych centrow na catym Swiecie.
Firma zainwestowata 10 min dolaréw
w centrum, ktére bedzie odbudowywacé
silniki 0 pojemnosci od 19 do 78 | i mocy
od 450 do 3500 KM, m. in. typdw QSK19,
QSK38 i QSK60, dla klientow z branz gér-
niczej, morskiej, kolejowej, energetycznej
oraz do pojazdow rolniczych i budow-
lanych. Obiekt o powierzchni 4600 m?
umozliwi zaspokojenie rosngcego popytu
na silniki o duzej mocy przebudowane
i testowane zgodnie z fabrycznymi standar-
dami jakosci. Dla firmy Cummins to strate-
giczny krok, ktéry zwiekszy zakres ustug
W regionie i odpowie na zapotrzebowanie
w roznych osrodkach europejskich. Silniki
odbudowane coraz czesciej staja sie opcja
pierwszego wyboru dla klientow, ktérym
zalezy na obnizeniu kosztéw i wydtuzeniu
czasu eksploatacji urzadzenia.
Odbudowywane silniki przechodzg sze-
Sciostopniowy proces obejmujacy: demon-
taz, czyszczenie podzespotdw, przeglad,
naprawe, ponowny montaz z uzyciem
oryginalnych czesci oraz testy. W rezulta-
cie zywotno$¢ silnika zostaje wydtuzona,
a jego wydajnosc zwigkszona.
Europejskie Centrum Odbudowy Silni-
kéw jest wyposazone m. in. w: stanowisko
dynamometryczne, kabine lakiernicza, dwa
stanowiska demontazu, cztery stanowiska

montazowe silnikéw o duzej mocy oraz trzy
silnikéw sredniej i duzej mocy, stanowisko
do sprawdzania czystosci Millpore oraz
pierwsze w Europie urzadzenie Bake&Blast
do czyszczenia podzespotdéw przez pod-
grzewanie i Srutowanie.

Zakfad proponuije trzy opcje odbudowy:
O Ultimate Remanufactured, pemny de-
montaz i ponowny montaz silnikéw oraz
wymiane wszystkich zuzytych czesci,
w tym podlegajacych codziennemu zu-
zyciu, na oryginalne. Jest to najbardziej
optymalna opcja dla klientéw. Taki pakiet
obejmuje petng gwarancje fabryczng i petny
test silnikdéw (w tym ponad 20 parametréw
walidacyjnych); szacunkowy okres eksplo-
atacji odbudowanych silnikow jest taki sam,
jak nowych.

0O Advanced Rebuild, zaawansowana od-
budowa silnika, to 12-miesieczna gwaran-
cja na nowe czesci i 3 miesigce gwarancji
na wykonang prace, test dynamiczny i lep-
sze dopasowanie silnika do okreslonych
zastosowan.

O Classic Refresh, odswiezenie silnika jest
przeprowadzane u klienta przez wysoko
wykwalifikowanych i przeszkolonych tech-
nikow serwisowych.

Odbudowana jednostka _
dziata zgodnie z t3 samag Q
specyfikacja co fabrycznie . .
nowa, a jest duzo tansza,
co przektada sie na wzrost
przychodéw i wydajnosci.

Firma zdecydowata sig
stworzyé nowe centrum

Nowe Europeijskie Centrum Odbudowy Silnikow w owie zostato

oficjalnie otwarte 4 pazdziernika podczas specjalnego wydarzenia
z udziatem konsul generalnej Stanéw Zjednoczonych w Krakowie,
przedstawicieli lokalnych wtadz, polskich i miedzynarodowych me-
diéw oraz globalnych manageréw Cummins.

_____

w Krakowie ze wzgledu na centralng lokali-
zacje miasta w europejskiej sieci Cummins,
a takze blisko$¢ miedzynarodowego portu
lotniczego Krakéw-Balice i autostrady
A4. W regionie znajduje sie ponadto kilka
duzych zakfaddéw przemystowych, ktére
uzywaja silnikbw Cummins, oraz wielu
nowych klientéw. Centrum korzysta takze
z wykwalifikowanego zespotu, ktéry praco-
wat w istniejgcym juz zaktadzie. Nowe Eu-
ropejskie Centrum Odbudowy Silnikéw jest
czescig nowej bazy Cummins w Krakowie.
Znajduja sie tam takze magazyn, warsztat
i biura administracyjne.

Nowa inwestycja wspiera zobowigzania
Cummins w zakresie zréwnowazonego
rozwoju opisane w strategii Destination
Zero i Planet 2050. Krakowski obiekt jest
wyposazony w panele fotowoltaiczne,
punkty tadowania pojazddw elektrycznych,
zaawansowang technologicznie myjnie
mikrobiologiczng, ktéra ponownie wyko-
rzystuje 100% wody uzywanej w centrum.
Firma podkresla, ze proces odbudowy
silnikéw wymaga o 85% mniej energii niz
produkcja nowych jednostek i wigze sie
Z mniejszym zuzyciem surowcow i opako-
wan oraz nizszg produkcjg odpadéw. =
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Solaris zaprezentowala na targach Busworld w Brukseli dwa autobusy zeroemisyjne: nowy Urbino 18
electric i zeszloroczny premierowy model Urbino 18 hydrogen. W I polowie roku Urbino electric stanowilty
16,4 % nowo zarejestrowanych autobusow elektrycznych w Europie zapewniajac Solaris 1. miejsce w branzy.

Nasz producent jest najwiekszym do-
stawca elektrobuséw w Europie takze
biorac pod uwage wszystkie pojazdy do-
starczone w ostatnim 10-leciu (od 2012 r.
do korica czerwca br.) ze skumulowanym
udziatem 12,4%. Warto podkresli¢, ze
elektryki stanowig juz ponad 37% nowych
autobusow miejskich zarejestrowanych
w ostatnim péfroczu w Europie.

Solaris przewodzi tym dynamicznym
zmianom sukcesywnie rozszerzajac
oferte bezemisyjnych autobusoéw, a jed-
noczesnie inwestuje w rozwoj baterii,
technologii wodorowej oraz rozwigzan
wspierajgcych prace kierowcy i zwieksza-
jacych bezpieczenstwo pasazerow. Od
premiery pierwszego autobusu elektrycz-
nego w 2011 r. Solaris dostarczyta blisko
2,2 tys. e-buséw do 200 klientéw z cate;
Europy. Udziat pojazdéw zeroemisyjnych
rosnie: w 2022 r. stanowity one 55% pro-
dukcji bolechowskiej fabryki, natomiast
w pierwszych Il kwartatach br. przekro-
czyty juz 3/4 (77%). Przy tak dynamicznie
rosngcym rynku i zapotrzebowaniu na au-
tobusy bezemisyjne poprawa wydajnosci
baterii jest kluczowym obszarem dziatan.
Wraz z rozwojem technologii i rosngcym
doswiadczeniem firma koncentruje sie na
zwigkszaniu gestosci energii i wydtuzeniu

cyklu zycia. Aby scentralizowac i zintensy-
fikowac te dziatania powstata dedykowa-
na jednostka Solaris Battery Hub.
Najnowsze efekty prac nad rozwigza-
niami bateryjnymi zaprezentowano w wy-
stawianym w Brukseli przegubowym Urbi-
no 18 electric. Réwnolegle firma prowadzi
zaawansowane prace nad wdrozeniem
rozwigzan bateryjnych dla 12-metrowego
Urbino 12 electric. Tegoroczna premiera
Urbino 18 electric o udoskonalonej kon-
strukgji to kolejny krok w obszarze rozwo-
ju technologii autobuséw elektrycznych:
pojazd bezemisyjny i cichy, ktory zapew-
nia bezpieczenstwo i komfort zaréwno
pasazerom, jak i kierowcom, oferujac
przy tym imponujacy zasieg i mozliwosci
eksploatacyjne. Zbudowany w oparciu
0 nowg architekture uktadu napedowego
i najnowszg technologie bateryjng Urbino
18 electric gwarantuje przewoznikom
wyjatkowg operacyjnos¢ i wydajnosc.
Autobus targowy byt wyposazony w silnik
asynchroniczny o mocy 240 kW oraz no-
wej generacji baterie Solaris High Energy
0 wysokiej gestosci energii, co przektada
sie na duzy zasieg przy niskiej masie.
Producent proponuje rézne konfiguracije
pojemnosci baterii umieszczonych na
dachu pojazdu. Maksymalna liczba bate-

rii 0 tgcznej pojemnosci ponad 800 kWh
pozwala na uzyskanie zasiegu az 600 km.
Podobnie jak w innych przegubowych
platformach z napedami bezemisyjnymi
Urbino 18 electric oferuje kilka mozliwo-
ci fadowania. Rozwigzaniem bazowym,
zastosowanym w modelu targowym,
jest gniazdo plug-in zamontowane nad
pierwszg osig po prawej stronie. Inne
opcje to tadowanie przez pantograf lub
pantograf odwrécony montowany na
stacji fadujace;.

Autobus wyrdznia nowa konstrukcja
bez tradycyjnej wiezy silnika: zastosowa-
no rozproszony ukfad napedowy z kom-
ponentami umieszczonymi na dachu
i w tylnej czesci pojazdu. Rozwigzanie to
maksymalizuje przestrzen pasazerska,
utatwia serwisowanie i zapewnia duzg
elastycznosé konfiguracji, pozwalajgc na
wszechstronne wykorzystanie powierzch-
ni dachu. Maksymalna liczba pasazeréw
Urbino 18 electric to 145 (przy DMC 29 t),
w tym 48 siedzacych.

Urbino 18 electric spetnia wszystkie nor-
my bezpieczenstwa, w tym réwniez nowe
wymogi GSR2 i cyberbezpieczeristwa,
ktére zacznag obowigzywaé nowo reje-
strowane pojazdy od lipca 2024 r. Rozpo-
rzadzenie GSR2 (General Vehicle Safety
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Regulation, 2019/2144) wprowadza nowe
srodki bezpieczenstwa, ktére pomoga
jeszcze lepiej chroni¢ pasazerow, kierow-
cow, pieszych i innych uczestnikéw ruchu
drogowego. Solaris od dtuzszego czasu
przygotowuje sie do tych zmian wybiera-
jac najlepsze rozwigzania i komponenty.
Prace Biura Technicznego skupiajg sie
na wdrozeniu niezbednych systemow
bezpieczenstwa, wsrdd ktérych sg mo-
nitorowanie martwego pola, wykrywanie
ograniczenia predkosci i zmeczenia kie-
rowcy czy sygnalizacja niskiego cisnienia
w oponach.

Autobus 18 m z napedem rozproszo-
nym i bateriami na dachu powstat przy
wsparciu i w ramach projektu ,Solaris
Cybersecure Connectivity” nr umowy
POIR.01.01.01-00-0298/22-00, ktéry
jest dofinansowany w ramach Programu
Operacyjnego Inteligentny Rozwoj 2014-
2020 wspdtfinansowanego ze srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regio-
nalnego.

Solaris prowadzi takze zaawansowane
prace nad systemem cyberbezpieczen-
stwa pojazdu (software, hardware, proto-

Nobina Stockholm zamdéwita 55 nisko-
wejsciowych autobuséw elektrycznych
Urbino 15 LE electric. Zostang one zareje-
strowane w klasie Il i bedg obstugiwac trasy
podmiejskie w Sztokholmie. Dostawy po-
jazdoéw zaplanowano na 2024 r. ,,Cieszymy
sig, ze mozemy wzmochi¢ pozycje Solaris
w szwedzkim segmencie miedzymiasto-
wym dzieki naszej wspdtpracy z Nobina.
Ten kontrakt jest dla nas istotny réwniez
dlatego, ze wdraza zeroemisyjne rozwig-
zania w komunikacji podmiejskiej, co jest
kluczowe dla globalnej transformacji trans-
portu. JesteSmy dumni z powierzonego
nam zaufania i odpowiedzialno$ci. Urbino
15 LE electric to doskonaty produkt. Jeste-
$my bardzo zadowoleni, ze nasze autobusy
zapewnig pasazerom komfort na trasach
podmiejskich, jednoczesnie minimalizujac
wptyw na klimat” - powiedziat Javier Iriarte,
Prezes Zarzadu Solaris Bus & Coach.

Urbino 15 LE electric to niskowejscio-
we, tréjosiowe autobusy elektryczne,
ktére moga byé wykorzystywane zaréwno
w miastach, jak i na trasach podmiejskich.
Napedzajg je centralne silniki 0 mocy 240
kW zasilane energig z baterii Solaris High
Energy o pojemnosci ponad 550 kWh.
Zapewni to swobodne funkcjonowanie
w ciggu dnia, noca pojazdy beda tadowa-
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koty i procedury), ktéry bedzie wdrazany
na kazdym etapie tworzenia, poczawszy
od projektowania, przez wykonanie,
uzytkowanie az po serwisowanie. Catg
tacznos¢ z pojazdem zapewni nowa
architektura zarzgdzania danymi. Nowe
systemy wymiany danych postuza do
przygotowania platformy bezpieczenstwa
i facznosci dla kolejnych modeli, utatwiag
produkcje i obstuge floty.

Drugim autobusem wystawianym na
Targach Busworld 2023 jest Urbino 18
hydrogen napedzany ogniwem wodo-
rowym. Pojazd miat $wiatowg premiere
w 2022 r. i od tego czasu zyskat juz na-
bywcoéw w Niemczech i we Whoszech. Ten
zaawansowany technologicznie autobus
ma zasieg 600 km na jednym tankowaniu
przy zachowaniu wszystkich zalet napedu
elektrycznego. Sercem Urbino 18 hydro-
gen jest wodorowe ogniwo paliwowe
dziatajgce jako kompaktowa elektrownia.
Dzieki technologii wodorowej i najnowszej
generaciji lekkich zbiornikéw wodoru po-
jazd nadaje sie na dalekie trasy, a tanko-
wanie wodoru do petna zajmuje okoto 20
minut. Efektowny design nadwozia Urbino

STARZY | NOWI KLIENCI SOLARIS W SZWECJI

18 hydrogen i jego komfortowe wnetrze,
w potaczeniu z przyjaznym dla srodowiska
uktadem napedowym, gwarantujg wyjat-
kowe wrazenia z podrézy dla pasazerow
i kierowcow.

Wodor jest ostatnio jednym z najczes-
ciej wskazywanych zrddet energii dla
gospodarki zeroemisyjnej. W Europie
roénie zainteresowanie rozwigzaniami
bezemisyjnymi opartymi na technologii
wodorowej, rowniez wsréd producentéw
autobusowych. Solaris zajmuje w tym
segmencie czotowg pozycje, majac
w portfolio blisko 600 zamdwionych lub
dostarczonych autobuséw wodorowych;
140 z nich juz obstuguije transport w kil-
kunastu miastach Europy. Réwnolegle
do rozwoju rozwigzan bateryjnych firma
realizuje kolejne inwestycje zwigzane z na-
pedami wodorowymi. Jedna z najnow-
szych jest budowa Hali Wodorowej, linii
produkcyjnej przeznaczonej wytacznie dla
napedow wodorowych. Hala o powierzch-
ni 5500 m? powstaje przy zachowaniu
najwyzszych standardéw bezpieczeristwa
i Z wykorzystaniem najnowoczesniejszych
systemoéw zabezpieczen. |

Kristianstad bedzie kolejnym szwedzkim miastem z bateryjnymi pojazdami Solaris,
w tym niskowejsciowymi Urbino 15 LE.

ne przez ztgcze plug-in. Autobusy zostang
wyposazone w Mobileye Shield+ w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa. Uktad wykry-
wa obiekty znajdujgce sie w martwym polu,
ostrzegajac kierowce za pomoca sygnatow
dzwiekowych i komunikatéw na tablicy
rozdzielczej.

Solarisy Urbino 15 LE electric beda wy-
posazone w klimatyzacje, skandynawski
pakiet dostosuje je do trudnych warunkdw
pogodowych, zas dodatkowe oswietlenie
nad drzwiami na zewnatrz utatwi wsiadanie

i wysiadanie o zmroku. Wnetrze zaprojek-
towano tak, by zmiescito 52 pasazeréw
siedzacych, w tym o$miu na miejscach
o wysokiej dostepnosci (bez dodatkowych
stopni), co jest wazne dla 0séb z niepetno-
sprawnosciami oraz pasazerow podrézu-
jacych z wdézkami dziecigcymi. Dodatkowe
siedzenie za kierowca bedzie sktadane
tworzgc miejsce dla psa przewodnika oso-
by niewidomej.

Szwedzki przewoznik VR Kristianstad
podpisat z Solaris umowe na dostawe

23 autobusow elektrycznych Solaris. Na
zamdwienie sktadajg sie 20 niskowe;j-
sciowych Urbino 15 LE electric oraz trzy
niskopodfogowe Urbino 12 electric. Beda
to pierwsze bezemisyjne autobusy Solaris
w Kristianstad, a zostang dostarczone juz
w lipcu przysztego roku.

Urbino 15 LE electric przeznaczone do
obstugi linii miejskich i potagczerr miedzy-
miastowych zostang wyposazony w baterie

KREFELD INWESTUJE W WODOROWY TRANSPORT

Operator SWK Mobil Krefeld kupit 10
Urbino 12 hydrogen, ktdre usprawnig ruch
pasazerski w miescie Krefeld w zachod-
nich Niemczech. Pierwsze trzy zostang
dostarczone do korica 2024 r., pozostate
siedem do maja 2025 r. Autobusy beda
wyposazone w elektryczne silniki centralne
o0 mocy 160 kW zasilane z wodorowych
ogniw paliwowych i wspomagajacych je
baterii Solaris High Power. Wnetrza beda
klimatyzowane za pomocg pompy ciepta.
SWK Mobil Krefeld zdecydowata sie na
wsparcie zarzadzania flotg za pomoca sys-
temu eSConnect, ktére zapewnia dostep
do danych potrzebnych do oceny wydaj-
nosci autobusu lub zaplanowania dalszej
eksploatacii.

Autobusy beda zasilane wodorem wy-
twarzanym przez lokalne przedsiebiorstwo
energetyczne z wykorzystaniem energii
pochodzacej ze spalarni odpaddw, uwaza-
nym za "zielony". Stacja tankowania zostata
tam uruchomiona we wrzesniu. Projekt jest
finansowany przez rzad federalny. W na-
stepnym kroku, w 2025 r. miasto zamierza
zastosowaé wodorowe $mieciarki. m

WIEBE.J ELEKTRYCZNYCH SOLARISAOW NA SYCYLI

Sycylijski przewoznik AMTS Catania
zamowit 42 autobusy elektryczne Solaris:
32 Urbino 12 electric i Urbino 18 electric.
Beda one obstugiwaé ruch w porcie Ka-
tania od przysztego roku, cata dostawa
jest roztozona na lata 2024-25. To kolejne
zamdwienie przewoznika na elektryczne
Solarisy ztozone w ramach centrali zaku-
powej Consip S.p.A. obstugujacej kontrakty
wioskich spdétek miejskich. Siedem Urbino
12 electric jezdzi w miescie od poczatku
tego roku, kolejne 11 zostanie dostarczone
przed jego koricem.

Elektryczne autobusy, ktére wkrétce
pojawia sie na sycylijskich ulicach, beda
wyposazone w centralne silniki trakcyjne
zasilane energia z baterii Solaris High Ener-

0 pojemnosci ponad 550 kWh zapewnia-
jace maksymalng autonomie i wydajnosc.
Urbino 12 electric, najbardziej popularny
model w bezemisyjnej ofercie Solaris, otrzy-
ma baterie o pojemnosci ponad 400 kWh.
W obu autobusach bedg one tadowane
mocg 130 kW przez ztgcze plug-in.
Pojazdy dla Kristianstad beda przyjazne
dla os6b o ograniczonej mobilnosci. Prze-
woznik zamowit do wszystkich autobuséw

Urbino 12hydrogen
e
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dwie rampy dla oséb niepetnosprawnych
oraz miejsca siedzace dostgpne bezpo-
$rednio z niskiej podtogi. Dodatkowym
walorem bedzie o$wietlenie RGB w tech-
nologii LED, ktére umozliwi zmiane koloru
na zielony, nadajac wnetrzu nowoczesny
wyglad. Bezpieczeristwo pasazerdw i kie-
rowcy zapewnig monitoring i uktad eMirror,
czyli kamery zamontowane w miejscu tra-
dycyjnych lusterek. [

Rynek niemiecki nalezy do najbardziej aktywnych, jesli chodzi o wyposazanie flot
w autobusy wodorowe. Urbino hydrogen jezdzq juz w Kolonii, Wuppertalu, Hofolding,
Weimar, Frankfurcie, Gross-Zimmern oraz aglomeracji Monachium. W realizacji sq
kontrakty m. in. dla Aschafenburga, Gustrow, Gross-Gerau, Hamburga i Duisburga.

gy. W Urbino 12 electric beda to baterie
o tgcznej pojemnosci 350 kWh, w Urbino 18
electric 400 kWh. Pojazdy beda mogty byé

tadowane zaréwno za pomoca tadowarek
pantografowych, jak i na zajezdni przez
standardowe ztgcze plug-in. [ ]

Solurls dostqrczy}a |uz 300 ufob vy-bofe
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Produkcja seryjna autobuséw Lion’s City E rozpoczela sie jesienig 2020 r., a w polowie wrzesnia z linii
zakladu MAN w Starachowicach zjechat tysieczny egzemplarz zaméwiony przez firme transportowg Auto
Periferia S.A., spotke hiszpanskiej Grupo Ruiz.

To pierwszy hiszpanski klient na au-
tobusy elektryczne MAN, ma juz ich 20,
a celem jest 60 do konca roku. MAN Truck
& Bus otrzymata pierwsze zamdwienie na
autobusy elektryczne pod koniec 2019 r.,
przed rozpoczeciem produkciji: przedsie-
biorstwo transportowe Hamburg-Holstein
(Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein,
VHH) zakontraktowato 17 MAN Lion’s
City E. Od tego czasu VHH konsekwent-
nie zmierza do catkowicie bezemisyjnej
floty. Nastepne zamoéwienie dotyczyto 20
autobuséw, w 2022 r. VHH po raz trzeci
zdecydowata sie na elektryczne MAN-y:
30 solowych i sze$¢ przegubowych. Naj-
nowsze zamdéwienie z tego roku obejmuje
dostawe do 100 kolejnych Lion’s City E.

Skandynawia jest uwazana za jednego
z pionieréw elektromobilnosci, co znajduje
odzwierciedlenie w liczbach zamdéwien: do
konca 2023 r. ma tam kursowaé ponad
370 autobusdéw miejskich MAN z nape-
dem elektrycznym. Jedno z najnowszych,
na 45 Lion’s City 12 E, zlozyta Vikingbus
Danmark A/S. Firma bedzie obstugiwac
trasy w Kopenhadze, Frederiksberg, Lyng-
by, Greve i Heje Taastrup w Danii. Firma
Anchersen A/S zamoéwita juz w 2021 r.
25 autobuséw elektrycznych MAN, ktére
kursujg na centralnej kopenhaskiej linii
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7A. Lion’s City E zostat rowniez bardzo
dobrze przyjety w Norwegii i Szwecji, m.
in. norweski przewoznik Unibuss zamdwit
76 pojazdow.

Europejski rynek autobusoéw elektrycz-
nych powigkszyt sie 0 45% w | potowie br.,
wg Chatrou CME Solutions w tym okresie
zarejestrowano tacznie 2567 autobusow
bateryjnych. To oznacza, ze obecnie
wiecej niz jeden na trzy nowe autobusy
miejskie (37,5%) w Europie jest bezemi-
syjny. Dzieki 260 autobusom elektrycz-
nym MAN Truck & Bus zajmuje drugie
miejsce pod wzgledem nowych rejestracii.
MAN chce do 2025 r. produkowac potowe
nowych autobuséw miejskich z napedem
elektrycznym, a pieé lat pdzniej nawet
90%. Na celowniku firmy jest rowniez
elektryfikacja autobuséw dalekobieznych
i autokardw.

Wraz z platforma elektroniczng, ktd-
ra bedzie stosowana we wszystkich
autobusach MAN i Neoplan od roku
modelowego 2024, w Lion’s City E zo-
stanie wprowadzony catkowicie nowa
kabina kierowcy. Gtéwnym elementem
jest centralny wyswietlacz 12” w petni
cyfrowy i z duzym centralnym obszarem
wiadomosci z naktadajgcymi sie na siebie
poziomami informacji. Opcjonalnie mozna

zamoéwic¢ nowg kierownice wielofunkcyj-
na. Zoptymalizowano réwniez obstuge
miejsca pracy kierowcy VDV dzieki od-
powiedniemu rozmieszczeniu przetgcz-
nikéw i przyrzadéw. Nowe i ulepszone
systemy wspomagania i bezpieczenstwa,
ktdére zostang wprowadzone w MR 2024,
zapewnig jeszcze wieksze bezpieczen-
stwo. Nowoscig jest m. in. wspomagany
radarowo uktad ostrzezenia przed kolizjg
podczas skrecania w prawo, ktéry wy-
Swietla kaskadowo wizualne ostrzezenia
na dobrze widocznych diodach LED na
stupku A. W przypadku opcjonalnego
montazu asystenta zmiany pasa ruchu
LCS monitorowana jest takze lewa strona
w szerokim zakresie przed i za pojazdem,
CO pomaga zwifaszcza w gestym ruchu
miejskim. Réwniez przéd pojazdu jest
monitorowany przez nowy radar bliskiego
zasiegu: kierowca otrzymuje ostrzezenie,
jesli np. ludzie poruszaja sie przed auto-
busem na przystanku. Nowy opcyjny asy-
stent hamowania awaryjnego EBA+ dzieki
fuzji danych z czujnikéw (radar bliskiego
i dalekiego zasiegu, kamera stereo) po-
woduje zatrzymanie po wykryciu pieszych
i rowerzystéw.

Standardowa obecnie klimatyzacja
z CO, jako czynnikiem jest bardziej przy-

Przewoznicy transportu publicznego w Hiszpanii zaméwili dotqd ponad 175 elek-
trycznych MAN-6w dla takich miast jak Alicante, Badajoz, Bilbao, Caceres, Leganés,
Malaga, Melilla, San Sebastian i Walencja. Wiekszoé¢é ma zostaé dostarczona jeszcze

w tym roku.

Lion’s City E zostaly bardzo dobrze przyjete na rynku niemieckim: sposréd 297
nowych autobuséw elekirycznych zarejestrowanych w Niemczech w | potowie br.
63 pochodzq ze Starachowic.

jazna dla $rodowiska, a jednoczesnie
znacznie wydajniejsza, co przektada
sie na dodatkowy zasieg do 25 km
w obecnym Lion’s City E. Kompaktowe
urzadzenie klimatyzacyjne na dachu pra-
cuje na neutralnym dla klimatu i taniszym
dwutlenku wegla R744 w miejsce czynni-
ka chtodniczego R134a. W poréwnaniu
z konwencjonalnymi pompami ciepta
ten uktad dziata w szerszym zakresie
temperatury, do -20°C. Opcjonalny pod-
grzewacz w chtodnym klimacie bedzie
wykorzystywany rzadziej, totez zuzyje
sie mniej ptynnego paliwa do ogrzewania
przedziatu pasazerskiego.

W 2025 r. ma nastgpi¢ najwieksza jak
dotad modernizacja Lion’s City ukierun-
kowana na dalsze zwigkszanie wydajnosci

i zasiegu. Model 12-metrowy zoptymalizo-
wany pod wzgledem masy i zuzycia pali-
wa bedzie w stanie zapewni¢ zasieg 430
km przy pieciu i do 500 km przy szesciu
pakietach akumulatoréw, w sprzyjajacych
warunkach. Kolejna znaczaca innowacja
w MR 2025 dotyczy uktadu przenoszenia
napedu. Lion’s City E bedzie wowczas
napedzany przez elektryczng o$ portalo-
wa ZF AxTrax 2 LF, ktéra taczy silnik elek-
tryczny, wat napedowy i most napedowy
w jednym zespole. Ma ona réwniez zinte-
growany obieg oleju chtodzacego i smaru-
jacego o regulowanym przeptywie. Nowa
0§ jest dostepna w wersjach o mocy 260
i 360 kW, co oznacza, ze wystarczy tylko
jedna zaréwno w autobusach jednoczto-
nowych, jak i przegubowych. Ze wzgledu

AUTOBUSY

na nizsze ogdlne straty i optymalizacje
systemu zuzycie energii zmniejsza sie
nawet 0 15%.

Najpozniej do 2050 r. MAN Truck &
Bus chce sta¢ sie neutralna pod wzgle-
dem emisji gazéw cieplarnianych. Aby
osiggngé te ambitne cele stawia przede
wszystkim na elektryfikacje produktéw,
ktére odpowiadajg za okoto 97% emisji
CO, firmy. Od poczatku 2025 r. w No-
rymberdze beda produkowane akumula-
tory wysokonapieciowe do elektrycznych
autobusow i samochoddw cigzarowych.
W ciagu najblizszych pieciu lat MAN za-
inwestuje ok. 100 min euro; celem jest
zwiekszenie mocy produkcyjnych do
ponad 100 tys. akumulatoréw rocznie.
W zaleznosci od konfiguracji mozna w nie
wyposazy¢ 15-25 tys. elektrycznych auto-
busoéw i ciezarowek.

W Lion’s City akumulatory sg monto-
wane w sprawdzony sposob na dachu
i majg pojemnos¢ do 445 kWh dla Lion’s
City 10 E, do 534 kWh dla Lion’s City
12 E i do 712 kWh dla Lion’s City 18 E.
Dostepna pojemnos¢ zalezy od wybranej
strategii. W przypadku wyjgtkowo duzych
dziennych zasiegéw opracowano strate-
gie ,Maximum Range”: dzieki wiekszemu
przedziatowi roztadowania (do 90%) moz-
na uzyskac wystarczajgcg ilos¢ energii na
dalsze odlegtosci. Jesli uzytkownicy po-
trzebujg niezawodnego zasiegu w trakcie
catego okresu eksploataciji elektrycznych
autobuséw, odpowiednia jest strategia
wykorzystania akumulatora ,Reliable
Range” z przedziatem roztadowania ogra-
niczonym do 65%.

Dodatkowym atutem jest krétszy czas
tadowania mocg do 375 kW od MR 2025.
W ciggu 60 minut akumulatory autobusu
jednocztonowego natadujg sie do 80%,
w ciggu 1,5 h beda w petni natadowane.
W autobusie przegubowym petne tadowa-
nie zajmie 2 h, a po 1,5 h akumulator be-
dzie natadowany w 80%. Wprowadzono
takze innowacje w technologii tadowania.
Tak jak dotychczas autobusy elektryczne
MAN mozna tadowaé za pomoca wtyczki
CCS na stacji tadowania lub tadowarki
mobilnej. Obecnie jest dostepnych do
pieciu punktéw: oprocz standardowego
punktu tadowania VDV z przodu z prawej
strony MAN oferuje opcjonalnie punkt fa-
dowania z przodu z lewej, z tytu z prawe;
strony, w przedniej lub tylnej czesci po-
jazdu. Od 2025 r. bedzie dostepna opcja
automatycznego fadowania przez panto-
graf odwrécony, w zajezdni, by uwolni¢
bezposrednie otoczenie od przewoddw
i stacji fadowania. m
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