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Ale to juz bylto, 1 w 2030 r. znoéw bedzie!

W potowie lipca media motoryzacyjne
obiegla sensacyjna wiadomos¢: firma Bosch
oglosita koniec elektromobilnosci bateryjnej
i poczatek ery wodorowej! To wynik trady-
cyjnej imprezy Tech Days, w ramach ktorej
uroczyscie rozpoczeto produkcje seryjna
modutu zasilania z ogniwami paliwowymi
w zakladzie Stuttgart-Feuerbach. Pierwsze
sztuki trafig w ramach projektu pilotazowego
do cigzarowek niestawnej firmy Nikola, ktore
maja zadebiutowaé na rynku amerykanskim
w III kwartale. Tu od razu sprostowanie
sensacji, poniewaz mowa o elektromobil-
nosci w transporcie. W Bosch przewiduja
zastosowanie ogniw w co pigtym nowym
samochodzie cigzarowym o masie co naj-
mnigj 6 t na $wiecie. Kiedyz to? Rzecz jasna
w 2030 r.! Oby opatrzno$¢ pozwolita dozy¢
go w zdrowiu i podziwia¢ wszystkie cuda,
jakie sg teraz obiecywane.

Dla Boscha powodzenie tego planu tez jest
,»by¢ albo nie by¢”, bo postawiono wszystko
na jedng karte, zdajac sobie sprawe, ze to nie
as. Na potrzeby prasy zgromadzonej na Tech
Days mozna tryska¢ optymizmem niczym
wodor pod cisnieniem z kazdej dziurki,
ale wszyscy tam zdaja sobie sprawe, ze jest
to paliwo przysztosci juz od z gorg 30 lat
1 przez ten czas zrobiono nieduze postepy.
Technologiczna dziura ma by¢ zatkana dzigki
nakfadom blisko 2,5 mld euro w latach 2021-
24, o miliard wigkszym, niz poczatkowo
zamierzano. Pracuje nad tym obecnie
w Bosch ok. 3 tys. 0sob, z czego ponad po-
fowa w Europie.

Nad planami firmy, ktora chce zarabia¢
na technologiach wodorowych ok. 5 mld
euro rocznie w tymze 2030 r., wiszg jednak
ciemne chmury zupehie od niej niezalezne.
Doktor Stefan Hartung, prezes zarzadu
Robert Bosch GmbH, ujat je w cztery postu-
laty skierowane do europejskich politykow:
1. zwigkszenie tempa produkcji wodoru
w UE. Przypomnijmy, ze do wytworzenia
1 kg sprezonego lub skroplonego wodoru
potrzeba ok. 50 kWh energii, sporo wigcej,
niz jej jest w tej ilosci. Jedyny sens ma wy-
korzystanie nadwyzek ,,zielonej” energii,
totez Unia wymaga certyfikowania tej uzy-
wanej do elektrolizy. Doktor Hartung jest

przeciwny tym obostrzeniom, powotujac si¢
na ich brak w Chinach i USA. A produkcja
modutu Bosch rusza takze w Chongging
w Chinach, za$ ogniwa do zastosowan prze-
nosnych sa planowane dla amerykanskiej
fabryki w Anderson. Chinczycy wyprodu-
kuja wodor z wyngla i beda neutralni dla
klimatu, Europa pozostanie z tytu!

2. stworzenie globalnych tancuchéw dostaw
wodoru. Tu dr Hartung dotknat bolesnego
tematu: w 2030 r. i dhugo po nim Europa nie
bedzie w stanie wytwarza¢ tyle wodoru, ile
sobie zamarzyta. Na wigkszosci jej terenu
fotowoltaice nie sprzyjajg potozenie geogra-
ficzne ani pogoda, w zimie braknie pradu
na elektrolize. Offshorowe farmy wiatrowe,
jedyna nadzieja na w miare staty (cho¢ nie-
tani) prad, teraz zamowione na fali wodoro-
wej transformacji w 2030 r. akurat zaczng
dziata¢. Skad zatem wodor? Z Afryki!
To niestety nie jest zart. C6z moze nam pode-
sta¢ Czarny Lad? Na przyktad wytworzony
tam zrownowazony metanol, ktory rozto-
zymy sobie na miejscu, uzyskujac wodor
1 jeszcze jeden pierwiastek, ktorego nazwy
lepiej teraz nie wymieniag.

3. wykorzystanie wodoru we wszystkich
sektorach gospodarki. Bardzo prosze, jesli
bedzie w obfitosci, mozemy nawet wrzucaé
go do kominka zamiast szczapek. Dodajmy,
Ze problem zagrozen przy uzyciu wodoru nie
pojawil si¢ w wystapieniach notabli z Boscha
1w ogdle ostatnio jakos zniknat z agendy.

4. szybkie stworzenie infrastruktury umoz-
liwiajacej dystrybucje wodoru w Europie.
Bardzo glebokie spostrzezenie, widac, ze
w Boschu tegie glowy! Trudno jednak wy-
magac, zeby stacje budowali politycy, od tego
sa koncerny paliwowe. Doktor Hartung radzi
im: jest wiele sposobOw, rurociagi, ciezarow-
ki, statki... Jako§ omija kwesti¢ stanu sieci
przesytowej wodoru, ktora owszem obejmuje
kombinaty chemiczne, ale nie autostrady. Nie
podejmuje tez stanu skupienia, w jakim wo-
dor mialby by¢ przewozony, a przeciez wie,
ze do zmieszczenia tej samej ilosci energii
co w benzynie jest potrzebna 5-krotnie wiek-
sza pojemnos¢ $rodka transportu w przy-
padku ciektego wodoru i ponad 6-krotnie
wigksza przy sprezonym do 700 barow.

WSTI::PNIAK

Tankowanie w obu tych postaciach to tez
niezta zabawa, lecz nagle wszyscy schowali
glowe w piasek i uznali, Ze problemow nie
ma, skoro ich nie widac.

Naj$mieszniejsze (?) jest to, ze watkujemy
stary scenariusz. ,,Podczas gdy w ostatnich
2-5 latach dokonat si¢ zasadniczy przetom
w dziedzinie ogniw paliwowych, firmy
badawcze musza obecnie obnizy¢ koszty
wytwarzania, rozpocza¢ produkcije seryj-
ng komponentow i znalez¢ tani sposob
na przechowanie wodoru w pojezdzie”.
To cytat z 1997 r., dotyczacy postepow
programu Partnership for a New Gene-
ration of Vehicles. Amerykanska Rada
Badan Motoryzacyjnych USCAR stojaca
za programem zaznaczyla, ze wodor moze
by¢ takze spalany w typowym silniku i pa-
trzajciez! Bosch pracuje tez nad silnikiem
wodorowym, rozwijajac uklady posredniego
1 bezposredniego wirysku! Mato tego, bedzie
on dostepny na rynku juz w przysztym roku,
ana 2030 r. jest przewidywana produkcja li-
czona setkami tysigcy sztuk! W tych daleko-
sigznych planach tez sa drobne przeszkody,
ktore dostrzega z kolei Markus Heyn, prezes
dziatu Mobility w Bosch, chocby taka, ze
przy bezposrednim wtrysku wodoru zdatoby
si¢ czyms smarowaé wtryskiwacze. Wodor
za$ akurat wlasciwosci smarne ma zadne.
,»1ego problemu nikt na $wiecie jeszcze nie
rozwigzal”’- zaznacza prezes, ale w domysle:
my tego, nie chwalac si¢, dokonamy!

Naturalnie zyczymy firmie Bosch powo-
dzenia, bo, jak stusznie zauwazyt dr Hartung:
co do zasady, wszyscy chcemy by¢ nieszkod -
liwi dla $rodowiska. Przytoczmy jednak
dla zmniejszenia napigcia dialog innego
naukowca, dr Plamy, z jego klientem ksie-
ciem maharadzg Kaburu: ,,jesli dzi§ nam si¢
nie udato, to jutro... tez nam si¢ nie uda!”.

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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MAN Trucknology Festival

chiebha dosyé, czas na igrzyska!

Rownolegle z pokazami branzowymi i spotkaniami z okazji IAA, MAN Truck & Bus organizowala glo-
balne MAN Trucknology Days, pokaz skompletowanych pojazdéw wszystkich specjalnosci na bloniach
fabryki w Monachium. Wybudowano tam dwa nowoczesne pawilony, osobny dla ciezaréwek i autobuséw,
w ktorych na co dzien wydawano klientom nowe pojazdy, a od $wieta przyjmowano gosci z calego Swiata.

Regularnie, wiosng spotykaty sie tam
floty demonstracyjne wczesniej objez-
dzajgce Europe, wtasne oraz partnerow,
ktérzy chcieli wykorzystaé te okazje do
promocji swoich osiggnieé. Byt to jednak
gtéwnie pokaz sity marki MAN, wszech-
stronnosci jej podwozi oraz umiejetnosci
wspotpracy z firmami zabudowujgcymi.
Z naszego punktu widzenia dodatkowg
atrakcje stanowit rosngcy udziat polskich
firm, a zwtaszcza KH-KIPPER, ktéra juz
zaczynata przyttacza¢ niemieckich czy
austriackich rywali z grona $rednich pro-
ducentéw wywrotek. Impreza, organizo-
wana z rozmachem, pochtaniata jednak
sporo srodkdw, totez w Trucknology Days
nastgpita przerwa pod koniec poprzedniej
dekady, gdy MAN byta w finansowym
dotku, a cata gama ciezarowek miata by¢
wkrétce wymieniana na nowa. Tej z kolei
zaszkodzit Covid, a ub. rok tylko dotozyt
probleméw z produkcjg i dostawami,
zwtaszcza podwozi.

Wreszcie przyszta pora na $wigtowanie,
jeszcze nie sukcesu, ale poczatkéw korica
biedy. Ostatnie lata minety w MAN po zna-
kiem restrukturyzaciji, drastycznego ciecia
zatrudnienia w Niemczech i wyprzedazy
zaktadow bez przyszitosci. Ich miejsce
zajeta fabryka w Niepotomicach, udanie
rozbudowana tez w trudnym okresie galo-
pujacej inflacji. Cho¢ nie wszystkie zatory
w zaopatrzeniu udafo sie zlikwidowad i na-
dal cze$é wyprodukowanych ciezaréwek
stoi na placu w oczekiwaniu na brakujace
detale, wida¢ $wiatto w tunelu w postaci
lepszych wynikéw sprzedazy i rentowno-
$ci. W | potowie tego roku MAN dostarczy-
ta klientom 56 173 tys. pojazddéw, o 61%
wiecej r/r. Przychody ze sprzedazy zwigk-
szyty sie "jedynie" o 41%, co wskazuije,
ze koszty produkcji nadal sg znaczne,
m. in. z powodu presji ptacowej oraz wcigz
wysokich cen energii i materiatéw. Zysk
wynidst 476 min euro, a marza ze sprze-
dazy 6,8%, przy czym w Il kwartale byta
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znacznie lepsza niz w pierwszym. Nega-
tywna konsekwencjg z punktu wiedzenia
polskiego rynku jest staba pozycja MAN
Truck & Bus Polska, zajmujacej po lipcu 5.
miejsce ze sprzedazg 2,3 tys. ciezardwek
pow. 3,5 t DMC. Dostepne pojazdy sg
kierowane w pierwszej kolejnosci na rynki
z lepszymi marzami, a okazji cenowych
nie przewiduje sie.

Podobnie dobra sytuacja panuje w catej
Grupie TRATON, ktora zwiekszyta sprze-
daz jednostkowag o 22%, do 168,1 tys.
pojazdoéw w pierwszych 6 miesigcach
2023 r. Przychody ze sprzedazy wzrosty
do 22,9 mld euro, 0 27%, dzieki wiekszym
dostawom nowych pojazdoéw Scania,
MAN i Navistar. W Brazylii wprowadzenie
nowych przepiséw dotyczacych emisji
obnizyto popyt lokalnych klientéw, ale wy-
nik finansowy tamtejszej VW Truck & Bus
jest pozytywny. Generalnie Grupa bardzo
ostroznie przyjmuje nowe zamédwienia,
poniewaz ma ich duzy portfel, a przy
niestabilnych cenach zaopatrzeniowych
realizacja nie jest dobrodziejstwem, tylko
ryzykiem.

Wynik operacyjny TRATON Group to
1,8 mld euro po uwzglednieniu wydatkow
zwigzanych ze sprzedazg Scania Finance
Russia oraz reorganizacjg dziatalnosci
autobusowej Scania. To jest wiadomos¢
dla nas niepomysina, poniewaz oznacza
zamkniecie zaktadu montazu autobusow
w Stupsku, wkrétce po jego przebudowie
oraz dostosowaniu do produkcji pojazdow
elektrycznych na najnowszej platformie
NBA. Podobnie jak w Volvo przyjeto, ze
autobusy kompletne maja powstawac
w niezaleznych firmach karosujacych
podwozia Scania. Te wcigz powstaja
w zaktadzie pod Stupskiem.

Po | potowie roku TRATON ma opera-
cyjna rentowno$¢ sprzedazy 7,9%, ponad
2-krotnie wiekszg niz rok wczesniej, co
Swiadczy przede wszystkim o tym, ze
moce produkcyjne sg lepiej wykorzystane

i nie ptaci sie za przestoje w zakiadach.
Wyzsze ceny energii, surowcéw i kupowa-
nych komponentéw zrekompensowano

podwyzkami cen pojazddw. Skorygowana 4’1

operacyjna rentownosc¢ sprzedazy jest
juz blisko ok. 9% planowanych na 2024
r., chociaz dostrzega sie réwniez spo-
wolnienie dziatalnosci transportowej na

niektorych waznych rynkach. W tym roku =

wzrost sprzedazy jednostkowej i przycho-
dow ze sprzedazy Grupy ma wynies¢ od
5 do 15% i oczekuje sie raczej wynikow
z gornej czesci tego zakresu.

Waznym kamieniem milowym jest poro-
zumienie z Volkswagen Financial Services
i Volkswagen Bank, ktére maja przejac
ustugi finansowe MAN i VWTB. Ufatwi to
oferowanie markom i ich klientom rozwig-
zan sprzyjajacych przejsciu na zrownowa-
zony transport, np. przez zakup pojazdow
elektrycznych. Pod tym wzgledem obie
marki majg nieco inne podejscie. MAN
zacznie od akumulatorowej cigzardwki
(wzglednie) dalekiego zasiegu, ktorej pro-
dukcja ma ruszy¢ w 2024 r., a jest na nig
ponad 500 zamoéwien w przedsprzedazy.
Scania bardziej logicznie zaczeta od pod-
wozi miejskich, ale juz w tym roku wypu-
Scita elektryczne ciezarowki do operacii
regionalnych. Dostawca akumulatoréw
dla TRATON jest zlokalizowana na pot-
nocy Szwecji firma Northvolt. Podobno
jej ogniwa maja wystarczy¢ na caty okres
uzytkowania pojazdéw mierzony przebie-
giem 1,5 mIn km. Producent jest jednak
znany z wyjatkowo szczodrych obietnic,
ktérych spetnienie ma nastapi¢ oczywi-
scie w 2030r.

Prototypowy MAN e-Truck jezdzit na
pokazach w ramach tegorocznego Truck-
nology Festival, jak nazwano tym razem
impreze, zorganizowana na poczatku
lipca z odrobing letniego luzu. Nie byto
to jednak jedyne rozwigzanie zmierzajgce
do obnizenia emisji CO,, a tez i nie byta
ona jedynym problemem do rozwigzania
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dachem jest niestety kolejng ofiarg postcovidowo-wojennego zametu, poniewaz przypadto na czasy, gdy dostawa jakiejkolwiek

naczepy stanowita duze wyzwanie dla producenta, a klienci nie mieli do tego gtowy.

z pomoca producenta. Drugim jest brak
chroniczny brak kierowcow, zjawisko
systemowe zwigzane zaréwno z ucigzli-
woscig zawodu, jak i zmianami demogra-
ficzno-edukacyjnymi. Tym samym Sredni
poziom kwalifikacji obniza sie, co grozi
zmniejszeniem wydajnosci transportu
i bezpieczenstwa drogowego. Chocby
czesciowym lekarstwem moga by¢ uktady
asystujgce narzucone przez przepisy, ale
sposdb dziatania i przekazywania ostrze-
zen dla kierowcy jest w gestii poszczegdl-
nych marek i ich dostawcéw.

MAN wypada tu niezle ze wzgledu na
dobrze zaprojektowany interfejs, jakim
jest tablica przyrzadéw nowej generaciji
zwilaszcza w wersji elektronicznej. Roz-
wigzaniem nieobowigzkowym jest Opti-
View, system kamer i monitoréw w kabinie
zastepujacy tradycyjne lustra zewnetrze.
To kolejny z pechowcoéw covidowo
-zatorowych, zaprezentowany w trakcie
pandemii, a wdrozony w czasie wojny na
Ukrainie, ktéra szczegdlnie dotkneta pro-
dukcje zespotdw elektronicznych dla Gru-
py TRATON. Dopiero teraz OptiView trafia
do ciezaréwek w wiekszej liczbie, a na
pokazie byty w niego wyposazone pojaz-
dy dla roznych branz. Najbardziej celowe
wydaje sie zastosowanie w transporcie

dalekim ze wzgledu na duze predkosci
drednie, poniewaz gtéwnym celem wy-
eliminowania luster jest obnizenie oporu
aerodynamicznego, a tym samym zuzycia
paliwa. Pod tym wzgledem wciaz sg duze
mozliwosci poprawy, nim siegnie sie po
naped elektryczny, co MAN wykazat na
ciggniku TGX MR 2024 juz wprowadzo-
nym do produkcji w Niepotomicach. Na-
wet w silniku D26 tkwit jeszcze potencijat
zwiekszenia mocy i momentu, o 10 KM
i 50 Nm w kazdej wersji, a jednoczesnie
obnizenia strat. Dotozono do tego mosty
napedowe ze zmniejszonymi oporami,
skuteczniejsze oprofilowanie przejscia ka-
bina-naczepa, wygtadzone stupki A oraz
nowa logike dziatania tempomatu prze-
widujacego EfficentCruise, by uzyskac
w sumie 0 6% mniejsze zuzycie paliwa
w poréwnaniu z TGX w jego pierwotnej
postaci. Jest w tym wyniku takze udziat
zastosowania OptiView.

Show must go on!
Tegoroczna Trucknologia musiata by¢
rekordowa i tak tez byto: zgromadzono
75 partneréw,w tym 50 firm naczepo-
wych i zabudowujgcych, przygotowujac
wspolnie z nimi 220 pojazdow. Ta obfitosc
wcale nie wynikata z tego, ze po raz pierw-

szy mogly wzig¢ udziat dostawcze TGE.
Przeciwnie, ich obecno$¢ mozna uznaé
za skromnag, dominowaty pojazdy ciezsze.

Zmodernizowany ciggnik TGX prezen-
towano m. in. z naczepa Schmitz Ecoflex,
w ktérej mozna opusci¢ dach w tylnej
czesci zmniejszajac strefe podcisnienia za
zestawem. W potgczeniu z lepszg kontrolg
przeptywu powietrza pod spodem uzy-
skuje sie zmniejszenie oporu aerodyna-
micznego skutkujgce obnizeniem zuzycia
spalania o 5%. Taki wynik potwierdzity
pierwsze proby przeprowadzone w Pol-
sce. To nie jest rozwigzanie w petni uni-
wersalne i wymaga ptynnej wspotpracy
na linii spedytor-kierowca, od ktérego
zalezy umiejetne uzycie Flexa, ale korzysci
dochodzgce do litra paliwa mniej na kazde
100 km i kilku procent obnizenia emisji
CO, do zaraportowania klientom sg nie
do pogardzenia.

Schmitz przywidzt do Monachium takze
naczepe chtodnicza S.KO eCool z wias-
nym elektrycznym agregatem S.CU ep85
zasilanym z osi elektrycznej lub baterii.
Tu tez nie ma mowy o duzej sprzedazy
ze wzgledu na wysoka cene zakupu, ale
z pomocg firm rentalowych pojedyncze
sztuki trafity do klientow wykonujgcych
dostawy miejskie. Jesli ptaci sie tylko rate,
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réznice w poréwnaniu z rozwigzaniem
konwencjonalnym mozna "sprzedac”
klientom z branzy detalicznej w zamian
za ograniczenie hatasu i emisji z diesla
napedzajgcego agregat.

Krone prezentowata zestaw z nacze-
pa Cool Liner wyposazong w agregat
Celsineo opracowany wspolnie z Lieb-
herrem w celu zdobycia pozycji w petni
zintegrowanego producenta rozwigzarn
transportu chtodniczego. Podobnie jak
z agregatami Schmitz, przyjecie rynkowe
jest bardzo ostrozne: lubimy chtodzi¢ tym,
co znamy, a przede wszystkim mamy za-
pewniony serwis w catej Europie. Krone
takze zamierza zelektryfikowac chtodnie,
eliminujac silnik spalinowy z agregatu,
a elektryczny zasilajgc z generatoréw
w osi z dodatkowg bateria gromadzacag
energie hamowania.

Festiwal dla wielkich i matych

Nie inaczej planuje firma Mitsubishi
Heavy Industries, o czym wiedzg klienci
niemieccy: ekspansja tej marki chtodniczej
praktycznie zatrzymata sie na Odrze. Ma
ona wprawdzie umowe serwisowa z reno-
mowang polska firma, obejmujaca takze
Czechy, Stowacje i Wegry. Inna jest sytu-
acja w Niemczech, gdzie powstata spotka
firmy Heifo, wieloletniego dealera urza-
dzen chtodniczych i klimatyzacyjnych,
i producenta pod nazwa Mitsubishi Heavy
Industries Thermal Transport Europe. Z ta
Europa, jak wspomniano, to przesada, ale
Niemcy, Francja czy Hiszpania sg dobrze
obstawione przez placéwki spotki.

Po premierze elektrycznego agregatu
naczepowego TFV-150-E na jesiennej

IAA, w tym roku Mitsubishi HI chce
wprowadzi¢ do Europy takze bateryjne
urzadzenia TEK do samochoddw dostaw-
czych. Na Festiwalu byta reprezentowana
jeszcze w tradycyjnej postaci agregatow
podpodtogowych napedzanych silnikami
spalinowymi TU1100, ktore reklamuje jako
najbardziej wydajne w tej klasie. Zamon-
towano je w chtodniczym zestawie przy-
czepowym firmy Kerscher Nutzfahrzeug-
technik z ,przejazdowym" nadwoziem
przyczepy umozliwiajgcym przetadunek
przy rampie bez rozpinania. Dzigki temu
mozna przewiez¢ naraz 38 palet lub 63
roll-kontenery, wiecej niz w petnowymia-
rowej naczepie. Te zresztg tez oferuje
zabudowca, ale raczej dystrybucyjne, na
pojedynczej lub dwdch osiach.
Przypadek jest o tyle nietypowy, ze
to mata i bardzo mtoda firma, nawet
nie 10-letnia. Zaczynajac od serwisu
ciezaréwek, miata takze autoryzacje Pal-
finger na obstuge i montaz jej urzadzen
przetadunkowych, wiec dysponowata
podstawowg wiedzg o projektowaniu
zabuddw. Rozszerzono jg na chtodnie
réznych wielkosci. Panele mozna (byto)
tatwo kupic¢, stad tez druga specjalnosgé,
ktora staje sie gtdwna. Kerscher jest
z Bawarii, a MAN patrzy cieptym okiem
na swojakéw, wiec dano jej okazje do
promocji w miedzynarodowym gronie,
obok wielkich rywali. Firma skorzystataby
pewnie na tym, gdyby nie tylko udato sie
skompletowac kadre techniczna, a to nie
jest tatwe dla matego przedsigbiorstwa
potozonego w silnie uprzemystowionym
regionie. Jest wielu chetnych na kazdego
fachowca, a niemiecki system ksztatcenia

w ocenie Christiana Kerschera zupetie
nie odpowiada potrzebom przemystu ma-
szynowego. Skad my to znamy?

Budowy z op6znionym efektem

Podobnie wygladata konkurencja
w branzy budowlanej. Obok wielkich
marek jak Meiller czy Schmitz prezento-
wali sie mniejsi producenci, tez na bogato,
czego mozna byto oczekiwac po ostatniej
Baumie. W okresie pandemiczno-wojen-
nym spowolnity wielkie inwestycje, obstu-
giwane gtéwnie naczepami-wywrotkami
dostarczanymi przez gigantdw tego rynku.
Lokalnie wcigz dziato sie¢ duzo, na czym
najlepiej wyszty firmy $redniej wielkosci
produkujgce skrzynie samowytadowcze.
Miaty site przebicia, by wywalczyé dla
siebie podwozia pod zabudowe i mate-
rialy, a jednoczesnie potrafity wykonaé
produkty dokfadnie wg wymagan klienta.
Liderzy nie mogli diuzej tego tolerowac,
stad nowa generacja wywrotek trdjstron-
nych Meiller Trigenius, ktdra po debiutach
na IAA i Baumie pokazata si¢ takze na
Festiwalu w petnym zakresie, od TGE po
4-osiowe TGS. Znacznie Izejsze niz po-
przednicy, zabudowy Trigenius sg takze
lepiej opracowane w waznych detalach,
jak zamknigcia, i przygotowane do mon-
tazu dodatkowego wyposazenia wprowa-
dzonego do fabrycznych opciji.

Podobnie Schmitz zmodernizowata
stalowg rynne M.KI wprowadzajgc trzy
dtugosci systemowe: 5.2, 5.5 i 5.8 oraz
cztery wysokosci burt (1300-1660 mm)
przy grubosci podfogi w zakresie 5-10
mm i $cian 4-8 mm. Sa tez trzy typy tylne;
burty, a catos¢ jest Izejsza.

Chiodniczy zestaw przyczepowy firmy Kerscher z przejazdowymi zabudowami na podwoziu i przyczepie, wyposazonymi w pod-
podiogowe agregaty Mitsubishi TU1100, dzieki czemu nie muszq by¢ wysokie. Podwozie MAN TGS 26.470 ma, poza OptiView,
uktady informujgce kierowce o przeszkodach w martwej strefie obserwaciji po prawej stronie kabiny.
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Wywrotka "kwadratowa" i z zewnetrz-

nymi szpantami to juz widok egzotycz-
ny dla Europy i rzeczywiscie wiekszosé
zabudéw Meiller typu H nie zagrzewa
tu miejsca, lecz rusza do kopalh od-
krywkowych na dalekich kontynentach.
Pojazd ma techniczng DMC 50 t i do
takiej tez jest tadowany, przewozqc do
28 m3 urobku na terenach zamknietych.
To konkurencja dla lekkich wozidet,
bardziej ktopotliwych w eksploataciji.
Zabudowa, hydraulika, sterowanie wy-
wrotem sqg produkciji Meiller.

Wywrotka tréjstronna KH-KIPPER

na podwoziu TGS tez z OptiView
zamiast lusterek! To model W3H, ze
skrzyniq o dtugosci 5800 mm z 3-stron-
nym wywrotem w catosci wykonang ze
stali Hardox 450. Podtoga ma grubos¢
6 mm, przemyslnie wygiete burty, bez
zewnetrznych usztywnien, 4 mm. Lewa
burtg typu Hydroboard jest otwierana
do dotu o petne 180° za pomocq trzech
sitownikéw.

Zabudowa rynnowa nowej generacji

Schmitz M.KI ze stalowqg skrzynig
o zoptymalizowanym ksztatcie, po-
szerzong u dotu, by obnizyé¢ srodek
ciezkosci. Dostepne w trzech dtugo-
$ciach systemowych, przy pojemnosci
od 16 do 23 m?, majqg lepiej pasowaé
do kazdego podwozia oraz wszelkich
zastosowan, lepiej konkurujgc z produk-
tami mniejszych, bardziej elastycznych
producentow.
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sprzedajg sie jak ciepte buteczki
" na rynku niemieckim i w catej Europie
' Zachodniej, zwtaszcza na podwo-
| ziach 3-osiowych przygotowanych &
' do ciggniecia przyczepy-wywrotki
' lub niskopodwoziéwki wozqcej ciezki §
_ sprzet. Ale tez "piekarz" i "mgka" nie §
- byle jacy. W tym przypadku KH-KIP- |
PER zamontowata skrzynie o dtugosci
4400 mm z burtami aluminiowymi. |
Podtoga jest wykonana ze stali Hardox 57
450 (5 mm); podwyzszong przednig
$ciane ze Strenxu 700 (4 mm) wieniczy |
kramarowska oponcza obstugiwana*
z poziomu ziemi. Przystosowanie do
montazu zurawia i sama instalacja tez
mogq byé po stronie zabudowcy, jesli
klient tak zyczy. Podwozie TGS znowu
z OptiView!

Mobilny rebak Biber austriackiej

firmy Eschlbock pojawiat sie w na-
szych sprawozdaniach z Trucknology
Days w poprzednich latach, ale zastu-
guje na uwage ze wzgledu na znaczny &
zakres modyfikacji podwozia i kabiny.
W modelu Marox cata moc silnika jest
przekazywana na wat rebaka za pomocg
specjalnej przektadni. Kierowca staje sie
operatorem zurawia przechodzqgc na ob-
rotowy fotel pasazera, caty tylny-prawy
naroznik kabiny zostat przebudowany,
by da¢ dobrg widoczno$é na urzgdzenie.
Z tego miejsca mozna réwniez sterowaé \
pojazdem, np. poprawiajgc ustawienie
na miejscu pracy.

Na uwage zastuguje takze konte-

ner, do ktérego sypie sie zrebka:
ze $cianami gietymi z jednego arkusza
blachy ze stali wysokowytrzymatej oraz
tylng klapg hydrauliczng. Producentem
jest bawarska firma Decker, wielolet-
ni partner pokazéw MAN. Po prawej
iej kontener typu JET z zewnetrznymi
usztywnieniami $cian. Mozna dojrze¢
rozwigzanie ucha, ktére jest przykre-
cane, ale wiekszo$¢ obcigzen przenosi
ksztattowy zamek. Utatwia to wymiane
uszkodzonego lub zuzytego ucha, wiec
Decker jest z tego bardzo dumna.
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Posypywarka Bucher Icebear zatado-

wana na podwozie TGS za pomocq
urzqgdzenia hakowego Meiller RS 21.
Wsréd zalet tego hakowca jest rama
nosna z profilu o 20 mm nizszego niz
w poprzedniej generacji, co przydaije sie
zwlaszcza przy przewozie ciezkiej zabu-
dowy, poprawiajgc stabilnosé¢ pojazdu.

Ten sam hakowiec, lecz posypywar-

ka konkurencyjnej marki Kiupper
-Weisser typu Combiwet. Nazwa po-
chodzi od "inteligentnego" uktadu
dozowania solanki zwizajqgcej $rodek
uszorstniajgcy nawierzchnie. Plug jest
dzietem firmy Drutzel, bawarskiej rzecz
jasna. Kolejne podwozie z OptiView!

Scenka rodzajowa zaaranzowana

z pomocq tiulu, z powodzeniem
udajgcego lipcowy $nieg. Zgarnia go
petnonapedowy TGM 13.290 wyposazo-
ny w ptug Bucher, a na ramie ma posy-
pywarke tejze firmy Yeti W30 podijetq za
pomocq urzqgdzenia hakowego Multilift
Ultima 14. Na pierwszym planie konte-
ner "bawarski" firmy Decker, dzieki ktére-
mu firmie komunalnej z hakowcami we
flocie tatwe| wykonywaé najrézniejsze
zadania przez caly rok.

Rywalizacja wielkich z mniejszymi
przesuwa sie poza Europe, ktéra wcigz
nie jest dobrym miejscem do wielkich
budéw infrastrukturalnych i co gorsza
siadfo tez budownictwo mieszkaniowe.
W obu przypadkach jest to zwigzane
m. in. z wysokg inflacjg, na skutek ktore;
pozyskanie kapitatu stato sie kosztowne
niezaleznie od skali przedsiewzigcia. Jest
jednak takze drugie dno, zgtaszane na
Baumie. Deficyt pracownikéw fizycznych
tylko w budownictwie niemieckim siega
200 tysiecy. Z tworzonych co roku 15 tys.
miejsc do praktyk zawodowych potowa
jest nieobsadzona, co nie wrézy dobrze na
przysztos¢. Kwitnie natomiast sektor ener-
getyczny, duza czes¢ uwagi producentow
poswiecana dotad Ros;ji i Ukrainie przesu-
nefa sie na inne kraje bogate w kopalnie
odkrywkowe, czego przyktady mielismy
takze na Festiwalu. Dominowaty jednak
wywrotki dla uzytkownikéw europejskich,
podporzadkowane wygodzie kierowcow,
ktérych umiejetnosci na placu budowy
takze sg coraz mniejsze, a wymagania
co do komfortu i bezpieczenstwa obstugi
wieksze.

Sprytne rozwiazania komunalne

Tu réwniez byto bogato, co tez ma
uzasadnienie w ubiegtorocznej wystawie
specjalistycznej: IFAT w Monachium.
MAN nie byta na niej obecna jako marka
i teraz starafa sie zatrze€ to zte wrazenie,
z dobrym skutkiem. Zwracata uwage
ekspozycja pojazdéw do catorocznego
utrzymania drég z udziatem europejskie;
czotéwki producentéw posypywarek
i ptugéw, a takze hakowych urzadzen
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zatadunkowych. Na takie rozwigzanie
postawiono, demonstrujac uniwersalnos¢
podwozi MAN réznych klas. Szczegdlnie
atrakcyjnie zestawiono pare TGM 4x4:
ten ze skrzynig Meiller i zurawiem Palfin-
ger z tyzka koparkowa "wspdipracowat"
z hakowcem na identycznym podwoziu.
Montaz zurawia to dzieto wspomnianej
firmy Kerscher.

Wyobraznia dopisuje scenariusz:
osprzetem koparkowym zatadowano
piach na kontener, ktéry zostat oproz-
niony na miejscu budowy placu zabaw
czy ogrodu, po czym wjezdza na niego
kosiarka. Nie jest to bowiem zwykly po-
jemnik, lecz "Bayernbox", czyli uniwer-
salny kontener na materiaty budowlane,
ktéry mozna przystosowac do przewozu
maszyn samojezdnych, czy sprzetu wta-
czanego do srodka, dzieki tylnym drzwiom
dwuskrzydtowym i punktom mocowania
w podtodze. Do roztadunku oba skrzydta
solidarnie stajg sie klapg z gornymi za-
wiasami. Producent, firma Decker, oferuje
kilka rozwigzan tylnego zamkniecia: tu
byta podwyzszona tylna burta petnigca
role rampy wjazdowej po opuszczeniu
na dolnych zawiasach. Mafo tego, wsrod
opciji jest uchylana boczna burta. Catos¢
jest wykonana z blach zaginanych tak,
by na $cianach tatwo dato sie umiescic¢
reklame przedsigbiorstwa.

Bawarskie pudetko z kosiarka zostatoby
podiete przez hakowca, lecz jego miejsce
zajefa posypywarka Yeti firmy Bucher,
a na czotownicy znalazt sie jej ptug. Uzyto
tu posypywarki o pojemnosci zbiornika
na $rodek uszorstniajgcy 3 m?®, przewo-
zacej takze standardowo 1280 | solanki,
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w co trudno uwierzy¢ patrzac z zewnatrz
na kompaktowe urzadzenie. Ale Bucher
zestawia sprzet tak, by nie powiekszac
wymiaréw zwtaszcza w gore, zagrazajac
stabilnosci. Urzadzenia Yeti sg czesto za-
ktadane na Unimogi z krétkimi skrzyniami,
stad tez dgzenie, by posypywarka byta jak
najbardziej zwarta.

MAN TGE historia sukcesu

Dla dostawczego TGE byt to debiut na
Trucknologii, udany, ale to tylko konty-
nuacja dobrej passy towarzyszacej mu
po stronie klientéw. Co do produkciji,
dotknety jg te same plagi, co caty prze-
myst motoryzacyjny: przestdj zaktadu we
Wrzesni w covidzie, pdzniej szarpana pro-
dukcja na skutek rozprzezeniu tancuchow
logistycznych. Mimo to wyniki sg oceniane
jako dobre powyzej oczekiwan. Pdzng
wiosna zostat dostarczony klientowi TGE
nr 100 000, w pierwszych 6 miesigcach
roku sprzedaz przekroczyta nieznacznie
13 tys. egzemplarzy i jest szansa na rekor-
dowy wynik. Cieszy takze wysoki, 30-%
udziat pojazdéw zabudowanych, czemu
dano wyraz takze na Festiwalu. Czes¢
samochodoéw brata udziat w MAN Van
Days w Walenciji i juz byta komentowana
w poprzednim numerze, inne pokazujemy
przy tej okazji.

Na polskim rynku po 7 miesigcach roku
TGE zajmowat 11. miejsce z wynikiem 473
nowych rejestracji (do 3,5 t DMC, tylko
ciezarowe), ale dobrze radzi sobie w prze-
targach dla stuzb mundurowych i stuzby
zdrowia, nie uwzglednianych przez CE-
PIK, a wymagajacych dobrej wspdtpracy
z zabudowcami.

Na poczgtku maja MAN Truck & Bus
ogtosita konkurs na najpiekniejszq cie-
zaréwke tej marki w Europie. Tytut MAN
Truck Champions 2023 przyznawano
na podstawie zgtoszen ze zdjeciami
i opisami na stronie , Trucker’s World by
MAN" oraz przez media spotecznoscio-
we, jedynym wymaganiem byto DMC
ponad 18 t. Do rywalizacji zgtosito sie
prawie 260 uczestnikéw z 18 krajow,
byto z czego wybiera¢! Gtosowano pu-
blicznie, takze na na portalach spotecz-
nosciowych oraz kanatach i stronach
internetowych. Po szczeblu krajowym
nastgpit finat europejski, w ktérym za-
stuzenie wygrat polski kierowca Pawet
Pabich i jego biaty TGX, dobrze znany
z wielu krajowych imprez truckerskich.
Ogtoszenie wynikéw i prezentacja
zwycieskiej trojki rowniez odbyty sie
na Festiwalu.
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Najmniejsza wywrotka tréjstronna

Meiller z rodziny Trigenius bedzie
miata wystarczajgcq fadownoéé na pod-
woziu TGE 6.160 dzieki zmniejszeniu
masy wiasnej o 16% w poréwnaniu z po-
przednig generacjq. To oznacza ponad
100 kg tadunku wiecej. Skrzynia jest na
nowo opracowana w kazdym detalu,
fgcznie z zamkami burt i sposobami na
mocowanie tadunku.

Jakby druga strona rynku, zabudowa

spersonalizowana w kazdym detalu.
Wywrotka dla wodociggowcéw czy stuzb
utrzymania zieleni, z zurawikiem kolum-
nowym o no$nosci 500 kg i zakabinowq
skrzynig na narzedzia jest dzietem firmy
Schoon Fahrzeugsysteme.

Kolejny przyktad dobrej roboty to

zabudowy chtodnicze: Lamberet
z agregatem Thermo King V500 na
podwoziu, izolacja i agregat Kerstner
w furgonie TGE. Oba produkty sq z gér-
nej potki cenowej, ale tez demonstrujg
cechy, za ktére warto zaptacié, jesli chce
sie dowiezé towar we wilasciwe| tem-
peraturze bez nadrabiania ztej termiki
ciggtg pracq agregatu. Uszczelnienie
drzwi tylnych vana osobngq futryng, za-
bezpieczenie $cian przed uderzeniem,
szczelna wanna podtogowa: to powinien
by¢ standard wykonania.
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Do pozaru pierwsza klasa

Na koniec jeszcze ciekawostki ze sporej
zagrodki z samochodami pozarniczymi.
Magirus HLF 20 z kabing wydtuzona
TeamCab to nie nowos¢, ale istotne
ulepszenia w pojazdach ratowniczo-
gasniczych linii EC przypadty na 2020 r.
i mozna bylo je obejrze¢ tylko w ramach
Interschutz online.

Cata koncepcja siega 2016 r., gdy
rozpoczeto produkcje kabin zatogowych
wydtuzanych o modutowy segment o sta-
lowej konstrukcji szkieletowej, mieszczacy
dodatkowo 4 lub 7 strazakéw, zaleznie
od dtugosci. Opracowano je z uwzgled-
nieniem zaostrzanych wtedy przepiséw
dotyczagcych bezpieczenstwa w razie
kolizji czotowej lub przewrécenia. Charak-
terystyczng cechg kabiny sg rozktadane
pneumatycznie stopnie prowadzgce
do tylnej czesci, tak rozmieszczone, ze
mozna po nich bezpiecznie wychodzié
przodem, nawet w petnym oporzadzeniu.

Zabudowa typu Alufire3 zostata z kolei
wykonana z uzyciem profili aluminiowych,
taczonych z rama podwozia za pomoca
wspornikédw pochtaniajacych drgania
i uderzenia. Cho¢ marka Magirus jest
stusznie kojarzona z IVECO, nalezac do
Grupy, zabudowy EC-line sg montowane
takze na podwoziach MAN i Mercedes.
Rozmieszczenie sprzetu jest zgodne
z drobiazgowymi wytycznymi niemieckimi
dla HLF-6w, ale firma jest dumna z nis-
kiego rozmieszczenia zbiornikéw wody
i ptynu spieniajgcego, ulokowania ciezkich
elementéw wyposazenia na wysuwanych
platformach oraz rozktadanych bocznych
paneli, tworzgcych pogodne podesty do
obstugi sprzetu.

Wspomniane modyfikacje dwa lata
temu miaty na celu przede wszystkim do-
stosowanie zabudowy do podwozi Euro
VID. Przy okazji zwiekszono odstepy mie-
dzy fotelami w czesci zatogowej kabiny
poprawiajac swobode ruchéw, a skrytki
w podstawach tych miejsc majg wiekszg
pojemno$¢. Poprawiono wentylacje, do-
dano kamere termowizyjng. Hasto Next
Generation Firefighting odnosi sie z kolei
do mozliwosci dziatania w $rodowisku
sieciowym przy ciggtej obustronnej wy-
mianie informacji z centrum dowodzenia
akcjg. Korzystajgc z oprogramowania
Magirus TacticNet moze ono zbiera¢ dane
np. o poziomie napetnienia zbiornikdw
pojazddéw biorgcych udziat w akcji czy
cisnieniu w pompach i dysponowaé nimi
tak, by najlepiej wykorzysta¢ mozliwosci
kazdego z nich. Magirus FleetConnect
zapewnia zatodze informacje o potencjal-
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Strazacy z jedno-
stek zabezpiecza-
jacych pokaz MAN
chetnie zaglgdali
do kabiny Team-
Cab, jakby troche
zazdroszczgc wy-
godnych automa-
tycznych stopni
czy przestronnego
wnetrza.

Tu mamy pojazd logistyczny dla strazy z zurawiem i hakowcem Palfinger, konte-
ner zrobita firma Decker, co jest nietypowe? Dotgczany hydrauliczny naped

nych usterkach sprzetu i dosyta w razie
potrzeby instrukcje napraw, a centrala
dostaje wiadomos¢, by z wyprzedzeniem
zamdwi¢ czesci zamienne.

Najciekawsze w tym wszystkim s3 jed-
nak informacje z konca lipca: Magirus ma
by¢ wkrétce sprzedany przez Grupe IVE-
CO ze wzgledu na niezawalajgce wyniki
finansowe! Nie sprecyzowano, czy doty-
czy to catosci (na ktora sktadajg sie cztery
zaktady, we Wtoszech, Francji i Austrii

MAN HydroDrive na drugiej osi.

i '
A

oraz centrala w Ulm) czy tez tylko te pro-
dukujace pojazdy gasnicze. W nowozytnej
historii firma przechodzita juz kilkakrotnie
programy restrukturyzacyjne, pozbywajgc
sie nierentownej czesci majatku. Czyzby,
wobec wysokich kosztow produkciji, przy-
szta pora na reszte? Wsrod potencjalnych
kupcow sg Chificzycy oraz japoriska firma
Morita, w obu przypadkach w rezultacie
dosztoby do przeszczepu nowoczesnych
technologii na rynki azjatyckie. [
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Volvo Trucks Polska
daje popalic!

Na tegorocznych Targach Rozwigzan Transportowych organizowanych pod egidg Volvo Trucks Polska
nie brakowalo sensacji na branzowg skale. Spod nich mocno przebijal glos dotyczacy elektryfikacji trans-
portu, w ktorej Volvo Trucks chce by¢ liderem globalnym, a VTP lokalnym i ma juz pewne osiggniecia.

Napiecie rosto jednak juz od samego
wstepu na teren Autodromu Jastrzab,
gdzie gosci witat ciezki pojazd ratowniczy
na 4-osiowym podwoziu Volvo FH16. To
byta gwiazda ubiegtorocznej jesieni, gdy
pojazd odbierat uzytkownik, firma Serwisy
Jozef Skrzypa, partner Volvo Trucks pro-
wadzgcy autoryzowane warsztaty w Stu-
bicach, Sycewicach k. Stupska i Zielonej
Goérze. Dziatajgc w strategicznym obsza-
rze blisko granicy, firma dysponuje flotg
wiasnych ciezkich holownikéw udzielaja-
cych pomocy klientom w potrzebie i po-
stanowita dokupi¢ kolejny, o wiekszych
mozliwosciach. Wykonawca zabudowy
jest witoska firma OMArS, reprezentowana
w Polsce przez MASAM.

Najwieksza sensacja w tym przypadku
jest podwozie. W samym $rodku pro-
dukcyjnego bataganu w Volvo zdotano
skompletowaé FH16 8x4 przystosowe
do tego zadania m. in. przez wyadtuz
ramy w przedniej czesci o 400

Volvo Trucks szczyci sie petng go

utatwia zamocowanie wyciggarki 10-tono-
wej i podwieszenie 6-tonowego balastu.
Kolejny zabieg ze strony producenta to
przesuniecie zbiornika paliwa o pojemno-
$ci 530 | za kabine. Podwozie o rozstawie
0si 5600 mm (1.- 3.) ma rame wzmacniang
na catej dtugosci, z profilu o grubosci
8 mm. Przednie osie majg tagczng no-
$nos¢ 20 t, tylny wézek napedowy T-Ride
32 t, pojazd moze tworzy¢ zestaw o masie
do 100 t.

Najciekawszym rozwigzaniem jest
kompleksowe sterowanie radiowe. Volvo
oferuje fabryczne rozwigzanie zdalnego
sterowania pojazdami, co jest konse-
kwencja wprowadzenia aktywnego uktadu
kierowniczego VDS ze wspomaganiem

kierowanie pojazdem, jak i sterowanie
mechanizmami zabudowy: wysiegnikiem,
zurawiem o maks. udzwigu 40 t i piecioma
wyciggarkami, dwoma po 24 t i trzema
10-tonowymi. Dzieki temu oszczedza sie
wysitku operatora, ktéry moze ustawic
pojazd optymalnie do wykonywanego
zadania, a takze poprawia bezpieczen-
stwo akcji.

To byt jednak tylko poczatek jastrzeb-
skich sensacji, poniewaz w czasie kon-
ferencji prasowej przed rozpoczeciem
imprezy Matgorzata Kulis, Dyrektor
Zarzgdzajaca Volvo Trucks Polska, po-
informowata m. in. o rychtym przejeciu
serwisow Jozefa Skrzypy przez jej firme!
To z jednej strony rezultat braku nastep-
cow, ale takze zapowiedz duzych zmian,
jakie nastgpig w polskiej sieci obstugowej
w najblizszych latach: z obecnych 29

téw zostanie rozbudowana do ok.
ie jest zjawisko dotyczace tylko
oniewaz gtéwnym jego powodem

Boczne skrytki aluminiowej zabudowy
mieszczg osprzet do chwytania za osie
oraz system VDZ umozliwiajgcy wyko-
rzystanie fabrycznych okué wkrecanych
w zderzak do holowania i podnoszenia.
To tez skraca czas akcji i zmniejsza wy-
sitek mechanikoéw.

B
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Specjalny az po czarny kolor kabiny,
i to w wymiarze Globetrotter: holownik
partnera serwisowego Jézefa Skrzypy.
Markowe podwozie Volvo Trucks i za-
budowa typu 120 T renomowanego
producenta OMATrS to swego rodzaju
przepustka do pracy na drogach tych
krajéw, ktére bardzo strzegg wtasnego
rynku ustug pomocy drogowych.

Wysiegnik holowniczy mozna podiozyé
pod o$ obcigzong do 8 t na odlegtosci
5 m, czyli pod kazdy przedni zwis spo-
tykany w przyrodzie.

Volvo Trucks Polska dobrze wykorzystata ozywiong koniunkture w | potowie roku,
wysuwaijqc sie na czoto naszego rynku. Matgorzata Kulis miata do dyspozycji wyniki
z kwietnia; teraz wiadomo, ze po lipcu ciezaréwki Volvo nadal sq nr 1, a w klasie
pow. 16 t ich przewaga nad rywalami roénie.
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jest nadchodzaca elektryfikacja transpor-
tu. Volvo Trucks ma niestychanie ambitne
plany: chce sprzedawaé w 2030 r. potowe
ciezaréwek na prad pochodzacy z baterii
lub wodorowego ogniwa paliwowego.
Obietnica dotyczy wszystkich rynkow,
na ktorych jest obecna marka. W samej
Europie trzeba bedzie uzbierac ze 30 tys.
zamowien! Poziom do startu wcigz jest
bardzo niski, w | potowie tego roku Volvo
dostarczyta niespetna 700 ciezarowek
elektrycznych. Na kolejne jest sporo listow
intencyjnych z potencjalnymi klientami,
dotyczacych wszakze dostaw rozsgdnie
roztozonych az po 2030 r. Zasilanie wo-
dorowe to piesn przysztosci, warto jednak
wspomnieé, ze niedawno Volvo Trucks
podpisata takze list intencyjny dotyczacy
joint venture z firmag Westport, produ-
centem wtryskiwaczy gazu do silnikéw
spalinowych. To moze by¢é CNG, biogaz
lub wodér. Jesli porozumienie dojdzie do
skutku, w | potowie przysztego roku Volvo
Trucks otworzy sobie furtke do dalszego
stosowania silnikow spalinowych.
Matgorzata Kulis zapowiedziata, ze
elektryfikacja flot przyspieszy zdecydo-
wanie w ciggu najblizszych dwdch lat
i w 2030 r. chce wykona¢ firmowy plan
50%. By¢ moze, w tej chwili o obu alter-
natywnych Zzrédtach zasilania wiadomo
tylko tyle, ze beda ktopotliwe dla klientéw
takze pod wzgledem serwisowym. Dotad
przyjmowano, ze sie¢ obstugi pojazdéw
uzytkowych powinna by¢ tak gesta, by
dystans miedzy siedzibg przewoznika
a najblizszym warsztatem nie przekraczat
100 km. Teraz méwi sie o 60 km, beda
potrzebne kolejne placéwki satelickie,
by¢ moze kazda z wtasng tadowarka du-

zej mocy? Juz w czerwcu zaczat dziatac
pierwszy nowy serwis nalezacy do or-
ganizacji Nijhof Wassink, zbudowany od
podstaw w Pile. Wiele juz istniejacych
serwisow wyposazono w panele fotowol-
taiczne.

Jesli chodzi o wsparcie transformacji
energetycznej przez naszych przewozni-
kéw, wyniki nie sg bardzo przekonujace.
W trakcie Targéw doszto do symbolicz-
nego przekazania kluczykéw do kolejne;
elektrycznej $mieciarki Volvo Trucks, ale
to raptem czwarta w Polsce. W Jastrzebiu
podpisano réwniez umowe na pierwszy
ciggnik elektryczny FH Electric dla firmy
MBC Trans, transakcja wyglada jednak
na czysto wizerunkowag. Liczni klienci
testowali u siebie FM Electric i chwalili,
ale z zakupami wstrzymuja sie z wielu
powoddéw, wsrdd ktérych sa zardwno
niebotyczna cena, jak i skromny zasieg
300 km oraz co najmniej kilkugodzinny
czas fadowania baterii.

Mimo to Matgorzata Kulis miata uza-
sadnione powody do dumy. Od poczatku
tego roku marka Volvo wysunetfa sie na
czoto polskiego rynku, a po lipcu z wyni-
kiem 3967 pojazdow (+19,1% r/r) juz wy-
raznie odsadza sie od rywali na kolejnych
miejscach. Nasz rynek z kolei awansowat
na 4. pozycje w Europie i 6. globalnie. Co
podwdjnie wazne, na sukces skiada sie
gtéwnie wynik w najbardziej dochodowe;j
klasie ponad 16 t DMC z wysokim udzia-
tem ciezkich podwozi, tu Volvo takze przo-
duje. Spetnia sie plan, by zaja¢ i utrwalic
te pozycje, co ma duze znaczenie dla
sieci obstugowej. Cze$¢ podwozi po
uzupetnieniu o zabudowy pojemnosciowe
i przyczepy takich firm jak Wielton, Wesob

czy GT Trailers wprawdzie tez wyjedzie
za granice, ale liczne pozostang w kraju
jako samochody komunalne, pozarnicze
i dystrybucyjne, bedg trafiaty do polskich
serwisow Volvo Trucks przysparzajgc im
przychoddw.

Wkrétce po Targach potwierdzono ko-
lejne duze transakcje z klientami z zupet-
nie réznych biegundéw. Firma Truck Care,
nalezacy do Credit Agricole specjalista
od wynajmu pojazdéw uzytkowcyh, za-
moéwita az 1000 cigzardwek Volvo, gtow-
nie ciagnikéw siodtowych, do odbioru
w ciggu trzech najblizszych lat. Pomorski
przewoznik i potentat w dziedzinie prze-
tworstwa ryb Paula Fish wymieni jeszcze
w tym roku flote ponad 100 ,efhaczy"
na nowe. Widoczne jest, ze teraz kupuja
gtéwnie duze przedsiebiorstwa, realizujgc
dtugofalowe plany, a mali sg ostrozniejsi
i czekajg na lepszg koniunkture w trans-
porcie.

Matgorzata Kulis opowiedziata takze
0 zmodernizowanych kabinach z popra-
wiong aerodynamika, ktére pojawia sie
w przysztym roku (podobnie jak pojazdy
zasilane wodorem). Beda to mite akcenty
obchoddéw 30-lecia Volvo Trucks Polska.
Nie pomineta Akcji Profesjonalni Kierowcy
zainicjowanej przez Volvo Trucks i realizo-
wanej przy wsparciu Instruktoréw Szkoty
Doskonalenia Jazdy. Co roku program
szkolen jest dostosowany do oczekiwan
uczestnikéw i rynku, nowo$ciami sg zaje-
cia z ekonomicznej jazdy pojazdami elek-
trycznymi i pilotowa wspotpraca z firma
FAZ Drivers posredniczaca w zatrudnianiu
miedzy kierowcami zawodowymi a prze-
woznikami. Akcje zwyczajowo wsparty:
Continental, MAK Ubezpieczenia, MJM

W czasie Targéw dokonano 24 przekazan nowych pojazdéw, w tym elekirycznej $mieciarki dla kolejnego polskiego miasta.
Od poczgtku lipca PK Sieradz wywozi odpady trzyosiowym FE Electric z zabudowq Ekocel Medium X4. To zwycieski zespét,
najbardziej popularne w Polsce rozwigzanie bezemisyjnego transportu odpadéw. Catosé dostarczyt dealer Volvo Trucks Nij-
hof-Wassink, dlatego wiascicieli oskrzydla z jednej strony Matgorzata Kulis, a z drugiej Stanistaw Jach, sprzedawca z Nijwa.
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Niestandardowe podwozie, do-

pieszczona wywrotka, zuraw marki
premium: klient, TUH Grzesiak z pod-
warszawskiej Zielonki, juz tak ma! Zuraw
HMF 2320 ma wszystkie przewody
hydrauliczne poprowadzone wewngtrz
kolumny, co sprzyja zwartosci konstruk-
cji. Wymaga tylko 885 mm odlegtosci
miedzy kabing a skrzynig, co utatwia
wykorzystanie przestrzeni montazowej
podwozia. Ramie zginane demonstruje
przeprost o 15° wzgledem ramienia
gtéwnego. Dzieki temu mozna pracowaé
w trudno dostepnych miejscach, pod nis-
kimi wiaduktami, czy wstawiaé tadunek
przez otwory okienne.

KH-KIPPER nie omija zadnej oka-

zji do wystawienia sie na Targach
4Poland, majgc je ,po sgsiedzku”
wzgledem siedziby w Kajetanowie. Tym
razem przywiozta m. in. wywrotke tréj-
stronng oraz podwozie z 14-tonowym
hakowcem Hyva Titan. Oba pojazdy sq
przystosowane do zimowego utrzymania
droég dzieki czotownicom pod ptugi i po-
sypywarkom tez kieleckiej firmy Schmidt,
stawianym na skrzyni wzgl. podejmowa-
nym urzgdzeniem hakowym.

Na Targach Rozwigzah Transpor-

towych Volvo pokazujg sie takze
mniejsze firmy zabudowujgce o dobrej
renomie. Slgski specjalista ds. hydrauliki
sitowej Kamil-Sped wykorzystata impre-
ze do przypomnienia o swej pozycji dys-
trybutora francuskich hakowcéw Dalby
i austriackich zurawi Penz.
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Bramowiec nowej generacji Meiller Tec-
tris AK12 MT (M - sredniodtugi pomost
zabudowy, T - ramiona z teleskopowym
wysuwem) o wiekszej nosnosci niz
wczeéniejsza ,dwunastka” i lepszym za-
bezpieczeniu przeciwkorozyjnym. W ub.
roku debiutowat na IFAT, a w tym juz
jezdzi w Polsce.

ale odwiedzito jg blisko 3 tys. oséb, spo-
tykajac sie z niemal 70 wystawcami. Poza
40 pojazdami uzytkowymi réznych klas,
mozna byto zapoznaé sie z oferta firm
dostarczajagcych polskiemu transporto-
wi naczepy i zabudowy, paliwa i oleje,
opony, wyposazenie warsztatowe oraz
finansowanie zakupdw. Zwracata uwage
ekspozycja firmy EkoEnergetyka, ktdra
jest jednym z partneréw Volvo Trucks przy
wdrazaniu elektromobilnosci, proponujac
tadowarki pojazdéw elektrycznych do
réznych scenariuszy uzytkowania: od fa-
dowania AC przez noc po szybkie pradem
statym miedzy zmianami.
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Na Targach nie brakowato takze ,tar-
gowisk préznosci”, czyli pojazdéw bo-
gato wykonczonych i wyposazonych.
Wyrézniat sie wsrdéd nich FM 8x4 w ukta-
dzie tridem ze skrzynig o dtugosci 6 m
SLT Skibicki z trojstronnym wywrotem
i burtami otwieranymi hydraulicznie oraz
zurawiem HMF 2320-K4. Klient zazyczyt
sobie wykonczenie wywrotki naktadkami
z blachy nierdzewnej; podobnie skrzynie
na pasy, tancuchy, zawiesia oraz tace
na siatki wykonano z kwaséwki. Efekt
wizualny piorunujgcy! Zuraw duriskiego
producenta to nowoczesna i lekka kon-
strukcja, 2350 kg (+290 kg na podpory)
to jeden z lepszych wynikow w tej klasie.
Udzwig maksymalny wynosi 4440 kg, na
petnym wysuwie 12,4 m mozna podnies$¢
1440 kg. Sterowanie radiowe Scanreco
obejmuje belki i nogi podporowe oraz
oswietlenie robocze LED. Blok zaworo-
wy Danfoss PVG 32 jest wyposazony

Grupa Schwarzmuller kieruje sie zasa-
dqg, by duza skala produkcji (ok. 10 tys.
pojazdéw rocznie) nie przeszkadzata
w dywersyfikacji zgodnie z potrzebami
przewoznikéw z réznych specjalnosci.
Jej program obejmuje naczepy drob-
nicowe i z ruchomg podioggq, cysterny,
pojazdy lesne i budowlane. Sprzedaz
takiej gamy wymaga $cistego kontaktu
z klientami koAcowymi, co w ostatnich
latach nieco zatracono, a teraz ma na-
stgpi¢ "powrét do korzeni". Na naszym
rynku ponownie zajmie sie tym Piotr
Iwanski.

w funkcje obstugi dodatkowego osprzetu
hydraulicznego, ktérym jest chwytak
hydrauliczny $ciskowy do przetadunku
ptyt drogowych lub materiatéw budow-
lanych.

Byly takze liczne polskie debiuty tar-
gowe. Meiller Polska przywiozta do Kielc
urzadzenie bramowe AK 12 z nowej
rodziny TECTRIS. kaczy ona tradycyjne
zalety bramowcéw Meiller: sztywno$c¢
ramion i podpér wykonanych z profili
piecio- i szesciokatnych, wiasny ukfad
hydrauliczny, wygodny system sterowania
radiowego i.s.a.r.-control 3 do obstugi
uktadu hydraulicznego oraz startu i zatrzy-
mania silnika, ze wzmocniong konstrukcja,
dzieki ktérej nominalna nosnos¢ wynosi
w istocie 14 t. Nowoscia jest réwniez
zabezpieczenie catego urzgdzenia przed
korozjg z wykorzystaniem gruntowania
kataforetycznego. Dlatego jest ono obec-
nie skrecane, by w czesciach miesci¢ sie
w wannach z kolejnymi kgpielami.

Bramowiec, skompletowany dla wie-
loletniego klienta Meiller przewozgcego
sttuczke szklang, ma niezalezne propor-
cjonalne sterowanie obiema podporami
i wysuwem ramion, CO wspomaga prace
kierowcy podczas zatadunku. Wymagania
zamawiajacego obejmowaty stopnie do
wchodzenia na zabudowe z tytu i z boku,
by utatwi¢ kontrole zabezpieczenia fa-
dunku i kontenera, oraz sciane chronigca
kabine przed uszkodzeniami. Samochéd
wspotpracuje z przyczepa, totez bramo-
wiec ma wysuwane ramiona o zasiegu
roboczym az 4,5 m.

Na stoisku firmy Schwarzmuller zwra-
cafta uwage zaréwno naczepa z ruchoma
podtoga, jak i obecnos¢ Piotra Iwan-
skiego, ktéry powrécit na stanowisko
dyrektora polskiego oddziatu firmy. Jest to
zwigzane z przemianami, ktére zachodzity
w Grupie Schwarzmuller w ciggu kilku
ostatnich lat, gdy zarzadzat nig Roland
Hartwig. Wraz z korzystna przebudowg
struktury produkcyjnej, ta rodzinna firma
stawata sie korporacjg w ztym tego stowa
znaczeniu, tracgc kontakt z klientami ce-
nigcymi dawne wspolne wartosci. Nowa
wiascicielka Grupy Beate Pelatar, repre-
zentujagca piagta generacje Schwarzmul-
leréw, postanowita wrdci¢ do dawnego
stanu taczac nowoczesne technologie
z dawnymi tradycjami oraz obejmujac
kierowanie firmg z nadziejg na kontynu-
acje rodzinnego zarzadzania. W Polsce
ten proces objat takze powr6t na dawne
stanowisko dyr. Iwariskiego, zwigzanego
z marka od ¢wiercwiecza i tworcy jej po-
zycji na naszym rynku.

Na lekko - u Renault Trucks

Kolejna tradycjag Targdw stato sie zapra-
szanie partnera z Grupy Volvo, ale tylko
z lekkimi Masterami, by nie rozpraszac
klientow... W tym roku reprezentacja byta
zacna i dotyczyta ciekawych firm zabudo-
wujgcych. Horse Trans z Konina z wyko-
rzystuje podwozia Renault Trucks Master
do produkcji koniowozéw, w czym jeszcze
nic dziwnego, ten sport kwitnie u nas

Produkcja koniowozéw jest ciezka,
poniewaz zabudowa musi by¢ lekka!
Oraz bardzo wytrzymata na rézne ob-
cigzenia: tadunek potrafi niezle kopngg,
a w czasie jazdy wydziela substancje
nietadnie pachngce i dziatajgce korozyj-
nie. tadownia w czasie jazdy jest pod
okiem kamery. Wydtuzona kabina ma
dodatkowq 3-osobowq kanape z pasami,
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i w catej Europie. W istocie wiasciciele
firmy, Stanistaw i Jacek Muraczewscy,
zaczynali od udziatu w zawodach w jez-
dzie konnej, ktére wigzg sie nieodtacznie
z zatadunkiem i transportem koni, czyn-
noscia nieprzyjemna i stresujaca zaréwno
dla zwierzat, jak i ludzi.

W stuzgcych do tego zazwyczaj przy-
czepach kon moze wejs¢ przodem, ale
musi wtedy wychodzi¢ tytem, a tego nie

Nawet na 5-tonowym podwoziu Mastera zabudowa pozarnicza tez jest walkg o matq
mase wiasng i duzq trwato$é jednoczesnie, a klopotliwym tadunkiem jest woda,
ktérej trzeba wzig¢ jak najwiecej. Stad catkowicie aluminiowa, klejona konstrukeja.
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lubi (czesto tez nie umie). Poza tym zestaw
Z przyczepa robi sie diugi, a jesli wozi sie
dwa konie takze ciezki. Nie kazdy potrafi
taki poprowadzi¢, byle czym sie nie po-
ciagnie, myto, prawo jazdy, utrudnienia
rosna.

Podobne ograniczenia miaty zabudo-
wy na podwoziach samochodowych,
poki kto$ nie wpadt na pomyst rampy
bocznej. W tym ukfadzie kori wchodzi
i wychodzi przodem, a dzigki stosownym
wzdtuznym przegrodom mozna kolejno
zatadowa¢ dwa konie i unika¢ przy tym
konfliktéw miedzy nimi. To troche utatwito
przetadunek, ale konie jada tytem do kie-
runku jazdy i tatwo im stracié¢ rownowage
w czasie hamowania, a denerwujac sie
tym majg zwyczaj przykopa¢ w $ciane
dziatowa. Krétko moéwiac, przewoz koni
to trudne zadanie i czesto lepiej je zleci¢
wyspecjalizowanej firmie, dysponujace;j
doswiadczonymi w tym fachu kierowca-
mi. Pp. Muraczewscy bogaci o wtasne
doswiadczenia zajeli sie tym, a krytycznie
oceniajgc koniowozy dostepne na rynku
po pewnym czasie zbudowali wtasny.
Potem nastepny, i jeszcze jeden, i kolejny
dla znajomych...

Sygnaty z rynku wskazywaty na duzy
popyt, uruchomiono zatem regularng
produkcje, a w ostatnich latach wybu-
dowano z pomoca unijng nowoczesny
zakiad utatwiajgcy tworzenie koniowozow
~nha miare”. Wiekszos¢ z nich to takze wi-
zytowki wtasciciela konia lub stajni, totez
indywidualne niestandardowe kolory czy
luksusowe wyposazenie kabiny sg wtasci-
wie standardem.

Jednym z problemoéw technicznych jest
potaczenie tadownosci umozliwiajgcej
przewozenie dwdéch koni z ekwipunkiem
i utrzymanie pojazdu w limicie 3,5 t DMC.
Kon "z rzedem" wazy lekko liczac 500 kg,
uwzgledniajgc mase kierowcy, jezdzca
i ich ekwipunku zadanie zbliza sie do
niewykonalnych wobec ciggtego zmniej-
szania no$nosci podwozi. Master jest pod
tym wzgledem dobrym wyborem, silnik
2,31180 KM tez pasuje do zastosowania,
dostepna jest skrzynia automatyczna
korzystna ze wzgledu na ptyniejszg jazde
oraz fabryczne zawieszenie pneumatycz-
ne lepiej tumigce drgania. Stosowane sg
takze podwozia Ducato i od niedawna
MAN TGE.

Inng trudnoscig, bardziej funkcjonal-
nej natury, jest staty nadzér nad zywym
i cennym tadunkiem takze w czasie
przerw w podrozy. Od kilku lat Horse
Trans oferuje kabiny 5-osobowe, powstate
z pofaczenia fabrycznej kabiny z wydziea
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lonym segmentem o dtugosci 550 mm
w zabudowie. Miesci sie tam 3-osobowa
kanapa dostepna przez przejscie miedzy
fotelami w przedniej czesci, ktére moga
byt obrotowe, by utatwic kontakt zatogi na
postoju czy w czasie przerwy w zawodach
spedzanej w kabinie. Przestrzer zabrang
koniom mozna odzyskac¢ wydtuzajac nie-
co tylny zwis w wersji Long Stalle, ktorej
tadownos$¢ nadal przekracza 1 t.
Wykorzystujac umiejetnosci nabyte przy
produkcji lekkich zabuddéw i wyposaza-
niu kabin Horse Trans podijeta sie takze
produkcji kamperéw i pojazdéw ekspo-

IWONA BLECHARGZYK

Ambasadorka Volvo Trucks Polska
Iwona Blecharczyk po dwdéch latach pro-
wadzenia firmy Imagination Transport roz-
szerza dziatalno$¢, wracajgc do tadunkow
ponadnormatywnych. Jej wybér padt na
najmocniejszy w gamie ciggnik siodtowy
Volvo FH16 w konfiguracji 8x4 Tridem
Pusher, z silnikiem 16-litrowym o mocy 750
KM. Skrzynie biegéw |-Shift rozbudowano
o dwa biegi petzajgce o przetozeniach 1:31
i 1:16, pozwalajace rusza¢ pod najwiek-
szym obcigzeniem. Ciagnik zostat dodat-
kowo wyposazony w funkcje Work Remote,
zdalne sterowanie zewnetrznym pilotem
firmy Tele Radio.

»1ransport najciezszych fadunkéw byt
zawsze istotny dla Volvo Trucks. Dzigki
jednemu z najmocniejszych silnikéw na
rynku oraz biegom petzajgcym mozemy do-
starcza¢ ciggniki siodtowe do najwiekszych
i najciezszych tadunkéw. Nie moze dziwié
fakt, ze Ambasadorka Volvo Trucks Polska
Iwona Blecharczyk wybrata wtasnie Volvo
FH16 8X4 tridem. lwona przez lata wozita
takie tadunki, wiec dostarczenie ciag-
nika ponadgabarytowego do Imagination
Transport jest spetnieniem jej marzen. — po-
wiedziat Piotr Werner, Product Digital and
Marketing Manager Volvo Trucks Polska.

»Mam za soba 6 lat pracy w transporcie
ponadgabarytowym i wiem, ze precyzja
jest kluczowa, a dla mnie tylko ciggniki
Volvo oferuja tak wysoki jej poziom. Ta
doktadnos¢ wpiera kierowce i minimalizuje
ryzyko btedéw. Jako przedsiebiorca, cenie
takze niezwykle atrakcyjny pakiet serwiso-
wy Flexi Gold, ktéry ma do zaoferowania
Volvo Trucks. To rozwigzanie stworzone
na miare transportu ponadgabarytowego.
Dodatkowo wsparcie, ktére otrzymatam
przy procesie rejestraciji pojazdu przez VFS
Ustugi Finansowe byto nieocenione, biorgc
pod uwage jego specyfikacje. Wybor padt
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zycyjnych, a na Targach mogta podejrze¢
konkurenta w tej drugiej dziedzinie, firme
Moto-Wektor z Bielska-Biatej, ktéra opra-
cowata samochody z zabudowa szybko
rozktadang na jedna lub obie strony.
Samochdd ratowniczo-gasniczy na
5-tonowym podwoziu Mastera nie ma za
sobg tak nietypowej historii, ale tez stojg
za him ludzie znajgcy sie na swoim fachu.
Firma Marona znajduje sie w miejscowo-
sci Dyléw Rzadowy niedaleko czesto-
chowskiego zagtebia producentéw pojaz-
déw dla strazy, nie przypadkiem. Mariusz
Marona tam zdobywat doswiadczenia, po

czym postanowit sprébowac wtasnych sit
w branzy nadwoziowej. W rezultacie od
kilkunastu lat w Dylewie powstajg lekkie
samochody i przyczepy gtéwnie dla strazy
pozarnych i innych stuzb. Ten segment
rynku jest atrakcyjny dla producentéw
podwozi, zarowno Renault jak i Renault
Trucks maja na nim nieztg pozycje m.
in. ze wzgledu na przystepnosé cenowa
podwozi. Stad wybdr firmy, ktéra takze
doposaza pojazdy specjalistyczne dzia-
tajgc w segmencie trudnym i niestychanie
konkurencyjnym, ale tez wcigz chtonnym
na nowy sprzet. ]

MA NOWE VOLVO FH16 DO NADGABARYTOW!

Firma Imagination Trans-
port, zatozona w 2021 r.,
specjalizuje sie w transpo-
rcie miedzynarodowym.
Dzieki nowemu zakupowi
wchodzi w $wiat tadunkéw
ponadnormatywnych. Wia-
Scicielka Iwona Blecharczyk
nie tylko prowadzi firme
i pojazd: realizuje takze
wilasne projekty, aktywnie
wspétpracuje z mediami
i angazuje sie w dziatania
charytatywne.

na Volvo FH16 8x4 Tridem Pusher z dodat-
kowa funkcja Work Remote, dzigki ktdre;
bede w stanie jeszcze sprawniej manew-
rowac nawet w najbardziej wymagajgcych
miejscach. Teraz, kiedy dostarczam go
do Imagination Transport, spetniam swoje

marzenia. Jestem dumna z tego kroku i nie
moge sie doczekaé kolejnych wyzwan
z moim nowym Volvo FH16.” - komentuje
Iwona Blecharczyk. Wydanie pojazdu od-
byto sie 23 sierpnia w Volvo Trucks Center
w Skawinie. [
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Bez emisji na hudowie?
W Zielonych Miastach!

Wsréd wielu sprzecznosci, z jakimi startuje transformacja energetyczna, jest jedna szczegolnie dotkliwa.
Najtrudniejsze do zelektryfikowania s transport i prace budowlane m. in. ze wzgledu na duze i zmienne
obciazenia. Jednoczesnie budownictwo oraz produkcja materialéw na jego potrzeby maja bardzo znaczacy
udzial w globalnym zuzyciu energii oraz emisji wszelkich szkodliwych skladnikéw.

Pogodzenie tego nie bedzie tatwe ani
szybkie, to wiadomo nawet po ubiegto-
rocznej Baumie, gdzie pachniato opty-
mizmem. Obietnic byto duzo, z wdroze-
niami juz gorzej, bo przede wszystkim
trzeba znalez¢ srodowiska, w ktérych
nie bedzie dotkliwy maty zapas energii
w akumulatorach. Takim otoczeniem sg
miasta, tworzagce zwarte przestrzenie.
Tam tez koncentruje sie wiekszos$¢ prac
zwigzanych z budownictwem mieszka-
niowym oraz tworzeniem i utrzymaniem
infrastruktury dla mieszkancow. Ci z kolei
docenig cichsza prace pojazddw i maszyn
elektrycznych oraz brak emisji spalin.

Te oczywiste prawdy sktonity do
rozpoczecia projektéw ,zielonych pla-
céw budowy”, w czym przoduja stolice
skandynawskie. Jako wzorzec wymienia
sie Oslo, gdzie wtadze miejskie promuja
rozwigzania nisko- i zeroemisyjne przy

i emisji spalin. Tu pompa hydrauliczna
zasilajgca wywrét i zuraw jest napedza-

piacy energie z baterii trakcyjnej, stqd
okreslenie ,ePTO"”. Dostepny moment
ciggly to 286 Nm, szczytowy 530 Nm.

S i -

 Pojazdom spalinowym towarzyszy przy i

_ takich pracach hatas silnika nape-[fff'—'_ :
dzajgcego pompe hydrauliki sitowej. == ™
Okoliczni mieszkancy, podobnie jak =
. 3 . &
kierowca-operator, sq poddani dudnie- | —— |
niu diesla na podwyzszonych obrotach —+

ogtaszaniu przetargéw publicznych. Sa
to przepisy bardzo rozwazne, uwzgled-
niajgce zarowno wielkos¢ startujgcych
przedsiebiorstw, jak i kompleksowosé
rozwigzan obnizajgcych emisje i zuzycie
energii w trakcie realizacji prac. Premio-
wane jest np. wykazanie, ze operatorzy
unikajg pracy maszyn na biegu jatowym.
Podobnie postepuja miasta, w ktérych
sg wprowadzane lub zapowiadane strefy
0 ograniczonym dostepie dla pojazdow
nie spetniajacych najwyzszych norm
emisji szkodliwych sktadnikow spalin
i hatasu. Dla budowlanki jest wigcej tam
zachet niz kar, wszyscy majg Swiadomosc
ograniczen, przed jakimi stoi ciezki sprzet
bateryjny. Bez zachety ze strony poten-
cjalnych klientdw nikt nie zdecyduije sie na
duzo drozsze rozwigzania.

Naped elektryczny moze/jednak przy-
nies¢ takze wymigrne oszczednosci na

kosztach eksploatacji, jesli sa warunki
umozliwiajgce wykorzystanie jego zalet
i zniwelowanie wad. W przypadku trans-
portu, takimi sg jazda z licznymi przy-
stankami oraz praca zmianowa, typowe
dla dystrybucji materiatéw budowlanych
wywrotkami i prac instalacyjno-monta-
zowych z uzyciem zurawia. Stawianie
tadowarek, zaktadanie terendw zielonych
w celu akumulacji wody i schtadzania
centrow miast, budowa ciggdw pieszych
i rowerowych, to wszystko odbywa si¢
w bezposredniej bliskosci mieszkancow,
czesto we wczesnych lub péznych po-
rach umozliwiajacych unikniecie korkow,
i wrecz nie wypada uzywaé do takich
zadar\ pojazdow innych niz zeroemisyjne.

Grupa Volvo ma juz za sobg dostawy
elektrycznych wywrotek z zurawiami na
podwoziach FE Electric. Renault Trucks
od poczatku swych prac nad pojazdami
elektrycznymi czy hybrydowymi celowata
w takich klientow i nadal o nich walczy,
przygotowujgc demonstracyjna cigza-
rowke D Wide E-Tech 6x2 z najbardziej

Y YA
v
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W samochodzie demonstracyjnym

zastosowano zuraw o duzym wysiegu,
wyposazony w przytgcze do zasilania
rotatora. Jesli nawet nie uda sie zapar-
kowaé tuz przy miejscu pracy, bedzie
mégt co$ dostarczyé, przeniesé, wy-
wiercié lub wykopaé w odlegtosci ponad
10 m od pojazdu. Trudno tylko o miejsce
na skrzynke, w ktérej datoby sie prze-
wozi¢ zawiesia czy pasy do mocowania
tadunku na skrzyni. Rama miedzy osia-
mi jest catkowicie zabudowana przez
baterie!

Podwozie Renault Trucks D Wide

6x2 E-Tech ma tylng o$ sterowang,
co przydaje sie tak przy manewrach na
ciasnych podwoérkach, jak i na terenie
betoniarni, w ktérej przyjdzie zatadowa¢
kostke lub krawezniki. Srednica zawra-
cania to jedynie 15,8 m.

Wyposazenie samochodu obejmuije

monitor obcigzenia osi i kamere
cofania utatwiajgcg manewry na ogra-
niczonej powierzchni. Trzyosobowa ka-
bina modelu D Wide E-Tech sprawdzita
sie dobrze w pojazdach komunalnych
i zapewne tak samo oceni jg ekipa
wystana na miejsce kolejnej miejskiej
inwestycji czy remontu. To mogq by¢
trzy osoby: przygotowano fotel posrodku
umieszczony na tunelu, pod ktérym nie
ma silnika! Ale jest elektronika sterujgca
przeptywami mocy, akumulatory 12 V
oraz wymienniki ciepta klimatyzujgce
kabine i baterie trakcyjne.

—]
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popularnym rozstawem osi 3900 mm
przygotowang do prac budowlanych
i montazowych dzieki wyposazeniu w wy-
wrotke tréjstronng i zuraw. Zabudowata
je francuska firma Forez Bennes spod
Lyonu, montujgc skrzynie o dtugosci 4700
mm z burtami hydraulicznymi po obu stro-
nach. Stalowa skrzynia ma mase wtasng
3530 kg, nie liczac ramy pomocniczeji hy-
drauliki Marrel. Podpodtogowy sitownik
jest dzwigniowy. To rozwigzanie typowe
dla rynku francuskiego, w tym przypadku
przemawiat za nim takze brak miejsca
na kotyske sitownika wielostopniowego
w przestrzeni ramy, zajetego przez elek-
tryczny zespot napedowy. W tym modelu
jest to zespdt dwdch silnikdow o tacznej
mocy ciagtej 260 kW i maksymalnej 370
kW. Maksymalny moment 850 Nm jest
dostepny przy najmniejszej nawet pred-
kosci dzieki zastosowaniu automatycznej,
dwubiegowej skrzyni redukcyjno-sumu-
jace

Zuraw Fassi F175 A.1 23 to urzadze-
nie klasy 17 Tm (doktadnie 162 kNm
w tej wersji z 3-krotnym hydraulicznym
wysuwem ramienia). Na maksymalnym
wysiegu 10,25 m mozna podnies¢ 1,5 t,
czyli palete z kostka lub spory bloczek
betonowy. Przy kolumnie, na ramieniu
2,5 m udzwig wynosi 6 t, w sam raz na
agregat pradotwérczy czy nieduzg ma-
szyne. Masa wtasna zurawia z podporami
to ok. 2250 kg.

Podwozie pod elektryczng wywrotke
budowlang ma tadownos$¢ zmniejszona
o ok. 2 t ze wzgledu na mase baterii, ale
»0dzyskuje” ztego 1t zgodnie z obecnymi
zapisami przepisami kodeksu sprzyjajace-
go napedom alternatywnym. Caty pojazd
wazy 16 280 kg bez zatogi, tadownos¢
netto to ok. 10,4 t. Strata w poréwnaniu
z wersjg spalinowa nie jest duza, nato-
miast dynamika w petni obcigzonej wy-
wrotki jest lepsza ze wzgledu na korzystng
charakterystyke silnika elektrycznego.

Koszt zakupu takiego elektrycznego
kombajnu bedzie wiekszy, natomiast
uzytkowania moze by¢ mniejszy, jesli uda
sie go tadowac tanig energig. Wywrotka
budowlana powinna wraca¢ na noc do
bazy lub choéby do miejsca, w ktérym
mozna ja podtaczy¢ do sieci 400 V,
by wykorzysta¢ poktadowa tadowarke
0 mocy 22 kW. Z przewidywalno$cig tras
jest juz gorzej i trzeba uwaznie przyjrzec¢
sie zasiggowi. Testowa trasa odpowiadata
fragmentowi typowego zadania, jakim jest
dojazd do najblizszej zwirowni czy hurtow-
ni materiatbw budowlanych, zatadunek,
a nastepnie roztadunek i praca zurawiem
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u klienta. Catkowite zuzycie energii wynio-
sto 69,2 kWh (przypomnijmy, ze obecnie
stosowane baterie Renault Trucks D
Wide magazynujg 265 kWh) na przebiegu
54 km, co mozna przeliczy¢ na Srednie
zuzycie 1,27 kWh/km. Cze$¢ trasy wiodta
drogami szybkiego ruchu: warto rozwazy¢
ustawienie ogranicznika predkosci na
80 czy 85 zamiast fabrycznych 90 km/h.
Az 13,2 kWh pochfoneta instalacja 24 V,
z ktorej sg zasilane pompa uktadu kierow-
niczego, sprezarki uktadu hamulcowego
i klimatyzaciji oraz elektronika poktadowa.
Przystawka odbioru mocy, ktéra tu ma
postac silnika elektrycznego podtgczone-
go do baterii trakcyjnej, zuzyta 2,2 kWh,
tez sporo jak na kilka wywrotow skrzyni
i préb zurawia bez obcigzenia. Natomiast
prawie 7,5 kWh udato sie odzyskac¢ dzieki
rekuperacji energii.

Prébujac oszacowaé na tej podstawie
zapotrzebowanie na energie w codzien-
nej pracy ciezarowki z wywrotka i zura-
wiem trzeba by kilkakrotnie zwigekszy¢
~przydziat” na naped sitownikdw skrzyni
i ZUrawia oraz nieco zwiekszy¢ zuzycie na
przejazdy z petnym obcigzeniem. Dobrze
wyszkolony kierowca/operator powinien
zmiescic sie w srednim zuzyciu 1,8 kWh/
km, by¢ moze troche wigkszym w zimie,
gdy trzeba podgrza¢ kabine i baterie.
To daje ok. 150 km zasiegu roboczego.
Nieprzesadnie duzo, ale przy dobrej or-
ganizacji pracy i dostepie do tadowania
pradem trojfazowym mozna podjac sie
pracy w obrebie duzych metropolii lub
w rejonach sprzyjajacych rozwigzaniom
bezemisyjnym, jak staréwki czy uzdro-
wiska.

Jesli w poblizu jest tadowarka duzej
mocy, zadanie bedzie tatwiejsze. Ale
w kazdym przypadku realnos¢ i optacal-
no$¢ przedsiewziecia zostang najpierw
sprawdzone przez zespét Renault Trucks,
ktory dysponuje stosownymi narzedziami
symulacyjnymi.

Transport, i co dalej?

Jesli powiedziato sie ,A” kupujac elek-
tryczna ciezaréwke budowlang, warto
zrobi¢ kolejny krok dobierajgc do niej
bateryjne maszyny robocze. Na polskim
rynku jest juz spory wyboér marek pro-
dukujacych je seryjnie (Bobcat, JCB,
Mecalac, Kramer, Wacker Neuson, Volvo
CE), natomiast zakres jest ograniczony do
klasy kompaktowej i znowu trzeba znalez¢
prace, przy ktérych zalety przewazaja
nad wadami. Takze w tym przypadku na
pierwszy plan wysuwaja sie miasta. Ma-
szyny pracujace bez zadnych szkodliwych

miejscowych emisji i blisko dwukrotnie
cichsze w poréwnaniu z dieslowskimi
moga tatwo znalez¢ zastosowanie tam,
gdzie pracuje sie w ciggu catej doby
i zaktdcanie nocnego spokoju nie jest
wskazane. Zamkniete, stabo wentylowane
pomieszczenia, remonty szpitali i szkot,
to miejsca, w ktorych powinny znalez¢
sie np. bateryjne minikoparki, najbardziej
popularne maszyny bateryjne.

Jako pierwsza podjefa takie starania
firma Interhandler, polski przedstawiciel
JCB, tworzac zarys projektu Zielony Plac
Budowy polegajacego wiasnie na wpaso-
waniu maszyn elektrycznych do szerszej
wizji ograniczenia zuzycia energii i mate-
riatdw oraz powstawania odpadow w trak-
cie budowy. Postulowano takze dopisanie
maszyn do miniméw pojazdéw zeroemi-
syjnych nakfadanych na przedsiebiorstwa
przez Ustawe o elektromobilnos$ci. Do
wspotpracy wciggnieto firme Ramirent
wypozyczajacg maszyny i narzedzia
budowlane, jako bardzo wazne ogniwo
tego procesu ze wzgledu na wysoki koszt
zakupu urzadzen bateryjnych i koniecz-
nos¢ zapewnienia specyficznej obstugi
technicznej (np. regularnego tadowania
baterii). Niestety, pomyst skoriczyt sie we
wczesnej fazie gtownie ze wzgledu na to,
ze zaden z partneréw nie mogt poswiecic
mu petnej uwagi.

WSsrod pionieréw maszyn bateryjnych
jest firma Volvo Construction Equipment,
prezentujac prototypowe rozwigzania
w 2019 r. i rok pézniej rozpoczynajac
produkcije. W Europie poczatkowo sprze-
dawano je pilotazowo w siedmiu krajach:
Norwegii, Szwecji, Danii, Niemiec, Francji,
Holandii i Szwajcarii. Potem dotaczaty
kolejne; nie wszedzie zdecydowano sie
na wigczenie ich do oferty, ale kilkaset juz
jezdzi u klientdw. Po serii ubiegtorocznych
prezentacji, tej wiosny sprzedaz maszyn
bateryjnych rozpoczeta Volvo Maszyny
Budowlane Polska. Obecnie program na
nasz rynek obejmuje pie¢ modeli klasy
kompaktowej:

- koparki EC18 i ECR18 (z zerowym pro-
mieniu obrotu) Electric o masie ponizej 2 t,
- koparke ECR25 Electric o0 masie nie-
spetna 2,8 1,

- tadowarke kotowg L20 Electric o masie
4450 kg (pojemnos¢ tyzki standardowe;j
0,8 m3),

- fadowarke kotowa L25 Electric o masie
do 5270 kg (pojemnosc¢ tyzki 0,9 m?).

Przedstawiciele firmy sg przekonani, ze
proces wprowadzania zelektryfikowanych
rozwigzan nalezy zacza¢ od maszyn tej
wielkosci, bo uzytkownikom najtatwiej

Bobcat proponuje w Europie dwie

minikoparki bateryjne, 1- i 2-tono-
wq, natomiast na rynku amerykarskim
jest dostepna tadowarka ggsienicowa
o sterowaniu burtowym T7X z napedem
catkowicie elektrycznym. Hydraulike ro-
boczq zastgpiono sitownikami elektrycz-
nymi, praktycznie eliminujgc jakiekolwiek
pompy, ptyny eksploatacyjne itd. Tym
samym znacznie zmniejszajq sie koszty
biezqcej eksploatacii.

Elektryczne minikoparki Volvo pod

wzgledem parametréw i osiggéw
odpowiadajg modelom spalinowym,
masa tez jest bardzo zblizona. Operator
maszyny elekirycznej odnosi jednak wra-
Zenie, ze jest ona mocniejsza. Tutaj petny
moment napedowy jest dostepny natych-
miast, w silniku spalinowym zwieksza sie
wraz narastaniem predkosci obrotowe;.

Naped elektryczny jest znacznie

prostszy niz spalinowy, zajmuje mniej
miejsca w podwoziu tadowarki, a uloko-
wane na stelazu baterie trakcyjne petniq
jednoczesénie funkcje przeciwwagi. Ich
zywotnosé jest szacowana na 2,5 tys. cykli
petnego tadowania i roztadowania. Volvo
CE udziela na nie gwarancji 5-letniej lub
na 5 tys. mth (dotyczy to catej maszyny).
Elektrycznym tadowarkom przyglgdaijq
sie uwaznie firmy komunalne, czesto uzy-
wajqgce je w zamknietych halach z odpa-
dami wydzielajgcymi gazy fermentacyjne.
W takich warunkach szybko "padajq"
uktady oczyszczania spalin w dieslach.

T-TM PREZENTUJE

!

Volvo Construction Equipment zaleca, by rozwaza¢ trzy zasadnicze korzysci stosowania maszyn bateryjnych:

1. cicha prace nie zakt6cajaca spokoju otoczenia,

2. brak szkodliwych emisji oraz mozliwosé pracy bez ograniczen w pomieszczeniach zamknietych lub bez wentylacji
wystarczajacej do usuniecia spalin,
3. wyzszy komfort operatora wobec zmniejszenia zaréwno hatasu, jak drgan powodowanych przez silnik spalinowy.
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przygotowaé sie do nich organizacyjnie
i jednoczesnie najlepiej wykorzystac zalety
zasilania bateryjnego. Maszyny kompak-
towe zazwyczaj petnia funkcje pomoc-
nicze i maja stosunkowo dtugie przerwy
w pracy. Wtedy mozna je dotadowac, uzu-
petniajac zapas energii. Pojemnosci baterii
0 bezpiecznym napieciu roboczym 48 V
wahaja sie od 18 kWh w ECR 18 do 40
kWh w L25. Volvo przewidziata tadowanie
na wiele sposobdw, zaleznie od zrddta za-
silania, jakie znajduje sie na miejscu pracy.
Kazda koparka ma tadowarke poktadowg
o mocy 3 kW przystosowang do zasila-
nia z sieci 230 V. Baterie mozna w petni
natadowac¢ w nocy, nawet jesli dostepne
jest tylko zwykte domowego gniazdko
10 A i nie wykorzystuje sie petnej mocy.

W tadowarkach kotowych baterie majg
pojemnos$¢ 40 kWh a z sieci mozna je
tadowac¢ moca 6 kW korzystajac z napie-
cia 400 V.

Druga opcja sa szybkie tadowarki pradu
statego wymagajace zasilania 400 V pra-
dem 16 lub 32 A. Sg trzy rodzaje takich
tadowarek: o mocy 9,6 kW i 17,3 kW do
uzytku w pomieszczeniach oraz 17,3 kW
w obudowie do uzytku zewnetrznego. Te
tadowarki zapewnia Volvo i obecnie tylko
takie dopuszcza, by mie¢ pewnosc, ze
baterie sg optymalnie fadowane i dtugo
utrzymuja parametry. Potowa dotychcza-
sowych nabywcéw maszyn bateryjnych
Volvo kupito takze szybkie tadowarki.
Okazato sie jednak, ze wielu z nich nie
korzysta, bo wolne fadowanie jest wy-
starczajgce przy typowym wykorzystaniu
maszyn! Rzecz w tym, Zze sg one w stanie
pracowac¢ zaskakujgco dtugo na jednym
tadowaniu. Producent podaje bardzo sza-
cunkowy czas np. 2 h20min nieprzerwanej
pracy przy kopaniu dla ECR25 Electric, ale
pojecie ,nieprzerwana” nalezy rozumie¢
dostownie. Maszyna elektryczna pobiera
prad z baterii tylko wtedy, gdy rzeczy-
wiscie pracuje. Gdy przestaje sie ruszac
osprzetem, silnik sie wytacza. Typowa
maszyna klasyczna pracuje na biegu jato-
wym, wiec zuzywa paliwo, a do tego liczg
sie jej motogodziny, a elektrycznej nie!
Stad dodatkowa korzysé w postaci mniej-
szej liczby przegladoéw, bo jesli odliczy sie
czas pracy na biegu jatowym (30+40%),
to maszyna elektryczna bedzie robita np.
400 h rocznie, a spalinowa 700 h. Przegla-
déw bedzie mniej i 0 mniejszym zakresie,
bo nie obejma silnika, ktéry wymaga ob-
stugi co 250 lub 500 godzin.

Mniejsze sg tez koszty eksploataciji,
zwtaszcza jesli korzysta sie z wiasnych
zrédet pradu. Jest jednak jeszcze jeden
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wazny czynnik: operatorzy. W tym przy-
padku ich znaczenie jest jeszcze wigksze,
niz w maszynach spalinowych: muszg pla-
nowac prace tak, by oszczednie zuzywac
energie i pilnowa¢ natadowania baterii, by
wykorzystywac kazdg przerwe na dotfa-
dowanie. W zamian moga liczy¢ na brak
spalin w otoczeniu, duzo mniejszy hatas
w kabinie i minimum drgarn.

Maszyny elektryczne Volvo mozna
zamawiaé, ale przewidziano takze wczes-
niejsze kilkudniowe testy. Producent
ma $wiadomos¢, ze obecnie nie da sig
ich stosowaé¢ w kazdym przypadku, nie
sprawdza sie np. w firmie kopigcej rowy
pod $wiattowody, bo wtedy pracuje sie
kilkanascie godzin bez przerwy. Zainte-
resowanie na naszym rynku jest jednak
duze. Jest takze proponowane rozwigza-
nie Try and Buy: wynajem na 6 miesiecy,
a pozniej odkup maszyny na korzystnych
warunkach albo zwrot.

Volvo CE chce mie¢ do 2025 r. co
najmniej 20 modeli elektrycznych, ponad
setke w 2030 r., natomiast po 2040 r. bedg
sprzedawane tylko maszyny wolne od
paliw kopalnych. Firma pracuje takze nad
udoskonaleniem uktadéw hydraulicznych,
by zwigkszy¢ ich sprawno$¢ i odzyskiwaé
energie, a pdézniej zasila¢ nig pompy.
To zachodzi w koparkach hybrydowych
(modele od EC250 do EC380), ktore
majg akumulatory hydrauliczne tadowane
podczas opuszczania wysiegnika. Ener-
gia z akumulatora zasila p6zniej pompy,
zmniejszajgc zapotrzebowanie na moc
silnika. Podobne projekty ma firma Dan-
foss, jeden z gtéwnych dostawcow ukta-
déw hydraulicznych do maszyn, widzac
droge do zmniejszenia emisji najpierw
w ograniczeniu strat w napedach, a do-
piero w drugiej kolejnosci w stosowaniu
silnikéw elektrycznych.

A skad prad?

Niezawodne, tanie i w miare mozliwosci
»Zielone" zasilanie na placu budowy jest
kluczowym elementem planu. Raczej
chtodne przyjecie maszyn elektrycznych
wynikato zapewne takze z tego, ze ich
wdrozenie przypadto na okres bardzo
wysokich cen energii i ryzyka wytaczen.

Wsrdd wielu wyzwarn, przed ktérymi
w nadchodzacych latach stang firmy
budowlane i obstugujacy je przewoznicy,
bedzie zmiana struktury zapotrzebowa-
nia na energie dla ich maszyn i pojazdéw,
a takze zapewnienie jej dostaw dla roz-
nych typéw placéw budowy i infrastruk-
tury. Na wielu budowach dostep do sieci
jest ograniczony, a czasami nie ma go
wcale. Niezbedne staje sie profesjonalne
wsparcie w planowaniu dostaw energii,
do czego zgtosili na Baumie gotowos¢
zaréwno producenci generatoréw pra-
dotwodrczych, jak i wypozyczajace je
firmy. Dysponuja one narzedziami do
doktadnego obliczania zapotrzebowania
na energie, co nie jest szczegolnie trudne
wobec wyposazenia nowych maszyn
w ukfady telematyczne przekazujgce
podstawowe dane w czasie rzeczywi-
stym. Umozliwia to zmagazynowanie
energii dostepnej w szczytach mocy, by
pozniej wykorzystac ja do uzupetnienia
niewystarczajgcego potaczenie z siecia
lub uzycia jako ,sieci wyspowej”, gdy
zasilanie zewnetrzne nie jest mozliwe,
Elektryczne pojazdy i maszyny budow-'
lane moga odegraé¢ w tym istotng role;"
odbierajgc czes¢ chwilowych nadmiaréw
energii do swych baterii. Reszte zmaga;

Z“

Bez watpienia prgd powinien byé|
dostepny na miejscu pracy, wozenie
maszyn na baze w celu natadowania

mija sie z sensem. JCB opracowata
w tym celu przewozne powerbanki
w postaci "kostek" o 1-metrowym boku,
przystosowanych do spietrzana po trzy.
Jedna zawiera 23 lub 46 kWh energii.
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zynujg stacje fadowania; na Baumie pre-
zentowano takie jako rozwigzania gotowe
do zastosowania. Znowu pomocnhe jest
w tym cyfrowe potgczenie catego sprzetu
na placu budowy, by informacja o energii
do dyspozycji byta tatwo dostepna dla
kierownikow i operatorow.

Zielono bedzie z wodorem

Plac budowy to bardzo dobre miejsce
na wodor, ale nie do ogniw paliwowych!
W opinii wielu firm produkujgcych maszy-
ny i silniki do nich, ani baterie, ani ogniwa
nie sprostajg wymaganiom ze wzgledu na
drgania, zapylenie, skrajne temperatury
i wilgotnos¢ oraz duze obcigzenie. Jest
tez grupa maszyn, ktére prawdopodobnie
nigdy nie doczekajg sie zasilania elek-
trycznego wobec wymaganych mocy.
Najtrudniej bedzie z koparkami, ktére
zarazem majg najwiekszy udziat w emisji
Z maszyn.

ilmi Hh!.iﬂil,

50-tonowa koparka ggsienicowa to, &
zdaniem Liebherr, taka maszyna, ktérej

nigdy nie da sie napedzi¢ z baterii czy .
ogniwa paliwowego. Mozna natomiast ©

sprébowac 13,5-litrowym silnikiem wo- i I

dorowym. Wyposazona w taki koparka
R9X H2 stanowita centralny punkt po-

tam nagrode za |nnowacy|nosc
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Od lat w trudnych warunkach otoczenia
najlepiej sprawdza sie silnik spalinowy.
Jesli celem jest obnizenie emisji, po prostu
zmiermy mu paliwo np. na woddr, moéwig
specjaliéci z Liebherr czy JCB. Niestety,
w praktyce nie jest to tak proste. Trzeba
wpompowaé mndstwo wodoru (objeto-
sciowo) na jeden cykl ze wzgledu na jego
matg mase, totez wiryskiwacze majg duze
rozmiary. Ich umieszczenie réwniez jest
ktopotliwe. W silniku Liebherr HI966 zasto-
sowanym w prototypowej koparce RIXX
H2 zaprezentowanej na Baumie zastoso-
wano wtrysk niskocisnieniowy do kolek-
tora dolotowego (PFI). Jest to rozwigzanie
prostsze ze wzgledu na niskie cisnienie
wirysku (ponizej 20 baréw) i umieszcze-
nie wtryskiwacza w chtodnej strefie. Ze
wzgledu na straty napetniania moc takiego
silnika jest jednak mniejsza o 20-30% od
analogicznego diesla, powolniejsza jest
takze reakcja na "dodanie gazu".

il
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Liebherr pracuje nad bezposrednim
wtryskiem wodoru do komory spalania
(LPDI - Low Pressure Direct Injection, wy-
magane cisnienie ponizej 60 barow) jako
rozwigzaniem docelowym. Wtryskiwacz
jest jednak narazony na wysoka tempera-
ture i cisnienia, a do tego musi by¢ abso-
lutnie gazoszczelny. W przeciwnym razie
wyciekajacy wodor zapali sie w zetknieciu
z kazdym gorgcym elementem silnika.
Dodatkowa trudnosc stanowi brak sma-
rowania wiryskiwaczy przez "suchy"wo
dor. Firma jest przekonana, ze rozwiaze
te problemy i obiecuje seryng produkcje
silnikéw wodorowych juz w 2025 r.
Wedtug szacunkéw Liebherr, w catym
cyklu zycia maszyna budowlana zasilana
wodorem moze obnizy¢ emisje CO, o ok.
70 %, zdecydowanie przewazajac pod
tym wzgledem nad bateryjnymi. W tym
bilansie nie uwzglednia jednak NOX, ktére
trzeba bedzie przekonwertowaé w spo-
sob znany z diesli. ]
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DAF XG we flocie Ruta Transport!

a wiadomos$¢ byta zaskoczeniem

dla kazdego, kto zna historie firmy
Ruta Transport. Gdy tylko okrzeptfa jako
migedzynarodowy przewoznik materiatow
sypkich, wprowadzono tam strategie
jednej marki: tabor sktadat sie z ciggnikdw
Scania i silosdw Spitzer.

To trwa juz ponad 20 lat, w tym czasie
epizodycznie pojawiaty sie inne ciggniki,
ale nie zagrozity dominujgcej pozycji
Scania, ktéra zwycigzata w poréwnaniach
niskim zuzyciem paliwa oraz duzg nieza-
wodnoscig i trwatoscia. Ta ostatnia cecha
byta szczegdlnie wazna ze wzgledu na
dtugi czas eksploataciji: starsze ciggniki
Ruta Transport sg przesuwane z diugich
tras miedzynarodowych na krajowe. Po
stronie Scania byli takze kierowcy, zado-
woleni z prowadzenia pojazdéw premium.
Utrzymanie wtasciwego stanu technicz-
nego jednakowe;j floty takze sie uproscito,
w razie probleméw technicznych na trasie
od razu byto wiadomo, jakiego pojazdu
dotycza: Scania ze Spitzerem! Jako
wieloletni i duzy klient firma miata takze
wynegocjowane dobre warunki finansowe
zakupu i obstugi.

AZ przyszedt ten fatalny 2022 r., kiedy
zamowienia nawet najlepszych klientow
odbijaty sie od rzeczywistosci: produkcja
pojazdéw uzytkowych staneta lub w naj-
lepszym przypadku wyhamowata. Przez
lata pandemii Ruta Transport wstrzymata

sie z wymianag floty, totez doszto do boles-
nego zderzenia duzego popytu z jej strony
z niespotykang rynkowa zapascia. Scania
zdotata wysupta¢ 20 ciggnikow nowe;j
generacji Super, lecz potrzebne byto co
najmniej drugie tyle i tu sprzedawcy roz-
tozyli bezradnie rece. Skierowano pytania
do innych marek z podobny rezultatem,
przy czym zarzad firmy odnidst wrazenie,
ze nie potraktowano jej z powaga nalezng
klientowi tej wielkosci.

Okazje wykorzystali sprzedawcy firmy
TB Truck, dealera DAF Trucks, i stad
dziejowe wydarzenie: 30 ciggnikow XG
we flocie Ruta Transport! To nie jest wy-
nik przystowiowego "jak sie nie ma, co
sie lubi... ". Firma stynie z rozwaznego
dziatania, nowy model zostat dokfadnie
obejrzany przez zarzad, dziat transportu
i serwis. Sprawdzono takze wyniki spa-
lania i DAF-y nie wypadly gorzej nawet
w zestawieniu z bardzo oszczednymi
Scania Super. Nie sg tez, niestety, zna-
czgco tansze, ale zaméwiono ciagniki
z powiekszonymi kabinami i wieloma
udogodnieniami dla kierowcow. ,To jest
nasz najcenniejszy zasob” — przypomina
Michat Ruta, dyrektor transportu w firmie,
ktéra zatrudnia ponad 180 kierowcow.
Sredni staz to 6 lat, nietypowo dtugo jak
na polski rynek pracy. Od 2020 r. firmowy
trener opracowuije szkolenia z bezpiecznej
i ekonomicznej jazdy oraz odpowiada za

Flota Ruta Transport to teraz 82% ciggni-
kéw Scania i 18% ciggnikow DAF. W tym
roku firma wymieni az 30% pojazdéw na
nowe, bardziej ekonomiczne w spalaniu,
znaczqco obnizajgc $lad weglowy.

ich przeprowadzenie wsrdd wszystkich
nowo zatrudnionych kierowcéw.

Nowy DAF z kabing XG nie jest tez
lekki, a masa wiasna ma duze znacze-
nie przy przewozach silosowych i przez
chwile rozwazano, czy nie zadowoli¢ sie
rozmiarem XF. Wybrano jednak wigksza
przestrzen wnetrza, z ktérg zadna inna
kabina nie moze sie mierzy¢. Za marka
przemawiaty takze zaawansowane syste-
my bezpieczenstwa poprawiajace komfort
pracy kierowcdéw, w tym uktady kamer
zastepujacych lusterka: DAF Digital Vision
i DAF Corner View. W potgczeniu z ogrom-
na szybg przednig znacznie poprawiaja

Ruta Transport specjalizuje sie w krajowym i miedzynarodowym silosowym transporcie mineralnych
materiatéw sypkich. Przewozi takze sktadniki pasz i neutralne materiaty chemiczne. Flota sktada sie obecnie
ze 170 zestawédw ciggnikéw siodtowych i naczep silosowych Spitzer (silosy lezgce o pojemnosci

34 m®i 37 m® oraz silosy podnoszone o pojemnosci 45 m®i 60 m?).
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Michat Ruta czuje sie osobiscie odpowiedzialny za "projekt DAF" prowadzony w Ruta
Transport. Ten zakup nie jest jednak uwazany za eksperyment obarczony ryzykiem,
sukces jest pewny, tylko wiekszy lub mniejszy.

Kierowcy prowadzq pojazdy o przestronnych kabinach, siedzgc w wentylowanych
fotelach, a nocq korzystajg z wygodnego t6zka i dodatkowego zabezpieczenia kabiny.
Cyfrowe lusterka, czyli kamery i monitory przy stupkach A, zostaly dobrze przyjete.

widocznosé, co jest wazne w pojazdach
czesto manewrujgcych na ograniczonej
powierzchni w miejscach przetadunku.

Najbardziej ekonomiczny styl jazdy
w nowych DAF-ach wspierajg tryb Eco
Fuel w uktadzie przeniesienia napedu,
asystent wydajnosci kierowcy DPA,
a przede wszystkim rewelacyjna aero-
dynamika uzyskana dzigki wydtuzonej
i zaokraglonej przedniej czesci kabiny.
A calg eksploatacje wspiera trzyletni kon-
trakt serwisowy Full Care. Dla zarzadu jest
oczywiste, ze nowe DAF-y bedzie mozna
rzetelnie ocenié za jakies trzy lata, ale tak
duzy zakup daje doskonata okazje do
porownan waznych przed kolejnymi
etapami wymiany floty. Te za$ sg kon-
sekwentnie planowane z kilkuletnim wy-
przedzeniem.

Na jaka marke teraz padnie? Zapewne
pierwszenstwo nadal bedzie miata Scania,

ale rynek jest teraz szczegélnie uwaznie
oceniany, bo wyraznie wida¢ ochtodzenie.
Sprzedawcy zndw przychodza z ofertami,
ceny jakby bardziej korzystne... Kluczo-
wym czynnikiem bedzie zuzycie paliwa,
ktdre jest traktowane w Ruta Transport
jako podstawowy sposob na zréwno-
wazony rozwdj i dziatalno$é. Mniejsze
spalanie to mniejsza emisja bez ponosze-
nia wielkich kosztéw transformaciji ener-
getycznej, dla ktdrej transport silosowy
jest jednym z najtrudniejszych obszaréw.
Ta specjalnosé zostawia jednak wie-
le innych miejsc na poprawe pozycji
w rankingu CSR i wptywu na srodowisko.
Zwiekszenie bezpieczenstwa obstugi po-
jazdoéw ze zbiornikami cisnieniowymi czy
nieszkodliwe dziatanie myjni do cystern
w bazie firmy w Mirisku Mazowieckim
to tylko dwa z wielu, nad ktérymi pracuje
sie w Ruta Transport. [
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DAF LF nazywa sie teraz XB

Pod koniec roku DAF wprowadzi cigza-
rowki XB w klasie 7,5-19 t. Nowy model
ma 4-cylindrowe silniki PACCAR PX-5
4,5 | lub 6-cylindrowe PX-7 6,7 | o mocy
od 124 kW (170 KM) do 227 kW (310 KM)
przystosowane do zasilania HVO. Sg do
nich proponowane: 8-biegowa automa-
tyczna skrzynia PowerLine, 6- i 9-biegowe
skrzynie reczne, a do zastosowan spe-
cjalnych automatyczne skrzynie Allison.
Program obejmuje model XB Electric
w wersjach 16- i 19-tonowej oraz o DMC
12tz 17,5-calowymi kotami i pojedynczym
stopniem wejsciowym. Silnik elektryczny
w zaleznosci od specyfikacji ma moc 120
lub 190 kW i nominalny moment obrotowy
950 lub 1850 Nm (maks. 2600 i 3500 Nm).
DAF stosuje akumulatory LFP o pojem-
nosci brutto od 141 do 282 kWh. Zasieg
XB Electric wynosi do 350 km.

Szeroka gama rozstawdw osi (do
6,9 m) i dlugosci podwozia umozliwia mon-
taz nadwozi ponad 9 m. Lekkie podwozia
XB maja nowa siatke otworéw w ramie
utatwiajagcg montaz zabudéw. Nowoscia
sg warianty z przeniesionymi ukfadami
wylotowymi, akumulatorami oraz zbiorni-
kami paliwa i powietrza, przezhaczone do
zamiatarek i wywrotek.

Komfortowe kabiny Day, Extended Day
i Sleeper Cab majg wygodnie ustawione
stopnie wejsciowe, szeroko otwierane
drzwi i nisko potozone podtogi. Podobnie
jak w wiekszych modelach, kabina wyr6z-
nia si¢ bardzo doktadnym spasowaniem
elementdw, co przektada sie na mniejsze
opory powietrza i nizszy hatas wewnatrz.
XB dzieli z wigkszymi modelami takze
nowa kierownice i 12-calowy wyswietlacz
na tablicy rozdzielczej. Niskie potozenie
kabiny, duza przednia szyba i okna boczne
Z niskimi krawedziami zapewniajg dosko-
natg widocznosé. Opcjonalne jest okno
kraweznikowe.

Obok serii XB do zastosowari drogowych
DAF wprowadza serie XBC dla branzy bu-
dowlanej. Model XBC ma 19-tonowe pod-
wozie i przeswit 255 mm, kat natarcia 25°,
stalowa przednig ptyte chtodnicy chronigca
komore silnika oraz stalowy zderzak.
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KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

SSAB Hardox 500 Tuf
stal na ekstramocne wywrotki

Skrzynie ci¢zKkich pojazdéw samowyladowczych ze stali o wysokiej odpornosci na Scieranie s obecnie
uwazane za standard wykonania. Jesli jednak siegna¢ pamiecig wstecz, jeszcze na poczatku tego wieku
zyliSmy w erze ,,stali konstrukcyjnej o podwyzszonej wytrzymatosci’.

Dziato sie tak ze wzgledu na bariery
technologiczne, ktére trzeba byto poko-
na¢, nim nowe gatunki mogty znalez¢
zastosowanie w pojazdach. Stale odporne
na $cieranie szwedzkiego koncernu SSAB
pod handlowa nazwa Hardox pojawity sie
40 lat temu, natomiast pierwsze wywrotki
wykonano z nich w 1996 r., a pokazane
na IAA Hanower w 1998 r. zostaty przyjete
z obawami. Twardos$¢ 400 HBW, granica
plastycznosci 1100 MPa (dla Hardox 400,
ktora weszta jako pierwsza do powszech-
nego uzycia): kto zagnie taka blache, jak
to spawag, przeciez zaraz popeka?

Obawy trwaty krétko. Nowa stal umozli-
wita ponad dwukrotne zwigkszenie trwato-
$ci skrzyni z blachy o takiej samej grubo-
Sci, jak ze stali konstrukcyjnej, lub utrzy-
manie identycznej zywotnosci przy znacz-
nie Izejszej konstrukcji. Wynika to wtasnie
z jej twardosci, ktéra wprost przektada sie
na odpornos¢ na Scieranie. Dzigki wyso-
kiej granicy plastycznosci wyeliminowano
wiekszos$¢ dodatkowych wzmocnien burt,
zastepujac je przegieciami tworzacymi
integralne usztywnienia. To mniej spawa-
nia, detali i zagrozenia korozja.

Nowa stal okazata si¢ przy tym mato
ktopotliwa w obrébce mechanicznej i spa-
waniu, poniewaz jej wtasciwosci wynikajag
ze zmyslnego potaczenia obrdbki ciepl-
nej i skladu stopowego. Hardox to stale
gorgcowalcowane, hartowane i odpusz-
czane, wiec zawierajg mangan, molibden
i chrom, zeby hartowaly sie dobrze i na
wskros, oraz krzem dla poprawy stabilno-
$ci tego procesu i sprezystosci. Dodatki
mikrostopowe wspomagaja uzyskanie
drobnego ziarna, réwniez z korzyscia
dla odpornosci na Scieranie. Wszystkie
dodatki w sumie nie stanowig nawet 6%
sktadu, mamy zatem do czynienia ze
stalami niskostopowymi. Co jeszcze waz-
niejsze, sa réwniez niskoweglowe, wiec
maja mate wartosci réwnowaznika weg-
la. Przy spawaniu blach o grubosciach
stosowanych przy produkcji wywrotek
jest konieczne przestrzeganie reziméw
np. dotyczacych wprowadzania ciepta,
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Wielton zaczynat jok wszyscy od stali odpornej na $cieranie Hardox 400, a teraz
stosuje Hardox 500 Tuf wykonujqc z tego gatunku podtogi skrzyr naczep-wywrotek.
Sciany sq z Hardoxu 450, poniewaz najbardziej narazona na zuzycie jest podtoga,
a obie stale mozna bez problemu spawaé ze sobq.

KH-KIPPER proponuije Hardox 500 Tuf jako opcje wykonania skrzyrn wywrotek kopal-
nianych WT1MYV do szczegdélnie trudnych warunkéw eksploatacii.
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by stal sie nie odpuscita, ale nie jest to
znaczace utrudnienie. Watpliwosci co do
przyjetych parametréw mozna wyjasnic¢
nawet na smartfonie, korzystajac z apli-
kacji WeldCalc!

Do zaginania sg potrzebne wigksze sity,
ale stale Hardox nie sg sktonne do peka-
nia, co jest zastugg jednorodnego skiadu
oraz Scistej kontroli zawartosci siarki i fos-
foru. Huty SSAB korzystajg z najlepszej
szwedzkiej rudy, do procesu wielkopieco-
wego jest sprowadzany najczystszy koks
(w planach jest zastapienie go wodorem,
by produkcja stata si¢ czysta takze pod
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wzgledem emisji). Podobnie ciecie pla-
zmowe, ptomieniowe czy laserowe nie
sprawiaja kfopotdw, a doskonata ptaskos$c
i waskie tolerancje grubosci arkuszy blach
dostarczanych przez SSAB sg w tym du-
zym utatwieniem.

Sztandarowym produktem stata sie
w ostatnich latach stal Hardox 450
o twardosci w zakresie 425-475 HBW.
Koncern SSAB produkuje takze twardsze
gatunki stosowane na elementy maszyn
skalnych narazonych na zuzycie, ale do
wykonania skrzyn wywrotek opracowano
unikalng stal Hardox 500 Tuf o jeszcze

Wioska Comes wprowadzita stal Hardox 500 Tuf jako opcyjny materiat na wywrotki
do przewozenia twardych materiatéw. Swiadczq o tym takze grubosci blach w egzem-
plarzu przywiezionym na Baume: 7 mm na $cianach, 9 mm na podtodze!
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D-Avino to kolejny
wtoski producent
pojazdéw do prze-
wozu urobku skal-
nego, tym razem
wozidet sztywno-
ramowych. W naj-
ciezszym modelu
&8 firmy D14 uzyto
| stali Hardox 500
i Tuf na kolebe.

wiekszej odpornosci na Scieranie udaro-
we przy zatadunku i przewozie twardych
materiatéw. Ten gatunek taczy twardosé
podwyzszong do 475-505 HBW z wy-
soka udarnoscia 27 J przy -20°, dzieki
czemu mozna go stosowaé do ciezkich
zadan w kamieniotomach czy gérnictwie
takze w regionach o surowym klimacie.
W kazdym otoczeniu odnosi sie korzysci
z wiekszej twardosci i wytrzymatosci, bez
dodatkowych kosztéw. Producent obie-
cuje zwiekszenie zywotnosci o 30-50%
w poréwnaniu z Hardox 450. Widetki sa
szerokie, poniewaz $cisle zalezy to od
warunkow uzytkowania: im twardszy
przewozony materiat, tym bardziej warto
zastosowac¢ Hardox 500 Tuf. Jesli priory-
tetem jest obnizenie masy, mozna przyjac,
ze skrzynia wywrotki moze by¢ wykonana
z blachy o 1 mm cieniszej bez szkody dla
trwatosci. To oznacza oszczednosé ok.
350 kg w skrzyni naczepy-wywrotki.

Poprawe wtasciwosci uzyskano zwiek-
szajac, w poréwnaniu z Hardox 450, za-
wartos$¢ wegla do 0,30 (z 0,26%) i chromu
do 1,5% (z 1,4%), co nie ma wiekszego
wptywu na spawalno$¢. Przy zaginaniu
nowa stal zachowuje sie identycznie jak
wczesniejsze gatunki, z poprawka na
wieksze sity niezbedne na prasach. Dla-
tego Hardox 500 Tuf byta gwiazdg wsrod
stali na targach Bauma '22 prezentowana
z duma przez SSAB i firmy nadwoziowe,
ktore zdecydowaty sie na jej uzycie.

Stal Hardox 500 Tuf jest stosowana
rowniez do produkciji skrzyn skorupowych
przyczep rolniczych. Wynika to ze zmian
zwyczajéw uzytkownikow, ktére z kolei
sg wymuszone przez wzrost mocy ciag-
nikéw i ich mozliwosci transportowych.
W glad za tym przyczepy staja sie wiek-
sze, lecz drozsze, wiec w celu szybszego
zwrotu kosztéw zakupu pracujg przez
caty rok np. pomagajac na budowach.
Zardwno przy przewozie ptoddw rolnych,
jak i materiatdw budowlanych poruszaja
sie gtéwnie poza drogami publicznymi
i sg obcigzane do maksimum. To nie
znaczy, ze majg prawo by¢ ciezsze! Stal
Hardox 450 takze w tych pojazdach jest
juz standardem, a teraz podjeto udane
proby zastgpienia jej przez Hardox 500
Tuf. W Polsce wsrdd takich pionierdw jest
firma Cynkomet. W Niemczech pierwsza
przyczepe rolniczg ze skrzynig z nowe;j
stali wyprodukowata firma Hilken, tez
w swoim polskim zaktadzie.

Klienci potwierdzajg, ze wysoka jakos¢
i trwato$¢ wywrotek sg wiadciwymi celami
rozwoju, a uzycie stali Hardox 500 Tuf jest
pomocne w ich osiagnieciu. [
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DUZE DOSTAWY NACZEP WIELTON DLA POLSKICH KLIENTOW

Firma transportowa Dobosz Trans
z siedzibg w Kolonii Biskupskiej w woj.
opolskim zamdéwita w tym roku u wielun-
skiego producenta ponad 80 naczep kur-
tynowych. Pierwsze 50 Curtain Masteréw
odebrata pod koniec Il kwartatu, dostawa
kolejnych 32 odbedzie sie we wrzesniu. Za-
mowione pojazdy wyposazono w rozwig-
zania telematyczne marki Aberg Connect,
wchodzacej w sktad Grupy Wielton.
Dobosz Trans wykonuje przewozy na
terenie Polski i Europy Zachodniej. Firma,
z flotg ponad 200 pojazddéw, obchodzita
w ub. roku 20-lecie dziatalnosci. Zatrudnia
250 osdb i w ciggu roku obstuguje ponad
40 tys. transportéw. ,,Jako firma o ugrunto-
wanej pozycji i z ponad 20-letnim doswiad-
czeniem mamy doskonate rozeznanie, jakie
produkty spetniajg nasze oczekiwania pod
wzgledem technologicznym, jakosciowym
czy wytrzymatosciowym. Od kilku lat w na-
szej flocie znajduja sie naczepy marki Wiel-
ton i wspotpraca przebiega bez zarzutéw.
Wielton to firma, ktéra wstuchuje sie w glos
rynku i odpowiada na potrzeby firm trans-
portowych, dlatego po raz kolejny zdecy-
dowalismy sie na jej produkty.” — chwali
Maciej Dobosz, prezes Dobosz Trans.
Gwarancjg wysokiej jakosci i trwatoSci
Curtain Masteréw sa testy prowadzone
w Dziale Badawczo-Rozwojowym Wiel-
ton. Naczepy kurtynowe marki cechuja
si¢ trwatoscig, szczelnoscig i bogatym
wyposazeniem standardowym. Wysoka
wytrzymato$¢ uzyskano dzieki specjalnej
konstrukcji wzmocnien obrzeza boczne-
go oraz poprzeczek odpowiedzialnych
za wytrzymatos¢ ramy naczepy i ptyty
podiogowej. W zaleznosci od konfiguracii,
poszycie podtogi ma nosnosé 7,5 lub 9 t.
Dodatkowo profil przypodtogowy mozna
wyposazy¢ w zabezpieczajaca tadunek
listwe Safety Lock. Masa catkowita nacze-
py zaczyna sie od 6100 kg. ,,Cieszymy sie,
ze wspotpraca Wieltonu z doswiadczong
firmg Dobosz Trans rozwija sie i kolejne
zamowienia dotycza coraz wiekszej liczby
pojazdow. Potwierdza to, ze produkty Wiel-
ton sa wysokiej jakosci i spetniaja oczeki-
wania naszych kontrahentéw. Dodatkowo
zamoéwione pojazdy zostaly wyposazone
w autorskie rozwigzania telematyczne jed-
nej z marek Grupy Wielton, Aberg Connect.
Obecny rynek stawia przed nami wiele
wyzwan, a nic tak nie buduje i nie motywuje
do dziatania jak klienci wracajacy po raz
kolejny po nasze produkty oferowane wraz
z kompleksowym pakietem ustug” — cieszyt
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Man o

uck & Bus

Od 2014 r. Dobosz Trans odebrata ponad 120 naczep kurtynowych Wielton, w tym
30 szt. w grudniu ub. r.

Firma Intertrans ma 100 zestawéw naczepowych, gtéwnie z kurtynéwkami Wieltonu..

sie Ireneusz Golec, Dyrektor Sprzedazy
Flot Wielton S.A.

Aberg Connect jest marka odpowiedzial-
na za digitalizacje produktéw. Od przy-
sztego roku nowe naczepy marek Grupy
sprzedawane na rynkach unijnych bedag
wyposazane w rozwigzania telematyczne
i TPMS Aberg Connect dostarczajgce in-
formacje o pozyciji i stanie pojazddw.

Réwniez t6dzka firma Intertrans po raz
kolejny zamédwita naczepy wieluriskiego
producenta. Tym razem kontrakt dotyczyt
40 uniwersalnych naczep kurtynowych,
ktére odebrano w czerwcu. Wielton i In-
tertrans wspofpracuja od 2015 r. Do tej
pory wieluiski producent wyprodukowat
dla tego klienta niemal 70 naczep kurty-
nowych. ,Dzieki uniwersalnosci i wzmoc-
nionej konstrukcji Curtain Master moze
transportowac r6zne tadunki. Podobnie jak
Wielton, spdtka Intertrans to firma skupiona
na podnoszeniu swoich kwalifikacji i roz-
wijaniu ustug w taki sposab, by realizowac
kontrakty kompleksowo i na najwyzszym
poziomie. JesteSmy dumni, ze klienci
wracajg po nasze pojazdy i sa one przez

nich doceniane” — mowit Ireneusz Golec.
Powstata w 1988 r. spdtka Intertrans obstu-
guije transport miedzynarodowy w Europie,
ale w ciggu tych 35 lat powiekszyta zakres
ustug o autoryzowane serwisy marek
MAN, IVECO i Wielton. Ponadto w sktad
jej bazy transportowej wchodzg Okregowa
Stacja Kontroli Pojazdéw i Centrum Na-
praw Powypadkowych wyspecjalizowane
w obstudze flot ciezarowych. Od 2020 r.
Intertrans jest takze dealerem Isuzu Trucks.
»Rozwijajac flote Intertrans, zalezy nam
przede wszystkim na wysokiej jakosci,
trwalosci i bezawaryjnosci pojazdéw, aby
zrealizowac cel ostateczny jakim jest bez-
pieczenstwo uzytkowania. Juz od wielu
lat wykorzystujemy naczepy marki Wielton
i wiemy, ze warto inwestowac w te pojazdy.
Solidna konstrukcja i bogate standardowe
wyposazenie Curtain Master umozliwiaja
nam wykonywanie ustug na wysokim po-
ziomie, dlatego chetnie po nie wracamy.
Obecnie zdecydowana wigkszos¢ naszych
naczep pochodzi z Wielunia.” — dodat Da-
wid Maciejewski, Dyrektor Zarzadzajacy
Intertrans. [
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Zaledwie dwa lata po rozpoczeciu pro-
dukcji pojazdéw uzytkowych w zakiadzie
w Werlte w 1971 r., Krone zaskoczyta
branze wysoce wyspecjalizowanym po-
jazdem: pierwszym Coil Liner, naczepa
z rynng do bezpiecznego transportu kre-
gow blachy stalowej. Transport kilkutono-
wych kregéw dla przemystu samochodo-
wego stanowit wowczas duzy problem dla
spedytoréw, poniewaz stwarzaty one duze
ryzyko. Jak juz zaczely sie toczy¢, bardzo
trudno byto je zatrzymaé. Premiera na
targach IAA 50 lat temu (wtedy odbywaty
sie we Frankfurcie) zakonczyta sie petnym
sukcesem. Innowacja Krone spotkata sie
z ogromnym odzewem ze strony spe-
dytoréw i spedytoréw, co zaowocowato
licznymi zamowieniami. Wkrétce rynna do
kregdw stata sie wymogiem prawnym przy
transporcie zwojow.

Obecnie oferta Krone obejmuje cztery
podstawowe typy Coil Lineréw:

- standardowa naczepa o tadownosci
technicznej 32,2 t (masa wiasna 6,8 t)
zrynna o dtugosci 7,2 lub 8,6 m, dostepna
réwniez w wersji ,piggyback”do przeta-
dunku na kolej,

- Coil Liner Ultra o lekkiej konstrukcii (5990
kg) z identycznymi rynnami,

- krétsza (10 m) Coil Liner Compact o ma-
sie wtasnej ponizej 5tz rynng 6,3 m,

- Mega Liner Coil 0 masie wtasnej 7,2 t
i z rynng o dtugosci 7,2 m.

Wszystkie naczepy Coil Liner odzna-
czajg sie niezawodnym zabezpieczeniem
tadunku za pomoca ktonic wpinanych
w gniazda w podtodze oraz poprzeczek
mocowanych elastycznie na catej dtugosci
nadwozia do perforowanej szyny obramo-
wujacej podtoge Multilock. [

Od sierpnia wszystkie naczepy opuszczajgce zaktady Krone
otrzymujg indywidualny kod QR utatwiajacy komunikacje z por-
talem klienta Smart Assistant za pomocg smartfona. Nie jest
do tego potrzebna specjalna aplikacja, po zeskanowaniu kodu
nastepuje potaczenie z Krone Telematics za posrednictwem
WhatsApp w jezyku ustawionym w telefonie. Program prowadzi
dialog, wymagajac jedynie odpowiedzi ,tak/nie” na zadawane py-
tania. Mozna dodawac do nich zdjecia, stad wybdr komunikatora,
ktéry maksymalnie kompresuje wiadomosci i nie obcigza transferu
danych, ktére na koniec trzeba potwierdzic. |Jest to dowod wy-
konania przegladu przed rozpoczeciem jazdy. Oprogramowanie
natychmiast dokumentuje zmiany i uszkodzenia naczepy, ale takze
np. brakujgce palety lub faty. W razie potrzeby portal Krone Smart
Assistant wyswietla odpowiednie ostrzezenia. Uzyskane informacije
fatwo $ledzi¢ i odpowiednio przetwarzac¢ np. na koszty naprawy
czy uzupetnienia. W ten sposdb starsze naczepy bez wyposazenia
telematycznego mozna potaczy¢ z portalem Smart Assistant.

Pierwsza naczepa platformowa z rynng na kregi zostata zaprezentowana przez Krone
na targach IAA w 1973 r. Obecnie Coil Liner stanowi integralng czes¢ oferty firmy,
dostepna w réznych konfiguracjach do kazdego zastosowania.
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500-NA CHLODNIA SCHMITZ DLA FM LOGISTIC

a poczatku sierpnia przedstawiciele
FM Logistic odebrali pie¢setng nacze-
pe Schmitz kupiong w ciggu blisko 20 lat
wspotpracy z EWT Truck & Trailer Polska.
Jubileuszowy egzemplarz jest czescia
tegorocznego zamdwienia na 55 chiodni.
Uroczyste przekazanie poprzedzita konfe-
rencja prasowa, na ktorej przedstawiciele
obu partneréw przedstawili stan swych
przedsigbiorstw w potowie trudnego 2023 .
FM Logistic przez 56 lat dziatalnosci wy-
rosta z lokalnej firmy do koncernu logistycz-
nego dziatajgcego ze 117 lokalizacji w Eu-
ropie, Azji i Brazylii. Zatrudnia w sumie 28,6
tys. pracownikéw, a jej przychody w ub.
roku przekroczyty 1,7 mid euro! Najwaz-
niejsza pod wzgledem obrotéw pozostaje
bogata Europa, jej region centralny tez ma
tu pokazny 22-% udziat i oczywiscie Polska
walnie si¢ do tego przyczynia. Na terenie
naszego kraju FM Logistic obstuguje ponad
200 klientéw, dostarczajgc im w ub. roku
3,9 min palet z tadunkiem! Niemal pofowa
z tego (1,65 min palet) przypada na wielkie
sieci handlowe. Przewozone tadunki to
towary konsumpcyjne, luksusowe, odziez,
farmaceutyki i kosmetyki, ale na trasach
europejskich jest tez sporo dostaw dla
przemystu, w tym automotive.

Poza iloscig, wazna jest tez jakos¢: ter-
min dostawy jest dotrzymywany w 98%
kurséw. Firma szczyci sig tez 95-% wskaz-
nikiem zwrotu palet, co wysmienicie obniza
jej koszty, zuzycie paliwa, a wraz z nim lad
weglowy. Zmniejszenie oddziatywania na
Srodowisko jest jednym z celéw strategicz-
nych, ale wcale nie jedynym. Plan ,Powe-
ring 2030” jest 5-punktowy, te pozostate
cztery zamierzenia to:

- wdrozenie zasad transportu 4.0,

- automatyzacja i robotyzacja magazyndw,
- rozwdj logistyki wielokanatowej i miejskie;
- oraz poprawa jakosci obstugi klientow.

W ciggu kilku lat pozostatych do 2030 r.
FM Logistic chce zostaé swiatowym lide-
rem zréwnowazonego, wielokanatowego
tancucha dostaw, co od strony transportu
moze by¢ o tyle trudne, ze firma nie ma
wiasnej floty ciezaréwek. Pojazdy solo-
we i ciggniki zapewniaja wspodtpracujacy
przewoznicy. FM Logistic ma "tylko" ok.
430 naczep, ktére wynajmuje swoim part-
nerom. Wigkszo$¢ to takie same chtodnie,
jak uroczyscie przekazana w Strykowie
Schmitz Cargobull S.KO Cool wyposazona
w agregat chfodniczy Carrier Vector 1550.
Zamdwienie obejmuje rowniez pakiet ustug
telematycznych Cargobull Telematics.
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Andrzej Dziedzicki, dyrektor handlowy
EWT Truck & Trailer Polska (z lewej)
i Andrzej Wacyk, transport admini-

stration & support director FM Logistic
Central Europe, pieczetujg usciskiem
Ld’foni kolejng udang transakcje.

Sprzedaz i obstuga naczep Schmitz oraz
pojazdéw Mercedes, plus zabudowy
chtodnicze montowane z zestawéw do-
starczanych przez zaktad w Poniewiezu:
Interest EWT w Polsce dobrze sie kreci.

Taka kompletacja jest niejako standar-
dem dla floty FM Logistic, ale w sktad tej
floty wehodzi 100 chfodni dwutempera-
turowych, a 300 pojazddéw jest przysto-
sowanych do przewozu farmaceutykdw.
Propozycja zastosowania wtasnego agre-
gatu Schmitz pojawia si¢ przy kolejnych
negocjacjach i bedzie rozwazana.

Sprawna realizacja zlecen jest zatem po
stronie przewoznikéw, a tylko w regionie
Europy Srodkowej FM Logistic wykorzy-
stuje ok. 3,6 tys. pojazdéw! Jakos¢ ustug
jest wspomaga z jednej strony przez Scisty
nadzér telematyczny, a z drugiej wymaga-
nia, by do transportu miedzynarodowego
byty kierowane pojazd co najwyzej 5-letnie,
a w transporcie krajowym mie¢ maks. 10
lat. Co do wymagan ekologicznych, firma
ma swiadomosg, ze jest bacznie obserwo-
wana i musi wykazaé sie przed klientami,
ale z drugiej strony pilnuje kosztéw i wy-
szukuje réznych sposobdw na obnizenie
emisji. We wspotpracujacej z nig flocie sa
m. in. naczepy typu longmax, zabierajace
w kazdym kursie o 3 palety wiecej. Pojazdy
elektryczne sg na wokandzie FM Logistic
i beda wdrazane wraz z partnerami w kaz-
dym przypadku, w ktérym bedzie to miato
sens techniczny i finansowy oraz przyniesie
rzeczywista poprawe.
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Andrzej Dziedzicki, dyrektor handlowy
EWT Truck & Trailer Polska, w swojej
czesci wystgpienia wspomniat o wyraz-
nie stabnacej koniunkturze w Europie
Zachodniej. Ma to odzwierciedlenie
w przewozach i odbija sie takze na sprze-
dazy pojazddw i ustug przez Grupe EWT.
Poza naczepami Schmitz, sg to ciezarowki
Mercedes-Benz, a w Czechach takze
samochody osobowe tej marki. Po re-
kordowych obrotach 493 min euro z ub.
roku na ten planuje sie nieco skromniej
471 min.

Rok moze by¢ tez troche stabszy pod
wzgledem liczby sprzedanych naczep:
prognozuje sie dostawe 5870 szt. (2022 r.
: 6242 szt.). Czesciowo wynika to jednak
ze znacznych podwyzek cen ze strony
producenta, ktéry z kolei musiat zrekom-
pensowaé sobie droga energie oraz skoki
cenowe materiatdw i podzespotéw. Nie
wszyscy klienci moga to zaakceptowad.

Polski rynek ma ok. 80% udziat w obro-
tach EWT, po sierpniu naczepy Schmitz sg
tu na 1. miejscu po dostarczeniu 4721 szt.,
a udziat rynkowy przekracza 25%. [
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TT-THERMO KING SWIETUJE 25 LAT SUKCESOW

Budowaliémy, budowalismy i w kon-
cu zbudowalismy - brawa dla nas!
To wprawdzie przemowienie z bajki dla
dzieci, ale pasuje jak ulat do wielu sytuacii
z dorostego Swiata transportu. Potega
firmy TT-Thermo King, dealera agre-
gatéw chtodniczych i klimatyzacyjnych
amerykanskiego producenta na potaci
Polski rozciggajacej sie od Wielkopolski
po Lubelszczyzne, byta budowana przez
25 lat krok po kroku. To pojecie rowniez
nieprzypadkowe: na uroczystej gali jeden
z pierwszych klientow wspominat, jak
obecny prezes TT-TK Wojciech Zotadek,
wdwczas W jednej osobie dyrektor i sprze-
dawca, skakat przez katuze brngc do jego
siedziby. Klienci z kolei mogli korzysta¢
wtedy z jedynego serwisu w Rawie Mazo-
wieckiej, ,mieszczacego péttorej naczepy
naraz”, jak teraz ocenia sie moment startu.

Od tamtych czaséw zaszty spore
zmiany. Polscy przewoznicy zajmujacy
sie transportem chtodniczym wyjechali
z polnych duktow i trzesag cata Europa,
a TT-TK dysponuje szescioma warsz-
tatami stacjonarnymi w obstugiwanych
przez siebie regionach, wspomagajac
si¢ kilkunastu mobilnymi serwisami. To
jest ta najbardziej widoczna czes¢ firmy,
ktora nieustannie rozwija sie i poszukuje
nowych sposobow na umocnienie pozy-
cji. W tej 25-letniej historii nic nie zrobito
sie samo, ani nie byto to pasmo samych
sukcesow.

O wspotpracy z Thermo King zadecy-
dowat wtasciwie przypadek. Polski rynek
na agregaty chtodnicze w Il potowie lat
90. byt juz na tyle duzy, ze wymagat po-
siadania odpowiedzialnych partneréw na
miejscu (wczesniej obstugiwat go dealer
z Austrii). Thermo King nalezata wowczas
do energetycznego koncernu Westingho-
use, ktory robit rézne interesy w Polsce,
m. in. z pomocg firmy Transition Techno-
logies zajmujacej sie przeptywami ciepta.
To zjawisko nastepuje takze w transpor-
cie chtodniczym, wiec naturalnym byto
pytanie: "moze zajelibyscie sie takze
agregatami jako jeden z naszych deale-
row?" Podjeto wyzwanie i stad wzieta sie
spotka TT-TK: pionierski warsztat w Rawie
z zaloga skompletowang z pracownikéw
jednego z nielicznych wéwczas zaktadow
przemystu migsnego oraz maleriki zesp6t
kierowany przez Wojciecha Zotadka.

W nowy wiek swiezo powstata firma
wchodzita juz z nowymi serwisami w Ra-
szynie i Koziegtowach (wynajmowane)

Na jubileuszowej gali pionierskie czasy wspominata m. in. Alicja Ciechomska-Pod-
siadly, obecnie dyrektor sprzedazy i logistyki, na poczgtku przedstawiciel handlowy.
Jakub Glinkowski (posrodku) zaczgt od ksiegowosci, ale uznat jg za nudng i zajgt sie
serwisami, by skonczy¢ jako Dyrektor ds Operacyjnych spétki. Wojciech Zotqdek poko-
nat najmniej szczebli kariery, prezesujgc TT-TK w czasach trudnych i... mniej trudnych.
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Jedna z historii dotyczyta serwisu w Gluchowie pod Poznaniem. To obiekt o strategiczny
znaczeniu, zaprojektowany z rozmachem, za ktérym nie nadgzyta ekipa budowlana.
Wykonczenie pomieszczen i wielkie sprzgtanie bylo dzietem catej organizacji, ktéra

zjechata tam dostownie w przeddzien uroczystego otwarcia w czerwcu 2017 r.

i Lublinie, pierwszym wiasnym, cho¢ w ra-
czej skromnej postaci bytej bazy transpor-
towej. Rozwoj transportu przed i tuz po
wstgpieniu Polski do UE sprzyjat obrotom
TT-TK, az nadszedt kryzys 2008/09. Wo-
bec spadku sprzedazy i niefortunnych de-
cyzji finansowych spétce zajrzato w oczy
bankructwo. Ale, oceniajac majatek juz
pod katem majaczacego w oddali syndy-
ka, po raz zauwazono jego podstawowy
skfadnik: ludzie! To byta kilkudziesiecio-
osobowa zatoga zaprawiona w boju, zna-

na klientom i utrzymujaca z nimi kontakty
oceniane wrecz jako braterskie. "Mamy
zespot, nie mamy tylko pieniedzy!" - ten
argument przekonat takze Thermo King,
ktéra kontynuowata wspétprace, a po-
nownie dobre czasy umozliwity szybkie
postawienie TT-TK na nogi.

W dalszej historii tez nastepowaty gorki,
ktére wykorzystywano z wydatng pomoca
catej zatogi, oraz dotki, ktérych unikano
dzieki wczesniejszym doswiadczeniom.
W szczegolnej sytuacji znajdujg sie ser-
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Serwis biatostocki tez nie miat tatwo, rozpoczety w pandemii, wznoszony w czasach
najwyzszych cen materiatéw i ustug budowlanych. Nowoczesny obiekt jest podzielony
na dwa skrzydta, jedno jest dedykowane do obstugi ciezaréwek juz z uwzglednieniem
elektrycznych.
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Kolejny pomyst skazany na sukces to
sprzedaz i obstuga naczep chtodniczych
Chereau wprowadzanych na nasz rynek
jako produkt premium o ponadprzeciet-
nych whasciwosciach uzytkowych.

wisy na $cianie wschodniej, budowane
z mys$la o przewoznikach obstugujacych
dochodowe trasy do Rosji. Ten kierunek
okazat sie jednak najbardziej podatny
na zawirowania polityczne i od 2014 r.
stopniowo pustoszeje. To jest oczywiscie
utrudnienie dla sprzedazy i obstugi agre-
gatdéw, ale potraktowano je jako wyzwanie:
o klientow trzeba po prostu powalczyc,
atakze zdoby¢ nowych z innych dziedzin.
Nowatorskim pomystem jest najnowszy
serwis dwoch specjalnosci i trzech marek,
obstugujacy w jednym skrzydle agregaty
Thermo King, a w drugim cigzaréwki Volvo
i Renault Trucks. Postawiono go w Po-
rostach pod Biatymstokiem, zastepujac
wczesniejszy obiekt w Jezewie, ktory sta-
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nie sie centrum napraw powypadkowych
ciezaréwek i naczep.

Naprawy powypadkowe naczep sag
obecnie prowadzone w serwisie w pod-
poznanskim Gtuchowie, ktéry jako
pierwszy podjat inne zajecia obok obstugi
agregatéw. Ma na to jednak tylko jedno
stanowisko, a zadanie jest pracochton-
ne. Tam dziatajg takze OSKP i myjnia
ciezarbwkowa oraz warsztat napraw me-
chanicznych samochodéw dostawczych,
wydzielone organizacyjnie jako Centrum
Napraw dzielace stanowiska z ,chfodnia-
rzami”. Zaradnos$¢ tamtejszej zatogi budzi
podziw i zazdros¢, ale to mozna odnies¢
do catego zespotu TT-TK: nie ma tam ludzi
z tapanki. Kazdy wie, co ma robic i to lubi,
a jest to juz ponad 140 osdb.

Szczegdlnym przypadkiem, w ktorym
wspominano w czasie jubileuszowych ob-
chodéw, byto witasnie oddanie do uzytku
obiektu w Giuchowie. To byt wprawdzie

juz trzeci serwis TT-TK budowany od pod-
staw, ale duzo wiekszy niz wczesniejsze
w Siedlcach i Jezewie, a przy tym presti-
zowy ze wzgledu na lokalizacje w sercu
rolniczej Wielkopolski. Uroczyste otwarcie
z udziatem przedstawicieli Thermo King
zaplanowano na poczatek czerwca 2017
r. Tuz przed tg datg okazato sie, ze budy-
nek nie nadaje sie do pokazania zaproszo-
nym gosciom niezaleznie od ich szczebla.
Padto historyczne wezwanie "pomoze-
cie?" skierowane do zatég w innych lo-
kalizacjach. "Pomozemy!: ekipa biegtych
w wykonczeniach i sprzataniu nadgonita
to, co zostawili po sobie budowlaricy, ale
i tak na czas prezentacji serwisu Rayowi
Pittardowi, szefowi rozwigzan transpor-
towych TK na region EMEA, wytyczono
specjalng okrezng trase, by farba miata
szanse wyschnagé.

Zarzad spdtki weigz wpada na nowe
dobre pomysty, majgc oparcie w mocnej
i zgranej reprezentacji w terenie. W istocie
wykracza ona pozaramy TT-TK, poniewaz
w miedzyczasie przejeto spétke APEX-TK
zajmujgca sie tym samym, tylko na pétno-
cy kraju. Jednym z takich przedsiewzie¢
jest podjecie obowigzkéw dealera francu-
skiego producenta naczep chtodniczych
Chereau, oficjalnie od grudnia ub. roku. To
byt dobry moment, tuz po wprowadzeniu
ponad 300 takich naczep do floty obstu-
gujacej sie¢ Biedronka, w czym zresztg
TT-TK uczestniczyta instalujgc agregaty
i dodatkowe wyposazenie. Naczepy Che-
reau majg opinie pojazdéw o wyjatkowo
skutecznej izolacji cieplnej, co sprzyja
obnizeniu kosztow paliwa. Trwa tez, juz
od niemal dwoéch lat, ,dobra chwila”
zwigzana z wprowadzeniem nowej gene-
racji agregatéw naczepowych Advancer.
Dzieki wyeliminowaniu mechanicznego
przeniesienia napedu i precyzyjnej regu-
lacji temperatury pracujg one duzo wydaj-
niej i ciszej niz poprzednie SLX-y, lubiane
za to zaréwno przez szeféw firm trans-
portowych, jak i kierowcéw. Potaczenie
chtodni Chereau z agregatem Advancer
i specjalnym kontraktem serwisowym juz
przynosi sukcesy na polskim rynku. Innym
wyzwaniem bedzie wdrazanie elektrycz-
nych agregatéw Thermo King zasilanych
z baterii i osi elektrycznej. Pierwsze proby
u klientéw szczegdlnie dbajacych o eko-
logiczny aspekt transportu przyniosty
obiecujace rezultaty.

O kolejnych inicjatywach TT-TK usty-
szymy jeszcze przed koricem tego roku,
nastepne serwisy uzupetniajagce obecng
siec tez juz majg swoje miejsca na mapie.
Brawa dla nich! |

MAN eTGE

walczy o miasta

Niestety, nie ma w tym latwego zadania. Rozwé6j eTGE jest w duzej mierze uzalezniony od tego,
co postanowig w Volkswagen Samochody Dostawcze w sprawie VW e-Craftera. Tu zas obserwujemy

przejscie od euforii do depresji.

Podejscie do elektryfikaciji najwiekszego
modelu dostawczego w Grupie TRATON
jest osobliwe: to jakby porzucenie za mio-
du. Premiera nastgpita jesienig 2018 r. po
ponad rocznych testach przeprowadzo-
nych przez blisko 1,5 tys. przedsiebiorstw
wytypowanych jako potencjalni klienci.
Nie podzielono sie wprawdzie szczego-
tami ich opinii, ale oczekiwano sukceséw,
cho¢ juz na pierwszych jazdach wychodzit
na jaw podstawowy mankament: krétki
zasieg. Elektryczny Crafter i jego brat
blizniak MAN eTGE, maja zespdt napedo-
wy opracowany pierwotnie dla e-Golfa,
z silnikiem o mocy maks. 100 kW (136
KM) i momentem 290 Nm oraz baterig
o pojemnosci niecate 36 kWh netto. O ile
parametry silnika mozna uzna¢ za wystar-
czajgce, to zapas energii jest skromny dla
furgonu duzo wiekszego i cigzszego niz
Golf. Zasieg definiowano poczatkowo na

zwierciedlata skrzeczaca rzeczywistosé.
W praktyce samochdd byt w stanie przeje-
chac ok. 120 km w lecie i 100 km w zimie,
na $wiezej baterii, zatem z uptywem czasu
nalezy oczekiwaé skrocenia tego i tak
niewielkiego dystansu.

,C0z z tego, ze teraz bateria jest mata,
wkrotce bedzie wigksza” — takie byto po-
wszechne oczekiwanie na rynku. Okazato
sie catkowicie btedne, bo VW porzucit
e-Craftera i zajat sie elektrycznymi wy-
nalazkami z serii ID. Nie nastgpit Zaden
przeszczep technologii do wiekszego sa-
mochodu. Na pewno sg ku temu powody
zaréwno techniczne, jak i produkcyijne, ale
najwyrazniej w fazie planowania rozwoju
rodziny Crafter co$ zawalono. Reinkarna-
cja ma nastgpic¢ dopiero w 2026 r. wraz
z nowym modelem, odpowiadajacym
przepisom co do odpornosci platformy
elektryczno-elektronicznej na kradziez

Nie raczono takze poszerzy¢ gamy
nadwozi pozostajgc przy jednym roz-
miarze furgonu o standardowej dtugosci
i dachu wysokim. W tej postaci zaréwno
e-Crafter, jak i eTGE poczatkowo odnosity
sukcesy rynkowe zwtaszcza w firmach
kurierskich, ale w ostatnich latach dwoch
latach przybyto im rywali deklasujgcych
ich zasiegiem. Najwyrazniej ku temu
sktania sie sympatia klientéw. W tym roku
polski rynek 3,5-tonowych elektrycznych
samochoddw dostawczych zostat zdomi-
nowany przez Fordy e-Transit (prawie 700
szt. w przez pierwszych osiem miesiecy),
niezle trzyma sie MB e-Sprinter (169 szt.),
zaznaczajg swojg obecnos¢ chinskie
Maxusy Deliver 9. E-Crafteréw sprzedano
kilka, eTGE nie tapig sie do statystyk! Po
pasmie sukcesow i czotowych miejscach
MAN Truck & Bus Polska nastagpit krach.

Marka nie ograniczyta sie jednak do
przetykania gorzkiej pigutki, lecz prze-

=, Podwozie eTGE wykorzystuje kabine odcietq z elektrycz-

\ _hego furgonu; co na pewno nie jest najtanszq metodq
== —produkcii. Zyskuje sie za fabryczng owiewke niewyso-
'ﬁ  kiego nadwé-z'ﬁﬁ-';-fgki_ego jak skrzynia z nadstawkami.
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Od poczgtku istnienia TGE chwalilismy kabine i tak tez zostanie. Lata mijajg, a to nadal najlepiej urzgdzone miejsce pracy
kierowcy i dwéch pasazeréw, pod wzgledem wygody foteli, uktadu tablicy rozdzielczej, widocznosci. W elektryku dochodzi
ptynna jazda, skrzyni biegéw tu nie ma, tylko reduktor! Mniej pomysine wiadomosci przynosi komputer poktadowy.

ciwdziata tej sytuacji w miare swych
mozliwosci. Jednym ze sposobow jest
wprowadzenie do oferty elektrycznych
podwozi pod zabudowe np. kontenerem
lub chtodnig. Poczatkowo powstawaty
one metoda krojenia furgonu w firmach
nadwoziowych i tym samym rozstaw osi
byt ograniczony do krétszego 3640 mm.
Z biegiem czasu opracowano fabryczng

Ocena zabudowy

Nadstawka z ciggnietej siatki alu-

miniowej, jest ciezka. Wystarczytaby
siatka linkowa z oczywistq korzyscig dla
tadownosci.

Zabezpieczenie przed zapieciem

sworzni wywrotu po przekginej
jest zrobione zmyslnie, tylko czemu
sworznie sq nie na uwiezi i tak mocno
skorodowaty, jak na nowy samoché6d?

Przy wywrocie na bok tylna czes¢

burty opiera sie o lampke obrysowq
i nie jest wprawdzie powiedziane, ze jg
ztamie, ale tez nie jest powiedziane, ze
nie ztamie.

Samochéd bedzie wykorzystywany

takze do przewozu np. lekkich urzg-
dzen budowlanych, rusztowan itp., a nie
ma okué do ich mocowania w podtodze
skrzyni. Uchwyty do paséw mozna ko-
twiczyé w rowku obwodowym podtogi,
ale tu gromadezi sie piach czy zwir, a jak
dojdq do nich odcieki z odpadéw, zrobi
sie nieprzyjemnie, bo trudno usungé

wersje podwozia o dtuzszym rozstawie osi
4490 mm, ale i ono powstaje we Wrzesni
metoda rzemieslnicza, przez potaczenie
kabiny odcinanej od nadwozia furgo-
nowego z rama. Stad osobliwa, niezbyt
przydatna wysokosc¢ kabiny.

Szukajgc zastosowania dla takich
podwozi zwrécono uwage na stuz-
by komunalne, ktére w mys| Ustawy

L\ |zABUDOWCY.PL|

“bodybuilders

o elektromobilnosci sa zobligowane do
minimalnych udziatéw samochodow
zero- i niskoemisyjnych we flotach, jesli
chca wywozi¢ odpady z duzych gmin.
Z obecnych 10% ten wskaznik wkrotce
wzrosnie do 30%. Nie kazde przedsie-
biorstwo zdecyduije sie na wielomilionowe
inwestycje w petnowymiarowe $mieciarki
elektryczne, raczej prébujac dobra¢ do

Vanu«sper

MAN TGE moze by¢ tadowany na trzy sposoby: prgdem statym o mocy do 40 kW i tu co do czasu producent przeslizguje sie
zgrabnym zwrotem "do 80% w 40 min", z WallBoxa 7,2 kW przez 5h20min do petna oraz ze zwyktej wtyczki sieciowej, co

niestety trwa az 17 h.

taboru pojazdy mniejsze, tansze, a nadal
pozyteczne. Jest specjalnos¢, w ktére;
mozna (sprébowac) potaczy¢ te cechy:
samochody do oprézniania koszty ulicz-
nych, wywozace odpady w workach. Tryb
pracy pasuje do napedu elektrycznego.
Jazda jest powolna z licznymi przestanka-
mi, wiec zuzycie energii nieduze, potencjat
rekuperacji spory. Dla diesla, sprzegta
i klasycznej skrzyni biegéw odwrotnie, to
najgorsze warunki. Zadanie wykonuije sie
nocg, cichy samochdd jest mile widziany
przez mieszkancow. Wymagana do tego
zabudowa to wywrotka z nadstawkami,

wajgcy w poblizu rowerzystéw, to raczej
dtugimi podpodtogowymi pojemnikami

ktéra nie dotozy duzo kosztéw, przynaj-
mniej w poréwnaniu z drogim podwoziem.
Po zdemontowaniu nadstawek mozna
uzy¢ jej do innych zadan, np. utrzymania
zieleni. Dlatego kilka takich eTGE znala-
zto klientéw komunalnych. MAN zlecat
wykonanie zabudowy réznym partnerom,
jeden z samochodéw demonstracyjnych
miat skrzynie z tréjstronnym wywrotem
olsztynskiej firmy MP Group i tego wtasnie
moglismy przetestowaé na warszawskich
ulicach.

SkorzystaliSmy przy tym z pleneréw
i obcigzenia uzyczonych przez MD Be-

na narzedzia, niz roweréwkg.
Listwy przeciwnajazdowe sg jednak
niezbedne: do napinania ekspando-

ton, a przy ocenie z zyczliwej konsultacji
w PUK Piaseczno, by odpowiedzie¢ na
podstawowe pytania, jakie zada poten-
cjalny klient:

Co tym mozna przewiezé?

Skrzynia o dtugosci 4,4 m i szerokosci
2,1 m plus nadstawki, géry przewieziemy?
Wazenie wykazato jednak mase 2940 kg
na pusto, czyli z samym kierowcg mozna
legalnie zabra¢ ok. 480 kg i stosownie
mniej, jesli w kabinie beda fadowacze.
To za mato do powaznego wywozenia
odpadow. Wykorzystanie mozliwosci

takie cuchngce btoto.
Kompletacja skrzyni nie obejmuje
uchwytéw ma miotte i fopate, choé
jest to wyposazenie nr 1 w wywrotce
komunalnej. Tym bardziej, ze wobec

réw oponczy dachowej. Siegngé do nich
z ziemi mogq tylko roste chtopy. Inne
osoby muszqg wspinaé sie po ostonach,
co jest niebezpieczne, a za tylng osig
oston nie ma, niech kombinujg!

dtugosci skrzyni kgt wywrotu do tytu nie
jest przesadnie duzy i sporo materiatu
zostaje na podtodze.

Umieszczenie skrzynki narzedzio-
wej za ostong rowerowq, nawet
podnoszong, jest rozwigzaniem troche

bezmyslnym, tym bardziej, ze ostona
prawnie nie jest wymagana. Jesli chciato
sie zabezpieczy¢ dtugi samochéd przeby-
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Kosze uliczne i przystankowe opréznia
sie gtéwnie nocq, roztadowuijgc skrzynie
w ciasnym PSZOK-u. Bardzo przydatne
bylyby dodatkowy tylny reflektor roboczy
oraz kamera cofania. Brigade ma zestaw
kamery mocowanej na tylnej poprzeczce
ramy pod podnoszong ostong chronigcg
np. przed odciekiem i ekranu mocowa-
nego w miejsce lusterka wstecznego.

podwyzszenia DMC do 4,25 t jest wielce
wskazane, co oczywiscie dotyczy nie
tylko tego przypadku. Ale wtedy trzeba
liczy¢ sie z utrudnieniami zwigzanymi
z automatycznym przypisaniem takiego
samochodu do kategorii N2, poczawszy
od wytgczenia spod dotacji przy zakupie,
na opfatach drogowych nie skonczyw-
szy. Urzednicza opieszato$¢ w prawnym
zréwnaniu tej grupy z kategorig N1 jest
jednym z najwiekszych skandali obecnych
czasow.

Do wywozenia tylko lekkich $mieci np.
z przystankéw i koszy ulicznych lub do
interwencyjnej zbiérki pozostawionych
gdzie$s odpadow samochdd jest za duzy
zaréwno co do objetosci skrzyni, jak
i rozmiarow zewnetrznych. eTGE jest
przednionapedowy tak jak jego dieslowski
odpowiednik, Srednica zawracania przy
dtugim rozstawie osi to az 17 m. W furgo-
nie mozna liczy¢ na rézne zestawy czujni-
kéw ultradZzwiekowych i kamere cofania,
w podwoziach nie ma tego (fabrycznie).
Sprzatanie w centrach miast, na starow-
kach itp. bytoby bardzo uciagzliwe.

MAN eTGE nie moze ciagna¢ przycze-
py, co jest kolejnym dotkliwym ogranicze-
niem funkcjonalnosci z punktu widzenia
przedsiebiorstwa komunalnego.

Czy mozna to zrobi¢ lepiej?

Na pewno tak, optymalizujgc zabudowe
do odbioru odpadéw. Co do masy wias-
nej, producent wywrotki byt tu pod $ciang
ze wzgledu na rozmiary skrzyni, co pré-
bowat nadrobi¢ jak najszerszym szerokim
zastosowaniem aluminium. Konieczne
jest jednak wprowadzenie specjalnych
rozwigzan i materiatdw. Jakos¢ wykona-
nia, jak na samochdd demonstracyjny,
ktory ma przekonaé dziesiagtki klientow do
zakupu kosztownej elektrycznej wywrotki,
nie powala.

Jak daleko na jednym zatadowaniu?
Komputer poktadowy zgtosit na poczat-
ku zasieg 107 km wyliczony na podstawie
poprzednich testéw. W naszym prawdo-
podobnie po raz pierwszy zostat zatado-
wany, i to do 3700 kg, bo duza tadowarka
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to nie zakraplacz. Trzeba tez przyjaé, ze
w komunalnej praktyce samochdd bedzie
traktowany duzo bardziej surowo. Srednie
zuzycie energii wyniosto 36,5 kWh/100
km. Bardzo rozwazny kierowca obstugu-
jacy znane sobie i powtarzalne trasy jest
w stanie przejechac¢ 100 km i to jest kres
mozliwosci samochodu.

Pod pojeciem rozwagi nalezy rozumie¢
m. in. utrzymywanie predkosci 60, géra
70 km/h. Maksymalna predkosc 90 km/h
trzeba traktowac jako awaryjng i taka in-
formacje przekazywac klientom, a ci dalej
swoim kierowcom. To zta wiadomos¢, bo
czas zyskany na przejazdach buspasami
w centrum straci sie na obrzezach miasta,
stajgc sie zarazem zawalidrogg dla innych.

Ograniczenie zuzycia energii powinno
by¢ zapewnione przez producenta np.
za pomocag trybu Eco, ktéry majg rywale.
W ten sposéb zapobiega sie intensywne-
mu przyspieszaniu. W eTGE nie takze ma
regulacji intensywnosci rekuperacji ener-
gii, samoczynnie dobieranej do warunkow
jazdy i obcigzenia. Ta automatyzacja jest
jednak szkodliwym uproszczeniem, po-
niewaz kierowca widzi dalej i moze z wy-
przedzeniem zwiekszy¢ lub zmniejszyé
intensywnos$¢ hamowania, by odzyskaé
wiecej energii lub nie traci¢ rozpedu.

Mozliwos¢ szybkiego dotadowania
mocg 40 kW sprawdzita sie w praktyce,
natomiast umiejscowienie gniazda tado-
wania jest niefortunne, bo wymaga zajecia
pozycji lewym bokiem do tadowarki. Na
wielu stacjach daje to wybdér: albo blo-
kujemy wszystkie stanowiska naraz, albo
ledwo siegamy przewodem i nie mozemy
wejs¢ do kabiny przez drzwi kierowcy.

Czy to ma sens?
Jesli nawet eksploatacja takiego samo-
chodu jest mniej szkodliwa dla otoczenia,
to warto rozwazyc, ile to kosztuje. Cena

ok. 390 tys. zt jest oceniana jako nieco
absurdalna, poréwnywalna ze $mieciarka
na podwozu 7,5 t. Przedsiebiorstwom
rozliczajacym sie z wynikéw ekono-
micznych z gming bedzie bardzo trudno
uzasadni¢ zakup pojazdu wozgcego
500 kg odpadoéw ze cene takiego, ktdry
moze przewiez¢ ich 1500 kg bez zad-
nych ograniczen co do zasiegu. Zarzad
PUK Piaseczno sugerowat zastosowanie
skrzyniowego samochodu elektrycznego
do usuwania trudnych zanieczyszczen,
ze stosowng zabudowa (co wymagatoby
jednak dodatkowego zasilania pompy)
albo furgondw w roli mobilnych serwiséw
dla komunalnych, czy pojazdow inter-
wencyjnych w bezposredniej gestii gminy,
ktora tez musi miec rozwigzania nisko- lub
zeroemisyjne w swej flocie.

Autonomia samochodu zostata uznana
za zbyt matg nawet w odniesieniu do
Piaseczna, gminy o rozpietosci 25 km.
Ale trasa nie jest ling prosta trzeba liczy¢
sie z koniecznoscig powrotu na baze po
co najwyzej dwéch kursach w celu dota-
dowania. Sugerowany przez lobbystow
idealny scenariusz ,,4 h pracy —tadowanie
w czasie lunchu - 4 h pracy” jest przez
polskich pracodawcédw oceniany bardzo
negatywnie. Jak przerwa? PUK zwraca
uwage, ze samochod musiatby mieé
dodatkowa sygnalizacje swieting, ktéra
dodatkowo pochtonie energie, i gene-
ralnie podsumowuje, ze to praca mato
przewidywalna, co jest w sprzecznosci
Zz matym zasiegiem.

Pod koniec tego roku, po serii testéw,
MAN wprowadzi do sprzedazy nowa wer-
sje eTGE z dodatkowym akumulatorem
trakcyjnym, umozliwiajgcym przejechanie
do 220 km. To znowu jest inicjatywa mar-
ki, nie znajdzie odzwierciedlenia w VW Sa-
mochody Dostawcze, ktdra jakby wstydzi
sie tego elektrycznego dziecka. m

NOWY SERWIS

Firma TIRMET, autoryzowany dealer
IVECO, uruchomita w Grezowie pod Sie-
dicami nowy oddziat sprzedazy i obstugi
pojazdéw. Catkowicie nowy obiekt znaj-
duje sie w bezposrednim sasiedztwie drogi
krajowej nr 2, ktéra lada chwila bedzie
~€kspresowka”. Nowoczesny budynek
serwisu wraz z czescig magazynowg ma
powierzchnig 1500 m? i miesci 10 przejaz-
dowych stanowisk naprawczych dostep-
nych przez 5 bram. Dodatkowe 11. sta-
nowisko ma forme Sciezki diagnostyczne;
i oddzielny kanat rewizyjny. Przestronna
czes$¢ biurowa to kolejne ponad 1000 m2,
oprécz pomieszczen administracyjnych sa
tam Biuro Obstugi Klienta i Strefa Klienta,
w ktérej w komfortowych warunkach
mozna spedzi¢ czas czekajac na odbidr
pojazdu. Klienci maja takze do dyspozycji
wygodny parking. O ich kompleksowa
obstuge dba wykwalifikowana kadra
techniczna obstugujgca serwis i magazyn
czesci, a takze zespdt handlowcow zajmu-
jacy sie doradztwem i sprzedazg nowych
pojazdow.

Budujac nowy oddziat TIRMET postawi-
ta na liczne nowoczesne i proekologiczne
rozwigzania, m. in. panele fotowoltaiczne
0 mocy 50 kW i trzy pompy ciepta o tacz-

WARSZTAT

IVECO TIRMET POD SIEDLCAMI

Rodzinna firma TIRMET zajmujqgca sie naprawami i obstugqg pojazdéw ciezarowych
powstata w 1997 r. w Miedzyrzecu Podlaskim. Od 2012 r. jest zwigzana z markg
IVECO naijpierw jako subdealer, a od 2021 r. jako autoryzowany dealer z autory-
zacjg na sprzedaz pojazdéw gamy lekkiej i sredniej. TIRMET prowadzi takze OSKP.

nej mocy 115 kW do ogrzania budynku
oraz sze$¢ kolektoréw stonecznych do
podgrzewania wody. Instalacja nawiew-
no-wyciggowa umozliwia odzysk ciepta
za pomocag rekuperacji. Woda deszczowa
jest zbierana i moze by¢ wykorzystana do
celéw gospodarczych dzigki zbiornikowi
o pojemnosci 100 m®. Utrate ciepta ogra-

niczono do minimum dzieki zastosowaniu
skutecznych materiatéw izolacyjnych. Do-
bry dostep Swiatta dziennego do wnetrza
hali zapewniajag rozbudowane swietliki da-
chowe oraz czesciowo przeszklone bramy
wjazdowe, co znacznie ogranicza zuzycie
energii elektrycznej do o$wietlenia. Oswie-
tlenie w catym budynku jest LED-owe. =

KARCHER HD KLASY SUPER, MYJKI DO ZADAN SPECJALNYCH

Karcher wprowadza nowa serie urzg-
dzerr wysokocisnieniowych bez podgrze-
wania wody HD skierowang do najbardziej
wymagajacych uzytkownikéw w branzach
takich jak rolnictwo czy budownictwo.
W ofercie sg cztery modele: HD 9/20-4 S,
HD 10/21-4 S, HD 10/25-4 SiHD 13/18-4
S, kazdy w réznych konfiguracjach. Réznig
sie miedzy sobg wydajnoscia, ktéra wynosi
od 900 do 1300 I/h i ci$nieniem roboczym
250 baréw. Dzieki temu radza soba z usu-
waniem silnych zabrudzen. Zastosowanie
wytrzymatych pomp z ttokami pokrytymi
powtoka ceramiczna i gtowicami cylindrow
wykonanymi z mosigdzu, a takze silni-
kéw chtodzonych powietrzem lub woda,
gwarantuje dtuga zywotnosé nawet przy
intensywnym uzytkowaniu.

Dzieki pistoletowi Easy!Force wykorzy-
stujgcemu site odrzutu strumienia wyso-
kocignieniowego nie trzeba przez caty czas
pracy urzadzenia trzymac spustu. Zwigk-
sza to komfort pracy uzytkownika. Z kolei
dzieki funkcji SERVO Control mozna regu-
lowac ilodci wody i ci$nienie bezposrednio
na pistolecie. Modele ,,Plus” majg dysze

Nowe urzqdzenia.cechuijq sie bardzo
wanie wszedzie-tam, gdzie panujafs
duze-zabriydzenia powierzchniW relaictwie, budownictwie czy motoryzacii.

a0

rotacyjne z funkcja Vibrasoft, dzigki ktérym
drgania sg zredukowane nawet 0 30%, co
umozliwia komfortowg prace przez diugi

mi

4, .1 r’ -
gélnie wyma

czas. Dodatkowo modele SXA majg auto-
matyczny beben na waz, ktéry utatwia jego
nawijanie i rozwijanie. [
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POLSKI SYSTEM SZKOLENIA KIEROWCOW Z KIEPSKIMI OCENAMI

d wielu lat branza transportowa skarzy

sie na stabe przygotowanie miodych
kierowcdw podejmujacych pierwsza prace.
Maja prawo jazdy i Swiadectwo kwalifikacji,
sg po kursach (kurs dla kandydatow na
kierowcow, kwalifikacja wstepna) prowa-
dzonych w osrodkach szkolenia nadzo-
rowanych przez administracje publiczna.
Dodatkowo ich wiedze i umiejetnosci
sprawdzono w powotanych w tym celu
wojewoddzkich osrodkach ruchu drogowe-
go (WORD), nadzorowanych przez admini-
stracje szczebla wojewddzkiego. Program
szkolenia i zadania egzaminacyjne sg opi-
sane w przepisach wykonawczych Ministra
Infrastruktury, a kolejne etapy procesu
dydaktycznego rejestrowane w systemie
teleinformatycznym stworzonym przez
PWPW. Koszt zdobycia uprawnien kierow-
cy wynosi od 9 do 11 tys. zt.

Pomimo to, w opinii wielu przewoznikéw
ta wiedza i umiejetnosci sg catkowicie nie-
przydatne w pozniejszej pracy zawodowe;.
»Majac na uwadze opinie przewoznikéw,
a takze coraz bardziej kontrowersyjne
dziatania administracji rzadowej, ktrych
kulminacja byta afera zwigzana z ko-
misjg ds. pytann egzaminacyjnymi oraz
tzw. reforma szkolenia zawodowych
kierowcow wprowadzona w marcu ub.
roku, paralizujgca system uzyskiwania
uprawnien zawodowych na kilkanascie
tygodni, postanowiliSmy zbadac, jaka jest
skutecznosc i przydatnosé procesu uzyski-
wania uprawnien do kierowania pojazdami
Z punktu widzenia branzy transportu dro-
gowego. Dodatkowo zmotywowaty nas do
takiego dziatania dyskusja i postulaty cze-
$ci srodowisk zwigzanych ze szkoleniem
i egzaminowaniem, by odroczy¢ o kolejne
dwa lata wprowadzenie obowigzku pro-
wadzenia szkolenia i egzaminowania na
zestawach naczepowych. O ten obowigzek
przewoznicy, dla ktérych takie zestawy sg
podstawowym narzedziem pracy, apeluja
do kolejnych ministrow odpowiedzialnych
za transport juz od kilkunastu lat.” - mowi
Maciej Wronsk, prezes Zwigzku pracodaw-
cOw Transport i Logistyka Polska.

Whyniki badan ankietowych przeprowa-
dzonych przez TLP wsrdd polskich przed-
sigbiorstw transportowych potwierdzity
negatywne oceny procesu uzyskiwania
uprawniern zawodowego kierowcy. Jedy-
nie 14,6% respondentéw okreslito ogdine
przygotowanie mtodych kierowcow jako
dobre lub bardzo dobre, zas 46,4% ankie-
towanych stwierdzito, ze jest ono Zzadne
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lub niedostateczne. Przerazajgce jest, ze
41,5% ankietowanych wskazato na brak
umiejetnosci wykonywania podstawo-
wych manewrdéw pojazdami uzywanymi
w ich przedsiebiorstwach. Jeszcze gorzej
jest z umiejetnoscig korzystania z funkciji
wspotczesnych pojazddw, jak aktywny
tempomat, asystent kontroli pasa ruchu,
hill holder, blokada mostu, wskazniki pa-
rametréw i diagnostyki, zwalniacz itp. Az
61% respondentéw okreslito te umiejet-
nosci jako zadne lub niedostateczne. Po-
dobne oceny (59,8% odpowiedzi) uzyskaty
umiejetnosci zwigzane z prawidiowym
rozmieszczaniem tadunkdw i technika jego
mocowania.

Swoistym rekordem byta liczba nega-
tywnych ocen umiejetnosci obstugi tele-
informatycznych systeméw stosowanych
w transporcie drogowym (telematyka,
nawigacja satelitarna z informacja o ruchu,
e-toll, SENT, zagraniczne systemy poboru
optat, aplikacje klientéw itp.). Az 68,2%
respondentéw ocenito te umiejetnosci jako
zadne lub niedostateczne!

W ankiecie pytano takze o ocene wiedzy
i innych umiejetnosci niezbednych w pracy
kierowcy. Niestety odpowiedzi oceniajgce
je jako dobre lub bardzo dobre nigdy nie
przekroczyty kilkunastu procent. ,Kilka-
nascie procent odpowiedzi z pozytywna
oceng wiedzy i umiejetnosci absolwentow
szkolenia wymaganego dla zawodowych
kierowcow oznacza, ze sg jeszcze w bran-
zy szkoleniowej przedsigbiorcy, instrukto-
rzy i wyktadowcy, ktérzy rzetelnie wykonuja
swojg prace, wychodzac poza powszech-
na w tej branzy chatture. Sg to przewaznie
te osrodki, ktére bezposrednio wspotpra-
cuja z przewoznikami, majg w miare nowo-
czesne i dobrze wyposazone pojazdy uzy-
wane w transporcie drogowym, a ich kadra
stale podnosi kwalifikacje. Niestety patrzac
na skale negatywnych ocen przewoznikéw,
ktdérzy powinni by¢ beneficjentami systemu
szkolenia zawodowych kierowcow, widzi-
my potrzebe szybkiej i gruntownej jego
sanacji.” - komentuje prezes TLP.

Brak odpowiedniej wiedzy i umiejetno-
$ci absolwentow kurséw na prawo jazdy
i kwalifikacji wstepnej powoduje koniecz-
nos¢ powtdrnego szkolenia w firmach
transportowych. ,,Ze 100 zgtaszajacych sie
do pracy mtodych kierowcéw, po wstep-
nej selekcji polegajacej na sprawdzianie
umiejetnosci wykonywania podstawowych
manewréw wybieramy okoto 50 jako tako
panujacych nad pojazdem. Nastepnie

przez kilka tygodni uczymy ich jezdzi¢ uzy-
wanymi w naszej firmie zespotami, uczymy
ich takze wykonywania podstawowych
czynno$ci zwigzanych z obstugg urzadzen
pokfadowych oraz przekazujemy wiedze
na temat praw i obowigzkéw zwigzanych
z pracag na stanowisku kierowcy. Pdzniej
przez rok mtodzi kierowcy jezdzg z do-
$wiadczonym pracownikiem w podwadjnej
obsadzie pojazdu. Firma, oprécz kosztéw
samego szkolenia, wyptaca tez wynagro-
dzenia dla kierowcéw, mimo ze podczas
nauki nie wykonuja zadnych innych zadan
stuzbowych. Tych kosztéw moglibysmy
unikngé, gdyby system dziatat w Polsce
prawidtowo, a nowo rekrutowani kierowcy
posiadaliby wymagane w transporcie dro-
gowym kwalifikacje.” - ocenia Artur Szcza-
winski, Kierownik ds. Rekrutaciji i Szkolen
DFDS Logistics Polska.

Majac na uwadze spoteczne koszty
zwigzane z nieprawidtowym dziataniem
systemu uzyskiwania uprawnienn zawo-
dowych kierowcéw, w ocenie TLP nalezy:
O mozliwie szybko skoriczy¢ z praktyka
zdawania egzaminu na prawo jazdy wyz-
szych kategorii na pojazdach o matych
rozmiarach, nieuzywanych w transporcie
drogowym, na dodatek o podstandardo-
wym wyposazeniu;

O dostosowac zakres i sposob przepro-
wadzania egzaminu praktycznego tak, by
méc sprawdzi¢ wszystkie umiejetnosci
realnie wymagane od oséb wykonujgcych
zadania zwigzane z kierowaniem pojaz-
dami wykorzystywanymi w przewozach
drogowych;

O dostosowac program szkolenia, cze$¢
teoretyczng egzaminu panistwowego na
prawo jazdy wyzszych kategorii oraz testy
uzywane podczas egzaminu konczacego
kwalifikacje wstepna do postepu technolo-
gicznego oraz wymagan zwigzanych z pro-
wadzeniem uzywanych w przewozach
drogowych samochodami cigzarowymi,
ciggnikami samochodowymi i autobusami;
O wprowadzi¢ praktyczna nauke umie-
jetnosci wymaganych w transporcie dro-
gowym za pomocag petnowymiarowych
zespotéw pojazdoéw ztozonych z ciggnika
samochodowego i naczepy oraz petno-
wymiarowych autobuséw, wyposazonych
w dostepne na rynku urzadzenia poktado-
we i systemy,

O rozwazy¢ weryfikacje umiejgtnosci
obecnych instruktoréw i egzaminatoréow
posiadajgcych uprawnienia w zakresie
wyzszych kategorii praw jazdy. [

AUTOBUSY

Wielkie wioskie zamowienia
na wodorowe Solarisy

W pierwszych dniach wrzesnia Solaris
zawarta dwa wielkie kontrakty na
dostawe autobuséw wodorowych na ry-
nek wioski. Miejski przewoznik transportu
publicznego TPER w Bolonii kupit az 130
Urbino 12 hydrogen: 127 szt. do Bolonii
i 3 szt. dla TPER Ferrara. Zamawiajacy ma
prawo rozszerzenia zamowienia o dodat-
kowe 140 pojazdow.

Bolonia i Ferrara rozpoczety jeden z naj-
wiekszych jak dotad projektéw wdrozenia
autobuséw wodorowych. Zamoéwienie
takich 130 pojazdéw przyblizy miasto do
realizacji ambitnego celu, by w 2030 r.
caty miejski transport byt catkowicie bez-
emisyjny. Kazdy autobus bedzie wyposa-
zony w ogniwo wodorowe o mocy 70 kW,
zasilane wodorem z 5 kompozytowych
zbiornikéw umieszczonych na dachu.
Mieszcza one 37,5 kg wodoru, co pozwoli
na przejechanie ok. 350 km.

Po stronie TPER jest wybudowanie
infrastruktury tankowania wodoru. W tym
celu przewoznik zatozyt spétke TPH2
z wytypowanym dostawcg wodoru i staciji
tankowania.

——

Mieszkaricy Bolonii i Ferrary beda mogli
przekonac sie o zaletach Urbino 12 hydro-
gen juz w 2024 r., gdy Solaris dostarczy
pierwsza transze 37 autobusow. Pozosta-
te zamdwione pojazdy Bolonia otrzyma
w latach 2025-2026. Stopniowo zastapig
one autobusy z silnikami wysokoprezny-
mi oraz gazowymi spefniajagcymi starsze
normy emisyjne. Réwnolegle przewoznik
bedzie miat flote autobuséw gazowych
zasilanych biometanem.

Wenecki przewoznik Azienda Veneziana
della Mobilita zamdéwit 90 autobuséw wo-
dorowych Solaris: 75 w wersji 12-metro-
weji 15 przegubowych. Zgodnie z umowag
pojazdy bedg dostarczane do Wenecji
sukcesywnie poczgwszy od listopada
2025 r. Dostawy zakoricza sie w pierw-
szych tygodniach 2026 r. W w Weneciji
i okolicach kursuje juz 30 bateryjnych
Solariséw Urbino 12 electric oraz 4 wo-
dorowe Urbino 12 hydrogen. Tankowanie
wodoru zapewnia pierwsza we Wtoszech
publiczna stacja Eni w Mestre, otwarta
w czerwcu 2022 r.

Szczegodlng uwage zwrécono na kom-
fort jazdy i bezpieczenstwo. Autobusy sa,
na wzor swoich elektrycznych poprzed-
nikow, wyposazone w kamery bezpie-
czenstwa i systemy ostrzegania o prze-
szkodach w martwym polu widzenia oraz
wykrywania niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego. Majg takze oprogra-
mowanie do monitorowania floty. Nowym
rozwigzaniem w autobusach wodorowych
dla AVM beda zawory tankowania wodoru
po obu stronach nad przednim nadkolem.

Zgodnie z kontraktem zaméwienie
moze zostaé rozszerzone o dodatkowych
13 Urbino 12 hydrogen oraz 5 Urbino 18
hydrogen.

Oba kontrakty zostaty sfinansowane
ze Srodkdéw unijnych przyznawanych
w ramach pocovidowych funduszy. We
Witoszech ujeto je w plan PNRR (Piano
Nazionale di Ripresa e Resilienza, Na-
rodowy Plan Odbudowy i Odpornosci)
stuzgcy do wspomagania odbudowy
sektoréw gospodarki, ktére najbardziej
ucierpiaty w czasie pandemii. [
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Solaris jest najwiekszym europejskim
producentem autobuséw wodoro-
wych, rozwijajac te technologie od niemal
dekady. Firma dostarczyta ponad 120
pojazdéw z ogniwami paliwowymi do
18 miast w Europie; dostawy i zawarte
umowy to juz tagcznie 350 wodorowcow.
Znaczaca pozycje na liscie klientdw maja
przewoznicy niemieccy, ktérzy wyprébo-
wali wodorowe Urbino i wracajg po nowe.

Przedsiebiorstwo autobusowe In-der
-CityBus GmbH (ICB) zarzadzajace
komunikacja miejska we Frankfurcie
nad Menem od ub. roku uzywa 13 Urbi-
no hydrogen. ICB obstuguje trzy wezty
komunikacyjne obejmujace ponad 50%
potaczen autobusowych we Frankfurcie,
jednym z najwigkszych miast niemieckich.
Firma zarzadza 34 liniami, na ktérych kur-
suje 228 pojazddw. Zgodnie z zatozeniami
ochrony klimatu wyznaczonymi przez wta-
dze miejskie ICB dazy do catkowitej elek-
tryfikacji floty autobusowej do poczatku
2030 r. W jej flocie znajduja sie Urbino 12
electric, a od zesztego roku takze modele
wodorowe. W maju przewoznik rozstrzy-
gnat przetarg na kolejnych 10 autobuséw
wodorowych, wybierajac na dostawce
Solaris i takie same Urbino 12 hydrogen.
Dotgczg one do floty w | kwartale 2024 r.
i juz bedzie na nie czekata wtasna stacja
tankowania wodoru.

Nowo zaméwione autobusy beda
podobne do wodorowcdw juz znanych
mieszkaricom, napgdzane o0sig z silnikami
elektrycznymi i z dodatkowymi bateriami
Solaris High Power wykorzystywanymi
w czasie wysokiego zapotrzebowania na
energie i w procesie rekuperacji energii
hamowania. Wodor jest przechowywany
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w umieszczonych na dachu kompozyto-
wych zbiornikach spetniajgcych najwyz-
sze standardy bezpieczenstwa. Solarisy
Urbino 12 hydrogen beda wyposazone
w wiele nowoczesnych uktadéw wspiera-
jacych prace kierowcy, m.in. w MirrorEye,
zestaw kamer zainstalowanych w miejscu
lusterek bocznych, zapewniajgcych wi-
docznosé w réznych warunkach atmosfe-
rycznych. Catkowita warto$¢ zamdwienia
opiewa na okoto 6,5 min euro, 650 tys.
euro/szt!

Na poczatku sierpnia Solaris dostar-
czyta po 5 autobuséw wodorowych do
dwdch prywatnych, rodzinnych firm
z Gornej Bawarii: Busreisen Ettenhuber
GmbH i Martin Geldhauser GmbH & Co.
KG. Obstuzg one transport publiczny w re-
jonach Monachium i Ebersberg. W poro-
zumieniu z okregami oraz monachijskim
zarzadem transportu MVV ustalono, ze

bedg uzywane na réznych trasach, by
w ramach projektu pilotazowego zebrac
jak najszersze doswiadczenia w zakresie
dtugosci tras, warunkéw pogodowych,
wykorzystania zdolnosci przewozowych
i innych zmiennych. Ma to stuzy¢ optyma-
lizowaniu operacji przewozowych.
Pojazdy dla Geldhauser i Ettenhuber
maja blizniacza specyfikacje z napedem
0sig z zintegrowanymi silnikami elektrycz-
nymi. W kazdym autobusie zamontowa-
no zestawy ogniw paliwowych o mocy
70 kW. Wodor jest magazynowany w pie-
ciu zbiornikach o tacznej pojemnosci
1560 I, co umozliwia pokonanie na poje-
dynczym tankowaniu minimum 350 km.
Wodorowce dla przewoznikow z Gérnej
Bawarii réwniez majg system MobilEye
Shield+ monitorujgcy obszary w martwej
strefie. PrzewozZnicy zdecydowali sig réw-
niez na zdalng diagnostyke autobusow za

Oferowany od ub. roku przegubowy
Urbino 18 hydrogen cieszy sie duzym
zainteresowaniem i zyskuje kolejnych
nabywcéw, teraz z obszaru Kolonii
i Bonn, ktéry staje sie europejskim
liderem wykorzystywania technologii
wodorowej w transporcie publicznym.

pomocg systemu eSConnect. Program
pomaga optymalizowaé dziatanie floty,
zwiekszajgc dostepnosc pojazddw, ogra-
niczajac czas przestoju i niepotrzebne
powroty do zajezdni.

Autobusy zostang wprowadzone do
regularnej eksploataciji jesienia tego roku,
kiedy beda dostgpne stacje tankowa-
nia powstajace obecnie w zajezdniach
Geldhauser i Ettenhuber. W zielony wo-
dor, produkowany przy wykorzystaniu
energii odnawialnej, zaopatrzy je centrum
technologiczne w Pfeffenhausen budo-
wane wiasnie przy 100 min subwencji
rzagdu federalnego i landu Bawatria.

Wspétpraca firmy Solaris z oboma
przewoznikami siega 2004 r. W tym
czasie producent dostarczyt do Etten-
huber ponad 130, a do Geldhauser 60
autobusow.

Wodorowe Solarisy pojawig sie tez na
ulicach kolejnego niemieckiego miasta:
Duisburg zaméwit 25 Urbino hydrogen.
To pierwszy krok przewoznika Duisburger
Verkehrsgesellschaft AG (DVG) w proce-
sie transformaciji floty na catkowicie bez-
emisyjng do 2030 r. Klient zdecydowat sie
na 11 Urbino 12 hydrogen i 14 Urbino 18
hydrogen; beda to zarazem pierwsze wo-
dorowe autobusy w miescie. Urbino 12
hydrogen zostana dostarczone w 2024 r.,
przegubowce w potowie 2025 r.

»Wraz z zamoéwieniem pierwszych 25
autobuséw wodorowych robimy kolejny
wazny krok w kierunku uczynienia trans-
portu publicznego w Duisburgu catko-
wicie bezemisyjnym i zréwnowazonym.
Dzigki tej transformacji przyczynimy sie
w decydujacy sposob do ochrony klimatu
i podniesienia jakosci zycia” - wyjasniat

dyrektor generalny DVG Marcus Wittig.
Zakup jest czescig planu transformacii
energetycznej, ktéra w ciggu najblizszych
dwéch lat ma objgc transport publiczny
i komunalny w miescie oraz wewnetrz-
ny w najwiekszym europejskim porcie
Srédlgdowym znajdujgcym sie wiasnie
w Duisburgu. Na jego terenie ma byc¢
Zlokalizowana stacja wytwarzania wodoru
zasilana zielong energia o mocy do 20
MW, nalezgca do firmy Lhyfe.

Urbino 12 hydrogen i Urbino 18 hyd-
rogen, ktoére trafig na ulice Duisburga,
to ciche i bezemisyjne pojazdy zasilane
energig z ogniw paliwowych o mocy od-
powiednio 70 kW i 100 kW. Wodorowe
Solarisy sa napedzane elektrycznymi
silnikami o mocy 160 kW w pojazdach
12-metrowych i 240 KW w przegubowych.
Dodatkowym, buforowym magazynem
energii sg baterie Solaris High Power.
Komfort i bezpieczenstwo podréznych
zapewnig klimatyzacja z pompag ciepta,
monitoring i nowoczesny system informa-
cji pasazerskiej. Prace kierowcow wespra
systemy wsparcia m. in. wykrywajgce
pieszych i rowerzystow w martwym polu,
alarmujac prowadzgcych sygnatami
dzwiekowymi i wizualnymi. W biezacej
eksploataciji pomoze system monitorowa-
nia i zarzadzania flotg eSConnect.

Regionalverkehr Kéln GmbH (RVK)
Zlozyfa juz trzecie zamédwienie na auto-

busy wodorowe z Bolechowa. Do floty 35
Solariséw 12-metrowych dotaczy 18 prze-
gubowych Urbino 18 hydrogen, dostawy
zaplanowano na Il potowe 2024 r.
Wodorowe pojazdy dla Kolonii bedag
miaty elektryczny silnik centralny i naped
rozproszony. Brak klasycznej komory
silnika utatwi rozmieszczenie siedzen
wewnatrz i efektywne zwigkszenie pojem-
nosci pasazerskiej. Urbino 18 hydrogen
beda miaty zestaw ogniw paliwowych
o mocy 100 kW, tankujgc ponad 50 kg
wodoru do 8 butli umieszczonych na
dachu. Dzieki tej technologii oraz zwigk-
szonej liczbie lekkich zbiornikdéw na wo-
dor przegubowy pojazd sprawdzi sie na
dtugich trasach. Gwarantowany zasieg
wynosi 350 km, niezaleznie od warunkow
atmosferycznych i topograficznych. W sy-
tuacji zwiekszonego zapotrzebowania na
energie ogniwo paliwowe bedzie wspo-
magane przez dwie baterie Solaris High
Power o pojemnosci 30 kWh kazda.
Podobnie jak 12-metrowe wodorow-
ce, pojazdy z najnowszego zamdwienia
wyrdznig sie najnowoczesniejszym wy-
posazeniem. Beda miaty wysokowydajna
klimatyzacje z pompg ciepta, zaawanso-
wany ukfad monitoringu i informacji pa-
sazerskiej, system zdalnego zarzadzania
flota eSConnect oraz MobilEye Shield+
wykrywajacy obiekty znajdujace sie
w otoczeniu autobusu. [
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WODOROWY SOLARIS JUZ JEZDZI W LUBLINIE
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NOWE ELEKTRYCZNE SOLARISY DLA AARHUS
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Solaris Urbino 12 hydrogen pozytywnie
przeszedt odbiory Zarzadu Transportu
Miejskiego w Lublinie i juz kursuje na
ulicach miasta, ktére jako drugie w Pol-
sce wykorzystujgce woddr w transporcie
publicznym. Poczatkowo autobus bedzie
kierowany na rézne linie i trasy, by prze-
testowa¢ go w zroznicowanych warun-
kach drogowych. W najblizszych dniach
bedzie kierowany do obstugi pasazeréw
na liniach nr: 3, 50 i 47. Operatorem jest
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
Lublin. Urbino 12 hydrogen dla Lublina
zostat wyposazony w dodatkowa baterie,
ktéra moze by¢ tadowana nie tylko przez
ogniwo wodorowe, ale takze za pomocg
zewnetrznej tadowarki mobilnej, bedace;j
czescig zamdwienia. Przewidziano w nim
miejsca dla 85 oséb, w tym 29 siedzacych.
Pojazd jest wyposazony w rozwigzania
zwiekszajgce komfort jazdy pasazerow

Niespetna rok po podpisaniu kontraktu
z MPK Krakéw Solaris dostarczyta prze-
woznikowi kolejne autobusy elektryczne.
Do krakowskiej floty dotgczyto 20 Urbino
electric: siedem przegubowych i 13 so-
lowych. Wartos¢ kontraktu, wygranego
na drodze przetargu, wynosi ok. 70 min
zt. W oficjalnym przekazaniu autobuséw
udziat wzieli Prezydent Miasta Krakowa,
Jacek Majchrowski, przedstawiciele MPK
S.A. w Krakowie i reprezentanci Solaris.
Nowe elektrobusy zwiekszyty do-
tychczasowy tabor 76 bezemisyjnych
Solariséw, z ktérych czesé debiutowata
na ulicach miasta juz w 2016 r. Wspot-
praca Solaris z przewoznikiem trwa bli-
sko ¢éwieré wieku, producent dostarczyt
do Krakowa ponad 550 pojazdéw. ,Od
niemal 10 lat nieprzerwanie inwestujemy
w zeroemisyjne autobusy. Zakup 20 no-
wych pojazdéw oznacza, ze w Krakowie
mamy juz 99 autobusdéw elektrycznych,
ktére kursuja na 15 regularnych liniach,
nie tylko dziennych, ale takze nocnych”
- powiedziat Jacek Majchrowski. Nowe
autobusy skierowano na trasy nie tylko
w centrum miasta, w okresie wakacyj-
nym obstugujg one m. in. linie nr 300 do
lotniska w Balicach i nr 304 do Wieliczki.
~Jestesmy niezmiernie dumni z wspét-
pracy z MPK Krakéw. Nasza dfugoletnia
obecnos¢ na ulicach Krakowa swiadczy
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Urbino 12 hydrogen dotgczyt do floty zeroemisyjnych autobuséw lubelskiej komunikacii
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miejskiej. Po ulicach Lublina kursuje juz 81 trolejbuséw i 39 autobuséw bateryjnych
Solaris. Od wrzesnia zasilajgcey je prad pochodzi z odnawialnych zrédet energii

i kierowcy, m. in. system liczenia pasaze-
réw, monitoring, klimatyzacje, biletomat
realizujgcy ptatnosci bezgotdwkowe czy
dostep do tadowarek USB.

o duzym zaufaniu do marki Solaris, za
co jesteSmy bardzo wdzieczni. Dzieki
kolejnym dostawom mozemy kontynu-
owaé misje tworzenia czystszej i bardziej
zréwnowazonej przysztosci dla transportu
publicznego. Nowe elektrobusy zapew-
nig wygodne i bezemisyjne podréze dla
jeszcze wiekszej liczby pasazerow” -
zapewniat Andrzej Sienkiewicz, Dyrektor
Sprzedazy Solaris Bus & Coach.
Magazynami energii w nowych autobu-
sach sa baterie Solaris High Energy o po-
jemnosci ok. 300 kWh w wersji 12-me-
trowej i ok. 400 kWh w przegubowcach.
Kazdy z nich jest przygotowany do tado-
wania przez klasyczne ztgcze plug-in i za
pomoca pantografu. Dla jeszcze wigkszej

Udziaty Solaris w rynku autobuséw
wodorowych w Europie w 2022 r. wynidst
61,4%. Wkrotce rozpoczng sie dostawy
25 Urbino 12 hydrogen do Poznania.

sprawnosci i mniejszego zuzycia energii
instalacje napedowa wykonano w tech-
nologii SiC, z wykorzystaniem uktadéw
opartych o weglik krzemu. Zamdwione
autobusy mieszczg odpowiednio 81 i 141
pasazeréw. Dodatkowe wyposazenie
obejmuje m. in. pefen monitoring, rozbu-
dowany system informacji pasazerskiej,
klimatyzacje, tadowarki USB i elektryczne
ogrzewanie. Ponadto krakowskie Urbino
electric majg AVAS, system akustycznego
ostrzegania pieszych o cichym pojezdzie
elektrycznym.

Zakup autobuséw zostat czesciowo
dofinansowany ze $rodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospo-
darki Wodne;j. o

Aarhus, drugie co do wielkosci miasto
w Danii, postawito sobie za cel transport
publiczny wolny od paliw kopalnych
w 2030 r. Istotnym krokiem w realizacji
tego planu jest zaméwienie 56 kolejnych
przegubowych Urbino electric przez lokal-
nego przewoznika AarBus. Warto$¢ kon-
traktu wynosi 37 min euro. Solaris dostar-
czy pojazdy w dwdch transzach: 31 szt.
w 2024 r., pozostate 25 w 2025 r. ,Prawie
podwajamy liczbe autobusow elektrycz-
nych, co oznacza, ze niemal 80% naszych
autobuséw bedzie napedzanych energig
elektryczng. Oczywistg zaletg jest to, ze
wytwarzajg one mniej hatasu i bedzie to
miato réwniez duzy wptyw na redukcje
emisji CO, i zuzycia oleju napedowego.
Dlatego jest to wazny krok we wtasciwym
kierunku, oferujacy mieszkaricom Aarhus
bardziej ekologiczny sposdb poruszania
sie po gminie” — ocenia Nicolaj Bang, rad-
ny ds. technologii i Srodowiska w Aarhus.

Caty proces zaczat sie w 2019 r. od za-
kupu solowych elektrycznych Volvo 7900
przez innego przewoznika miejskiego, kto-
ry dwa lata p6zniej dokupit takze autobusy
przegubowe szwedzkiej marki. Mozemy
zatem mie¢ satysfakcje: 100% ekologicz-
nej floty Aarhus pochodzi z Polskil

Autobusy bedg zasilane z baterii Solaris
High Energy o pojemnosci ponad 450
kWh, co zapewni duzy zasieg i opera-
cyjno$¢ przy fadowaniu plug-in. Zrédiem
napedu bedzie o$ elektryczna z dwoma sil-
nikami. Klimatyzacja zapewni pasazerom
optymalne warunki ,dodatkowo podwdjne
szyby poprawig izolacje cieplng.

Wspétpraca Solaris z AarBus trwa od 2006 r., w tym czasie producent dostarczyt
dunskiemu przewoznikowi 227 autobuséw (w tym 29 elekirycznych w ub. roku).

CTM Cagliari, operator transportu
publicznego na Sardynii, wybrat Sola-
ris na dostawce 98 Urbino electric: 80
autobuséw 12-metrowych i 18 przegubo-
wych. Zostana one dostarczone do CTM
w latach 2024/25. Kontrakt jest czescia
umowy ramowej podpisanej w 2023 r.
z wtoska centralg zakupowa Consip.
W ramach tej umowy spétki transportu
publicznego zamawiajg pojazdy bezpo-
Srednio lub rozpisuja przetargi z wybra-
nymi dostawcami.

Pojazdy Solaris obstuguja Cagliari od
2010 r., wsréd nich s3 takze trolejbu-
sy. Producent zrealizowat w lipcu inny
kontrakt dla CTM, na 18 autobuséw
elektrycznych. ,Ogromnie nas ucieszyta
wiadomos¢ o kolejnej ambitnej inwestyciji
CTM Cagliari w e-mobilnosé. Cieszymy
sie, ze mozemy by¢ czescia wspaniatej,
zielonej zmiany w miejskim transporcie,

dostarczajgc w petni bezemisyjne i przy-
jazne dla $rodowiska autobusy na te perte
Morza Srédziemnego. Jestesmy dumni
z poktadanego w nas zaufania i szcze-
sliwi, ze mozemy dotaczy¢ do tego eks-
cytujacego projektu” — powiedziat Olivier
Michard, cztonek zarzadu firmy Solaris
odpowiedzialny za sprzedaz, marketing
i obstuge posprzedazowa.

Urbino electric, ktére beda kursowac po
sardynskich ulicach, zasili energia z baterii
Solaris High Energy: w modelach 12-met-
rowych o tgcznej pojemnosci ponad 350
kWh, w autobusach przegubowych ponad
400 kWh. Akumulatory umozliwig osiag-
niecie duzych zasiegéw, a catodniowa
operacyjnos¢ na liniach zapewni szybkie
dotadowanie za pomoca pantografu.
W nocy w zajezdni autobusy beda tado-
wane za pomoca ztgcza plug-in, gotowe
do pracy nastepnego dnia. [ ]

Po wioskich ulicach jezdzi juz ponad 1,6 tys. Solariséw. Niemal 1/3 z nich to autobusy zeroemisyjne, zasilane energiqg elek-
tryczng z baterii, ogniwa wodorowego lub sieci trolejbusowej. Solaris jest gtéwnym dostawcg bezemisyjnych pojazdéw dla

transportu publicznego we Wioszech.




AUTOBUSY

UITP jest za, a nawet przeciw

W lutym Komisja Europejska zaproponowala zaostrzenie wymagan emisyjnych wzgledem sSrodkéw
transportu, w tym autobuséw miejskich: od 2030 r. wszystkie mialyby by¢ zeroemisyjne. Do pomystu
odnioslo si¢ sceptycznie Miedzynarodowe Stowarzyszenia Transportu Publicznego UITP, grupujace
ponad 500 europejskich firm z tej branzy.

Jego przestanie do UE obejmuje naste-
pujace punkty:
¢ Cel zeroemisyjny do 2030 r. dla autobu-
sow miejskich silnie wptywa na transport
publiczny. Jego wykonalnos¢ zalezy nie
tylko od producentéw, ale takze od tego,
czy transport publiczny bedzie wtedy
w stanie kupowaé takie pojazdy. UITP
obawia sie, ze harmonogram moze nie
by¢ wykonalny dla catego sektora.
¢ Nalezy dostosowac¢ definicje autobusu
miejskiego. Zgodnie z dyrektywa w spra-
wie ekologicznie czystych pojazdéw cel
dla autobuséw miejskich powinien doty-
czy¢ tylko autobusow klasy |, a nie auto-
busoéw klasy Il z niskim wejsciem, ktdre sa
rowniez uzywane na trasach regionalnych
i miedzymiastowych.
* Przyspieszenie przejscia na ekologiczny
transport publiczny wymaga wsparcia
publicznego. Decydenci powinni stwo-
rzy¢ sprzyjajgce warunki dla operatoréw
transportu publicznego i wtadz, aby utat-
wi¢ przejscie na autobusy bezemisyjne.
Obejmuje to wystarczajgce finansowanie
autobusow i infrastruktury do fadowania
i tankowania, w tym zajezdni.
¢ Polityka majgca na celu dekarbonizacije
sektora transportu nie powinna prowadzi¢
do ograniczenia oferty transportu publicz-
nego ze wzgleddw finansowych.
® Ramy czasowe norm Euro VII i norm
CO, dla pojazdéw cigzarowych powinny
by¢ ujednolicone. Kilku producentéw juz
zapowiedziato, ze nie bedzie inwestowac
w Euro VIl dla klasy |, co skutkuje de facto
mandatem zerowej emisji juz w 2027 roku.

Rozwijajac te zagadnienia zwrdcono
uwage, ze UITP i jego cztonkowie przo-
duja we wdrazaniu ekologicznych autobu-
sOw dzieki europejskim projektom, takim
jak ZeEUS, ASSURED i Clean Bus Europe
Platform. Inicjatywy te tacza miasta, ktére
wdraZzajg ekologiczne autobusy, z miasta-
mi mniej zaznajomionymi z tymi technolo-
giami, dzielgc sie najlepszymi praktykami.
Liczba ekologicznie czystych autobuséw
zwiekszyta sie z ok. 20 tys. w2018 r. do 30
tys. w 2021 r. W ub. roku zarejestrowano
4152 autobusy elektryczne, 0 26% wigcej
niz rok wczesniej. Operatorzy transportu
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publicznego i wtadze chetnie wdrazajg
autobusy o zerowej emisji, poniewaz tgczg
one korzysci dla klimatu ze zmniejszeniem
hatasu. Pomimo licznych historii sukcesu,
wcigz pozostaje wiele do zrobienia.

Wyzwania zwigzane z elektryfikacjg sg
zwigzane z zakupem pojazdéw, prze-
ksztatcaniem zajezdni i wdrazaniem
infrastruktury do tadowania. Autobusy
bezemisyjne nadal majg wyzszg cene
niz ich odpowiedniki z silnikiem spalino-
wym. Przewiduje sie, ze catkowity koszt
posiadania stanie sie bardziej korzystny
w nadchodzacych latach, ale wysokie
koszty poczgtkowe nadal stanowig barie-
re wejscia. Nalezy oczekiwac obnizenia
cen w perspektywie $rednio- i diugoter-
minowej, jednak w perspektywie kroét-
ko- i srednioterminowej finansowanie
ze $rodkéw publicznych jest nadal wa-
runkiem wstepnym zakupu autobuséw
bezemisyjnych.

Utworzenie niezbednej infrastruktury
do tadowania i tankowania stanowi
gtéwny czynnik kosztowy w przypadku
przejscia na autobusy napedzane ener-
gig elektryczng lub wodorem i wymaga
wsparcia publicznego. Niestety europej-
ska inicjatywa na rzecz rozwoju infrastruk-
tury paliw alternatywnych (AFIR) jedynie
marginalnie uwzglednia transport publicz-
ny, poniewaz infrastruktura do tadowania
autobuséw (zaréwno w zajezdniach, jak
i stacje fadowania okazjonalnego) zwykle
nie jest publicznie dostepna.

Tworzenie infrastruktury dla auto-
buséw zeroemisyjnych oznacza zarza-
dzanie budowa, utrzymaniem i wiasno-
$ciag infrastruktury tadowania. W tym
procesie jest potrzebna koordynacja
miedzy organem odpowiedzialnym za
transport publiczny, operatorem transpor-
tu oraz operatorem systemu dystrybuciji
energii elektrycznej. W harmonogramie
wdrazania nalezy uwzglednic¢ dtugotrwate
procedury wydawania zezwolen.

Chociaz zasoby wtasne operatora
sg kluczowym elementem, wiekszosé
projektéw obejmuje rowniez rozne
zewnetrzne instrumenty finansowe, od
programéw krajowych po dtugotermino-

we finansowanie z Europejskiego Banku
Inwestycyjnego lub programu finanso-
wania ,Horyzont 2020”. Wprowadzenie
autobuséw o zerowej emisji zalezy zatem
od dostepnosci srodkéw publicznych,
ktdra znacznie rézni sie w poszczegolnych
panstwach cztonkowskich. Sektor uznaje
obecne mechanizmy wspdétfinansowania
za fragmentaryczne i niewystarczajace.
UITP i jego cztonkowie wzywaja do zaje-
cia sie tg kwestig w wieloletnich ramach
finansowych na okres po 2027 r., w ra-
mach ktérych nalezy wzmocnié czesé
istniejgcych programoéw finansowania UE,
by zwiekszy¢ skale zamdwien na bezemi-
syjny tabor autobuséw miejskich.

Ponadto nalezy zmodyfikowaé ogdlne
rozporzadzenie w sprawie wytaczen blo-
kowych, by do finansowania kwalifikowat
sie wiekszy odsetek dodatkowych kosz-
téw autobuséw bezemisyjnych.

Czesé operatoréw transportu pub-
licznego zdecydowata sie¢ na dwuto-
rowa strategie dekarbonizacji, kupujac
autobusy zasilane gazem ziemnym lub
biometanem oprécz autobuséw elek-
trycznych. Poniewaz proponowane normy
CO, opierajg si¢ na emisjach z rury wyde-
chowej, a nie na podejsciu ,,od zZrédta do
kota”, w Swietle nowego rozporzadzenia
te rozwigzania stracity przysztosc. Jest to
szczegdlnie ucigzliwe dla przedsiebiorstw
planujacych dekarbonizacje flot autobu-
sowych przy uzyciu lokalnie produkowa-
nego biometanu. Po latach znacznych
inwestycji w paliwa alternatywne, wiele
wiadz i operatoréw uwaza harmonogram
"zero emisji do 2030 r." za nierealistyczny,
poniewaz musieliby catkowicie zmienié
swoje strategie wdrazania ekologicznie
czystych autobusow, znalez¢ na terenie
miast dodatkowa powierzchnig na zajezd-
nie i uporag sie z porzucong infrastrukturg
tankowania autobuséw gazowych.

Co to jest autobus miejski?

W przypadku autobuséw, Dyrektywa
w sprawie ekologicznie czystych pojaz-
dow okresla cele w zakresie zamdwien
publicznych wytacznie dla klas | i A.
Rozporzadzenie Komisji obejmuije jednak

UITP niepokoi termin realizacji celu zeroemisyjnego dla autobuséw miejskich. Ustawodawcy powinni by¢ $swiadomi, ze zalezy

AUTOBUSY

on nie tylko od tego, czy producenci bedqg w stanie wyprodukowaé wystarczajgco duzo takich pojazdéw, ale takze od tego, czy
sektor transportu publicznego bedzie staé¢ na ich zakup od 2030 r. Jesli caty transport na terenie Unii ma by¢ zeroemisyjny od
2050 r., a éredni czas zycia autobusu to 12-15 lat, rozsqdniej bytoby przyjgé 2035 r. jako ostatni, w ktérym mozna rejestrowaé

autobusy spalinowe.

autobusy klasy Il niskowejsciowe i mie-
dzymiastowe (kategorie 31L2 i 33L2) jako
cel zerowej emisji na 2030 r. Pojazdy te nie
byty wczesniej objete zadnymi celami, co
oznacza, ze wymagania wzgledem nich
miatby wzrosnac od 0 do 100% w jednym
kroku. To jest niewykonalne, zwtaszcza
ze autobusy klasy Il z niskim wejsciem
sg rowniez wykorzystywane w transporcie
publicznym na dtuzszych dystansach,
zaréwno regionalnym, jak i miedzy-
miastowym, ktory nadal trudniej jest
dekarbonizowaé. Problem ten jest szcze-
gdlnie powszechny w krajach nordyckich.
Nalezy zatem wylgczyé niskopodiogowe
autobusy klasy Il z definicji autobusu
miejskiego.

W swojej propozycji Komisja Euro-
pejska uznaje potrzebe elastycznosci
w przypadkach, gdy cel nie moze byc¢
w rownym stopniu spetniony przez pojazd
zeroemisyjny. Panstwa cztonkowskie
beda mogty wylaczy¢ ograniczong czesé
autobuséw miejskich zarejestrowanych
w kazdym okresie sprawozdawczym. Jest
to rozsadne i odzwierciedla lokalny cha-
rakter transportu publicznego, w ktérym
warunki funkcjonowania znacznie roznig
sie w zaleznosci od miejsca. Przepis
ten pozostaje jednak niejasny, poniewaz
Komisja nie przyjeta jeszcze aktow okre-
Slajgcych maksymalny odsetek pojazdow,
ktére mozna wytaczyc.

Ponadto mozliwosci zwolnienia prze-
widziane we wniosku Komisji dotycza
wytgcznie spoteczno-ekonomicznych

kosztéw i korzysci w odniesieniu do
szczegdlnych warunkéw geograficznych
lub meteorologicznych. Nie obejmujg one
przypadkow, w ktérych wtadze transportu
publicznego beda musiaty ograniczy¢
oferte transportu publicznego ze wzgledu
na brak mozliwosci wdrozenia autobusow
zeroemisyjnych i ich infrastruktury, np. ze
wzgledu na wczesniejsze inwestycje na
duza skale w technologie niskoemisyjne,
takie jak biogaz.

Papierowe bezpieczenstwo

Nowe procedury zamoéwien publicz-
nych beda miaty silny wptyw na praktyki
organdw transportu publicznego, przypi-
sujac istotng role bezpieczenstwu dostaw.
Zgodnie z propozycja, bezpieczenstwo
dostaw miatoby wage od 15 do 40% przy
kryteriach udzielenia zamdwienia. Stanowi
to dodatkowe obcigzenie dla organéw
transportu publicznego, czego nalezy
unikaé. Kryteria oceny obejmujg informa-
cje, ktérych organy nie zbierajg od ope-
ratoréw i w odniesieniu do ktérych majg
ograniczong wiedze, np. na temat czesci
zamiennych. Bez procedur sprawdzajg-
cych te kryteria wyboru sprowadzg sie
do zaznaczenia w dokumencie przetar-
gowym odpowiedniego pola z pytaniem:
czy operator gwarantuje bezpieczenstwo
dostaw?

Dla atrakcyjnosci transportu publiczne-
go wieksze znaczenie majg wymagania
dotyczace poziomu ustug, jak obowigzek
zrealizowania przez operatora okreslone-

go procentu zaplanowanych przejazdow.
Nalezy zatem obnizy¢ minimalng wage
kryteridw bezpieczeristwa dostaw.

Co miedzy Euro Vil a CO,?

W Dyrektywie w sprawie ekologicznie
czystych pojazdéw okreslono obowigzko-
we cele w zakresie zaméwien publicznych
na bezemisyjne pojazdy na dwa okresy
referencyjne: lata 2021-25 i 2026-30.
Jezeli propozycja Komisji dotyczaca
zerowej emisji dla autobuséw miejskich
na 2030 r. zostanie utrzymana, przeglad
Dyrektywy nie bedzie konieczny. W zwigz-
ku z naktadaniem sie tych dwdch przepi-
s6w w Il potowie 2030 r. cele zamowien
publicznych na ekologicznie czyste po-
jazdy statyby sie zbedne.

Proponowany harmonogram wprowa-
dzenia normy Euro VII w potowie 2027 r.
jest sprzeczny z proponowanym wyco-
fywaniem autobuséw innych niz ZE do
2030 r. Kilku producentéw juz ogtosito,
ze nie bedzie inwestowaé¢ w norme Euro
VIl w klasie | na tak krétki okres, co do-
prowadzi do faktycznego wprowadzenia
obowigzku zerowej emisji juz w 2027 r.
Aby tego unikng¢, harmonogramy wpro-
wadzenia norm Euro VIl i limitéw CO, dla
pojazdoéw ciezarowych nalezy dopaso-
waé, umozliwiajgc ptynne przejscie na
autobusy o zerowej emis;ji.

UITP uwaza, ze biorgc pod uwage stale
rosngce wykorzystanie autobusow o zero-
wej emisji, norma Euro VIl nie jest koniecz-
na w przypadku autobuséw miejskich. m
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