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Najwiekszy w Polsce
producent zabudow wywrotek
na samochody cigzarowe
powyzej 12 t DMC
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urzadzenia hakowe, montaz zurawi
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Rok 2022 uznajemy za stusznie miniony

O roku 6w! Niezle dates nam popali¢;
zolierz z pewno$cig nazwie ci¢ rokiem
wojny, a lud rokiem rekordowe;j inflacji
i wysokich cen. Nie mozemy nawet po-
cieszy¢ si¢ sukcesami ekologicznymi. Zty
Carbon pokazat swoje szpetne oblicze
i ludzko$¢ w 2022 r. wyemitowata wigcej
CO, niz w poprzednim, do czego przyczynit
si¢ W. W. Putin i jego ambicja, by sta¢ si¢
kolejnym carem Wszechrusi. Na tron miat
go wynies¢ tani gaz ziemny, na ktorym
budowato swoja gospodarke kilka krajow
unijnych, przymykajac oczy na rosnace
zagrozenie. Nawet teraz sankcje nie sg
popularne, bo psujg geszeft, a co kogo$
obchodzi jakas Ukraina?

Niewielkg tez korzyscig jest wykazanie
realnej wartosci energii odnawialnej w Eu-
ropie. Juz chciano budowac na niej ztote
ekologiczne gory; wzorcowym przedsie-
wzieciem miato by¢ m.in. wprowadzenie
do Szwajcarii cigzarowek Hyundai Xcient
napedzanych ogniwem paliwowym. Plan
zaktadat dostarczenie 1600 takich pojaz-
déw do 2025 r., wezesniej kilkadziesiat
Xcientow trafito do firm dystrybucyjnych
na probng eksploatacj¢ oparta na wynaj-
mie za stalg rat¢ obejmujaca takze paliwo.
Wodor byt wytwarzany lokalnie z wykorzy-
staniem pradu ze zrédet odnawialnych, tj.
z hydroelektrowni i francuskich elektrowni
atomowych.

Bal skonczy! si¢ przed Bozym Narodze-
niem 2021 r., gdy pod wptywem wydarzen
na granicy rosyjsko-ukrainskiej cena ener-
gii w Szwajcarii wzrosta 10-krotnie i1 tak
juz zostata, bo chwilg pdzniej naprawdg
zaczgta si¢ wojna. Zamiast 35-40 euro
trzeba byto ptaci¢ 400-600 euro/1 MWh do
elektrolizera. Taka ilo$¢ energii wystarcza
za$§ do wyprodukowania i sprezenia do 700
barow ok. 20 kg wodoru. W tym czasie olej
napedowy w Szwajcarii podrozat, lecz tylko
0 30%. Caty program jest kontynuowany,
bo cz¢s¢ partnerow logistycznych pozosta-
fa wierna idei zeroemisyjnej dystrybucji,
ale trzeba bylo podeprze¢ ich ,,szarym”
wodorem. Jest tez jutrzenka nadziei: umo-
wa z wielka instalacja do produkcji wodoru
z energii wiatrowej! Tyle, ze znajduje

sie¢ ona w Danii. Kierownictwo projektu
H2Energy nie widzi problemu: pusci si¢
stamtad rurociagg do Szwajcarii. Zatatwione.

Na takich banialukach opiera si¢ przy-
szto$¢ nie tylko europejskiego transportu,
ale catej energetyki. Maja powstac gigawaty
odnawialnej energii, dzigki ktorej Unia
wyprodukuje miliony ton wodoru zielone-
g0 1 co wazne taniego, przy czym nie jest
jasne, jak uzyskac¢ t¢ drugg cechg. Wodo-
rem bedziemy pali¢ w piecach domowych
i hutniczych, a takze zasila¢ nim samochody
dostawcze, cigzarowki 1 autobusy np. te,
ktore niestychanie licznie pojawily si¢ na
jesiennych targach IAA Transportation
w Hanowerze. Przyszto$¢ ta umozliwig
dotacje do energii, wodoru, infrastruktury
tankowania, ww pojazdow oraz szeregu
instytucji, ktore chca ogrzac si¢ przy tym
wodorowym blasku.

Ale uwaga! Plomien wodoru generuje
bardzo malo ciepta. Jest tez niewidoczny, co
bardzo utrudnia jego wykrycie: nie przepali
czujki ani nie zostanie namierzony przez
fotokomorke. Wodor zapala sig bardzo chet-
nie i w pewnych warunkach nie potrzebuje
do tego nawet iskry, wystarczy mu wypty-
na¢ pod cisnieniem z rurki do atmosfery
zawierajacej tlen. Nie mozna go nawonic,
by ostrzec ludzi o wycieku, poniewaz ogni-
wo paliwowe musi by¢ zasilane krystalicz-
nie czystym wodorem i nie zniesie zadnego
dodatku. Zagrozenie pozarem i eksplozja
zupelnie zniklo z wokandy, nie spe¢dza
snu z powiek np. zadnemu producentowi
wodorowych pojazdow, a to jest juz spora
grupa. ,,W razie kolizji zawor bezpieczen-
stwa zamknie butle, a jak nie zamknie to
sg czujniki obecnosci wodoru w obudowie
butli i wokot ogniwa, a zreszta i tak ten
wodor si¢ ulotni, bo jest lekki”. Zatatwione.

Zjawisko znikania probleméw nie
ogranicza si¢ bynajmniej do pojazdow
wodorowych. To samo jest z bateryjnymi,
zagrozenie pozarowe jest uznawane z nikte
i od razu komentowane, ze ,.benzynowe
tez”. Zapalenie si¢ pojazdu zasilanego
benzyna wymaga jednak duzych zaniedban
ze strony whasciciela, podczas gdy ogniwa
litowo-jonowe typu NMC sg bardzo podat-
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ne na rozbieganie termiczne pod wptywem
przegrzania lub zwarcia wewngtrznego,
a typu NCA (Tesla) czekaja na najmnie;j-
szy pretekst. Dlatego cz¢$¢ producentow
zdecydowala si¢ na ogniwa typu LiFePo,
w ktorych to zjawisko nie wystepuje. Maja
one za to duzo mniejsza gesto$¢ energi,
powiekszajac kluczowy problem zasiegu
przy okreslonej masie baterii, jakg moze
przewozi¢ pojazd bez szkodliwego wply-
wu na tadownos¢. Tu pomoca miato by¢
podwyzszenie DMC samochodow dostaw-
czych z 3,5 t do 4,25 t przy zachowaniu
mozliwosci prowadzenia z prawem jazdy
B oraz dodanie tony lub dwoch dla nisko-
i zeroemisyjnych cigzarowek. Niestety
pierwszy krok nie wywarl zadnego wptywu
na rynek, poniewaz ci¢zszy e-van wpada
do kategorii N2 i podlega wszelkim ograni-
czeniom co do czasu pracy kierowcow oraz
opfatom drogowym, a zabudowy wymagaja
nowej homologacji. Prawo jazdy to sprawa
krajow, inne zmiany muszg by¢ zatwier-
dzone na szczeblu unijnym. Z niego za$
wida¢ doskonale wszelkie proby tamania
praworzadnosci np. w Polsce, ale zeby cos
poprawi¢ z sensem w przepisach, to juz nie.
Co do wigkszej masy elektrycznych
cigzarowek, dwie tony nie poprawiajg zna-
czaco sytuacji wobec wielkiego obciazenia
bateriami trakcyjnymi. Komisja Europejska
rozwaza zmiany w dyrektywie 96/53/EC,
a stowarzyszenie ACEA wystawito swoje
rekomendacje: cztery tony wigcej 1 1,5 m
dtuzej dla pojazdéw zeroemisyjnych. Jak
transformacja, to na catego!
Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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DAF Trucks XD
International Truck of the Year 2023

DAF ustrzelil dubleta: rok po nagrodzie International Truck of the Year 2022 dla rewolucyjnych mo-
deli XF, XG i XG+ dla transportu dlugodystansowego ponownie zdobyt tytul i statuetke, tym razem
za pojazdy nowej serii XD do dystrybucji i zastosowan specjalnych.

DAF XD pokonat w tej rywalizacji Scanie
Super i MB Actrosa ze zmodernizowanym
silnikiem OM 471. W nowym modelu
zastosowano rozwigzania wyprébowa-
ne w duzych ciezaréwkach, podobnie
radykalnie poprawiajac bezpieczenstwo
i komfort kierowcy oraz wydajnosc¢ trans-
portu. Takze tutaj kluczem jest lepsza
aerodynamika uzyskana dzieki ksztattowi
kabiny z diuzszym o 16 cm przodem,
zaoblonymi krawedziami i uszczelnio-
nymi potgczeniami paneli oraz ze zopty-
malizowanym przeptywem powietrza
pod spodem i przez komore silnika.
Jednoczesnie duza szyba przednig i okna
boczne z bardzo nisko umieszczonymi
dolnymi krawedziami zapewniaja najlep-
szg w tej klasie widoczno$¢ bezposrednia.
Przyczyniajg sie do tego nowe obudowy
lusterek zewnetrznych, ktére mozna
zastgpi¢ systemem kamer/ekranéw DAF
Digital Vision i DAF Corner View.

Nowa kabina jest takze znacznie prze-
stronniejsza wzgledem poprzednikow
nawet w podstawowej krétkiej wersiji
Day Cab. Dostepne sa takze wydtuzona
Sleeper Cab i dodatkowo podwyzszona
Sleeper High Cab; maksymalna objetos¢
wnetrza to obecnie 10 m®, wielkos¢ do
niedawna znana tylko w transporcie
dalekim. Szeroki zakres regulacji fotela
i kierownicy gwarantuje idealng pozycije,
ergonomiczna tablica rozdzielcza jest
wyposazona w cyfrowe zestawy wskazni-
kow. Komfort jazdy i prowadzenia popra-
wiono dzieki nowej konstrukciji przedniej

czesci ramy oraz zawieszenia kabiny
i tylnej osi. Kabina dzienna moze by¢
wyposazona w trzeci fotel umieszczony
na tunelu silnika, sktadany i wyposazony
w podtokietniki.

Do wydajnosci DAF-6w XD przyczynia
sie unowoczesniony silnik PACCAR MX-
11 wyposazony w nowe, sekwencyjne
wtryskiwacze paliwa z podziatem dawki
oraz zmodernizowane toki i tuleje cylin-
drowe sprzyjajgce zwiekszeniu spraw-
nosci spalania. Na nowo zaprojektowano
blok silnika i gtowice, co pozwolito uzys-
ka¢ szczytowe cisnienie spalania 265
baréw. Nowe sg takze nowe jedno- lub
dwucylindrowe sprezarki powietrza, pom-
py oleju i wysokowydajne alternatory. Jest
pie¢ wersji mocy:
220 kW (299 KM
251 kW (341 KM
270 kW (367 KM), 1950 Nm,

300 kW (408 KM), 2150 Nm,

330 kW (450 KM), 2350 Nm.

W kazdym przypadku moment maksy-
malny jest uzyskiwany juz przy 900 obr./
min, co przyczynia sie do obnizenia zuzy-
cia paliwa, a takze hatasu.

Poprowadzona nad ramg pojazdu rura
wylotowa ogranicza straty ciepta, skraca-
jac do minimum dystans miedzy silnikiem
a uktadem oczyszczania spalin. Powoduje
to wzrost temperatury w module katali-
zatora, a tym samym zwiekszenie wydaj-
nosci konwersji, rowniez dzieki nowemu
uktadowi dozujgcemu i mieszajgcemu.
Te innowacje zapewniajg doskonate osig-
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gi, skuteczne hamowanie, maksymalng
oszczednos¢ paliwa, niskg emisje spalin
i przebiegi miedzyobstugowe wynoszace
125 tys. km (lub co rok). W przypadku
transportu dtugodystansowego dostepna
jest opcja wydtuzenia przebiegu miedzy
wymianami oleju do 200 tys. km.

Zautomatyzowana skrzynia biegéw
TraXon ma nowe funkcje, jak szybkie
ruszanie (urge-to-move), ktére umozliwia
precyzyjna kontrole predkosci manewro-
wania przez zwolnienie pedatu hamulca.
Funkcja automatycznego wyboru biegu
przy ruszaniu okresla obcigzenie pojazdu
na podstawie m.in. ci$nienia w mie-
chach zawieszenia i sygnatu z naczepy
w celu doboru optymalnego przetozenia.
Z oprogramowaniem skrzyni wspotpra-
cuje najnowszy tempomat przewidujacy
z nowa funkcjg EcoRoll, ktéra dopuszcza
krotkotrwate przekroczenie predkosci do
93 km/h na koricu zjazdu ze wzniesienia
i zapobiega niepotrzebnemu hamowaniu,
co skutkowatoby utratg energii. EcoRoll
wytgcza sig, gdy nie jest konieczna, i dzia-
ta dtuzej, gdy jest to korzystne. Dostepna
jest réwniez funkcja ograniczenia pred-
kosci podczas zjazdu, ktéra (takze dzieki
skuteczniejszemu hamulcowi silnikowe-
mu) eliminuje koniecznos$¢ stosowania
zwalniacza, zmniejszajgc mase i zuzycie
paliwa.

DAF oferuje tez do $mieciarek automa-
tyczng skrzynie biegéw Allison w pofa-
czeniu z silnikami MX-11 o mocy 220 kW
i 251 kW.

Pojazdy DAF serii XD mozna zaméwié w konfiguracji osi 4x2 i 6x2, zaréwno ciggniki siodtowe, jak i podwozia pod zabudowe.

WYSTAWA TRUDNYCH czasaw |IAA "’

Pojazdy nowej generacji DAF maja
8- badz 9-tonowe osie przednie i szero-
ka gama 3-tonowych mostéw tylnych,
ktére moga by¢ wyposazone w zwolnice
i wystepowaé razem z osig pchana lub
wleczong. Obnizono poziom oleju (obec-
nie jest go 7 | i zmieniono tozyska me-
chanizmu réznicowego, redukujgc straty
spowodowane tarciem. Zastosowano
takze zaciski hamulcowe Izejsze o 3,5
kg, bardziej wytrzymate i wyposazone
w system aktywnego zwalniania, ktory
zapobiega stratom w wyniku tarcia, gdy
hamulce nie sg w uzyciu.

Duzo uwagi poswigcono zmniejszeniu
masy wiasnej pojazdu, stosujac stale
o duzej wytrzymatosci w elementach kon-

DAF zaprezentowat na IAA réwniez modele XDC i XFC dla
branzy budowlanej, w konfiguracji z dwoma, trzema lub
czterema osiami (jedna lub dwie napedowe). Podwozia XDC
z silnikami MX-11 o pojemnosci 10,8 | oraz XFC z silnikami
MX-11 lub MX-13 o pojemnosci 12,9 | majg wysokq tadow-
nos$¢ dzieki niskiej masie wtasnej. Zaprojektowane z myslg
o pracy w najtrudniejszych warunkach, sq wyposazone w wy-
trzymaty zderzak, odporng krate wlotu powietrza i stalowqg
ostone chtodnicy. Charakteryzujq sie duzym kgtem natarcia
i prze$witem. Nowe pojazdy DAF do zastosowan specjalnych
i branzy budowlanej wejdq do produkciji na poczgtku 2023 r.

TRANSPORTATION

Kabina ciezaréwek DAF XD jest potozona nizej o 17 cm w poréw-

3 naniu z XF, co poprawia widocznos¢ zwlaszcza w potgczeniu z nowq
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strukcyjnych, a takze nowe rozwigzania
owiewek dachowych, zawieszenia kabiny,
przedniego zabezpieczenia przeciw-
najazdowego (ze stopu aluminium), ptyty
montazowej siodta oraz silnika.

W celu sprawnego montazu zabuddéw
podwozia DAF XD sg dostepne fabrycznie
z modutami mocowania. Mozna je takze
wyposazy¢ w szerokg game przystawek
odbioru mocy napedzanych od silnika,
skrzyni biegéw lub kofa zamachowego.
Elementy podwozia, takie jak modut SCR/
DPF, skrzynka akumulatora, zbiornik Ad-
Blue i zbiorniki paliwa, mozna elastycznie
rozmieszczac zgodnie z projektami zabu-
dowcdw. Kolejnym utatwieniem dla pro-
ducentéw nadwozi (i obstugi dla kierowcy)

Pierwszy dostarczony LF Electric jest
wykorzystywany przez firme Nabuurs
w w Groningen do dystrybuciji produk-
téw browaru AB InBev. Nabuurs ma
20 oddziatéw w Holandii, to rodzinne
przedsiebiorstwo z flotg 350 pojazdéw
ciezarowych. Zakup LF Electric stuzy
wyprébowaniu w praktyce, jak wdrozyé
pojazdy elektryczne do dystrybucji przy
wsparciu lokalnych wtadz. F

tablicg rozdzielczg w wersji Vision o obnizonej ptaszczyznie w strone
przedniej szyby po stronie pasazera. Opcjonalnie jest dostepne okno
w prawych drzwiach oraz sktadany fotel pasazera, ktére utatwiajg
L# obserwacje pieszych i rowerzystéw obok pojazdu.

sg wymienne i konfigurowalne przetgczniki
na tablicy rozdzielczej.

Na |IAA debiutowaty takze DF-y XD i XF
Electric wyposazone w nowe modutowe
uktady napedowe. Silniki elektryczne
PACCAR majg moc od 170 do 350 kW
(od 230 do 480 KM, szes¢ stopni). W po-
taczeniu z zestawami akumulatoréw, ktére
moga sktadac¢ sie z od 2 do 5 pakietéw
po 105 kWh, zasieg moze przekraczaé
500 km w korzystnych warunkach i zasto-
sowaniach. Baterie XD i XF Electric mozna
tadowaé moca do 325 kW, co pozwala
na natadowanie 3-pakietowego zestawu
akumulatoréw od 0 do 80% w czasie
nieco powyzej 45 minut. Opcjonalnie
jest dostepna tadowarka poktadowa AC
0 mocy do 22 kW. Oba modele beda do-
stepne jako ciggniki siodtowe i podwozia
pod zabudowe, montowane na nowe; linii
produkcyjnej w Eindhoven.

DAF LF Electric do zadan dystrybucyj-
nych na krétszym dystansie jest dostepny
jako 19-tonowe podwozie pod zabudowe
(rozstaw osi 5,30 lub 5,85 m) o fadowno-
8ci 11,7 t. Silnik elektryczny o mocy 260
kW (szczytowa: 370 kW) pobiera energie
z akumulatora LFP o pojemnosci 282 kWh
(uzyteczna: 252 kWh). Zasieg wynosi do
280 km. Przy uzyciu tadowarki 400 V o
mocy 22 kW natadowanie akumulatora
od 20% do 80% trwa 6,5 h, petne natado-
wanie od 0% zajmuje 12 godzin. Mozliwe
jest rowniez szybkie tadowanie pradem
statym (650 V, 150 kW). W takim przy-
padku mozna natadowa¢ akumulator od
20% do 80% w ciagu 1 h, przy catkowitym
tadowaniu w 2 h. m
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IVECO Group na nowej drodze zycia

To byl szczegdlny rok zwlaszcza dla nowo powstatej IVECO Group. Oddzielajagc marki produkujace
pojazdy i uklady napedowe od maszyn dano wiecej swobody rozwoju, ale to proces bardzo kosztowny,
a nowa organizacja jest malym graczem na rynku globalnym.

Nie ona jedna w branzy przezyta w ub.
roku rozwéd, jednak w poréwnaniu z Da-
imler Truck moze by¢ jej ciezko, jesli nie
zdobedzie trwatej przychylnosci bogatych
inwestoréw. Dlatego IAA byta waznym
miejscem demonstracji sity na szczeblu
europejskim i $wiatowym, po lipcowych
Dniach Grupy IVECO pod hastem ,Bey-
ond” zorganizowanych w Turynie. Szef
finansowy Grupy Francesco Tanzi przy-
pomniat 0 wtedy celach, jakie postawiono
w listopadzie 2021 r., tuz przed wejsciem
na gietde w Mediolanie (pierwsze dni
stycznia 2022 r.). Do 2026 r. obroty maja
wzrosna¢ do 16,5-17,5 mld euro, czyli
0 5% wzgledem 2019 r., natomiast marza
z dziatalnosci przemystowej powinna by¢
zdecydowanie wieksza: 5-6% zamiast
3,6%. Zysk netto ma wynies¢ 600-800
min euro. W 2019 r. wypracowano wolne
przeptywy pieniezne 30 min euro, czyli
firma dziata na styk; liczy sie, ze wzrosna
do 500 min euro w te piec lat, ktdre zapo-
wiadajg sie na bardzo energiczne. Gerrit
Marx, CEO Grupy, obiecuje, ze IVECO
bedzie sprytniejsze niz wieksi konkurenci
patrzac dalej w przysztos¢, stad zawotanie
bojowe ,,we go beyond obvious” —idziemy
poza widoczne granice. W ten sposob
ucieknie do przodu, wykorzystujac site
wszystkich swoich marek i pomoc partne-
row technologicznych. Oby ten entuzjazm
ogarnat catg zatoge, na $wiecie to ok.
34 tys. ludzi, bo pracy jest duzo.

Podstawowe problemy strukturalne IVE-
CO to zbyt maly zasieg sprzedazy, ktdrej
prawie potowa przypada na ,matczyne”
kraje spdtki, czyli Wtochy, Francje i Niem-
cy, oraz staba pozycja wysokomarzowych
produktdw gamy ciezkiej. Jeszcze za
czasOw dziatania w ramach CNH Indu-
strial marka IVECO zamierzata iS¢ na czele
dekarbonizacji transportu dalekiego na
trzy sposoby: zmniejszajgc zuzycie paliw
ropopochodnych, promujac zasilanie
gazem ziemnym i wigczajac sie w trans-
formacje energetyczna. Wszystkie kierunki
s3 aktualne. Jeszcze w czasie |AA szczy-
towym osiggnieciem byt ciggnik S-WAY
w wersji Fuel Hero z silnikiem Cursor 13
Euro VI E 0 mocy 490 KM i maksymalnym
momencie obrotowym 2400 Nm rozwija-
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TRANSGOURMET

Niemiecki Transgourmet ma flote 114 IVECO S-WAY CNG z wielotemperaturowy-
mi zabudowami chtodniczymi. Wymagane zasiegi, plus zasilanie agregatu i windy
zatadunkowej, daleko wykraczajq poza to, co sq w stanie zaoferowaé obecnie pod-
wozia elektryczne. Poza tym w Niemczech infrastruktura stacji CNG jest znacznie
lepsza niz fadowarkowa.

nym juz od 950 obr./min. Dzigki temu moz-
na zastosowac niskie przetozenie tylnej osi
2,31:1. Bohaterska kompletacja obejmuje
takze pakiety Smart, czyli energooszczed-
ny osprzet silnika, oraz Aero, komplet
deflektoréw i spojleréw. Spalanie moze
zmniejszy¢ sie nawet o 4%, a dwuletni
pakiet ustug telematycznych, tacznie ze
zdalnymi konsultacjami paliwowymi, jest
w stanie dotozy¢ kolejne 4%; wszystko to
z atrakcyjnym wiasnym finansowaniem.
Bazg Paliwowego Bohatera jest jednak
MY 2022, a w tym roku powinien pojawi¢
sie S-WAY MY 2024 i czyms$ na pewno
zaskoczy.

Plynne perspektywy gazu ziemnego

Na IAA zaprezentowano takze podwo-
zie S-WAY z silnikiem Cursor 13 zasilanym
LNG i rama przystosowang do podejmo-
wania nadwozi wymiennych, poniewaz
gaz ziemny jest uwazany za dobrg alter-
natywe dla diesla, tak przez IVECO, jak
i jej klientéw. Jest wsréd nich Amazon,
ktéry pod koniec 2021 r. zamowit ponad
1000 S-WAY CNG dla swoich partnerow
transportowych w Europie. Juz wtedy gaz

nie byt tani, ale chyba nikt nie spodziewat
sie, ze dojdzie do tak szalonej hustawki
cenowej, przy ktorej jakiekolwiek rachu-
by stracity sens. Eksploatacja pojazdéw
gazowych stata sie nieoptacalna, wcigz
jednak CNG i LNG sg jedynymi alterna-
tywnymi paliwami dla diesla, o sporych
zaletach ekologicznych. Sposobem na za-
pewnienie dostepnosci paliwa gazowego
w cenie konkurencyjnej wzgledem oleju
napedowego w Europie wydaje sie zwiek-
szenie udziatu biometanu pochodzgcego
z fermentacji odpaddéw. Zadanie jest
trudne organizacyjne i kosztowne m.in.
ze wzgledu na koniecznos$é zgromadzenia
surowca, czyli transportu, biogaz wymaga
dtugofalowych programéw rzgdowych
przewidujgcych doptaty.

Niemcy szczyca sie duzym udziatem
odnawialnej energii, ale poszly w tym ,,na
skroty”: dotacje doprowadzity do wyko-
rzystania biomasy, gtéwnie kukurydzy
kiszonkowej, produkowanej specjalnie dla
biogazowni. Na ten cel poswigecono blisko
10% gruntéw ornych, ktére wymagaty
uprawy, nawozenia itp. czynnosci przy-
czyniajgcych sig do wzrostu emisji CO,,

WYSTAWA TRUDNYCH

az ktos zorientowat sie, ze nie do korica
o to chodzito. W kolejnych latach zwolnio-
ny z opfat za emisje CO, bedzie tylko bio-
gaz powstajacy z biomasy pochodzace;
z gruntéw, ktére byty orne przed 2008 r.
W Niemczech, nie beda sprawdzane inne
kraje, a wiadomo, ze kukurydza do instala-
cji jest sprowadzana z krajow osciennych,
w tym Polski! Zacheca sie oczywiscie do
uzywania gnojowicy czy odpaddw roslin-
nych, lecz kazdy ruch zwigkszajacy koszty
produkcji bedzie niemile widziany, bo i tak
biogaz jest drozszy niz gaz kopalny.
Pozytywnym skutkiem niemieckiej poli-
tyki jest dostepnos$¢ na tamtejszych sta-
cjach bio-CNG w stabilnej cenie 1 euro/
kg przez caty 2022 r. Podwyzki, na ktére
zanosito si¢ akurat w czasie IAA, zostaty
ostatecznie utrgcone, na co rynek zare-
agowat zakupami gazowych ciezaréwek
IVECO. Niemiecki Transgourmet kupit 109
chtodni na dwu- i trzyosiowych podwo-
ziach IVECO S-WAY z silnikami Cursor 9
CNG o0 mocach 340 i 400 KM. Wiekszos¢
z nich ma 8 butli gazowych na w sumie
160 kg biogazu, co daje zasieg do 670
km. Po raz pierwszy (Transgourmet miat
juz nieduza flote gazowa) wzieto takze
3-osiowego S-WAY LNG ze zbiornikiem
na 195 kg gazu skroplonego, o zasiegu
do 800 km. W Niemczech mozna bowiem
~Zatatwi¢” bio-LNG na potrzeby floty sred-
niej wielkosci, z czego korzystajg prze-
woznicy obstugujacy dostawy naterenach
miejskich, lub trasy przebiegajace przez
obszary ze strefami ekologicznymi.
Transgourmet dowozi produkty nie-
mieckim klientom neutralnie dla klimatu
juz od pazdziernika 2022 r., a do 2026 r.
zamierza kupi¢ jeszcze co najmniej 300
gazowych ciezarowek w ramach progra-
mu ,,Green Logistics”, z celem obnizenia
emisji CO, 0 20%. Jest to jedna z wielu

Os elekiryczna eAX 145-R do samochodéw uzytkowych o DMC
do 10 t, z dwoma silnikami o tgcznej mocy szczytowej 145 KM
i pojedynczym reduktorem, a bez mechanizmu réznicowego.

flot w Europie, ktére chca uczestniczy¢
w dekarbonizacji transportu, ale sg w sta-
nie zaptaci¢ 20% wiecej w poréwnaniu
z dieslami, a nie 200% jak za elektryki.

W Grupie jest moc!

IVECO ma nieco inny scenariusz elek-
tryfikacji pojazdéw, do ktérej podchodzita
bardzo ostroznie, podkreslajac niedosko-
nato$¢ baterii litowo-jonowych. Nawet na
rynek miejskich autobuséw elektrycznych
weszta dopiero w 2020 r. z modelem
E-Way pochodzacym z francuskich za-
ktadéw Heuliez Bus nalezacych do Grupy.
Przez ten czas sprzedano ich ok. 600 w 8
krajach Europy, ale ze zdecydowang prze-
waga Francji. Niematym zaskoczeniem
byta deklaracja w czasie imprezy ,Bey-
ond” o planowanym powrocie produkcji
autobuséw miejskich do Wtoch. Na miej-
sce wytypowano Foggie, gdzie sg obecnie
wytwarzane silniki elektryczne. Zaktfad
autobusowy miatby mie¢ wydajnosé ok.

czasaw |AA

TRANSPORTATION

3 tys. nowoczesnych nisko- lub zeroemi-
syjnych autobuséw rocznie. Budowa ma
by¢ szczodrze wspomagana przez pan-
stwo jako element programu PNRR, czyli
witoskiego KPO. Plan o tyle ciekawy, ze
w 2020 r. IVECO podpisata porozumienie
z tureckim Otokarem, ktéry miat przejac
czes¢ produkcji autobuséw. W imieniu
firmy wystepowat éwczesny szef IVECO
Bus Sylvain Blaise, ale teraz kieruje on
dziatem FPT Industrial odpowiedzialnym
za napedy. Natomiast poprzedni dyrektor
FPT Domenico Nucera obecnie w Grupie
zarzgdza autobusami! Nowe stotki, nowe
pomysty, przy czym FPT pokazata ich
na IAA wyjatkowo duzo jako zapowiedz
energetycznego miksu w IVECO.

Nadal jest w nim miejsce na silniki
spalinowe udoskonalane tak, by spetic
wymagania $rodowiskowe w krétkiej
i $redniej perspektywie czasowej. Przy-
ktadem tego jest nowy XC13, prototypowa
jednostka z rodziny Cursor X silnikéw sta-
nowigcych wspding
baze do wielu ro-
dzajow paliwa: oleju
napedowego, paliw
odnawialnych, gazu
ziemnego (w tym
biometanu) i wodo-
ru oraz mieszanek
metanowo-wodoro-
wych.

Wersja wysoko-
prezna ma siegnaé

Cursor XC 13 moze by¢ zasilany olejem
napedowym, HVO, gazem ziemnym,
wodorem a tymi dwoma ostatnimi
nawet naraz. Czyzby to byt silnik do
IVECO S-WAY MY 20242

Os elektryczna eAX 345-R z pojedynczym silnikiem o mocy
345 kW i dwubiegowq przektadniq, do ciezkich pojazdéw.
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600 KM mocy i 2850 Nm momentu ob-
rotowego, gazowa 520 KM i 2500 Nm.
Réwniez moc hamowania jest najlepsza
w klasie: do 530 kW w dieslu i 245 kW
w silniku gazowym, przy 2300 obr./
min. Redukcja emisji CO, w poréwnaniu
z obecnymi Cursorami 13 wynosi od-
powiednio 9% i 10%, ale w tym drugim
przypadku mozna uzyska¢ zerowa emisje
netto przy zasilaniu biometanem. Osiggi
poprawiono dzieki nowemu uktadowi
wirysku paliwa i wyzszemu szczytowemu
cisnieniu w cylindrach, zmniejszonemu
tarciu, zmniejszaniu predkosci i nowej
turbosprezarce z dzielonym przeptywem,
inteligentnemu zarzadzaniu osprzetem
oraz oprogramowaniu do zintegrowanego
sterowania spalaniem i uktadem oczysz-
czania spalin.

Zaprojektowany z mysla o przysztych
wyzwaniach zwigzanych z emisjami,
XC13 jest gotowy na Euro VII po prostych
modernizacjach. Obie wersje sg takze
znacznie Izejsze: diesel 0 100 kg, gazowiec
0 80 kg dzieki zeliwnym odlewom bloku
i glowicy o cienszych $ciankach, a mimo
to wiekszej wytrzymatosci.

Na stoisku FPT Industrial dominowata
jednak nowa dziatka: ePowertrain, roz-
wigzania do pojazdéw o zerowej emisji.
Wkroétce po IAA otwarto nowy zaktad
ePlant w Turynie, gdzie sg zeroemisyjnie
produkowane osie i centralne napedy elek-
tryczne oraz modutowe zestawy akumu-
latorow. Strategia elektryfikacji Srednich
i ciezkich pojazdéw uzytkowych bedzie
polegata na stosowaniu osi elektrycznych
eAX 145-R w przysztych pojazdach do
10 t DMC oraz eAX 345-R w ciezkich,

az po 44 t DMC. To umozliwi elektryfika-
cje samochoddéw dostawczych, lekkich,
Srednich i ciezkich ciezaréwek oraz au-
tobusow.

Central Drive 140 to rozwigzanie do
integraciji elektrycznych uktadéw napedo-
wych z istniejgcymi lekkimi samochodami
dostawczymi i minibusami o DMC do
8 t. Zespdt FPT Industrial zaprojektowat
zwarty zespot silnik+reduktor, by utatwic
wprowadzenie w dostepnych platformach
zostawiajac przestrzen na akumulatory.
eCD 140 ma moc szczytowa do 140 kW,
jest przeznaczony do pojazdéw z nape-
dem na tylne kofa, fatwo go dostosowac
do rozwigzan hybrydowych.

Akumulatory litowo-jonowe FPT Indu-
strial sg produkowane we wspotpracy
z firmg Microvast dostarczajgcg ogniwa
i moduty. Na IAA zaprezentowano nowy
uniwersalny akumulator autobusowy
69 kWh o wysokiej gestosci energii w uni-
wersalnym rozwigzaniu dzieki modutowe-
mu systemowi pakowania.

Elektryczny Daily
lekcja dobrze odrobiona

IAA byta miejscem premiery eDaily, ktory
tez wchodzi na rynek pézno wzgledem
konkurentéw, ale wyraznie wyciagnieto
whioski z ich doli i niedoli. Mamy tu od razu
petng game nadwozi: furgony, podwozia
z kabinami pojedynczymi i zatogowymi,
minibusy, od 3,5 t do 7,2 t. Naped jest
jednakowy, to eCD z FPT, o mocy maksy-
malnej 140 kW i momencie 400 Nm, ale nie
w kazdym przypadku. Zalezy to od liczby
akumulatoréw trakcyjnych o pojemnosci
37 kWh. W eDaily 3,5 t montuje si¢ jeden

lub dwa, w modelu 42S od jednego do
trzech, przy czym ten wariant moze mie¢
pojedyncze ogumienie tylnej osi lub bliz-
niaki. W ciezszych modelach sa dwa lub
trzy akumulatory, czyli maksimum to 111
kWh. Jesli jest pojedynczy modut, moc
maksymalna silnika jest ograniczona do
99 kW (134 KM), a moment do 300 Nm.
Osiagi ciggte to w kazdym przypadku 88
kW (120 KM) i 200 Nm.

Co do zasiegu, cuddw nie ma. Na poje-
dynczym akumulatorze mozna przejechaé
120 km wg cyklu mieszanego WLTP,
maksymalny zasieg wynosi 300 km przy
petnym zestawie. Wtedy wozi sie jednak
ponad 700 kg samych baterii, totez z ta-
downoscig bedzie krucho nawet w wersji
428, czyli o DMC 4250 kg, ktérg mozna
prowadzi¢ z prawem jazdy B. Ale takze
z ograniczeniem predkosci maksymalnej
(fabrycznie ustawionej na 120 km/h), za-
kazami wjazdu w miastach i czesto pod
tachografem oraz wymaganiami AETR.

Zachowano mozliwos¢ ciggniecia przy-
czepy o DMC do 3,5 t, wykorzystujac prze-
wage ramowej konstrukcji Daily. Pamie-
tano takze o wymaganiach zabudowcow
instalujgc elektryczne i mechaniczne przy-
stawki odbioru mocy do 15 kW. IVECO
stworzyto zestaw dedykowanych aplikaciji,
jak eDAILY Routing, ktéra wchodzi w inte-
rakcje z pojazdem, by przewidzie¢ zasieg,
wymagane dotadowania akumulatora do
osiggniecia celu oraz czas przyjazdu. Apli-
kacja IVECO ON Easy Daily, zintegrowana
z cyfrowym asystentem kierowcy IVECO
Driver Pal, zbiera informacje specyficzne
dla pojazddéw elektrycznych, takie jak
stanu techniczny, poziom natadowania

Petit Forestier chce mie¢ nawet 2000 takich chtodni na podwoziach eDaily 42S14E o rozstawie osi 3450 mm. Z dwoma bate-
riami o tqgcznej uzytecznej pojemnosci 70 kWh bedg mogty przejechaé¢ do 200 km. Zabudowa LeCapitain ma pojemnoéé 12 m?.

Centralny naped elekiryczny zastoso-
wany w IVECO eDaily: silnik o mocy
szczytowej 140 kW zintegrowany z re-
duktorem przekazuje naped na typowy
tylny most.
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W marcu 2022 r. IVECO podpisata umowe o wspétpracy
technicznej z Hyundai Motor. Jednym z tematéw sq wodo-
rowe ogniwa paliwowe, ktérych Koreanczycy sq wielkimi
zwolennikami ze wzgledu na duzg masowq gestosé energe-
tyczng wodoru i nieztq sprawnosé takiego napedu (60-65%).
Pierwszym owocem wspétpracy z IVECO jest prototyp eDaily
FCEV z ogniwem Hyundai o mocy 90 kW i centralnym ukta-
dem napedowym FPT. Szeé¢ butli cisnieniowych miesci 12 kg
wodoru, co starcza na przejechanie 350 km. Daily o DMC
7,2 t ma fadowno$é 3 t. Partnerzy zamierzajg wyprodukowaé
krétkg serie takich podwozi do 2024 r. i skierowaé je na testy
praktyczne. Innym miejscem zastosowania ogniw Hyundai

moggqg by¢ autobusy IVECO.

baterii, zdalne planowanie tadowania
i wstepnego przygotowania kabiny, pro-
wadzenie do stacji tadowania itp. tadowac
mozna zas pradem zmiennym mocg do 11
kW (opcyjnie 22 kW) lub statym do 80 kW.

Bardzo dobrym krokiem byto przygoto-
wanie elektrycznych podwozi do ciezkich
zadan w dystrybucji, pierwszych takich!
W rezultacie IVECO ma juz dwa duze
porozumienia na dostawe eDaily. W trak-
cie IAA powiadomiono o zamdwieniu na
2000 podwozi dla Petit Forestier, ktéry
zabuduje na nich nadwozia chtodnicze
nowej generacji Urban Box opracowa-
ne przez firme LeCapitaine (nalezaca
do Petita). Przynajmniej cze$¢ z nich zo-
stanie wyposazona w nowe elektryczne
agregaty chtodnicze Thermo King E-500e.
Dwiescie samochoddéw ma powstaé jesz-
cze w2023 r.

Drugim klientem jest wtoska fir-
ma wynajmu pojazdéw chtodniczych
SV Noleggio, ktéra chce wzig¢ do floty 200
eDaily. Dobry start! Nawet bez pomocy

specjalizujgcych sie w tym przedsiebiorstw
IVECO chce dziata¢ drogg wynajmu pojaz-
dow elektrycznych, tworzac dedykowany
dla nich Green & Advanced Transport
Ecosystem (GATE), kompleksowy system
Z opcja rozliczania wg faktycznego wyko-
rzystania ,pay-per-use”.

Jak zdobywano Dziki Zachod

Najbardziej egzotycznym parterem po-
zostanie amerykariska Nikola, z ktérg za-
warto jv do produkgciji elektrycznych ciag-
nikéw siodtowych. IVECO, firma z 50-letnia
historig, wtedy jeszcze w koncernie CNH
Industrial, nawigzata wspotprace z nikim,
bo tak nalezy oceni¢ 6wczesng Nikola
Motors. Przedsigwzigcie amerykariskiego
spryciarza nasktadato obietnic z sufitu,
nazbierato zamdwien z przedptatami i nie
zrobito nic, poza makietg spuszczong
z gorki, by stworzy¢ wrazenie ruchu na
filmach dla potencjalnych inwestorow.
Zadna z jej zapowiadanych ciezaréwek nie
weszta do produkcji, ani wtasne baterie,

Do czego IVECO'
byta potrzebna
Nikoli, nietrudno
zgadngé. Wreszcie
cos$ ruszyto na drogi,
moze inwestorzy sie
odczepiq. Ale jaki
pozytek z Nikoli ma
IVECO? Czy cho-
dzito o upragnione
wejscie na rynek
amerykanski?

ukfad napedowy z silnikami w piastach
kot, ogniwa paliwowe, wodér do nich,
zupetie nic. Dopiero z pomocg IVECO
powstat model Tre i uruchomiono zakiady:
w Ulm obstugujacy rynek europejski oraz
w Coolidge w stanie Arizona, skad w mar-
cu 2022 r. wyjechaty pierwsze Tre 6x2 na
rynek amerykariski. Pracuje on petng para,
tj. z wydajnoscia 5 ciezaréwek dziennie.
Ciesza sie tam przede wszystkim wielki-
mi... doptatami, stan Kalifornia refunduje
120 tys. USD z ceny zakupu, Nowy Jork
nawet 180 tys. Teraz ogtoszono otwarcie
zaméwien na europejska wersje ciggnika
Tre BEV 4x2, przedstawiajac takze pro-
totyp ciagnika Nikola Tre FCEV 6x2. Juz
w 2023 r. majg kolejno ruszy¢ dostawy do
klientéw zaréwno wersji bateryjnych, jak
i wodorowych!

Te pierwsze o rozstawie osi 4021 mm
maja 9 akumulatoréw o fgcznej pojemno-
$ci 738 kWh, co wystarcza na przejecha-
nie ok. 500 km. Ladowanie od 10 do 90%
pojemnosci moca 175 kW trwa prawie
3 h. Mozliwos$¢ tadowania moca do 350
kW wkrotce sie pojawi, natomiast tado-
warki takiej mocy raczej nie. Bateryjny Tre
ma 0$ napedowa produkcji FPT Industrial
0 mocy ciggtej 480 kW. Ciaggnik siodtowy
Nikola Tre FCEV 6x2 ze skretng osig tylng
ma nowg kabine o poprawionej aerodyna-
mice. Podwozie o rozstawie osi 3932 mm
miesci zbiorniki z ok. 70 kg wodoru pod
cisnieniem 700 baréw, na 800 km. Tan-
kowanie zajmuje niecate 20 minut. ,Kiedy
Nikola Tre FCEV pojawi sie na europej-
skim rynku w 2024 r., bezemisyjny naped
elektryczny w drogowym transporcie dtu-
godystansowym stanie sie rzeczywisto-
$cig” - zapowiada prezes i CEO Michael
Lohscheller, ktéry z niejednego pieca
chleb juz jadat w branzy motoryzacyjne;j.
Lepiej bytoby napisaé ,jesli”, tak duzo
obietnic bez pokrycia ztozyta ta marka. m
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MAN szykuje sie
to elekirycznej przysziosci

W MAN Truck & Bus wprowadzanie napedow elektrycznych tez przebiega z rozwagg i drobnymi krokami
rozpoczetymi od autobuséw miejskich, ale i tu nie mozna méwi¢ o wyrywaniu si¢ przed szereg. R6wnie
podatny na transformacje¢ segment dystrybucji miejskiej musial zadowoli¢ si¢ serig pilotazowa eTGM.

Na IAA Transportation 2022 padty
wprawdzie terminy kolejnych krokdw, ale
z zastrzezeniami: ,jesli”, ,0 ile”. Wprowa-
dzenie na rynek elektrycznych samocho-
doéw ciezarowych MAN ma rozpoczaé sie
,0d 2024 r.”, co jest okresleniem o rozrzu-
cie 12 miesiecy. Seryjne ciezaréwki maja
by¢ podobne do prototypu zaprezento-
wanego w Hanowerze. Powstata seria 20
szt. takich do dalszych préb zwigzanych
przede wszystkim z tadowaniem wysokimi
mocami. MAN chce bowiem zapropono-
wac uniwersalne rozwigzanie zasilania do
transportu dystrybucyjnego i dalekiego
(w tym do autokaréw) mimo zasadniczych
réznic w trybie eksploatacii.

W pojazdach miejskich zadowalajacy
zasieg to ok. 300 km i mozna liczyé na
kilkugodzinng nocng przerwe w pracy
na petne tadowanie baterii. Dlatego ich
pojemnos¢ moze zamknac¢ sie w prze-
dziale 400+700 kWh. W ciezaréwkach
dalekodystansowych dolhg granica wg
MAN powinno by¢ 450 kWh, natomiast
autokary powinny dysponowa¢ zapasem

energii nawet do 1000 kWh. Wtedy mozna
zagwarantowac ok. 500 km nieprzerwanej
jazdy na w petni natadowanych bate-
riach oraz zasieg 800+1000 km dziennie
z dotadowaniem czes$ciowym w czasie
45-minutowej przerwy na wypoczynek.
W autokarach takie dotadowania moga
jednak trwacé tylko ok. 15 min podczas
przerw dla pasazeréw. Ponowne petne
tadowanie nastgpi w trakcie odpoczynku
dobowego.

Ten optymalny scenariusz wymaga
zainstalowania tadowarek duzej mocy
w strategicznych miejscach europejskiej
sieci drogowej. Wzieta to na siebie spotka
Grupy TRATON, Volvo Trucks i Daimler
Trucks, przy czym jest ona w stanie sfinan-
sowa¢ 1700 urzadzen i wyszukac optymal-
ne lokalizacje, natomiast zapewnienie tam
wystarczajgcej mocy wymaga wspotpracy
z lokalnymi dostawcami energii. Mowa
0 mocach megawatowych! W pierwszym
skoku, juz w tych ciezaréwkach z. 2024 r.,
ma.by¢ zapewnione tadowanie pradami

edu-1000 A; co'wymaga opanowania

Przysztosé dalekiego transportu to zasilanie bateryjne, wszystkie problemy tado-
wania bardzo duzymi mocami rozwigzemy, do 2030 r. bedziemy mieli potowe
ciezaréwek na prgd - tak w skrécie mozna podsumowaé targowe wystgpienie
Aleksandra Vlaskampa. Ambitne zamierzenia, uwzgledniajqc, ze poczgtek dostaw

jest planowany na 202

r., a produkji baterii na 2025 r.!
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wielu rozwigzan znajdujacych sie obec-
nie w powijakach. Przewody muszg by¢
chtodzone, czyli sztywne i cigzkie. Praw-
dopodobnie podpinanie/wypinanie trzeba
bedzie zautomatyzowaé, by zmniejszy¢
wysitek kierowcéw, a takze ich strach
przed kontaktem z wysokim napieciem.
Do duzych mocy bedzie niezbedne gniaz-
do innego standardu niz CCS2 i takie jest
obecnie rozpracowywane przez MAN wraz
z AVL i konsorcjum uczelni technicznych.
Przyjeto, ze bedzie umieszczane z lewej
strony podwozia, ale do standardu daleko,
a2024 r. jest tuz!

Juz przy pradzie 1000 A jest do odebra-
nia i rozproszenia ok. 30 kW ciepta. Przy
3000 A, ktére sg celem programu Mega-
watt Charging System (MCS) bedzie to
90 kW, niezty piec tuz obok kabiny kie-
rowcy! Chtodzenie bedzie musiato objaé
caty lewy bok ciezarowki. Pozostanie do
opanowania jeszcze oddziatywanie elek-
tromagnetyczne tak duzych pradéw. Nie
wiadomo rowniez, jak dtugo ogniwa Li-ion

zniosg fadowanie tak dy?wi@ﬁadami, na-
L T
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MAN eTruck jako typowy ciggnik
o rozstawie osi 3750 mm mieszczqgcy
w podwoziu od 4 do 6 baterii, na odpo-
wiednio ok. 300 i 500 kWh. Centralny
silnik przekazuje moc na konwencjo-
nalny tylny most za posrednictwem
skrzyni 4-biegowe.

tomiast jest pewne, ze przy 3000 A kazde
bedzie wymagato wtasnego chtodzenia,
co oznacza produkcje zupetnie nowego
typu baterii. Ale jeszcze nie rozpoczeto
sktadania tych pierwszego typu, zaktad
w Norymberdze dopiero powstaje. Row-
nolegle trwajg prace nad wtérnym wyko-
rzystaniem baterii wycofanych z pojazdéw
oraz recyklingiem tych, ktére stracity zdol-
nosc¢ do przechowania energii. Naprawde
trudno o duzy optymizm, ale Alexander
Vlaskamp, szef MAN Truck & Bus, po
prostu nim tryska i przyjmijmy, ze maracje.

Przebudowa floty z napedu wyso-
kopreznego na elektryczny wymaga
kompleksowej analizy potrzeb na dtugo
przed zakupem pojazdéw. Pakiet MAN
eMobility Consulting, ktéry MAN zapre-
zentowat na IAA pod katem planowanego
elektrycznego samochodu ciezarowego,
obejmuje konsultacje co do kompletaciji
pojazdu i analize warunkoéw eksploatacii
specyficznych dla klienta. Na tej podsta-
wie dobiera sie infrastrukture tadowania.
Pomagaja w tym narzedzia cyfrowe, np.
MAN eReadyCheck, za pomoca ktérego
klienci moga sprawdzi¢, w jaki sposob ich
trasy dostaw moga by¢ realizowane wy-
tacznie elektrycznie, czy MAN eManager,
z ktérym menedzer floty ma wglad w in-
formacje dotyczace tadowania wszystkich
ciezarowek we flocie.

14

"Gérna i boczne owiewki kabi-
ny MAN TGX dostaly elastycz-
ne koncéwki przymykajgce
szczeling migdzy kabing a na- i
czepg/zabudowq. Zmniejszajq g
sie dzieki temu zawirowania
pochtaniajgce energie. Lus-
terka zewnetrzne zastgpiono '
uktadem MAN OptiView.

Nowa generacja ciezarowek elektrycz-
nych bedzie produkowana na wspdinej
linii ze spalinowymi, ktére maja przed
sobag jeszcze potencjat rozwojowy. Na IAA
debiutowata ulepszona wersja silnika D26
0 zwiekszonej mocy: na kazdym poziomie
mocy dodano 10 KM, maksymalne warto-
Scito teraz 440, 480 520 KM. Moment ob-
rotowy wzrést odpowiednio do 2250, 2450
i 2650 Nm, a jest osiggany przy predkosci
930 obr./min, co umozliwito zastosowanie
oszczednego przetozenia mostu 2,31:1.

Sprawne spalanie idzie w parze z nowa,
dostosowana do ilosci energii w spalinach
turbosprezarka i zoptymalizowanym za-
rzadzaniem cieptem z bardziej wytrzymata
i wydajhg pompa ptynu chtodniczego o na-

pedzie bezposrednim oraz poprawionym
przebiegiem przewoddéw chtodzenia prze-
pustnicy spalin, zaworu EGR i przepust-
nicy hamulca silnikowego. Wydajniejsza
pompa oleju dopasowuje jego obieg do
warunkéw spalania. Nie byta potrzebna
przepustnica powietrza dotadowujgcego,
Co przyczynito sie do zwigkszenia nieza-
wodnosci nowego silnika D26. Ponadto
fatwiejsze podtgczenie alternatora umozli-
wia zastosowanie wersji 190 A.

Wszystkie te rozwigzania sprawiaja, ze
nowy MAN D26 jest wydajniejszy i so-
lidniejszy, ale przede wszystkim bardziej
oszczedny. W pordéwnaniu ze starsza
wersjg, rowniez spetniajagcg norme Euro
VI E, uzyskano oszczednos$¢ paliwa

WYSTAWA TRUDNYCH czasow |IAA "’

ok. 3%. MAN zaprezentowat takze ulep-
szenia aerodynamiczne kabin GM i GX do
transportu dalekiego. Elastyczne przedtu-
zenia na owiewkach dachowej i bocznych
zapewniajg lepszy naptyw powietrza na
nadwozie lub naczepe, zamkniecia szcze-
lin na przedtuzeniach drzwi i naktadki na
stupkach A optymalizujg optyw kabiny.
tacznie pozwala to zaoszczedzié dodat-
kowy 1% paliwa.

MAN TGM jest teraz dostepny z asy-
stentem skrecania i zmiany pasa ruchu
oraz asystentem unikania kolizji przy
zmianie pasa ruchu (LCCPA), podobnie jak
wczesniej TGX i TGS.

Dzieki cyfrowemu zarzadzaniu obstuga
MAN ServiceCare mozna szybko realizo-
wac prace warsztatowe, a monitorowanie
efektywnosci online MAN Perform poma-
ga w oszczedzaniu paliwa. Ponadto na
IAA MAN zaprezentowat cyfrowy system
ptatnosci MAN SimplePay, ktéry utatwia

MAN TGS z pakietem sty- |
lizacyjnym Individual Lion
S i wywrotkg tréjstronng
Meiller Trigenius, ktéra
jest dostepna ,fabrycznie”.

kierowcom wizyte na stacjach, a kierowni-
kom floty kontrole kosztéw paliwa.
Nowoscig sg ustugi cyfrowe dla MAN
TGE, m.in. wybrane aktualizacje opro-
gramowania over-the-air. Dotyczy to
m.in. MAN EfficientRoute, ktéra zapewnia
aktualne mapy i dane o ruchu drogowym
w czasie rzeczywistym. Warunkiem jest
posiadanie MAN Telematics Box i systemu
MAN Media Van Business Navigation. Od
IAA jest dostepne proaktywne zarzgdzanie
obstuga MAN ServiceCare w ramach pa-
kietow S i M (tez z MAN Telematik Box).
Dzieki temu planowanie przegladdéw moze
by¢ przeniesione do okreslonego serwisu.
Po raz pierwszy jest proponowana réw-
niez bezpfatna aplikacja MAN Driver dla
samochoddéw dostawczych kompatybilna
z urzadzeniami Apple i Android. Klienci
maja w niej dostep do funkcji powiada-
miania o szkodach w przypadku awarii,
wezwania MAN Mobile24, wyszukiwania

TRANSPORTATION

J_. ,Egzotyczny gosé na IAA: ciggnik TGS 26.540 w uktadzie 6x4
g3 147 540-konnym silnikiem Euro V przygotowany na rynek australijski.
& W maiju odbyta sie tam prezentacja nowej gamy MAN. Taki ciggnik
moze pracowacé w trzycztonowym zestawie o masie catkowitej 90 t.

punktéw pomocy technicznej oraz filméw
instruktazowych z ekspertami MAN.
Ekskluzywne pakiety wyposazenia
Individual Lion S, wyrdznione niedawno
nagroda Red Dot, byty poczatkowo mon-
towane tylko w TGX i to z dwoma najwyz-
szymi kabinami GM i GX oraz silnikami
o najwiekszych mocach, a takze w TGE.
Od targéw IAA s3 dostepne réwniez dla
serii TGS, a jednoczesnie zawierajg wiele
nowosci, m.in. wybdr zasadniczych kolo-
row: czarnego lub czerwonego. Specjalna
kolorowa stylizacja obejmuje ramiona
kamer systemu MAN OptiView. Elemen-
ty stylizacyjne wewnatrz i na zewnatrz
uzupetniono o nowe akcenty, m.in. trzy
poziome przettoczenia na bokach dtugich
kabin wyrdzniono wizualnie: sa czerwone
na czarnych kabinach lub czarne na kaz-
dym innym kolorze. W duzych kabinach
mozna zainstalowaé 22-calowy telewizor
lub szafke na tylnej $cianie zawierajaca
mikrofale lub ekspres kawowy. Mody-
fikacje Individual Lion S sg montowane
w Monachium lub w zaktadzie Wittlich, ale
wkrétce przejma je Niepotomice.
Istotnym czynnikiem w transformacji
na zréwnowazony transport towardw jest
rowniez jazda autonomiczna. Korzysci to:
mniej wypadkéw z powodu btedu czto-
wieka, wieksza elastycznosé i wydajnosc
dzieki oddzieleniu proceséw transpor-
towych od ustawowych czaséw jazdy
i odpoczynku oraz zmniejszenie liczby nie-
atrakcyjnych zadan na dtugich trasach na
korzy$¢ wymagajgcych i zréznicowanych
czynnosci w ruchu miejskim i regional-
nym. Na podstawie aktualnych projektéw
MAN przedstawit na IAA etapy rozwoju
od autonomicznej jazdy na zamknigtym
terenie po w petni autonomiczng jazde po
autostradzie miedzy weztami logistyczny-
mi. Projekt ANITA obejmuje autonomiczne
dostawy i odbiory konteneréw w terminalu
do przetadunku drogowo-kolejowego
Deutsche Bahn, dzigki czemu ma znacznie
zwiekszy¢ sie wydajnos¢ przetadunku.
W ramach projektu ATLAS-L4 trwaja
prace nad wdrozeniem autonomicznego
transportu miedzy weztami, co od 2022 r.
jest mozliwe dzieki ustawie o autonomicz-
nej jezdzie. Pod koniec 2024 r. ATLAS-L4
bedzie pierwszym autonomicznym sa-
mochodem ciezarowym na niemieckich
autostradach. n

15




T-TM PREZENTUJE

Prad, gaz i ustugi: Scania na IAA

czerwcu 2022 r. Scania przedsta-
wita howa generacje elektrycznych
pojazddéw ciezarowych, dodajgc do oferty
kabiny R i S oraz dwa silniki: 400 lub 450
kW. Wraz z powigkszeniem liczby dostep-
nych rozstawow osi w ciaggnikach siodto-
wych i podwoziach znacznie poszerzyt sie
zakres zadan transportowych, jakie mozna
wykonywaé bezemisyjnie, a tym samym
zainteresowanie klientéw. Gama ekolo-
gicznych rozwigzan Scania rozpoczyna
sie od hybryd jako punktu wyjscia; po
dodaniu dwdch nowych pojazdow elek-
trycznych firma moze opracowac optymal-
ny scenariusz dla kazdego segmentu: od
16-tonowych ciezaréwek dystrybucyjnych
do 64-tonowe zestawy np. do transportu
drewna.

Scania proponuje kompletne rozwig-
zanie wraz z ustugami: tadowaniem,
finansowaniem, ubezpieczeniem i obstu-
ga. W tych warunkach catkowity koszt
uzytkowania moze by¢ korzystniejszy niz
pojazddw z silnikiem Diesla.

Nowe ciezarowe pojazdy elektryczne
Scania moga by¢ zamawiane jako ciag-
niki siodtowe 4x2 i podwozia 6x2*4. Ciggta
moc w Scania 40 R/S wynosi 400 kW (560
KM), w modelu 45 R/S 450 kW (610 KM).
Do obu silnikéw sag proponowane baterie
o zainstalowanej pojemnosci do 624 kWh
(uzyteczna 468 kWh), co zapewnia 40-to-
nowemu pojazdowi zasieg do 350 km
w ruchu regionalnym. Ciagnik 4x2 z pakie-
tem 6 baterii ma rozstaw osi 4150 mm, na
co zezwalajg nowe, europejskie przepisy
0 zwiekszeniu dopuszczalnych wymia-
row pojazdéw. W 64-tonowym zestawie
z ciggnikiem 6x2, zgodnym z przepisami
skandynawskimi, oczekiwany zasieg to
250 km. Pojazdy pokonujace state trasy
moga fadowac¢ sie w bazie i w punkcie
docelowym, korzystajac z dotadowania
podczas 45-minutowej przerwy kierowcy.
Umozliwi to prace np. wywrotki przez caty
dzien w miescie, o ile poczatkowy zasieg
350 km okazatby sie niewystarczajgcy.

Akumulatory moga by¢ tadowane pra-
dem o mocy do 375 kW, czyli godzina
tadowania zwigkszy zasieg o 270+300
km. Fabryczny pakiet obejmuje tadowarki
50 kW, ktdre tatwiej wtaczy¢ w juz ist-
niejaca sie¢ i dodawac kolejne w miare
jej rozbudowy. Najnowsze elektryczne
pojazdy mozna juz zamawiac, produkcja
rozpocznie sie w IV kwartale 2023 r.
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Nowe zelektryfikowane pojazdy Scania sq dostepne jako ciggniki siodtowe i pod-
wozia 6x2 o rozstawie osi 4550 lub 4750 mm. Ich zasieg zalezy od masy catkowi-
tej, konfiguracji i uksztatowania terenu, ale w transporcie regionalnym powinien

siegngé 350 km.

Grupa TRATON péki co stawia na
centralne uktady napedowe w swoich
pojazdach elektrycznych, liczgc na
wiekszg niezawodno$¢ zespotu sztywno
zawieszonego w podwoziu i tatwiejszqg
obstuge. Ale traci sie na przestrzeni,
w ktérej mozna zamontowaé baterie.
W nowych ciezaréwkach Scania zastoso-
wano trzy silniki elekiryczne zblokowane
ze skrzyniq Opticruise o 6 przetozeniach.

Podwozie elekiryczne Scania 25S z kabing Low Entry prezentowano latem
na targach IFAT, na IAA byto juz skompletowane o $mieciarke dwukomorowq.

WYSTAWA TRUDNYCH czasow |IAA "’

TRANSPORTATION

Dziatajgc wspodlnie z MAN w ramach
Grupy TRATON, Scania zaprezentowata
na IAA prototypowa fadowarke wysokiej
mocy Megawatt Charging System. Opra-
cowato ja stowarzyszenie CHARIN, ktére
zmierza do wprowadzenia znormalizo-
wanego umiejscowienia pojedynczego
gniazda w pojezdzie, co utatwi automaty-
zacje tadowania. Ponadto przewiduje sie
mozliwosé dwukierunkowej komunikacii
V2X, przede wszystkim pojazdu z siecia.

Réwnolegle Scania powieksza oferte
pojazdow ciezarowych zasilanych bioga-
zem, wprowadzajgc dwa nowe 12,7-litro-
we silniki OC13 0 mocy 420 lub 460 KM.
Bazujg one na silnikach gazowych, jakie
Scania oferuje od kilku lat. Priorytetem
konstruktoréw byto zapewnienie najlep-
szych mozliwych osiggéw, a za wzorzec
postuzyly osiggi i charakterystyka silnika
Scania Super. Nowe jednostki gazowe
wspoipracuja z najnowszymi zautomaty-
zowanymi skrzyniami biegdéw G25 wyrdz-
niajgcymi sie ptynng i komfortowg zmiang
przetozen. Maksymalny moment obrotowy
nowych silnikéw (2100 i 2300 Nm przy
1000-1300 obr./min) jest zblizony do
tego, jaki rozwijajg podobne silniki wyso-
koprezne. Ten sam jest réwniez potencjat
oszczednosci paliwa.

Potaczenie mocnych silnikéw i nowych
zbiornikéw, zapewniajacych wiekszy
zasieg przy wykorzystaniu biometanu
sprezonego lub skroplonego, umozliwi
wykorzystanie zalet napedu gazowego
we wszystkich rodzajach transportu.
Dzigki nowym zbiornikom LNG 40-tono-
wy zestaw naczepowy pokona do 1400
km, a z kompletem butli na CNG 750 km.
Pojazdy cigzarowe z silnikami na gaz sg

istotnym elementem realizacji celéw klima-
tycznych, ktére wyznaczyla sobie Scania.
Firma zadeklarowata 20-% redukcje emisji
CO, powstajgcej przy wykorzystaniu jej
produktéw do 2025 r., w poréwnaniu
z 2015 r. Jest przy tym przekonanie, ze
elektryfikacja i zmniejszenie zuzycia paliwa
silnikdw spalinowych nie wystarcza. Do
osiggniecia celu trzeba uzy¢ wszystkich
dostepnych srodkéw. Podnoszac moc
silnikéw gazowych i dostosowujac je do
przysztych norm Scania umacnia pozycje
w tym segmencie rynku pojazdéw ciezaro-
wych. Eksploatacja gazowych ciezaréwek
jest stosunkowo prosta w poréwnaniu z in-
nymi alternatywnymi napedami i nie wigze
sie z ograniczeniami osiagéw, elastyczno-
$ci zastosowania czy komfortu kierowcy.
Zamowienia na nowe silniki gazowe
mozna sktada¢ od IIl kwartatu 2023 r.
Ponad 600 tys. pojazdéw ciezarowych,
autobuséw i silnikéw przemystowych
jest objetych systemem telematycznym
Scania, dostarczajgc dane, ktére moga
postuzy¢ jako podstawa ustug takich
jak Scania ProCare, przewidujacych
wymiane czesci zanim wywotaja ryzyko
awarii. Scania wzbogacita cyfrowe ustugi
0 nowe rozwigzania utatwiajgce prace
przewoznikow i kierowcow. My Scania,
nowy portal dla klientéw, obejmuje znane
ustugi zarzadzania flotg, a takze ustuge
Scania Tachograph, rezerwacje miejsca
w serwisie, czy konfigurator pojazdéw
ciezarowych. Przez My Scania bedg udo-
stepniane réwniez rozwigzania partnerow
i ustugi oferowane lokalnie. Mozna je
tatwo dodawac, a wszystkie sg dostepne
w jednym miejscu. Wprowadzono réwniez
aplikacje dla kierowcow Scania Driver,

Ciggnik o rozstawie osi 3850 mm miesci
po obu stronach ramy po 4 butle CNG:
z lewej o fgcznej pojemnosci 608 |, po
prawej 472 |. To zapewnia zasieg ok.
750 km, kosztem nieznacznego zwiek-
szenia masy wiasnej i ceny, ktéra nadal
jest w zasiegu wiekszosci przewoznikéw.
Tych zalet nie majg pojazdy elekiryczne.

potaczong funkcjonalnie z portalem My
Scania i utatwiajacg prace juz dzi$, ale
tez gotowa na wyzwania przysztosci wy-
nikajace z elektryfikacji, dotyczace np.
zasiegu pojazdu i informacji o dostepnych
tadowarkach. Zapewnia ona kierowcom
dostep do waznych danych o pojezdzie,
termindw wizyt w serwisie czy szacowane-
go czasu jazdy, ktérym jeszcze dysponuija.
Sciélejsze powiazanie portalu My Scania
i aplikacji Scania Driver usprawnia row-
niez komunikacje w ramach firmy. Dzieki
rozwigzaniom cyfrowym Scania uzyskanie
danych o lokalizacji pojazdu i dostepnym
czasie jazdy, a takze rutynowy przeglad
przed wyruszeniem w droge czy inne
czynnosci wymagaja o wiele mniej wysitku.

Wprowadzenie elektrycznych pojazdéw
ciezarowych stawia nowe zadania przed
systemem telematycznym FMS, totez
Scania wprowadza pakiet BEV Kontrola,
ktéry odpowiada na te potrzeby. Sg tu
wszelkie dane m.in. o zuzyciu energii,
przebytym dystansie, szacowanym zasie-
gu, a takze ostrzezenia o niskim poziomie
energii w akumulatorach. W przypadku
pojazddw elektrycznych nabiera znaczenia
lokalizacja floty, gdyz zasieg i mozliwosci
tadowania decydujg o wykonaniu zadania.
Pofozenie kazdego pojazdu cigzarowego
bedzie widoczne na mapie i aktualizowane
co minute. Funkcja oceny zasiegu (Range
Support) umozliwi doktadne prognozowa-
nie, zmniejszajac ryzyko przymusowego
postoju. Osiagi pojazdéw beda widoczne
dzieki raportom w portalu My Scania.
Klienci z elektrycznymi pojazdami Scania
moga natychmiast aktywowac pakiet BEV
Kontrola, uzyskujac dostep do My Scania
z urzadzen stacjonarnych i mobilnych. m
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Peina elekiryczna gama
Volvo Trucks na IAA

to rano wstaje, ten ma sukcesy. Gru-

pa Volvo jako pierwsza rozpoczeta
produkcje elektrycznych samochodéw
ciezarowych i mogta rozpoczaé dostawy,
gdy rywale byli jeszcze na etapie listow
intencyjnych. Stad pierwsze miejsce na
tym rynku, wcigz nieduzym, ale to juz kilka
tysiecy zeroemisyjnych pojazdéw w uzy-
ciu lub w drodze do klientow.

Pierwszenstwo przypada na modele
FL i FE Electric, na ktére zaczeto zbieraé
zaméwienia w | kwartale 2019 r., by pod
jego koniec wystartowa¢ z produkcja.
Blizniacze Renault Trucks D i D Wide Z.E.
oficjalnie debiutowaly kilka tygodni pdz-
niej, ale pochodzg z tego samego zaktadu
w normandzkim Blainville. Dobrze o tym
przypomnie¢, poniewaz Renault Trucks
nie wzieta udziatu w 1AA jako jedyna
w wielkich marek ciezarowkowych. Dalsze
drogi partneréw co do miejsc produkciji
rozeszty sie, kazdy dziata na wiasna reke,
cho¢ z wykorzystaniem tych samych ze-
spotéw. Volvo Trucks mogta powiadomic
na IAA o uruchomieniu w Goeteborgu
cigzkiej elektrycznej gamy FH, FM i FMX
Electric, w czym znowu wyprzedzita kon-
kurentow. Wkrétce produkcje podejmie
takze zaktad w Gandawie, w ktérym zlo-
kalizowano montaz baterii dla catej Grupy.

Pojazdy gamy ciezkiej sg napedza-
ne zespotem 3 silnikdw elektrycznych
0 mocy ciagtej 163 kW (222 KM) kazdy,
zblokowanych z reduktorem i skrzynig
biegéw I-Shift z 6 przetozeniami. Moment
obrotowy wynosi 2400 obr/min. Moc
chwilowa to 595 kW (830 KM). Zasto-
sowano baterie o pojemnosci 90 kWh
montowane w liczbie dwdch, czterech
lub szesciu. Najwiekszy zapas energii
540 kWh umozliwia przejechanie do 300
km, zaktadany dzienny przebieg to 500
km dzieki dotadowaniu w czasie przerwy
45-minutowej. Maksymalna moc tadowa-
nia prgdem statym to 250 kW, poktadowa
tadowarka ma 22 kW.

Pierwsze elektryczne Volvo FH juz jez-
dza, uzytkownikiem jest firma Amazon,
ktéra przed koricem ub. roku przejeta
20 ciggnikow do obstugi statych tras
z centréw logistycznych w Dortmundzie
i Dusseldorfie. Jednoczesnie ustawita
w Niemczech 10 tadowarek bardzo duzej
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Kto pierwszy, ten lepszy. Volvo Trucks najwczesniej uruchomita produkcje ciezaré-
wek elektrycznych, zaczynajqgc od FL i FE Electric dobrze przygotowanych do zadan
dystrybucyjnych i komunalnych. Na poczgtku 2022 r. na rynku amerykarnskim
pojawit sie model YNR do transportu regionalnego, a jesienig europejska rodzina

FH, FM i FMX Electric.

Pierwsze Volvo FH Electric jezdzq juz w Niemczech dla Amazona, co jest czescig
wielkiego projektu dekarbonizacji transportu dostaw zamawianych przez internet.

mocy, a prad poniekad dostarcza do nich
we wiasnym zakresie jako wiasciciel wiel-
kich instalacji fotowoltaicznych w swoich
magazynach oraz farmy wiatrowej na
Morzu Pétnochym.

Nieprzesadnie duza mobilno$é FH
Electric, jak na wymagania transpor-
tu dalekiego, osiagnieto przy masie
ciggnika 4x2 siegajacej 10,6 t. Zdajac
sobie sprawe z ograniczen obecnej for-

WYSTAWA TRUDNYCH czasow |IAA "’

muty Volvo Truck rozpoczeta intensywne
proby ciagnika z wodorowym ogniwem
paliowym o tgcznej mocy 300 kW, opra-
cowanym przez Cellcentric, spotke zato-
zong w tym celu z Daimler Trucks. Proby
u klientéw sa planowane na 2025 r. Dla-
tego nie byt bardzo duzym zaskoczeniem

TRANSPORTATION

A jednak o$ elekiryczna! Rozwazania o jej wyzszosci nad napedem centralnym,
lub braku tej wyzszosci, to tez $wiadectwo niedojrzatosci obecnych pojazdéw
elektrycznych. Producenci wcigz walczg o kompromis miedzy osiggami, nieza-

inny debiut na IAA: 0$ elektryczna Volvo
Trucks. Producent nie podat zadnych
szczegotdw technicznych i nie wiadomo
jeszcze, czy to rozwigzanie ma z czasem
catkowicie zastgpi¢ naped centralny,
czy tez bedzie proponowane réwnolegle
w pojazdach wymagajgcych wiekszej

wodnoscig, cechami uzytkowymi jak wyprowadzenie PTO czy przeswit.

przestrzeni w podwoziu ha montaz baterii,
a tym bardziej ogniw i zbiornikéw na wo-
dor. Jako date pierwszego zastosowania
podano 2024 rok.

W konferencji prasowej Volvo Trucks
na IAA wzigt udziat sam CEO Roger
Alm, potwierdzajac wczesniej gtoszone
deklaracje: 50% udziatu ciezardwek elek-
trycznych marki w globalnej sprzedazy
2030 r., do 2040 r. koniec z dieslem. Na
poparcie swych obietnic miat wyniki ba-
dan przeprowadzonych wsroéd przedsie-
biorstw transportowych oraz ich klientéw
z krajow europejskich. Wynika z nich, ze
wymagania co obnizenia emisji CO, nie sg
jeszcze duze, ale wszyscy spodziewaja sie
rosngcego nacisku na kazdym etapie two-
rzenia produktu, w tym logistyce, w ciggu
najblizszych kilku lat. [

MERCEDES-BENZ TRUCKS ZzZ GENHZ TRUCK W HANOWERZE

Mercedes-Benz Trucks zamierza w |l
potowie obecnej dekady rozszerzyé oferte
0 pojazdy napedzane ogniwami paliwo-
wymi, zaktadajac, ze ceny wodoru stana
sie za jakis czas bardzo atrakcyjne. Pro-
ducent ciezaréwek wskazuje tez na ko-
rzysci w zakresie kosztéw infrastruktury
wodorowe;j i jej technicznej wykonalno-
$ci, a jednoczesnie na wigekszy zasieg,
elastycznos¢ uzytkowa i krotszy czas
tankowania. Trwaja testy pierwszych pro-
totypowych samochodéw ciezarowych
GenH2 Truck napedzanych ogniwami
paliwowymi zaréwno na torze testowym
firmy, jak i na drogach publicznych.

Zastosowany w GenH2 Truck uktad
ogniw paliwowych dostarcza moc 2x150
kW, a wbudowany akumulator o pojem-

N ]

Mercedes-Benz Trucks
preferuje wodér ciek-
ty, ktéry ma znacznie
wiekszg gestosé ener-
getyczng w stosunku
do objetosci niz w sta-
nie gazowym. Celem
jest uzyskanie zasiegu
powyzej tysigca km.
W GenH2 Truck sg dwa
zbiorniki ciektego wo-
doru po 40 kg kazdy.

nosci 70 kWh krotkotrwata moc do 400
kW. Akumulator bedzie dotadowywany
energig odzyskiwang z hamowania i nad-
miarowa z ogniw. Dwa silniki elektryczne
w wersji przedseryjnej maja moc ciggta
2 x 230 kW i maksymalng 2 x 330 kW.
GenH2 Truck w wersji seryjnej ma miec
tadownos¢ 25 t przy DMC 40 t.
Roéwnolegle Daimler Trucks wraz z firma
Linde pracuje nad nowatorskim sposo-
bem tankowania ciektego wodoru w tech-
nologii sLH2 (subcooled Liquid Hydrogen
- przechtodzony ciekty woddr). Zaleta
tego rozwigzania jest wieksza gestosé
magazynowania i tatwiejsze tankowanie.
Wspétpracujace firmy planuja pierwsze
zatankowanie prototypowej ciezarowki
na pilotazowej stacji paliw w Niemczech
w tym roku. Tworzac infrastrukture sta-
cji tankowania wodoru na kluczowych
szlakach transportowych w Europie,
Daimler Truck planuje wspétpracowac
z Shell, BP i TotalEnergies. Jest réwniez
udziatowcem H2 MOBILITY Deutschland,
operatora stacji tankowania wodoru. Po-
nadto, w ramach utworzonej platformy
interesow i wspétpracy H2Accelerate
(H2A), firmy Daimler Truck, IVECO, Linde,
OMV, Shell, TotalEnergies i Volvo Group
podejmujg wspodlne dziatania na rzecz
upowszechnienia samochodéw ciezaro-
wych z napedem wodorowym na rynku
ogolnoeuropejskim. =

19




KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

Nowe wywrotki Meiller Trigenius

Co jeszcze mozna wymysli¢ w wywrotkach tréjstronnych po 15 latach produkcji poprzedniej generacji?
Wszystko! Rodzina Trigenius zapoczatkowuje nowa ere, co podkreslono juz w nazwie: Tri — od trdj-
stronnego wywrotu, genius — to oczywiste w kazdym kraju, ktéry chocby otartl sie o lacine.

Dotychczasowe wywrotki trojstronne
byty projektowane indywidualnie i wy-
posazone w rozwigzania typowe dla
danego segmentu. W generacji Trigenius
majg wiele cech wspdlnych, a tradycyj-
nie wyrdzniajg sie duzg wytrzymatoscia,
najwyzsza jakoscig wykonania i odporno-
$cig na korozje. Obstuga jest praktycznie
identyczna w catej gamie: od lekkich
wywrotek D202 o tadownosci 2 t po
najciezsze 28-tonowe D528. Modutowa
konstrukcja, maksymalne wykorzystanie
potaczen srubowych oraz perforowana
rama posrednia utatwiajg budowe wielu
wersji spetniajgcych wytyczne producen-
téw najrézniejszych podwozi, dopaso-
wanie do wymagan uzytkownika, a takze
doposazanie na pozniejszym etapie pro-
dukciji lub juz u klienta. Zwtaszcza rama
posrednia z wieloma otworami upraszcza
montaz skrzynek, koszy czy uchwytéw na
narzedzia.

Wywrotki generacii Trigenius wyrdzniajg
sie nowoczesnym wygladem z charak-

Charakterystyczne dla nowej generacii
sg ramy pomochicze z siatkq otworéw,

terystycznymi elementami. Sa to trzy
poziome paski wyttoczone na bocznych
burtach wiekszych zabudéw oraz burty
bez glebokich przettoczerh wewnatrz i na
zewnatrz. Wptywa to na funkcjonalnos$¢
zabudowy: skrzynia tadunkowa jest mniej
podatna na zabrudzenia i tatwiej jg umyc¢,
a gtadkie powierzchnie zachecajg do
umieszczenia logo przewoznika. Dzieki
zastosowaniu spawania laserowego
spoiny sg ciensze, a blachy mniej sie od-
ksztatcajg. Podtoga jest wykonana ze stali
drobnoziarnistej odpornej na Scieranie.
Stosujgc stal trudnoscieralng o wysokiej
wytrzymatosci i zoptymalizowane burty
typu M-Jet zwigkszono tadownos¢ w kaz-
dej klasie, roznica na korzysé wywrotek
Trigenius wynosi od 60 do 370 kg.
Nadwozia wywrotek i ramy posred-
nie, wykonane ze wzmacnianych profili
ceowych, sg obecnie odttuszczane, za-
bezpieczane antykorozyjnie i gruntowane
zanurzeniowo. W efekcie sg bardziej
odporne na rdzewienie. Meiller stawia na

potaczenia Srubowe gotowych, wczesniej
polakierowanych komponentéw. Pozwala
to unikng¢ malowania przewoddéw hyd-
raulicznych, wigzek elektrycznych czy
osprzetu i elementéw mocujacych. Wiele
elementéw zabudowy jest przykrecanych
i mozna je regulowac.

Otwarta konstrukcja dolnego moco-
wania sitownikdéw wywrotu z gniazdem
kulowym zapobiega gromadzeniu brudu
i resztek przewozonego fadunku. Takie
rozwigzanie lepiej chroni przed uszko-
dzeniami mechanizmu podporowego.
Niezmienng cechg konstrukcji Meiller jest
mata wysokos¢ sitownika hydraulicznego,
co przektada sige na ptytkie osadzenie
w ramie pojazdu. Zmieniono takze kon-
strukcje bolcow zabezpieczajacych przy
przegubach wywrotu: nowe przebiegajg
centralnie przez kule, majg lepsze zabez-
pieczenie i moga by¢ obstugiwane jedng
reka.

Nowe zamki bocznych burt sg samo-
nastawne i nizej osadzone, maja bardziej

“NTrigenius D202 jest lzejsza
o prawie 16% w poréwnaniu do

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

ergonomiczny ksztatt i sg cichsze. Do-
datkowo w pozycji zamknietej majg po-
dwdjne zabezpieczenie. W celu ochrony
przed korozjg zostaty pokryte powtoka
cynkowo-niklowa.

Wszystkie modele wywrotek Trigenius
wyposazono w nowo zaprojektowane
zbiorniki oleju hydraulicznego. Zmodyfi-
kowane przegrody wewnetrzne eliminuja
pienienie i utatwiaja wykorzystanie catej
zawartosci zbiornika. Ponadto na korku
wlewu nie tworzy sie kondensat.

Wywrotki tréjstronne Meiller Trigenius
D202 i 204 o tadownosci 2 i 4 t sg prze-
znaczone na podwozia o DMC od 3,5 do
7,2 t. Wywrotki D202 sg dostepne w pie-
ciu wersjach dtugosci: od 2,6 do 3,4 m,
przy szerokosci 2 m. Wywrotki D204 majg
tg sama szerokos¢, oferowane w diugo-
$ciach od 2,7 do 4 m. Opcjonalnie Meiller
oferuje réwniez zabudowy o szerokosci
2,2 m dla pojazdéw od 5 do 7,2 t DMC,
a do wybranych modeli o diugosci od 3,2
do4m.

Boczne burty skrzyn D202 i D204 sg
wykonane z blachy stalowej o grubosci
1,5 mm. Podwyzszenie o 5 cm wzgle-
dem poprzednich modeli (do 40 cm)
spowodowato zwiekszenie pojemnosci
tadunkowej. Wytrzymate burty typu M-Jet
sg lekkie, a dzigki poziomym przettocze-
niom sztywne. Podtogi wywrotek D202
i D204 sg wykonane ze stali HARDOX 450

o grubosci 1,5 mm. Opcjonalnie mozna
zastosowac blache o grubosci 2,5 mm
w pojazdach przeznaczonych do bardzo
ciezkich zadan.

Réwnie istotne jest uszczelnienie
skrzyni fadunkowej dzieki wiasciwie wy-
profilowanym powierzchniom styku burt
i podtogi. Konstrukcja zawiaséw bocz-
nych burt, wykorzystujaca m.in. sprezyny,
skutecznie ttumi hatas. Klapa tylna ma
mechanizm blokujacy rygiel, co utatwia
korzystanie z zawiaséw dolnych. W bur-
tach bocznych i w podtodze osadzono
uchwyty mocujace, a do goérnego profilu
burty zamocowano specjalne oczka jako
punkty zapiecia paséw, wytrzymujgce ob-
cigzenie 1 t. Dzieki temu mozna mocowac
tadunki wzdtuz burt. Wysuwane podto-
gowe punkty mocowania, dostepne od
gory i od dotu, maja wytrzymatosé 2 t i sag
przystosowane do faricuchéw. Ich liczbe
i rozmieszczenie zoptymalizowano pod
katem transportu palet. Poprawiono tak-
ze ergonomie skrzyni fadunkowej dzieki
nowym drabinkom, stopniom i uchwytom
wejsciowym. Obnizono réwniez podtoge,
utatwiajgc reczny zatadunek.

Nadkola, wykonane ze stali nierdzew-
nej, uzupetniono o gumowy profil na
zewnetrznej krawedzi. Dzieki temu sa
sztywne, odporne na korozje i uszko-
dzenia mechaniczne, a dodatkowo maja
elegancki wyglad. Funkcja wywrotu jest

uruchamiana elektrycznie przyciskami
w kabinie.

Wywrotki moze opcjonalnie wyposazyé
w podwyzszajacy stelaz i panelowa przed-
nig Sciane, by utatwi¢ transport dtugich
przedmiotow. Stelaz o nosnosci 250 kg
jest przystosowany do montazu uchwy-
téw na narzedzia, skrzynek i plandeki. Do
wywrotek tego segmentu opracowano
takze aluminiowg skrzynie na sprzet i na-
rzedzia mocowang za kabing. Skrzynie
mozna obcigzy¢ do 375 kg, jest wysoka
na 140 cm i szeroka na 70 cm, ma trzy
pdtki za roletg oraz szuflady narzedziowe
z zamkami. Mozna takze zaméwi¢ moco-
wane do podwozia skrzynki narzedziowe
plastikowe lub ze stali nierdzewnej oraz
wyposazy¢ wywrotki w porecze, uchwyty
i dodatkowe punkty mocowania tadunku.
W celu zwigekszenia pojemnosci tadun-
kowej beda dostepne tatwo zdejmowane
aluminiowe panele podwyzszajgce burty
020 lub 40 cm.

Wywrotki tréjstronne Meiller Trigenius
D205 i D208 sg przeznaczone na dwu-
osiowe podwozia o DMC od 7,49 do
14 t. kadownos$¢ wynosi od 5 do 8 t.
Wywrotki D205 sa oferowane w szesciu
diugosciach od 3 do 4,2 m, D208 w tym
samym zakresie, ale w siedmiu wymia-
rach. Szerokos¢ wewnetrzna skrzyni
wynosi standardowo 2,35 m, na zyczenie
klienta 2 lub 2,2 m. Obie wywrotki majg

do ktérych tatwo zamontowa¢ zaréwno
wsporniki tgczqgce je z podwoziem, jak

poprzedniej konstrukgii. Przekta-
da sie to na tadowno$é wiekszg
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do wyboru dwie wysokosci burt: w mo-
delu D205 40 lub 50 cm, w D208 - 50 lub
60 cm. Cecha wspding jest przednia
$ciana wykonana z blachy stalowej o wy-
sokosci 70 cm i grubosci 1,5 mm. Na
burty boczne typu M-jet uzyto stali BS70,
zastepujac gatunek BS50 o grubosci 2,5
mm. Wytrzymato$¢ i sztywnos¢ uzyskano
dzieki poziomym przettoczeniom.

Meiller wdrozyt nowy, modutowy sys-
tem wspomagania zamykania burt, ktéry
moze by¢ wykorzystany do opcjonalnych
demontowanych paneli aluminiowych.

Skrzynia tadunkowa jest szczelna dzigki
wiasciwie wyprofilowanym powierzch-
niom styku burt i podtogi. Tylna klapa,
z funkcjg opuszczania, jest wyposazona
w blokade ktowa. Po raz pierwszy w tej
klasie wywrotek zastosowano na podtogi
stal HARDOX 450 o grubosci 2,5 mm, za-
stepujac dotychczas stosowane blachy ze
stali konstrukcyjnej o grubosci 3 mm, ciez-
sze i mniej odporne na uszkodzenia. Do
szczegolnie ciezkich zastosowan klienci
moga zamdwic podtoge o grubosci 4 mm.

Nowe wywrotki Trigenius D205 sg ok.
8,5% lzejsze od poprzednikéw, co prze-
ktada sie na wzrost tadownosci o ponad
80 kg. W przypadku modelu D208 udato
sie zmniejszy¢ mase wiasng nawet 0 20%,
zyskujac nie mniej niz 260 kg tadownosci.
Standardowe punkty mocowania tadunku
wytrzymujg obcigzenie 1 t (burtowe) lub
2 t (podtogowe). Na zyczenie model D208
moze by¢ wyposazony w punkty podto-
gowe o wytrzymatosci 4 t. | tu krawedzie
nadkoli sg zakoriczone wytrzymatym ran-
tem gumowym.

Nowe drabinki wejsciowe o poprawio-
nej ergonomii zamontowano na tylnej
i bocznych burtach, co w potaczeniu
Z nizszym osadzeniem skrzyni utatwia
wchodzenie i reczny zatadunek. Wywrét
jest sterowany elektrycznie lub bardziej
precyzyjnie pneumatycznie.

Wzorem mniejszych wywrotek, modele
D205 i D208 mozna opcjonalnie wypo-
sazy¢ w podwyzszona przednig $ciane
0 nosnosci 250 kg, by utatwi¢ transport
dtugich tadunkéw czy zamontowacd
zwijadto oponczy. Dzieki wykorzystaniu

Wywrotka D212 z nowym, modutowym syste-
mem wspomagania zamykania burt stalowych
lub aluminiowych, takze wyposazonych w pa-
nele podwyzszajgce. Tylna burta ma reczny lub &
pneumatyczny mechanizm ryglujgcy, moze by¢ ©
opuszczana na dolnych zawiasach recznie alb
hydraulicznie. Dzigki temu tadunek nie jest wysy- -

pywany na tylng belke.
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potaczen srubowych przednig $ciane
tatwo uzupetni¢ w trakcie eksploataciji np.
o dodatkowe uchwyty. W tej linii wywrotek
skrzynki narzedziowe ze stali nierdzewnej
lub tworzywa maja pojemnosc od 25 do
120 |. Takze w D205 i D208 przewidziano
demontowalne panele podwyzszajgce
burty o 20 lub 40 cm. Dla specjalnych
zastosowan przewidziano jeszcze wyz-
sze, 60 cm aluminiowe naktadki z funkcja
wychytu. Od potowy przysztego roku beda
dostepne réwniez zabudowy z miejscem
na montaz zurawi zakabinowych.

Wywrotki tréjstronne Trigenius D210
i D212 sg przeznaczone na podwozia
dwuosiowe o DMC od 15 do 20 t przy
tadownosci odpowiednio 10 12 ton. Dtu-
gos¢ skrzyni wywrotek D210 pojazddw
15- i 16-tonowych obejmuje zakres od 3,2
do 4,8 m (dziewie¢ rozmiaréw), szerokosé
wewnetrzna to 2,38 m. Wywrotki 12-to-
nowe D212 na podwozia od 18 do 20 t
DMC wystepuja w siedmiu wariantach
dtugosci od 3,6 do 4,8 m przy szeroko-
sci wewnetrznej 2,45 m, umozliwiajgcej
transport lekkich konteneréw budowla-
nych na skrzyni. Obie wywrotki mozna
zamdwié z burtami bocznymi o wysokosci
od 50 do 100 cm (sze$¢ wymiaréw, skok
co 10 cm). Standardowa wysokos$¢ dla
Trigenius D210 to 50 cm, a D212 - 60
cm. Do wysokosci burty mozna dobraé
przednig Sciane, by optymalnie chroni¢
tadunek i kabine przed uszkodzeniami.
Ze wzgledow bezpieczenstwa jest ona
wykonana z blachy stalowej o wysokiej
wytrzymatosci i grubosci 2,5 mm, a na
zadanie nawet 4 mm.

Burty konstrukcji M-Jet ze wzmocniong
gorna krawedzig maja funkcje wychytu
i otwierania. Nowy mechanizm blokujacy
uniemozliwia jednoczesne otwieranie gor-
nych i dolnych zamkéw. Takze tutaj burty
boczne uszczelniono dzieki odpowiednie-
mu wyprofilowaniu krawedzi. Konstrukcja
zawiasdéw wykorzystujaca sprezyny wy-
eliminowata hatas burt podczas jazdy na
pusto. Opcjonalnie mozna zaméwic¢ burty
o podwdjnych $cianach, z zewnetrzng
wykonana z blachy o grubosci 2,5 mm.
Tym samym skrzynia zyskuje dodatkowa
ochrone i dtuzej zachowuje atrakcyjny
wyglad.

Na podtogi Meiller stosuje stal HARDOX
450 o grubosci 4 mm, a do szczegdlnie
ciezkich zastosowan 5 mm. Wywrotki
Trigenius D212 sg lzejsze od starszych
odpowiednikéw o okoto 5%, fadownosc
jest wieksza o ok. 60 kg. W przypadku wy-
wrotki wyposazonej w Bordmatic redukcja
masy siega nawet 80 kg. Hydraulicznie
otwierana burta zyskata nowe elementy
sterujgce, zmodernizowano takze cykl
pracy: poczatek otwierania i koncoéwka
zamykania sg bardziej ptynne, co przekia-
da sie na cichszg prace rygli i catej burty.
Gdy burta jest otwarta, w kabinie Swieci
sie sygnat ostrzegawczy i jest wigczane
ostrzegawcze oswietlenie LED na przed-
niej i tylnej krawedzi burty.

Jak w cafej rodzinie Trigenius, sg liczne
zaczepy do mocowania tadunku: burto-
we 0 wytrzymatosci 2 t, podtogowe 4 t
i w naroznikach skrzyni tadunkowej az 8 t.
Przewidziano mozliwos¢ mocowania na
$cianie przedniej zaczepu przyczepy prze-
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Ciekawostkq jest hydraulicznie skta-
dana tylna ostona przeciwnajazdowa,
ktérg mozna uruchamiaé przy matej
predkosci samochodu, bez wigczania
przystawki odbioru mocy. Wyswietlacz
w kabinie informuje kierowce o poto-
zeniu belki. Jesli znajduije sie w potoze-
niu posrednim, wywro6t jest blokowany.

wozonej na skrzyni. Opcjonalnie wywrotki
Trigenius mozna doposazy¢ w kamery do
podgladu skrzyni fadunkowej. Sterowanie
uktadem hydraulicznym z kabiny od poto-
wy 2023 r. bedzie uzupetnione o zdalne
sterowanie i.s.a.r.

Z mysla o najwigkszych podwoziach
od 26 do 41 t DMC Meiller opracowat
wywrotki Trigenius D316 do D528 o ta-

downosci od 16 do 28 t. Dlugosci skrzyni
tadunkowych wywrotek D316 i D321 na
podwozia 26- i 33-tonowe mieszcza sie
w zakresie od 4,4 do 5,1 m. Wywrotki
D421, D428 i D528 przeznaczone na
podwozia od 32 do 41 ton DMC sg wy-
twarzane w pieciu dtugosciach: od 5,4
do 6,2 m. W kazdej z ciezkich wywrotek
szerokos¢ wewnetrzna skrzyni wynosi
2,42 m, co pozwala na przewozenie
europalet z materiatami budowlanymi.
Wysokos¢ burt waha sie od 80 do 120
cm; dla D316 i D321 wynosi 80 cm, tylko
dwie najdtuzsze wersje tych modeli wypo-
sazono w burty o wysokosci 1 m. Tasama
wysokos$¢ w opciji jest dostepna w mo-
delu D421, ktéry standardowo ma burty

Meiller stosuje wysokogatunkowq stal HARDOX 450 lub opcjo-
nalnie 500 o grubosci 4 mm dla modeli D316, D321 i D416.
Podtoga moze byé¢ wykonana z blach 6-mm grubosci, wywrotki
D421, D428 i D528 majq to zazwyczaj w standardzie. Do naj-
4| ciezszych zastosowan, na specjalne zyczenie, podtoge wykonuije

90 cm. Najwieksze wywrotki trojstronne
D428 i D528 trafiaja do klientdw z burtami
0 wysokosci 1 m.

Sciana przednia ma konstrukcje mo-
dutowa z blachy stalowej o grubosci
3 lub 4 mm. Burty boczne sg wykonane
ze stali HX450 o grubosci 4 mm. Naj-
wieksze wywrotki rodziny Trigenius maja
burty M-Jet z gérnymi i dolnymi zawia-
sami, mechanizmem zabezpieczajgcym
przed jednoczesnym otwarciem gornych
i dolnych rygli oraz uszczelnionymi kra-
wedziami. Opcjonalnie sg dostepne dwu-
$cienne burty czy Bordmatic. Tylna burta
jest wyposazona w automatyczne rygle
z regulowanymi ogranicznikami w celu
zmniejszenia hatasu. Uzupetnieniem opciji
jest dzielona w poziomie tylna burta, z
dolng czescia otwierang hydraulicznie lub
pneumatycznie, a gérna uchylng. Uktad
Bordmatic obejmuje sygnalizacje ostrze-
gawcza.

Wywrotki serii D316 maja o ok. 5%
mniejsza mase w poréwnaniu do modelu
poprzedniego. Oznacza to, ze tadownosé
zwiekszyta sie o 145 kg. Trigenius D421
wazg nawet 0 9,5% mniej niz dotych-
czasowy model, zwigkszajac tadownos¢
o okoto 370 kg. Tak znaczna redukcja
masy w przypadku 4- i 5-osiowych pod-
wozi jest mozliwa dzigki zastosowaniu
nowej generacji sitownikéw teleskopo-
wych Meiller, ktére zastepujg stosowane
wczesniej sitowniki podwojne.

Zwiekszajgc funkcjonalnos$¢é nowych
najciezszych wywrotek Meiller zastosowat
az sze$¢ punktéw mocujacych na przed-
niej Scianie. Punkty mocowania tadunku
na burtach wytrzymujg obcigzenie 2 t,
w podfodze 4 t i w naroznikach skrzyni
8 1. Takze tutaj mozna doposazy¢ wywrot-
ki w zaczep na skrzynitadunkowej, kame-
ry do obserwacji jej wnetrza czy sterowa-
nie radiowe praca hydrauliki za pomoca
i.s.a.r.-control. Meiller wprowadzit réwniez
modyfikacje w systemie oponczy prze-
suwnej. W obecnym rozwigzaniu mozna
zdja¢ linke oponiczy razem z napinacza-
mi i przymocowac do przedniej Sciany
wywrotu. Boczne prowadnice s3 teraz
elastyczne, co przektada sie na bardziej
ptynng prace systemu. Bordmatic jest
wytaczony, gdy plandeka jest zasunieta,
wykluczajac btedy kierowcy. [
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Z wizyta w zakiadach Chereau

Firma Chereau, czolowy francuski producent naczep i nadwozi chlodniczych, jest znana w Polsce, ale jej
pozycje¢ na naszym rynku mozna nazwac sladowa. Wplywaja na to pewne historyczne uwarunkowania,

na ktore wlasnie przyszedl kres.

Zatozycielem firmy byt utalentowany
zabudowca i rzutki przedsiebiorca Jean
Chereau, ktéry osiadt z rodzing w nie-
duzym miescie Avranches w Normandii.
Poczatki siegaja 1951 r., wkrétce pozniej
wiasciciel postanowit podjaé¢ produkcje
pojazdéw do przewozu w temperaturze
kontrolowanej produktéw tego rolnicze-
go regionu. W 1955 r. powstata pierwsza
chtodnia marki Chereau. Przez kilka
dziesiecioleci los sprzyjat przedsiewzie-
ciu, sprzedaz rosta szybko i w 1981 r.
powstat drugi zaktad w pobliskim Ducey,
gdzie ulokowano wytwarzanie nadwozi.
Lecz Jean Chereau zmart na poczatku
tego wieku, tuz przed kryzysem 2002/03,
a jego jedyny syn wolat zajmowaé sie
sportem motorowym za pienigdze uzbie-
rane przez tatusia niz walczy¢ o byt firmy.

Od 2003 r. Chereau nalezata do grupy
przemystowej utworzonej przez éwcze-
snych wiascicieli niemieckiego Kdgla,
ale nawet ta para byla za staba na kryzys
finansowy 2007/08. Gdy Koégel upadt,
Chereau zostata odkupiona przez grupe
managerow przy wsparciu firm kapitato-

® m—

wych i na nowo ruszyta do przodu, mocno
stawiajgc na innowacije.

Mimo stabilnej sytuacji rynkowej za-
rzad poszukiwat mocniejszego partnera
finansowego, ktorym stat sie hiszpariski
fundusz Miura, wtasciciel hiszpanskiego
producenta chtodni SOR Iberica. Utwo-
rzono z nich grupe przemystowg Reefer
Group, ktéra dobrze wykorzystata czasy
pokryzysowej koniunktury. To z kolei
zwabito instytucje finansowe z Normandii,
gdzie niechetnie patrzono na to, ze marka
i zaktady Chereau, mocno zwigzane z re-
gionem, znajdujg sie w cudzych rekach.
W rezultacie od 2020 r. prawie wszystkie
akcje Reefer Group naleza do dziewieciu
francuskich funduszy na czele z Amundi,
natomiast 15% majg managerowie, réw-
niez sami Francuzi, ktérzy przez caly czas
probuja znalez¢ wiasciwa droge rozwoju
zaréwno dla Chereau, jak i hiszpariskiego
wspolnika. CatoScig zarzadza Damien
Destremau jako prezes i CEO.

Jesli chodzi o Chereau, ta droga ma
dwa wytyczone pasy: innowacje i eks-
pansja za granice. Ani Chereau, ani SOR

nie sg w stanie produkowac chtodni na
tak duza skale jak niemieccy rywale i nie
moga konkurowac z nimi ceng. Jedynym
wyjsciem jest oferowanie pojazdéw uszy-
tych doktadnie na miare, o ponadprze-
cietnych wiasciwosciach izolacyjnych
i wygodnych w eksploatacji. Pozycja wyj-
$ciowa Chereau do rynkowego natarcia
jest dobra. Ubiegly rok firma zakonczyta
produkcja 3,6 tys. pojazdéw chtodni-
czych, co nie jest rekordem, juz kilka razy
podchodzono blisko 4000 szt. Pokonanie
tej granicy to bardziej cel ambicjonalny,
niz faktyczny. Nie o sztuki tu chodzi, tylko
0 zrobienie doktadnie tego, co chcieli
klienci: w tej liczbie $rednio 2,2 pojazdu
byto podobnych do siebie na tyle, ze moz-
na uznac je za serie. Obroty wyniosty 203
min euro, wzrastajac od kilku lat.
Zwieksza sie takze udziat eksportu,
ktory siegnat 49%, a w przysztym roku
moze wynies¢ nawet 60%. Udziat w eu-
ropejskim rynku pojazdéw chtodniczych
wynosi 15%, Chereau jest tutaj nr 2. Na
ten wynik mocno wptywa blisko potowa
udziatu w rynku francuskim, ale marka
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jest mocna takze w WIk. Brytanii, Irlandii,
Belgii i krajach Piw. Iberyjskiego.

Poza dobrymi tradycjami i jakoscia
pojazdow, wptywa na to istotnie program
rozwojowy rozpoczety po ponownym
przejsciu pod wiasny zarzad. Przyjrzano
sie uwaznie konstrukcji dotad produko-
wanych naczep i mocno nig potrzasnieto,
zaczynajac od spodu. Chtodnie Chereau
wspierajg sie teraz na podwoziach typu
Evo, w ktdrych zastosowano stale o wy-
sokiej wytrzymatosci: S 700 w przedniej
czesci, S500 na podtuznice, ktére sa
szerzej rozstawione niz w naczepach
kurtynowych. Dobrano do tego osie
o rozstawie két 2090 mm tak, by jak naj-

lepiej podeprze¢ na boki nadwozie, ktére
jest przeciez szersze niz w kurtynéwce.
Uzyskano w ten sposob lepsza stabilnosé
poprzeczna, istotna w wysokim pojezdzie,
w ktorym fadunek moze by¢ podwieszony
pod sufitem i co gorsza przemieszczag sie
na boki. W rezultacie chtodnie Chereau
maja opinie doskonale prowadzacych sie
za ciggnikiem. Niebagatelng korzyscia jest
obnizenie masy podwozia 0 233 kg w po-
rownaniu z poprzednig generacja (-143 kg
w przypadku podwozia z rama zagtebiong
w podtodze).

Od blisko 20 lat tyt naczep Chereau jest
chroniony przez Bumper-C, przemyslang
konstrukcje przejmujaca sity uderzenia

Bumper-C to kompleksowe zabezpieczenie tytu. Ten przykrecany element ma
skosne zastrzaly wprowadzajgce sity uderzenia w podtuznice ramy, pod wahliwie
zamontowanym wspornikiem ze zderzakami rolkowymi jest gumowy amortyzator,
wspornik $wiatet tez ugina sie elastycznie pod ciosem.

-----
-----

o rampe przy dokowaniu, zwtaszcza
jednym naroznikiem. Ten przykrecany do
podtuznic ramy, tatwo wymienny w razie
uszkodzenia element stat sie standar-
dowym sktadnikiem podwozi Evo. Wraz
z licznymi odbojami gumowymi nadaje
chtodniom marki ponadprzecietng wy-
trzymatosc, a tym samym diugowiecznos$é
eksploatacji. Chtodnie Chereau sg uzywa-
ne diuzej przez pierwszego uzytkownika,
po czym drugi bedzie miat z nich pozytek
bez trudu odnawiajgc certyfikat ATP i jesz-
cze trzecig ture odbeda na tych rynkach,
gdzie dotrzymanie przepisdw nie jest ry-
gorystycznie sprawdzane. Po tym mozna
liczy¢ na wykorzystanie poza transportem

Portal drzwi ma dodatkowe odboje gu-
mowe na catej szerokosci. Opcyjny trap
4-stopniowy z poreczqg mozna zastqgpic¢
7-stopniowymi schodami!

Noy/a/écianka dziatowa Easy-C Evo
z Klapq powodujgcg wyréwnanie cisnien
miedzy obiema komorami nadwozia, by
zmniejszy¢ wysitek przy otwieraniu.

25




: | CHAS!
JCATION CHASSIS SR/
AR TN DES VEHCULES [V

BIENVENUE ¢~
WELCOME FOk -

Sl j
EHCLEANSHING

s l . :
5 STMANUFACTURE [ MONTAGE GROUPE MULTITEMPERATLRES / POSE DECOf

MULTITEMPERATURE UNIT MOUNTING/ VER!

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

JTyle zajmujemy terenu w Avranches”
- pokazuje Agathe Cacquevel, Custo-
mer Contact Manager w Chereau. Za-
ktad C1, od ktérego zaczeta sie historia
firmy, to teraz troche ucigzliwy spadek.

W Chereau robiono wiele przy-

miarek, by zlecaé produkcje pod-
wozi naczepowych, ale ostatecznie sq
wykonywane w C1. Jedna z przyczyn
moze byé ,customizacja” pojazdéw.
Konstrukcja i materiaty sq nowoczesne,
natomiast technologie wymagaijq wiele
pracy ludzkiej na kazdym etapie.

Pracownicy maksymalnie rotujg na

stanowiskach, by nabieraé nowych
umiejetnosci i nie popadaé¢ w rutyne.
O chetnych do recznego $rutowania
bedzie jednak coraz trudniej, a pra-
cochtonno$é tego procesu jest jedng
z przeszkéd w zwiekszeniu wydajnosci
produkgiji.

Ramy naczep sq malowane tylko

raz podktadem i raz poliuretano-
wqg warstwg nawierzchniowq, ale we
wspétpracy z AKZONobel dobrano
lakiery o bardzo wysokiej odpornosci
korozyijne;.

Malowanie jest reczne, wiec mozna

tylko powtérzy¢ obawy, czy za kilka
lat znajdg sie chetni do tego zadania
i czy bedq potrafili wykonaé je dobrze.
Korzy$é dla klientéw to mozliwo$é wy-
boru koloru ramy (a nawet nadwozial)
wg gustu, dopiero na 2023 r. zostanie
wprowadzony jako standard ,szary
Chereau”. Kota aluminiowe tez sq za-
mawiane nader czesto tak dla poprawy
wygladu, jak i zmniejszenia masy.
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Podwozie w kolorze biekitu nieba?

Bardzo prosze! Chereau stosuje wy-
tgcznie ramy ciggte na catej dtugosci,
stawiajgc na maksymalng sztywnosé
i wytrzymato$¢ chtodni. Na niektére rynki
rama jest w przedniej cze$ci wpuszcza-
na w spéd nadwozia. Zwraca uwage
wywiniecie przodu plyty nadsiodtowej
tak, by chronita przed uderzeniem
przedniqg $ciane i przylgcza przewodow.
Te umieszczono w ramach opcji na
przesuwnym wsporniku, by kierowca
nie musiat wciska¢ sie miedzy ciggnik
a naczepe.

Zaktad C1 montuje takze agregaty

chtodnicze dostarczone przez tych
klientéw, ktérzy chcg wyjezdzaé z Che-
reau gotowq naczepg. Na systemy wie-
lotemperaturowe przeznaczono osobng
hale ze wzgledu na duzq pracochtonnosé
montazu.

Ciekawie rozwigzano stanowiska

wyposazania wnetrza naczep, za
pomocg dostawianych od tytu trapéw
stanowiqcych zarazem regaty na narze-
dzia i pojemniki z matymi elementami.
Podzielono je na osobne gniazda ze
wzgledu na bardzo réznorodng pra-
cochtonno$é. Jak trafi sie hakéwka,
wiercenia w suficie i montazu szyn jest
co niemiara.

Nawet zamkniecie tylnych drzwi jest

unikalne dla Chereau, zawsze z jed-
nym dragzkiem na skrzydto, na zyczenie
wpuszczanym. Wykonania przeciwwta-
maniowe réwniez sq dostepne.
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Dok montazu paneli nadwozia

w zaktadzie Ducey. Na stanowisku
znajduje sie naczepa, do ktérej klient
nie zamoéwit zadnych elementéw wypo-
sazenia wnetrza, jest tylko standardowy
kgtownik przypodtogowy. W Chereau
stanowi on jeden element przymoco-
wany do podtogi, a na etapie montazu
nadwozia przyklejany do $cian. Uniknie-
to spawana po obwodzie.

Naczepa bez wyposazenia to jednak

rzadko$é. Na ogét projekt obejmuije
wzmocnienia pod drugi poktad, dodat-
kowe wzdtuzne listwy ostaniajgce $ciany
przed uderzeniem paletq i szyny kombi.
Na czas laminowania otwory pod nie
sq zaslepiane kawatkami sklejki, wytu-
pywanymi pézniej, by zrobi¢ miejsca na
stosowne okucia.

W ten sposéb podtoga i boki sg

dopychane do sciany przedniej,
by uzyskaé mocne potqgczenie klejowe
pokazanego na stronie obok ,zamka”
z pianki izolacyjnej. Na parterze sta-
nowiska trwajg prace montazowe przy
o$wietleniu konturowym, tez specyficz-
nym dla marki, wpuszczanym w profil
obramowujqcy.

Na stanowisko montazu koncowe-

go przyjechato kolejne podwozie
z Avranches. Za chwile suwnica do-
starczy witasciwe nadwozie i nastgpi
potgczenie w pare, ktérej wrézy sie
kilkunastoletnie szczesliwe pozycie.
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np. w charakterze biura, a firma chce do
tego zachecac w ramach staran o ochro-
ne zasobow.

Kolejne wtasne opracowanie, ktére za-
jeto kilka lat, to Smart Open-C, zamknie-
cie nadwozia roletg sktadang w ptaskim
pojemniku montowanym nad dachem.
Dzigki temu roleta nie wjezdza do zabu-
dowy, unika sie jej prowadnic pod sufitem
i konfliktu z dodatkowymi parownikami,
przegrodami czy drazkami. Do $rodka nie
przedostaje sie takze brud zgromadzony
na zewnetrznej stronie rolety. Naped
bezszczotkowym silnikiem elektrycznym
jest cichy i niezawodny pod warunkiem
przestrzegania corocznych przegladdw.

Zabudowy Chereau wyrdznia takze
dodatkowe oswietlenie zamontowane
na gdrnej poprzeczce portalu tylnego
oraz z bokéw. Poprawia ono widocznosé
naczepy zaparkowanej do roztadunku
i jednoczesnie kierowca lepiej orientuje
sie w jej otoczeniu. Instalacja elektryczna
jest multipleksowana, co utatwia wprowa-
dzanie dodatkowych funkciji, np. sktadania
windy zatadunkowej z jednoczesnym
zamykaniem rolety lub zabezpieczenia
przed odjechaniem od rampy przed za-
konczeniem przetadunku.

Standardowa drabinka wejsciowa
moze byc¢ zastgpiona szerokim trapem
z porecza, ktéry da sie zamontowaé pod
podtoga zabudowy, nawet jesli jest tam
tez winda zatadunkowa.

Dla klientéw wazne s3 jednak przede
wszystkim wtasciwosci izolacyjne nad-
wozi i tu znowu Chereau ma sie czym
pochwali¢. Obecna generacja zabudéw
nosi nazwe Inogam i tez zostata odchu-
dzona o prawie 200 kg dzieki zastoso-

waniu wiekszej ilosci aluminium zamiast
stali. Firma produkuje jednoczesciowe
panele izolowane pianka poliuretano-
wa i skleja je w catos¢ na krawedziach
styku tak sfrezowanych, by zwiekszy¢
powierzchnie spoiny. Na bocznych Scia-
nach tworzy sie wrecz piéro wspotpra-
cujagce z wypustem w Scianie przedniej,
co uszczelnia i wzmachia potaczenie.
To rozwigzanie jest jednym z licznych
patentéw Chereau sktadajgcych sie na
dobra termike: nadwozia naczepowe
majg wspotczynnik k =0,34 W/(Kxm?), co
przyczynia sie do obnizenia zuzycia paliwa
przez agregat chtodniczy. Sa takze bardzo

sztywne, na co sktada sie m.in. podtoga
z jednolitym ptatem sklejki o grubosci
21 mm.

Juz 10 lat temu podjeto prébe radykal-
nej poprawy izolacji stosujgc materiat naj-
gorzej przewodzacy ciepto, czyli proznie.
W panelach piankowych zrobiono miejsce
na kieszenie, w ktérych sg umieszczane
wkiadki z folii aluminiowej usztywnione
ksztattkami z widkna szklanego z mikro-
porami. Po odessaniu powietrza tworzg
one izolacje znacznie skuteczniejsza niz
pianka i catkowicie nieprzepuszczalng dla
pary wodnej. W 2019 r. pomyst przybrat
postaé prototypu przedprodukcyjnego.

Na potgczeniu bocznych $cian z przednig utworzono w piance izolacyjnej labirynt
utrudniajgcy wymiane powietrza, a zarazem zwiekszajgcy powierzchnie spoiny
klejowej. Podobnie na krawedzi dach-sciany boczne, podfrezowanie panelu tworzy
dodatkowy zamek mechaniczny. Przyczynia sie to do wybitnej sztywnosci i dosko-

natych whasciwosci izolacyjnych nadwozi Chereau.

N

Panele typu VIP majg wneki, w ktére sq
wktadane prézniowe elementy izolacyj-
ne, zamykane piankowymi pokrywami
frezowanymi w kolejnej operacji na
réwno. Dalszy montaz jest juz taki sam
jok w standardowych zabudowach. Ze
wzgledu na koszt widzi sie VIP-y raczej
jako element zelekiryfikowanych naczep
Performance.
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Osiagnieto w nim k=0,27 W/(Kxm?) i cho¢
w serii trzeba liczy¢ sie z nieco wigkszym
przenikaniem ciepta ulepszenie jest zna-
czace, co potwierdzity préby drogowe.
Naczepy z taka izolacjg nosza nazwe VIP
i wiasnie pierwsze trafiajg do klientow go-
towych doptacic 7 tys. euro przy zakupie,
by pdzniej odbijac to sobie na paliwie. Ko-
lejne rozwigzania sprzyjajace zmniejszeniu
kosztéw to aerodynamiczne nakfadki na
tyt dachu i scian bocznych, zmniejszajace
strefe podcisnienia za tylng Sciana.

Przygotowano takze panele fotowolta-
iczne na caty dach jako jeden z elemen-
téw przygotowujgcych pojazdy firmy do
nadchodzacej elektryfikacji transportu.
Inne to o$ elektryczna (obecnie Valx)
i bateria gromadzaca energie do zasilania
agregatu. Caty pakiet bedzie montowany
w naczepach VIP. Kolejnym autorskim
rozwigzaniem jest naped agregatu za
pomocg wodorowego ogniwa paliwo-
wego. Dwie naczepy ze zbiornikami wo-
doru w podwoziu rozpoczng w styczniu
praktyczne testy drogowe, wykorzystujac
lokalne Zrodta zielonego paliwa.

Innowacje, i co dalej?

Przyszykowane w ciggu ostatnich lat
nowoczesne rozwigzania, juz wdrozone
lub przysztosciowe, przyniosty Chereau
splendor i wiele nagréd branzowych,
w tym gwiazdy-statuetki przyznawane
przez francuski zwigzek zabudowcdow
FFC w czasie targdw Solutrans. Ale kie-
rownictwo firmy nie dato sie uspi¢ tymi
sukcesami wiedzac, jak wielkie stoja
przed nim wyzwania natury organizacyj-
no-produkcyjnej. Przedsigbiorstwo miesci

Dwa, a nawet cztery: obok zaktadéw
produkcyjnych, na Chereau sktadajq sie
warsztat obstugi napraw (fgcznie z po-
wypadkowymi) pojazdéw w Ducey oraz
centralny magazyn czesci zamiennych
w Avranches. Na sktadzie sg elementy
wiasnej produkcji, tgcznie z panelami,
oraz oswietlenie, kleje, czesci podwo-
ziowe gotowe do ekspedyciji.

sie w dwéch obiektach zbudowanych
przed srednio pét wiekiem, w sumie to ok.
60 tys. m? pod dachem. Nawet uwzgled-
niajac ,powierzchniochtonnos$é” jego
specjalnosci, to majatek duzy, a zarazem
nieco kiopotliwy.

Zaktad-kolebka kiedy$ znajdowat sie
na przedmiesciach Avranches, teraz
jest niemal w $rodku miasta, otoczony
osiedlami mieszkalnymi, bo to atrakcyjny
region. Ogrzewanie wielkiej zelbetonowej
hali musi teraz kosztowa¢ majatek. Tam
ulokowano produkcje podwozi naczep
i ram posrednich oraz finalne wyposazenie
nadwozi. To znaczy, ze podwozie musi
przejechaé do odlegtego o ok. 10 km
Ducey, by tam otrzymaé nadwozie, po
czym wrocic¢ do Avranches po wyposaze-
nie wnetrza i ew. agregat! To dodatkowe
koszty dla firmy i ucigzliwos¢ dla miesz-
kanicow, nawet jesli takie kursy odbywa
kilkanascie pojazdéw dziennie.

Chereau prébowata zlecaé wykonanie
podwozi ha zewnatrz, ale wcigz trzyma sie
wtasnej produkcji, ku czemu muszg by¢
wazne powody. Najlepiej bytoby sprzedac
ten teren i przenies¢ zaktad metalowy
blizej Ducey; to jednak oznacza rewolucje

i przerwy lub opdznienia w produkcji,
a portfel zaméwien jest pefen. Inna rzecz,
ze firma od wielu lat walczy o zwiekszenie
wydajnosci, co roku dodajac utamek po-
jazdu dziennie: na 2023 r. zaplanowano
18 szt./dzien. Ta inercja, mimo zwigksza-
nia zatrudnienia (obecnie we francuskich
zaktadach produkcyjnych, serwisie i ma-
gazynie czesci pracuje w sumie ok. tysigca
0séb), ma kilka powodow.

Jednym z nich jest przyjeta technologia
produkcji paneli warstwowych metodag
mokrg. Zautomatyzowano jg natyle, naile
jest to mozliwe, tj. mieszanka sycaca jest
podawana na zewnetrzng warstwe maty
szklanej, a nastepnie na pianke, przez ze-
staw dysz najezdzajacych nad stét. Ukta-
danie ptyt piankowych, sklejkowych i me-
talowych wzmocnien, zaslepek itp. to juz
zmudna reczna robota dla zespotu ludzi
pracujacych caty czas w oparach styrenu.
Po przykryciu warstwg laminatu z zelko-
tem (tez wiasnej produkciji) panel wedruje
do prasy. Sa osobne linie podtogi, Scian
bocznych i dachu oraz zgrabne kompak-
towe stanowisko przedniej Sciany, totez
w Ducey nie ma wolnej powierzchni pod
dachem. Mozliwos¢ rozbudowy ogranicza
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sgsiedztwo zaktadu produkujgcego... ser
Camembert. Chereau jest jedynym pra-
codawcg branzy mechanicznej w okolicy,
co obok splendoru przydaje takze wielu
ktopotéw m.in. przy werbowaniu pracow-
nikéw. Firma bardzo stara sie o popra-
we warunkéw chocby przez rotowanie
miedzy stanowiskami, ale reczna praca
przy laminatach poliestrowo-szklanych
byta, jest i bedzie brudna, nieprzyjemna,
szkodliwa, a do tego powoduje powstanie
mnostwa ucigzliwych odpadow.

Jest jeszcze powdd natury globalnej:
liczba 18 pojazdéw dziennie przy po-
przeczce zawieszonej na 4000 rocznie
wskazuje, ze we Francji pracuje sie kro-
cej niz np. u nas i tak rzeczywiscie jest.
Obowigzujacy od poczatku wieku limit
35 h/tydzien i tak jest przekraczany
w Chereau, gdzie tydzien pracy ma 39
h, ale to oznacza nadgodziny, czyli wigk-
sze koszty, a mimo to trudno ruszyé do
przodu z produkcja. Tak bedzie dopoty
firma trzyma sie procesu mokrego, ale
kazda zmiana oznaczatby koniecznosé
weryfikacji nowego procesu i produktow
oraz przekonania do nich klientéw, totez
kierownictwo nie spieszy sie do tej re-
wolucji. Warto wspomnieé, ze skrzydta
tylnych drzwi sg produkowane metoda
spieniania/izolacjimigdzy oktadzinami,

. ale flrma( ma do nlej zaufame tylko przy

!:sfanowmko.z. sycenlem laminatu metodq ;
“RTM. ‘Mamy zatem peten przeglad tech-
_nologu wykonanla paneli i pewien status

Na pewno jest duze pole do poprawy
jesli chodzi o przeptyw dokumentacji
i materiatu przez warsztat. Za duzo tu pa-
pieru, a uproszczona metoda opisywania
kolejnych zlecer wymaga zespotu bardzo
zgranego, doswiadczonego i swiadome-
go swych obowigzkow.

Chereau a sprawa polska

Dotki, w jakie wpadata Chereau w ciggu
ostatnich parudziesieciu lat, sg typowe dla
catego francuskiego przemystu naczepo-
wego i nadwoziowego. Bardzo dtugo byt
on zapatrzony w swoj rynek, liczac na jego
duza chtonnos¢ oraz lojalnos¢ klientéw,
ktorzy przeciez nie beda kupowac naczep
niemieckich! Niestety, rzeczywistos¢
okazata sie inna. Francja jest duza, trzeba
wozi¢ duzo towardw, a przewoznicy sa
w stanie zapfaci¢ wiecej na zabudowe
wykonana z petnym rzemieslniczym
kunsztem, o ile majg pienigdze. Ale ich
tez dotycza wahania koniunktury, ktére
natychmiast przektadajg sie na branze
srodkéw transportu. Taka hustawke moga
przetrzymac tylko przedsiebiorstwa silne
finansowo, a nie byto takich, gdy nadeszly
wspomniane kryzysy 2002/03 i 2008/09.
Z wieloma francuskimi firmami przyszto
nam pozegnac sie na zawsze, inne trafity
w obce rece. Do tego niemieckie fifmy wy-
party Francuzéw z wielu rynkowieksporto-
wych nawet tych, gd2|e mieli tradycyjnle
Wh B =
Przez te lata Chereau nie byta szcze-
golnie zainteresowana polskim rynkiem,
ograniczajgc sie do niewielkiego przed-

quo, R't"ry bedme zmieniany z-najwyzsza - . stawicielstwa niezdolnego do utworzenia

ostroznoscia.

szerszej sieci handlowej, a tym bardziej

Historyczny moment: Damien Destre-
mau, prezes i CEO Chereau (z lewej)
z Wojciechem Zotgdkiem, prezesem
TT-Thermo King. Renomowana firma
francuska ma teraz godnego siebie
partnera w Polsce.

obstugowej. Tak juz niczego sie nie sprze-
da! Przetom zapoczatkowat kontrakt na
ponad 320 naczep chtodniczych, ktore za
posrednictwem Petit Forestier trafity do
przewoznikow obstugujacych sklepy Bie-
dronka. Jeronimo Martins po raz pierwszy
uzyt pojazdéw Chereau, w bogatej spe-
cyfikacji dostosowanej do ciezkiej pracy
w dystrybuciji, no i to 10% rocznej produk-
cjil Wszystkie sg wyposazone w agregaty
chtodnicze Thermo King, a montaz oraz
ostateczne przygotowanie naczep do za-
dan przypadto firmie TT-Thermo King jako
autoryzowanemu dealerowi. Zetknigcie
z wysokim poziomem obstugi biznesowej
i technicznej, jaki ona zapewnia, musiato
by¢ mocnym sygnatem dla Chereau. Nie
wiemy, jak Francuzi wczesniej oceniali
polskich partneréw, ale wizytujac serwis
w Gtluchowie pod Poznaniem mogli do-
zna¢ opadniecia szczeki. A to przeciez
tylko jeden z szesciu w sieci TT-TK, do
ktorej trzeba doliczy¢ obiekty siostrzanej
firmy Apex na pétnocy kraju. W tym czasie
juz dziatata spétka TT-Truck wydzielona
do innych zadan niz agregaty chtodnicze,
a jej pierwszy obowigzek w postaci obstu-
gi i sprzedazy cigzarowek Volvo i Renault
Trucks tatwo uzupetni¢ o nowy: naczepy
chtodnicze!

W rezultacie pod koniec pazdziernika
doszto do podpisania umowy, a na po-
czatku grudnia w czasie wizyty w siedzibie
Chereau do oficjalnego uscisniecia dtoni
Damiena Destremau i Wojciecha Zotadka,
prezesa TT-Thermo King. Nowy przed-
stawiciel ma wielki potencjat, ktérego
czescig sg wspomniane serwisy obejmu-
jace wiekszos$¢ terytorium Polski. Drugi
sktadnik toludzie, fachowcy z dtugoletnim
doswiadczeniem, wiarg w kolejny sukces,
a przéde wszystkim znajomoscia rynku
itych sektoréw, do jakich fatwiej bedzie
wejsé z produktem premium.

Podstawa oferty beda naczepy chtod-
nicze, choc i dla nadwozi znalaztby sie
klucz do naszego rynku. Wszak podwo-
zia dystrybucyjne Renault i Volvo Trucks
powstaja w Blainville po drugiej stronie
Normandii, wiec logistyka nie jest wielkim
problemem, podobnie jak odbiér kom-
pletnych pojazdéw w jednym lub drugim
miejscu regionu, ktory z wielu powoddéw
warto odwiedzic. [
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PGK Srem nie rezygnuje z gazu

W Sremskim przedsiebiorstwie komu-
nalnym dostrzezono ekonomiczny
i ekologiczny potencjat gazu ziemnego,
stopniowo powiekszajac flote zasilanych
nim pojazdéw, a w 2015 r. stawiajac wias-
na stacje tankowania LNG i CNG, pierwsza
w Polsce. Jesli powiedziato sie ,a”, wypa-
da by¢ konsekwentnym. Planujgc dalszy
rozwoj ustug wystgpiono w 2020 r. o po-
zyczke i dofinansowanie zakupu nowych
$mieciarek gazowych z funduszu Racjo-
nalna Gospodarka Odpadami, zarzadza-
nego przez NFOSIGW. Pozytywna odpo-
wiedz umozliwita ogtoszenie w listopadzie
ub. roku przetargu na 14 niskoemisyjnych
pojazdéw w celu podniesienia poziomu
gospodarki odpadami, a zwlaszcza stop-
nia recyklingu, w gminach obstugiwanych
przez PGK Srem.

Juz wtedy paliwo gazowe byto wyraz-
nie drozsze od oleju napedowego. We
wrzesniu br., gdy w Sremie odbyto sie
uroczyste przekazanie 14 nowych $mie-
ciarek do selektywnej zbidrki i przewozu
odpadoéw, ceny gazu przebity sufit. Mimo
to prezes PGK Pawet Wojna nie traci wia-
ry w powodzenie programu, ktorego byt
pomystodawca: ,jesli pie¢ lat zarabiatem,
to jeden rok moge straci¢, ale szacuje, ze
za najblizsze pét roku ceny ustabilizujg sie

i wrocimy do opfacalno$ci ekonomicznej
uzywania samochoddéw niskoemisyjnych.
Moim zdaniem zawsze powinna by¢ ja-
kas dywersyfikacja pojazdow, nawet ze
wzgledu na bezpieczeristwo energetycz-
ne”. Oczekiwania prezesa co do rychtego
spadku cen gazu moga by¢ nadmiernie
optymistyczne, ale inwestyciji i tak nie da-
toby sie uniknac ze wzgledu na wymagania
Ustawy o elektromobilnosci.

PGK Srem ma wiasne, dtugie do$wiad-
czenia z pojazdami zasilanymi CNG, ktore
okazaly sie tak samo niezawodne jak
dieslowskie, a obstuga techniczna byta tyl-
ko nieznacznie drozsza i tym samym uzys-
kiwano spore oszczednosci na kosztach
eksploatacji. Polubity je zatogi ze wzgledu
na lepsze warunki pracy: wnetrza kabin sg
cichsze niz z dieslem i szybciej sie nagrze-
waja. Do przejscia na elektrycznosé nikt
nie byt gotowy ani finansowo, ani co do
infrastruktury tadowania. Skompletowanie
elektrycznych podwozi pod wymagania
przetargu tez bytoby bardzo trudne, po
prostu nie ma rozwigzan bateryjnych do
czesci zadan planowanych przez PGK.

Po tej transakcji udziat pojazdéw eko-
logicznych we flocie sremskiego przed-
siebiorstwa siegnat 50%. Nowe nabytki,
dostarczone przez firme SLT Group, to

dziewie¢ pojazdow IVECO i pie¢ Renault
Trucks. W nowym przetargu mocniej
postawiono na LNG, ktére umozliwia
zwigkszenie zasiegu, a tym samym swo-
body dziatania w gminach bardziej odda-
lonych od stacji.

Nowy ciggnik siodtowy IVECO S-WAY
ma zbiorniki LNG po obu stronach ramy
o tagcznej pojemnosci 965 |, co oznacza
350 kg gazu i zasieg nawet 1400 km. Silnik
Cursor 13 0 mocy 460 KM i momencie
maks. 2000 Nm to obecnie najbardziej
wydajna gazowa jednostka na rynku, jed-
noczesnie 0 najmniejszych wymaganiach
obstugowych co do przebiegu miedzy
wymianami $wiec i oleju. Ciagnik tworzy
zestaw z naczepg z ruchomg podtoga
STAS o pojemnosci 92 m® stuzacy do
przewozenia odpaddw z punktéw przeta-
dunkowych na instalacje lub do recyklingu.

Trzy podwozia IVECO S-WAY AD 260
S34 LNG postuzyty jako baza do pierw-
szych w Polsce $mieciarek zasilanych
gazem skroplonym. Rozstaw osi 4200
mm umozliwit zmieszczenie po jednej
stronie ramy zbiornika kriogenicznego na
540 | LNG, co odpowiada 194 kg gazu.
To ponad 1,5 razy wiecej niz w butlach
cisnieniowych w analogicznym podwoziu,
ale liczy sie na wydtuzenie zasiegu w jesz-

Inwestycja w rozbudowe floty PGK Srem wynikata z ponad 2-krotnego wzrostu ilosci odpadéw zbieranych selektywnie (papier,
tworzywa sztuczne, szkto). Nowe pojazdy utatwig utrzymanie tej tendencji w kolejnych latach. Wszystkie sq zasilane gazem
ziemnym, sprezonym lub skroplonym. LNG umozliwit objecie racjonalng gospodarkq bardziej odlegtych gmin. Gazowy ciggnik
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'IVECO S-WAY NP z bardzo sprawnym silnikiem Cursor 13 i poteznym zapasem paliwa wspétpracuje z naczepq STAS EcoFloor.
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Na podwoziach IVECO Daily z gazowymi 3-litrowymi silnikami o mocy 136 KM zamontowano hakowe urzgdzenia zatadun-
kowe Skibicki HKS 5 o 5-tonowym udiwigu, do pojemnikéw KP7 i KP10. Pojedynczy bramowiec we flocie to Daily CNG

o rozstawie osi 3750 mm z urzgdzeniem Konar BK 35 o udzwigu 3500 kg.

Wszystkie zaméwienia na $mieciarki przejeta finska marka NTM, uzywajqgca
w konstrukciji skrzyni stali DOMEX 650, a w wannie zatadunkowej trudnoscieralnej
HARDOX 450. PGK Srem planuje dtugq eksploatacje, szukano trwatych i mocnych
rozwigzan.

Zakup 3-osiowych $mieciarek na gazowych podwoziach Renault Trucks D Wide
to m.in. efekt pomyslnych wynikéw eksploatacji pojazdu kupionego 5 lat temu.

cze korzystniejszej proporcji ze wzgledu na
mniejsze zuzycie paliwa pojazdéw nowej
generacji. Ich silniki Cursor 9 rozwijaja
moc 340 KM i moment maks.1500 Nm,
wspotpracujg z 12-biegowymi skrzyniami
zautomatyzowanymi HI-Tronic. Podwozia
S-WAY sg zabudowane $mieciarkami jed-
nokomorowymi firmy NTM o pojemnosci
22 m? oraz dwukomorowymi 15+7 m3,

IVECO Daily CNG zostaty wyposazone
w hakowe i bramowe urzgdzenia zatadun-
kowe firm Skibicki i Konar. Te samochody
stuzg przede wszystkim do zbiérki odpa-
déw w systemie workowym (tworzyw i ma-
kulatury) oraz odpadoéw w kontenerach
KP7 i KP10.

Trzy sposrdd pieciu kupionych przez
PGK Srem pojazdéw Renault Trucks to
D 26 Wide P6x2 320 CNG wyposazone
w $mieciarki NTM. Na jednym zamontowa-
no zabudowe jednokomorowa o pojemno-
$ci 22 m?, na pozostatych dwukomorowe
15,2 + 7,5 m®. Beda je wspomagaé dwa
D 18 Wide P4x2 320 CNG przeznaczone
do obstugi pojemnikéw dzwonowych,
wyposazone w zurawie zakabinowe marki
PM o momencie udzwigu 6,3 Tm oraz
12-tonowe urzadzenia hakowe Skibicki.
Wszystkie sa napedzane silnikami Cum-
mins NGT9 o pojemnosci 8,9 dm?, mocy
239 kW (320 KM) przy 2100 obr./min
i maksymalnym momencie obrotowym
1360 Nm. Co charakterystyczne dla takich
jednostek, jest on rozwijany w waskim
zakresie od 1300 do 1400 obr./min, totez
naped jest przekazywany za pomoca au-
tomatycznej skrzyni biegéw Allison 3200V
z przemiennikiem hydrokinetycznym, ktéry
niemal dwukrotnie zwigksza moment silni-
ka przy ruszaniu, a po nabraniu predkosci
jest blokowany mechanicznie. Dzigki temu
pojazdy sg dynamiczne, a jednoczesnie
zuzywajg niewiele paliwa. Nie ma w nich
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Hakowce HKS 12 na podwoziach Renault Trucks sq przysto-
sowane do obstugi konteneréw KP7 i KP10. Ze wzgledu na
zwiekszone przez zuraw obcigzenie uzyto przedniej osi o na-

cisku 9 t z kotami 385/65 R22,5.

pedatu sprzegta, do obstugi przektadni stu-
zy panel z prawej strony fotela kierowcy.
Ze wzgledu na te zalety pojazdy gazowe
Renault Trucks sa oferowane wytgcznie
z automatycznymi skrzyniami biegow
Allison.

W $mieciarkach dla PGK Srem gaz
ziemny sprezony do 20 MPa jest przecho-
wywany w osmiu butlach stalowych, kaz-
da o pojemnosci 100 I. £gcznie mieszcza
120 kg gazu, ok. 160 Nm?. W hakowcach
zastosowano szes¢ zbiornikow (trzy na
strone) po 100 I, umozliwiajac zmaga-
zynowanie 90 kg gazu (120 m®). W obu
przypadkach taki zapas paliwa wystarcza
na caty dzien pracy nawet przy obstudze
bardziej oddalonych rejonéw i dtugotrwate;
pracy zabudowy.

Smieciarki majg rozstaw osi 4100 mm.
Ostatnia 0$ wleczona jest skretna, dzigki
czemu zewnetrzny promien zawracania
to tylko nieco ponad 8 m. Pojazdy sa
bardzo zwrotne, umozliwiajac swobodny
przejazd waskimi ulicami osiedlowymi czy
przeciskanie sie miedzy zaparkowanymi
samochodami. W hakowcach rozstaw osi

-Wschodniej.

to 4300 mm, a promien zawracania wynosi
niecate 9,5 m. Renault Trucks standardo-
wo montuje blokade mechanizmu réznico-
wego we wszystkich pojazdach dla branzy
komunalnej, co przydaje sie np. podczas
zimowej obstugi posesji z nieutwardzong
nawierzchnig. Praktycznym rozwigzaniem
sg prawe drzwi Vision stosowane w pod-
woziach komunalnych: ich dolna czes¢ jest
przeszklona, utatwiajgc manewrowanie
W ograniczonej przestrzeni.

Na prezentaciji nowej floty byta réwniez
Smieciarka Renault Trucks D 26 Wide
P6x2/4 320 CNG, ktéra pracuje w PGK
Srem od 2017 r. Pierwszy sprzedany
w Polsce pojazd francuskiej marki zasilany
gazem sprawuje si¢ bardzo dobrze i pod
wzgledem uzytkowym nie odbiega od
napedzanych silnikiem diesla. Przy wczes-
niejszych cenach paliw zapewniat 30-%
oszczednosci. PGK chece wykorzystywac
go jeszcze przez 14 lat zgodnie z zatoze-
niem, ze pojazdy przedsigbiorstwa musza
pracowaé po 16-20 lat. To tez mogto by¢
trudne przy wykorzystaniu podwozi elek-
trycznych.

TRANSPORTU

Nowe pojazdy komunalne sq tankowane na stacji CNG/LNG
w Mateuszewie nalezqcej do PGK Srem, powstatej w 2015 r.
jako pierwsza ogélnodostepna w Polsce i Europie Srodkowo

Korzysci dla otoczenia to mniejsza emi-
sja zanieczyszczen: praktyczne wyelimino-
wanie czgstek statych, brak siarki, otowiu
i benzenu w spalinach, redukcja tlenkéw
azotu 0 35% i CO, o nawet 15%. Poziom
hatasu obnizono o 5 dB, co oznacza
mniejszy 0 40% hatas dla ucha. Przyszios¢
gazowych pojazdéw komunalnych zalezy
jednak od dostepnosci gazu w cenie kon-
kurencyjnej wzgledem ON.

W dalszej perspektywie dobrym, lokal-
nym Zrédtem moga by¢ biogazownie. Ja-
cek Nowakowski z IVECO Poland przyta-
czat dane z Uniwersytetu Przyrodniczego
w Poznaniu, zgodnie z ktérymi w Polsce
powstaje 120-150 min t uzytecznych bio-
odpaddw rocznie. Odchody z hodowli 75
kréw w ciggu roku wystarczg na wyprodu-
kowanie biometanu w ilosci wystarczajacej
na przejechanie $mieciarka 60 tys. km.
Liczac ,,od zrodta do kota” emisja jest
wtedy nawet ujemna wzgledem diesla,
eliminujac niekontrolowang emisje biogazu
do atmosfery. Zaprzegniecie w ten sposéb
kréw do napedzania $mieciarki nie jest
jednak ani fatwe, ani tanie. [

ELEKTRYCZNA SMIECIARKA RENAULT TRUCKS PRACUJE W éWIEBDDZIBABH

Na poczatku listopada flota dolnoslaskiej
spotki komunalnej ZGK Swiebodzice po-
wigkszyta sie 0 Smieciarke Renault Trucks
D Wide Z.E., pierwszy zarejestrowany w Pol-
sce elektryczny samochdd ciezarowy. Ko-
rzystajac z rzgdowego funduszu Polski kad,
wtodarze gminy kupili pierwsza w Polsce
elektryczng $mieciarke przekazang spoétce
komunalnej, a takze dwa MB eVito (dla
strazy miejskiej i przedsigbiorstwa wodocig-
gowego) oraz bateryjng zamiatarke Tenax.
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Dostarczony Renault Trucks D Wide Z.E.
byt pierwszym seryjnym zeroemisyjnym
pojazdem cigzarowym w Polsce. Wyposa-
zony w zabudowe Terberg, przez 1,5 roku
byt testowany w firmach komunalnych.
W kazdej pojemnos¢ baterii wystarczata
do wykonania zadan. ,Praca $mieciarki,
czyli zgniatanie i wrzucanie odpaddéw do
nadwozia, odbywa si¢ podczas postoju.
Testy, ktore wykonaliSmy w minionym roku
wykazaty, ze w 80% przypadkéw samo-

chdéd wracat do bazy po catodziennej pracy
z poziomem natadowania akumulatoréow
trakcyjnych 20-24%, co wystarczato na
caly dzien pracy, na to zeby wrdcic do bazy
i jeszcze co$ zostato w zapasie” - wyja-
$niat Marcin Majak, dyrektor ds. sprzedazy
Renault Trucks Polska.

W Swiebodzicach pojazd byt testowany
w lutym br. przez dwa tygodnie. Obstugi-
wat cate miasto, zaréwno tereny domkdw
jednorodzinnych i osiedli, jak i trasy bardziej
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éMIECIARKI VoLvo

W potowie listopada Volvo Trucks dostar-
czyta po jednej $mieciarce elektrycznej do
kaliskiej firmy EKO EKO Sp. z 0.0. oraz do
oddziatu Urbis w Gnieznie. Ta pierwsza byta
do niedawna pojazdem demonstracyjnym
i wezesniej odbyta testowa ture w kaliskiej
spotce. Zdecydowano sie na zakup, by
spetni¢ wymogi ustawy o elektromobilno-
ci, a jednoczesnie obnizy¢ koszty dzieki
wykorzystaniu wiasnej instalacji fotowolta-
icznej i zmniejszeniu nakladéw na obstuge.

Waznym argumentem byt Ztoty Kontrakt
Serwisowy, jaki zawiera Volvo Trucks Pol-
ska z uzytkownikami samochodoéw elek-
trycznych. Obejmuje on 8-letnig obstuge,
w trakcie ktorej dostawca pojazdu pokrywa
koszty wszystkich przegladdw, materiatow
eksploatacyjnych, robocizny czy napraw.
Dotyczy to réwniez akumulatorow trakcyj-
nych, w tym ich trwato$ci. Gdy pojemnosé
ogniw spadnie ponizej 80% nominalnej,
zostang wymienione na nowe.

Okres pracy elektrycznej $Smieciarki za-
planowano na 10 lat. Jest wykorzystywana
na tych samych trasach, na ktérych pracuja
pojazdy z napedem konwencjonalnym.
EKO zamoéwita do niej szybka tadowarke
0 mocy 60 kW, co sprawi, ze uzupetnianie
energii potrwa do ok. 4 godzin i pozwoli na
dotadowanie akumulatoréw w ciggu dnia.
Smieciarka jest wyposazona w zabudowe
Ekocel Medium X4, ktéra wyrdznia sie
m.in. mniejszym katem nachylenia tylnej
krawedzi skrzyni tadunkowej. Dzieki temu,
przy takich samych wymiarach pojazdu,
zwigkszono jej pojemnos$¢ o prawie 2 m?3,
Odpady sa zatadowywane za pomoca
automatycznego wrzutnika DELTA 2301.

Druga $mieciarka na podwoziu Volvo FE
Electric, réwniez dostarczona przez firme
Nijhof-Wassink, to pojazd fabrycznie nowy
i jednoczesnie pierwsza nowa $mieciarka
elektryczna sprzedana w Polsce. We flocie

wymagajgce np. po waskich uliczkach
$rodmiescia. Kierowcy docenili dynamike
i zwrotnos$¢ 3-osiowego podwozia oraz
bardzo cichg prace napedu i uktadéw
hydraulicznych zabudowy, a takze szyb-
ko$¢ dziatania. Smieciarka zostata dobrze
przyjeta przez mieszkaricow miasta, ktérzy
nawet nie wiedzieli, kiedy odpady byty
odbierane. Bez dodatkowego dotadowa-
nia, stan baterii na koniec dnia wskazywat
35-40%. Uwage zwracat duzy udziat energii
elektrycznej uzyskiwanej podczas hamo-
wania, swobodnego toczenia czy zjazddw
ze wzniesien. Zasigg na jednym tadowaniu
wynosit do 120 km. =

FE ELECTRIC W KALISZU | GNIEZNIE

DMC takiej $mieciarki wynosi 27 t. Dodatkowa tona to rekompensata za wiekszg
mase wlasng wynikajgcqg z zastosowania akumulatoréw trakcyjnych. tadownosé

wynosi nieco ponad 10 ton.

W obu miastach ar-
gumentami prze-
mawidjgcymi za
zakupem elektrycz-
nych $mieciarek
byly zmniejszenie
emisji spalin i hata-
su w centrach, ale
takze poprawa wa-
runkéw pracy zatég
stale narazonych na
ich oddziatywanie.

gnieznienskiej firmy Urbis bedzie pracowata
na takiej samej traséwce w centrum miasta
jak pojazd spalinowy. Kupiono ja razem
z mobilng jednowyjsciowa stacjg tadowania
pradem statym o mocy 40 kW, skracajaca

czas uzupetniania energii do 4 godzin. Jesli
W przysztosci zostanie uruchomiona druga
zmiana, bedzie mozliwe dotadowanie baterii
W przerwie miedzyzmianowej i wykorzysta-
nie $mieciarki elektrycznej caly dzien. m
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Stale SSAB 1 jak sohie z nimi radzic

Pod koniec wrzesnia firma SSAB zorga-
nizowata szkolenie dla polskich klien-
téw z branzy motoryzacyjnej, prezentujac
najnowsze gatunki wysokojakosciowych
stali konstrukcyjnych oraz technologie
umozliwiajgce petne wykorzystanie ich
unikalnych wtasciwosci. W centrum uwagi
byty dwa najlepiej znane gatunki: STRENX
i HARDOX. Pierwsza jest stosowana m. in.
na wysiegniki urzadzen zatadunkowych
oraz ramy nos$ne dzieki duzej wytrzyma-
tosci mechanicznej i tatwej obrobce pla-
stycznej. HARDOX dodatkowo wyréznia
sie bardzo duzg odpornoscia na Scieranie,
totez jest uzywana praktycznie na catym
Swiecie do produkcji skrzyn wywrotek,
mechanizméw zatadunku i prasowania
odpaddw w $mieciarkach, konteneréw na
odpady, tyzek koparkowych i dziesigtkow
innych elementoéw, w ktérych wystepujg
jednoczesnie wysokie obciazenia oraz
Scieranie. Te wasciwosci uzyskano dzieki
wieloetapowej obrébce mechanicznej
i cieplnej, oszczednie stosujac dodatki
stopowe i ograniczajgc do minimum za-
wartos¢ sktadnikéw niepozadanych, jak
siarka i fosfor.

W rezultacie oba gatunki zaliczajg sie
do stali niskostopowych i tym samym sa
tatwo spawalne. HARDOX, hartowana na
wskros przy produkcji, zawiera oczywiscie
mangan, chrom, nikiel i molibden nie-
zbedne do tego procesu, ale dzieki niskiej
zawartosci wegla nie sprawia trudnosci
przy spawaniu, a jedynie wymaga prze-
strzegania okreslonej technologii. Prze-
waga stali SSAB polega jednak na tym,
ze maksymalnie uwalniaja producenta od
spawania, umozliwiajgc ksztattowanie pla-
styczne dzieki drobnoziarnistej strukturze.
Liderem jest STRENX, ktory nawet w po-
pularnych gatunkach mozna zagia¢ na
promien rowny grubosci blachy. Dla stali
HARDOX ten wymiar wynosi przecietnie
3-4 grubosci, w zaleznosci od kierunku
walcowania. Dysponujgc odpowiednig
krawedziarka, cate arkusze blachy mozna
ksztattowac tak, by uzyska¢ maksymalng
wytrzymatos¢ i sztywnos¢ produktu sta-
nowigcego integralny element. Dotyczy
to np. $ciany bocznej skrzyni wywrotki
z zagietym gérnym obrzezem. W ten
sposob eliminuje sig zewnetrzne usztyw-
nienia $cian, a tym samym zmniejsza
liczbe elementéw i dlugos¢ spoin, ktére
s3 potencjalnym zrodtem pekniec i korozji,
o pracochtonnosci nie wspominajac.
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Do wielkich zalet stali SSAB zalicza sig¢
takze Scisle przestrzegany sktad stopowy
oraz ciasne tolerancje grubosci i ptasko-
8ci blach. Dzigki temu nie ma niemitych
niespodzianek przy produkcji: blachy
z kazdej dostawy zachowuijg sie tak samo,
nie trzeba zmienia¢ nastaw wypalarek czy
pras.

Nie oznacza to, ze producent osiadt
na (zastuzonych) laurach. Przeciwnie,
w ostatnich miesigcach przyspieszyty
wdrozenia nowego gatunku stali HAR-
DOX 500 Tuf, ktéry ma zastgpi¢ najbar-
dziej dotad popularny HARDOX 450. Pod-
stawowa korzy$¢ wynika juz z oznaczenia,
ktdére opisuje twardosé: dla nowej stali
jest to 475-505 HBW, o 50 HBW wigcej
niz dla poprzedniczki. To przektada sie na
wiekszg zywotnos$¢ wszystkich elemen-
téw podlegajacych duzym obcigzeniom
mechanicznym i $cieraniu. W wielu przy-
padkach sg one narazone takze na peka-
nie (np. podtogi konteneréw ztomowych
przy zatadunku) i tu dobrg wiadomoscia
jest udarnos¢ HARDOX 500 Tuf, na tym
samym poziomie, co HX450. Poprawe
wtasciwosci uzyskano bowiem przy bar-
dzo nieznacznym zwiekszeniu zawartosci
wegla i chromu. W rezultacie blacha
o grubosci 5 mm ze stali HARDOX 500
Tuf wytrzyma tak samo dfugo, jak 6-mm
z HX450, a jest od niej 0 17% lzejsza.
Sity potrzebne do ksztattowania s3 takie
same, nie ma takze istotnych réznic pod
wzgledem spawania. Dlatego nowa stal
juz znalazta powszechne zastosowanie,
czego Swiadectwem byty takze wywrotki
i wozidta na licznych stoiskach producen-
téw na tegorocznych targach Bauma.

Na szkoleniu omawiano takze stal
opracowang dla branzy komunalnej i prze-
twérstwa odpadéw: HARDOX HiAce,
ktora dzieki wiekszej zawartosci chromu
zachowuje odpornos¢ na Scieranie takze
w kwasnym s$rodowisku. Takie warunki
moga powsta¢ w skrzyni $mieciarki na
skutek fermentacji odpadéw komunal-
nych, w trakcie ktdrej powstajg kwasy or-
ganiczne, a obecnos¢ wilgoci przyspiesza
korozje. Tradycyjne stale konstrukcyjne
ulegajg wtedy bardzo szybkiemu zuzyciu,
stale HARDOX wytrzymuja dtuzej, ale wy-
trawianie powierzchni tez im nie sprzyja.
Moze takze doj$¢ do lokalnej perforacii.
Prébki z HiAce poddawane prébom wy-
trzymatosci na Scieranie przy oddziatywa-
niu kwasu octowego wytrzymywaty niemal

Na tegorocznych targach maszyn i urzg-
dzen budowlanych Bauma w Mona-
chium koncern SSAB promowat nowej
generacji stal HARDOX 500 Tuf odporng
na $cieranie i o duzej udarnosci...

...oraz STRENX 960 Plus, gatunek szcze-
gélnie chetnie wybierany do produkcji
wysiegnikéw podnosnikéw i dzwigéw ze
wzgledu na wysokg wytrzymatosé i tatwe
ksztattowanie plastyczne. Do tego SSAB
gwarantuje wysokqg ptaskos¢ blachy,
takze po cieciu, ze wzgledu na wyelimi-
nowanie naprezen wewnetrznych.

3-krotnie dtuzej niz HARDOX 450. Ta stal
jest polecana zwilaszcza do transportu
i przetwarzania odpaddéw drewnianych
(zrebka, trociny) i biomasy. Jeden z klien-
téow SSAB wykorzystat jg3 z powodze-
niem do produkcji skrzyn tadunkowych

KONSTRUKCJE

przyczep do przewozu rudy zelaza, ktéra
oddziatuje erozyjnie, a zawarte w niej sole
powoduja korozje. Co wazne, HiAce tak
samo dobrze ksztattuje sie jak HARDOX
450 i jest tylko nieznacznie trudniejsza
W spawaniu.

Kolejne wyktady na spotkaniu ze spe-
cjalistami SSAB poswigecono spawaniu
stali wysokowytrzymatych i poprawie
wtasciwosci tak tgczonych struktur.
Podstawowym zaleceniem jest unikania
spawania jako procesu, ktéry powoduje
wprowadzenie ciepta, naprezen i za-
nieczyszczen do materiatu bazowego,
obnizajgc wytrzymatosé, zwtaszcza
zmeczeniowa. Dlatego w SSAB powo-
tano dziat PDE, Product Development
and Engineering, zachecajac klientéw do
wspdlnego omawiania kazdego nowego
pomystu zwigzanego z uzyciem stali firmy.
Specjalisci PDE spojrza na projekt Swie-
zym ,,okiem i szkietkiem”, znajdujac stabe
punkty powstate na skutek braku do-
$wiadczenia albo odwrotnie, nadmiernej
rutyny konstruktoréw. Na ogét udaje sie
znalez¢ nowatorskie rozwigzanie, w kté-
rym elementy spawane sg zastepowane
integralnymi. Mozna takze dobrac sposéb
przygotowania krawedzi, kolejnos¢ spa-
wania oraz ksztatt i potozenie spoin tak,
by uzyskaé maksymalna wytrzymatos¢
zmeczeniowa struktury.

Nie wszyscy wiedzg, Zze mozna znacznie
poprawi¢ odpornos¢ na pekanie zme-
czeniowe dzieki obrébce spoiny metoda:
HFMI (High Frequency Mechanical Im-
pact). To wspétczesna wersja przekuwa-
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W wielu pojazdach na Baumie wykorzystano blachy ze stali
HARDOX 500 Tuf, czym szczycili sie ich producenci. Byta
wéréd nich kopalniana wywrotka tylnozsypowa typu W1MV
KH-KIPPER. W skrzyni tej wielkosci przejscie z HX450 na Tuf
umozliwia zmniejszenie masy witasnej o kilkaset kg, a takze
mniejszqg pracochtonnos¢ wykonania, w tym spawania.

_f
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Nie wszystkie spawy sq podatne na obrébke HFMI, ale warto jqg rozwazyé, jesli
mamy takie jak na rysunku w konstrukgiji ze stali wysokowytrzymatych. Pod wpty-
wem uderzen kulki ziarna stali, rozroéniete pod wpltywem ciepta spawania, ulegajg

rozdrobnieniu, co zmniejsza efekt karbu.

nia mtotkiem, chodzi o to, by w obrebie
spawu wprowadzi¢ naprezenia $ciskajgce
za pomocag urzadzenia wygladajacego jak
mtot udarowy wielkosci wiertarki recznej,
zakonczony kulka z weglikéw spiekanych.
Umiejetnie zastosowana, HFMI zwieksza
wytrzymatosé zmeczeniowa tym bardziej,
im wieksza jest wytrzymatos¢ materiatu
bazowego, czyli pasuje do stali SSAB.
Metoda wymaga duzego doswiadczenia
i jest trudna do zautomatyzowania, ale nie
ma potrzeby, by obrabia¢ nig wszystkie
spawy: z reguty wystarczy krytyczny 1%.

Inny skrét, jaki warto zapamietac, to
HPMW, High Productivity MAG Welding,
spawanie o duzej wydajnosci w atmosfe-
rze gazéw aktywnych. Te metode stosuje

sie wszedzie tam, gdzie spoina jest dtu-
ga (wywrotki, ramy naczep, wysiegniki
zurawi, a takze zbiorniki), w miare prosta
i raczej powinna by¢ pozioma, ale to jest
do ominiecia. Podajgc szybko drut, mozna
Znacznie przyspieszy¢ proces W porow-
naniu z tradycyjnym MAG, ale pod licz-
nymi pewnymi warunkami, bo znaczenie
maja tu m.in. rodzaj drutu i sktad gazéw
ostonowych. Zaleznie od tego, czy spawa
sie fukiem natryskowym, czy zwarciowym,
nalezy dobiera¢ zawartos¢ CO, wzgledem
argonu. Korzysci, poza wydajnoscig, to
mniejszy wptyw ciepta na materiat bazowy
i dobry przetop, sa jednak takze ryzyka
zwigzane z potencjalnie wiekszg porowa-
toscig spoiny i gorsza udarnoscia.
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HMFI nie moze zastgpié¢ poprawnej konstrukcji potgczenia spawanego ani naprawié zaniedbar technologicznych! Zginana
belka po prawej stronie ma wytrzymato$é zmeczeniowq 8 razy wiekszq, niz ta z lewej, tylko dzieki przesunieciu spawéw w re-

jony mniejszych naprezen!

Omawiano takze ekologiczng produkcje
stali z wykorzystaniem wodoru do bez-
posredniej redukcji rudy zelaza. Nad tg
technologia pracujg najwieksze swiatowe
koncerny stalowe, poniewaz majg one
znaczacy 7% wktad w $wiatowag emisje
CO,, powstajgcego gtownie w procesie
wielkopiecowym. Ale korzysci siegaja da-
leko poza ochrone klimatu. Logistyka su-
rowcOw upraszcza sie do rudy i dodatkéw
stopowych, odpada wozenie koksu, jesli
wodor mozna wytworzyé w stosownej ilo-
&ci i akceptowalnym koszcie. Tym samym
produkcja suréwki bedzie rozproszona do
miejsc, gdzie ten warunek jest spetniony,
m.in. w pétnocnej Szweciji. Latwiej bedzie

WRACA KONKURS

Po pandemicznej przerwie ponownie
zostanie rozegrany konkurs na najlepsze
wykorzystanie stali wysokowytrzymatych
SSAB. Zgtoszenia sg wtasnie przyjmowane,
rozstrzygniecie nastgpi na finale w Sztok-
holmie w maju 2023 r.

Wspétzawodnictwo $wiatowej branzy
maszynowej trwa juz od 20 lat, a nagroda
ma duzy prestiz, choé¢ to tylko statuetka,
oczywiscie stalowa. Nagroda pieniezna
w wysokosci 100 tys. koron szwedzkich jest
zgodnie z regulaminem przeznaczana na
cel charytatywny wybrany przez zwyciezce.
Niematg atrakcja finatu SSP sg odczyty cie-
kawych ludzi, uczace spogladania na $wiat
z réznych perspektyw.

W 2019 r. nagrody ominety producentéw
srodkOéw transportu, natomiast w 2018 r.
zdobyta ja wtoska firma Mantella Trailers
za nowa serie naczep-wywrotek tylnozsy-
powych Stratosphere ze skrzynig wyko-
nang ze stali HARDOX 500 Tuf i rama ze
STRENX 960 Plus. kaczna redukcja masy
wynosi 510 kg w poréwnaniu z poprzednim
modelem, rama jest 0 145 kg Izejsza. Pod-
wozie naczep Stratosphere wazy tyle, co
aluminiowe, przewyzszajgc go trwatoscig,
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na pierwszym etapie produkcji uzyskaé
skfad zblizony do koricowego pod wzgle-
dem zawartosci wegla, co zmniejszy
zakres obowigzkéw (= emisje) w stalow-
niach. Probleméw takze jest mndstwo,
na czele wtasnie z dostepnoscia wielkich
ilosci ,,zielonego” wodoru.

SSAB prowadzi préby magazynowania
gazu w naturalnej jaskini, 0 pojemnosci
100 m?, mikroskopijnej wzgledem nie-
zbednych 100 tys. m3. To zapas na 3-4
dni produkcji! Koszty zapowiadajg sie
na wysokie. O bezpieczenstwie procesu,
w ktérym wysoce palny i wybuchowy
wodér spotka sie z wysoka temperatu-
ra, jakos mato sie mowi, podobnie jak

o kruchosci wodorowej. Tg zgtaszano
jako problem do rozwigzania na poczatku
programu Hybrit i nagle okazato sie, ze juz
go nie ma na tej liscie.

Ale pilotowa instalacja SSAB juz dziata,
pierwsza stal wytopiona bez uzycia paliw
kopalnych jezdzi w ciezaréwkach i wozid-
fach Volvo. W latach 2022-30 na Hybrit
zostanie wytozone 4,3 mld euro, na koniec
tego okresu SSAB chce catkowicie wyeli-
minowac¢ paliwa kopalne. W 2026 r. ma
ruszy¢ produkcja na wieksza skale, cho¢
wcigz w stalowni demonstracyjnej Galli-
vare, i wtedy beda dostepne ,wodorowe”
STRENX i HARDOX. W jakiej cenie? Nikt
teraz tego nie wie. =

SWEDISH STEEL PRIZE

ipancatll

R dz|nnq firma Mantella Trailers z miejscowosci Lamezid.'_Te?n.:_'tg
% nkiem p'ngro‘_mgw ,HARDOX in my

G

‘whoskiego-, buta” est czto
SIRENXESS 0. - e

wytrzymatoscig zmeczeniowg i wydajno-
Scig produkgji .

Ciekawostka technologiczng jest wyko-
nanie podtuznic ramy droga ksztattowania
pojedynczego arkusza STRENX 960 Plus.
Zamiast spawac tradycyjng belke dwu-
teowg ze Srodnika i pasow, firma wygieta

e
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profil zetowy. Produkcja podtuznic typu

Z zajmuje okoto 50% mniej czasu niz
spawanych. Dodatkowo sztywnos¢ po-
przeczna wzrosta 0 10%, a skretna 0 12%.
Podtuznice zetowe zaprojektowali kon-
struktorzy firmy Mantella z pomocg dziatu
rozwoju technicznego SSAB. [
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Jest chemia w tej motoryzacji!

Jesienna konferencja ,,Chemia i Moto-
ryzacja” zorganizowana przez firme
MWM Engineering jak zwykle przyniosta
serie ciekawych referatow i pokazéw
dotyczacych gtéwnie klejenia i malowania
w produkcji Srodkow transportu. Oba pro-
cesy podlegajg rosngcym naciskom eko-
logicznym, a jednoczesnie majg by¢ tanie
i zapewniac jak najwyzsza jakos¢ powtok
czy potagczen. Nie da sie? Podstawg suk-
cesu jest dobdr odpowiednich materiatdw
do konkretnych zadan i wtasciwych ludzi
do ich wykonania.

Te zagadnienia w odniesieniu do klejenia
ujmuje norma DIN 2304-1, ktéra omawiat
Krzysztof Klag z TBBCert w Bremen. Jest
to niejako zlagodzona wersja normy DIN
6701 przyjetej przez przemyst szynowy.
Jego wyroby sa skomplikowane i drogie,
eksploatacja trwa kilka 10-leci, totez kazdy
btad zawiniony przez producenta moze
okazac¢ sie dla niego bardzo kosztowny.
Dlatego niemiecka norma przyjeta sie
w branzy niczym Biblia klejenia; kto w nig
nie wierzy, nie jest traktowany powaznie
przez klientéw.

Nieco inaczej jest w innych specjalno-
$ciach, m.in. w produkcji drogowych srod-
kow transportu, gdzie przewaza opinia, ze
wystarczg typowe procedury jakosciowe
ISO 9001 plus przestrzeganie wytycznych
dostawcow kleju. Lobbysci DIN 2304
uwazaja zalecenia ISO za zbyt ogdinikowe
i przypominajg, ze odpowiedzialnos¢ za
wade potaczenia klejowego spoczywa na
producencie wyrobu, a nie kleju. W istocie
zapisy DIN 2304 moga stanowi¢ uzupet-
nienie ogdlnego systemu zapewnienia
jakosci w przedsiebiorstwie, koncentrujac
sie na stworzeniu mechanizmoéw kontroli
wszystkich potaczen klejonych juz od
bardzo wstepnego etapu projektu. ,Kleje-
nie zaczyna si¢ jeszcze przed klejeniem”
to hasto zrozumiate dla tych, ktorzy wie-
dza, jak duzo czynnikdéw wptywa na jakos$¢
potfaczenia, nieznanych przy spawaniu,
skrecaniu czy nitowaniu.

Norma DIN 2304 nakazuje podziat po-
szczegdlnych potaczen na cztery klasy
bezpieczenstwa: od S1 (duze zagrozenie
dla zycia i srodowiska w razie awarii) do
S4 (nie ma zagrozenia). Przy ocenie tego
spromienia razenia” obowigzuje zdrowy
rozsadek. Do kazdej klasy jest przypisany
poziom wymaganego wyksztatcenia per-
sonelu: certyfikowanego europejskiego
inzyniera, specjalisty lub technika klejenia.

Norma DIN 2301 zaleca, by rozwazy¢ i ocenié¢ wszystkie potgczenia klejowe wyko-
nywane w firmie pod kgtem potencjalnego ryzyka obrazen ciata, strat finansowych
lub szkody dla $rodowiska w razie awarii. Jesli ztgcze znajdzie sie w klasach ST,
S2 lub S3 nalezy dokonaé przeglgdu warunkéw, w jakich powstaje. Jedno z pierw-
szych pytan, jakie trzeba przy tym zada¢, brzmi: czy pracownik na stanowisku ma
odpowiedniq wiedze o klejeniu, czy tylko dziata na podstawie instrukcji roboczych?

W kleju akrylowym 3M DP8610NS potq-
czono elastyczno$é wiasciwg uszczelnia-
czom z wytrzymatoscig na $cinanie nie-
mal 7 MPa. Do tego szybko wigze i nie
przebija spod cienkich materiatéw, do
ktérych jest przeznaczony. Opakowanie
50 ml kleju + 1/10 utwardzacza to oczy-
wiscie tylko najmniejsze z dostepnych.

Samo klejenie ma by¢ nadzorowane i nie
ma mowy o samokontroli pracownikéw,
musi by¢ do tego wytypowana niezalezna
osoba.

Wiele zapiséw normy mozna okresli¢
jako wrecz oczywiste dla praktykéw (np.
wydzielenie wystarczajgcej powierzchni
do nakfadania kleju na tagczone elementy,
a nastepnie sktadowania ich obok stano-
wisk montazu), ale rzecz w tym, zeby je
spisa¢ i whi¢ w gtowy wszystkim zaanga-
zowanym w proces klejenia. Jesli zdaé sie
na DIN 2304 w catej rozciagtosci, nalezy
co pewien czas poddawac zaktad audy-
towi i certyfikacji. Norma nie jest jednak
obligatoryjna, podobnie jak wszystkie inne,
mozna po prostu przyjac ja i przestrzegaé
jako sposéb na zapewnienie jakosci i po-
wtarzalnosci klejenia.

Krzysztof Klag wspomniat o przygoto-
waniu podobnych zasad kwalifikacji do
wykonywania laminowania, z podziatem
na inzyniera, specjaliste i technika. Wy-

magania sg w trakcie opracowania, po ich
wdrozeniu przemyst miatby spoéjne warunki
certyfikacji pracownikéw do spawania,
klejenia i laminowania, na czym wielce
skorzysta jakos¢ produkcji.

Na nic umiejetnosci, jesli nie dobierze sie
wtasciwego Kleju z przebogatej oferty ryn-
kowej. Stawomir Ponichtera z firmy 3M
zwrdécit uwage na jeden z jej najnowszych
klejow: DP8610NS wyrdzniajgcy si¢ duzg
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elastycznoscia, cho¢ jest akrylowy. Pod
wzgledem wydtuzenia (do 200%) blizej mu
uszczelniaczom, natomiast wytrzymatos¢
na $cinanie ma w dolnej strefie klejow
strukturalnych. Opracowano go z mysla
o klejeniu materiatbw o matej grubosci,
w ktorych mogfoby wystapi¢ zginanie si-
tami rozciggajgcymi dziatajgcymi na ramie-
niu wytworzonym przez zaktadke, a tym
samym spietrzenie naprezen i deformacije
czy nawet pekniecia. Moga to by¢ nawet
cienkie blachy, ktére dodatkowo fatldowa-
tyby sie pod wptywem nieréwnomiernego
nagrzewania, nadmiernie usztywnione
przez klej. Elastyczny DP8610NS rozwig-
Zuje te problemy, a jednoczesnie nie Scie-
ka po natozeniu, nie wykazuje skurczu i nie
nagrzewa sie przy sieciowaniu. Zacho-
wanie minimalnej grubosci warstwy kleju
miedzy substratami przy sciskaniu zapew-
niono dodatkiem szklanych mikrokulek.
Takze czas otwarcia (10 min) i wigzania (20
min) dobrano pod katem wygody w pro-
dukgji np. zabuddw samochodowych czy
przyczepowych. Dodatkowg zaletg jest
mato wyczuwalny zapach.

Jesli mowa o podatnych i mocnych
zarazem potgczeniach klejowych, na mys|
przychodzi od razu tasma akrylowa 3M
VHB, ktéra upraszcza potaczenia gtéw-
nie wzdtuz dtugich i prostych krawedzi
(cho¢ mozna zamodwic takze wykroje
»na wymiar”). Z produkcji eliminuje sie
kleje w kartuszach, a tym samym kfopo-
tliwe odpady nie zuzytych na czas resztek
(a takze opakowan) oraz nieprecyzyjne
reczne dozowanie $ciezki klejowej. Na-
ktadanie kleju-tasmy VHB jest procesem
czystym i bezstresowym, bo aktywacja
nastepuje dopiero pod wptywem wywarcia
odpowiedniego nacisku. Spoina szybko
uzyskuje petng wytrzymatosg.

Przy tych zaletach, zastosowanie tasmy
VHB tez wymaga odwijania z rolki, przy-
cinania, przyktadania, usuwania warstwy
ochronnej i tym samym byto trudne do
zautomatyzowania, dopdki 3M nie podjeta
wspdipracy z firmg Nordson. Rezultatem
jest tasma VHB Extrudable Tape oraz
Nordson ProBond System, urzadzenie do
wyciskania $ciezki o dowolnym ksztatcie
z kleju odwijanego ze szpuli. Mozna to
robi¢ recznie lub zautomatyzowac. Zalety
s3 identyczne jak przy tradycyjnej tasmie:
czysta aplikacja, ktéra mozna przerwac
w kazdej chwili bez koniecznosci czysz-
czenia urzadzenia, niewielkie wymagania
co do temperatury i wilgotnosci powietrza
W pomieszczeniu oraz przygotowania po-
wierzchni przed klejeniem, catkowity brak
odpadow, tatwe poprawki.
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Firma Nordson, specjalista od dozowania klejéw, opracowata urzqdzenie do poda-
wania tasmy 3M VHB w specjalnej formule. Jest dostarczana w zwojach klejowego
sznura, ksztalowanego w podgrzewanej dyszy w taéme naktadang na klejony
element, tworzqcq $ciezke o dowolnym ksztaicie.

T

Podobnie jak klej DP8610NS, w ub.
roku debiutowat pistolet lakierniczy 3M
serii Performance, ktéry teraz Beata
Socha mogta pokazaé bez pandemicz-
nych restrykcji. Dziata on w systemie
typowych kubkéw PPS, ktére mozna
zastgpi¢ podawaniem farby pod cisnie-
niem. Najciekawsza czescig pomystu jest
mozliwos¢ szybkiej wymiany kubkéw np.
z farbami réznych koloréw czy rodzajéw
bez koniecznosci mycia catego pistoletu.
Wystarczy odtaczy¢ gtowice obejmujaca
dysze i obsade kubka (tylko ona wymaga
mycia), przetrzec¢ iglice i zamontowac

.
d

- czyszczenia, wystarczy prze-

Tk

;

Pistolet lakierniczy 3M Per-
formance umotzliwia nakta-
&/ _ danie réznych powtok tuz
‘,! % po sobie bez ktopotliwego

trze¢ iglice i wymieni¢ gtowi-
ce na wlasciwg do kolejnej
% operacji. Kubki czterech po-
jemnosci pozwalajg dobraé
| ilos¢ farby do zadania, a jesli
mimo to co$ zostanie, mozna
zamkngé je szczelnie.

nowg gtowice z zestawu. Znajdujg sie
w nim takze dysze High Finish, do ktérych
nalezy jedynie nieco zwiekszy¢ cisnienie.
Tym samym zmiana nie wymaga wycho-
dzenia z kabiny, oszczedza sie mnéstwo
czasu.

Korzyscia sama w sobie jest jeden
pistolet ,do wszystkiego”, w ramach
ograniczen technologii HVLP. Jesli jest
stosowana wyjatkowo gesta farba (lub klej)
mozna podigczy¢ dodatkowy wezyk po-
dajacy cisnienie z gory, wyciskajacy pro-
dukt do dyszy. Pistolet obejrzeli rowniez
specjalisci od ergonomii dobierajac ksztatt

.KTL+proszek” nie
sg rozwigzaniem
zarezerwowa-
nym dla wielkich
przedsiebiorstw.
Sanocki Automet
wybudowat kom-
paktowq, w duzej
mierze zautoma-
tyzowanq linie do
zanurzeniowego
gruntowania i ma-
lowania proszko-
wego elementéw |
strukturalnych ka-
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bin maszyn roboczych i minibuséw. Sq to czesci mato narazone na uszkodzenia
mechaniczne wymagaijqgce renowaciji powtoki. W takich przypadkach malowanie
proszkowe nie ma sobie réwnych pod wzgledem wydajnosci i ochrony przeciw-

korozyijne;.

i wyrbwnowazenie tak, by dtugotrwata
praca nawet z najwiekszym kubkiem 850
ml byfa jak najmniej meczaca.

Ale sens malowania na mokro (w pro-
dukciji, renowacja wcigz rzgdzi sie swoimi
prawami) byt podwazany w kolejnych re-
feratach i dyskusjach, nie pierwszy raz na
»Chemii i Motoryzacji”. Dziata tu silne lob-
by ,,KTL + farby proszkowe” coraz mocniej
podkreslajac zalety tych technologii wraz
z postepem w dziedzinie materiatéw oraz
rosngcymi cenami energii. Michat Miko-
fajczyk z firmy Axalta (farbiarski biznes
Duponta) przedstawit nowy produkt do
kataforezy AquaEC 3500 EP typu ,low
bake”, o niskiej temperaturze suszenia:
150°. Wyeliminowano z niego szkodliwg
dla srodowiska cyne, zastepujac ja bizmu-
tem. Dodatkowa korzyscig jest wigksza
trwatos¢ kapieli dzieki bakteriobdjczym
wiasciwosciom bizmutu, wydtuza sie czas
skutecznego dziatania filtrow. Jakosé
zabezpieczenia przeciwkorozyjnego nic
na tym nie ucierpiata, AquaeC EP tworzy
réwnomierng powtoke takze na skompli-
kowanych ksztattach i krawedziach (EP
= Edge Protection) odpowiadajac wyma-
ganiom przemystu samochodowego czy
maszyn rolniczych. To kolejny produkt,
ktory padt ofiarg pandemii pod wzgledem
nagtosnienia.

Dawne ograniczenia malowania prosz-
kowego tez sg stopniowo eliminowane
dzieki doborowi farb $cisle do koricowego
zastosowania produktu, o czym wspomi-
nat Konrad Baczek z AKZONobel. Od
sktadu farby zalezy odpornos¢ korozyjna
i erozyjna oraz na wysoka temperature,
zewnetrzny wyglad powtoki (stopier po-
tysku, utrzymanie koloru, efekty specjal-
ne) czy dodatkowe funkcje, jakie moga

narzuci¢ odbiorcy z branzy budowlane;j,
meblarskiej, maszynowej i wielu innych.
Dla motoryzacji jest produkowane seria
farb proszkowych Interpon A, i tu zno-
wu za literg pojawiaja sie rézne liczny
zwigzane z priorytetami, jakie nadano
powtokom. Jest wsrdd nich np. Interpon
AB00 o zwigkszonej odpornosci termicznej
i opornosci elektrycznej, farba opracowa-
na do malowania silnikéw elektrycznych
i obudéw akumulatoréw litowo-jonowych.
ACE z kolejnymi numerami to farby do
pokrywania maszyn rolniczych i roboczych
(Agricultural & Construction Equipment).
[ tu jest ciekawostka: ACE Align do kfadze-
nia podktadu i warstwy wierzchniej w jed-
nym podej$ciu ze wspolnym wypalaniem
(dry-on-dry).

Dwie warstwy farby proszkowej zaste-
puja trzy mokre, naktada sie dwa razy i wy-
grzewa raz, przy coraz nizszych tempera-
turach! Dzieki farbom proszkowym ,low
bake” o niskiej temperaturze utwardzania
mozna malowaé takze drewno, sklejke,
ptyty MDF oraz panele warstwowe z rdze-
niem piankowym. Jesli uwzgledni¢ przy
tym niemal catkowite wykorzystanie farby
oraz zredukowanie do minimum odpadoéw
i emisji, nie moze dziwi¢ coraz czestsze
wykorzystanie malowania proszkowego
przy produkcji Srodkéw transportu. Do de-
tali jest to whasciwie juz standard, wieksze
elementy jak ramy naczepowe w Europie
maluje Krone, ale na Swiecie powtoki w tej
technologii uzyskuja juz cysterny i gruszki
betoniarek.

Malowanie mokre nie daje sie jednak
tatwo wyeliminowac i tez przechodzi ewo-
lucje, niejako wstecz! Farby wodorozcien-
czalne, ktére miaty by¢ rozwigzaniem pro-
blemdw srodowiskowych, nie spetnity tych

nadziei ze wzgledu na wyzszg temperature
wygrzewania. Teraz idzie si¢ w kierunku
rozcienczalnikowych farb HS i UHS tak,
by malowa¢ ,,mokre na mokre” i unikngé
posredniego wygrzewania piecowego.
Jesli zewnetrzna powtoka ma by¢ bardzo
tadna powinna by¢ wykonywana na mo-
kro, a z emisjami VOC mozna poradzi¢
sobie na rézne sposoby.

Niezaleznie od rodzaju farby, jedna
z najwazniejszych funkcji jest nadanie
gotowemu wyrobowi atrakcyjnego koloru.
To bardzo szerokie pojecie, przy ktérym
zarowno producent pojazdu, jak i jego
dostawca farb maja pole do popisu. Ten
pierwszy wie, ze ma tylko utamki sekun-
dy, by wpas¢ klientom w oko. Umiejetnie
dobrany kolor, kojarzony z marka, ma
w tym podstawowe znaczenie. W druga
strone: doktadne utrzymanie dobranego
odcienia jest punktem honoru dla produ-
centa, potwierdzonym przez oczekiwania
klientéw. Dotyczy to réwniez srodkéw
transportu: nawet jesli wiekszos¢ wybierze
najtanszy i uniwersalny biaty, wcigz spora
mniejszo$¢ domaga sie barw rzadkich
i wyrézniajacych flote, lub cho¢by wybrane
jej pojazdy, na drogach. Stad tez towa-
rzyszace premierom nowych ciezaréwek
skolory otwarcia”, ktére sg dtugo pamie-
tane i stanowig dodatkowy haczyk na
klientow.

Opracowanie koloru odpowiedniego
dla kazdej grupy odbiorcow jest zada-
niem duzych producentéw farb takich jak
japoniski koncern Kansai Paint, dziatajacy
w Europie za posrednictwem tureckiej
spotki Kansai Altan. W jej centrum ba-
dawczo-rozwojowym w Izmirze jest Dziat
Koloréw kierowany przez Merve Samiye
Kirazli, ktéra opowiedziata o podstawo-
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wych zasadach tworzenia mody w tej
dziedzinie. Jak i w innych, zaczyna sie
od obserwaciji, co dzieje sie wokdt, takze
w modzie odziezowej, by wyczuc najnow-
sze tendencje. Wizje koloru trzeba nastep-
nie dopasowac do wielkosci i przeznacze-
nia pojazdu, wybraé i zapisac¢ cyfrowo,
przygotowac prdbki i wizualizacje. Istotny
jest réwniez dob6r chwytliwej nazwy.

W ostatnich latach bardzo waznym
czynnikiem ,barwotwdrczym” stat sie
koronawirus, dzieki ktéremu ludzie zaczeli
patrze¢ inaczej na najblizsze otoczenie,
w tym witasne mieszkania, gdzie przyszto
im spedzaé znacznie wiecej czasu. Nagle
zauwazyli, co trzeba naprawi¢ lub zmienic,
stad wielki popyt na materiaty budowlane,
w tym farby pokojowe, w kolorach sprzy-
jajacych poprawie samopoczucia przy
zamknieciu z rodzing na ograniczonej po-
wierzchni. Jak nazwaé kojacy metaliczny
jasnoszary kolor? Oczywiscie Zen! A $wie-
zy jasnozielony? Mint Tea brzmi dobrze
i jest nazwa powszechnie zrozumiata.

Zwiekszyta sie takze popularnosé
dostaw domowych wykonywanych za
pomoca jednosladow. Ten segment
przemystu motoryzacyjnego, ze specy-
ficznymi wymaganiami co do pokry¢, stat
sie waznym klientem dostawcow farb,
a jednoczesnie mozna byto zapropono-
wac spoteczenstwu brazowy, wpadajacy
w pomarancz kolor Bring It wiazacy sie
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Merve Samiye
Kirazli z firmy
Kansai Altan przy-
blizyta uczestni-
kom konferencji
tajniki zawodu
kolorysty. Musi
to by¢ specjali-
sta w wielu dys-
cyplinach tgcznie
z psychologigqg,
by ,rozgryzé”
oczekiwania po-
tencjalnego uzyt-
kownika nowego
produktu.

Przenoény spektrofotometr Konica Minolta CM-26dG,
najbardziej wyszukane urzqgdzenie nowej generaciji,
mierzgce jednoczesnie potysk powtoki (stqd G-
Gloss). Caty pomiar trwa co najwyzej 1 s.

z barwami samochodow firm kurierskich
i kombinezonéw doreczycieli. To samo
nastgpito w przypadku pojazdéw
rekreacyjnych, ktére wykreowaty
kolor Chilllax, turkusowy kojarzacy
sie jednoczesnie z btekitem wody

i zielenig lasu.

Jednoczesnie rosnie nacisk na za-
chowania proekologiczne, totez do task
wracajg rézne odcienie zieleni, ktére moz-
na nazwac np. Mystic Forest, i brazow.
Mieszanka koloréw skéry réznych ras jest
odtad znana jako Natural!

Duzo w tym artyzmu, ale takze wiedzy
o kolorach i znajomosci wptywu $wiatta
oraz umiejetnosci digitalizacji wybranych
odcieni, bo bez tego caly wysitek bedzie
bezuzyteczny. Wynik musi by¢ spisany
w postaci receptury do mieszania farby
na prébniki dla klienta, a na koniec na
produkcje. Po czym trzeba sprawdzic,
czy rzeczywiscie o to chodzito, na me-
talowych i tworzywowych czesciach
nadwozia, a takze na tkaninach. Przy
obfitosci czynnikbéw skiadajacych sie na
koncowy efekt malowania oko ludzkie
bywa zawodne i trzeba go wspomdc fizy-
ka. Podwiecit temu referat Stanislav Sulla

Tréjwymiarowe prébniki do prezentacji
klientom nowych odcieni opracowanych
przez zespét Kansai Altan na sezon
20022/23. Sqg tam Mint Tea, Water
Glow, Zen, Mystic Forest, Chillax...
Ksztalt dobrano tak, by utatwié¢ ocene
powtoki w miejscach naswietlonych
i zacienionych, tak jok to wyglgda np.
na nadwoziu samochodu.

z firmy Konica Minolta,
zwracajac uwage na za-
grozenia wystepujace w prze-

mysle motoryzacyjnym korzystajacym

z szerokiej bazy dostawcéw, uzywajacych
przy produkcji farb réznych kolorantéw.
Tradycyjne metody w postaci poréwnania
ze wzornikiem koloréw moga by¢ zawod-
ne tak ze wzgledu na niedoskonatos¢
oka ludzkiego, jak i samych wzornikéw.
Jedyng obiektywng metoda jest zmierze-
nie koloru za pomoca spektrofotometru.
Konica Minolta jest jednym z czotowych
dostawcéw takich urzadzen i znowu na
czas pandemii przypadt debiut nowej ge-
neracji przenosnych spektrofotometrow
rodziny CM-25d, 26d i 26dG. Dlaczego
i one nie wystarczajg przy ocenie lakie-
row pertowych, trzeba byto postuchaé na
konferencji Chemia i Motoryzacja 2022.
Warto tam wpadac, jesli ma sie cokolwiek
wspdlnego z produkcja. =
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Solaris Urbhino 18 hydrogen
wystartowat z Krakowa

Urbino hydrogen w wersji 12-metrowej zadebiutowal w 2019 r. i bardzo dobrze przyjal si¢ w tej nowej
niszy rynkowej. Liczba wodorowych Solarisow dostarczonych klientom we Wloszech, Niemczech, Holan-
dii, Szwecji i w Polsce juz si¢ga setki, a w kolejce sg dostawy do m.in. Hiszpanii, Francji, Czech i Slowacji.

Polskie miasta takze majg bardzo am-
bitne plany stworzenia wodorowych flot
autobusowych ze wzgledu na narzucone
minima elektromobilnosci, a jednoczesnie
dostepnosé srodkdw z programu ,Zielony
transport publiczny” rozpisanego przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. Poczatkowo byty
to zakupy pojedynczych egzemplarzy dla
Konina i Lublina, ale MPK Poznan kupito
juz 25 Urbino 12 hydrogen. To najwieksze
dotad zamdwienie na wodorowe autobu-
sy Solaris; trafig one na ulice miasta w ||
potowie 2023 r. Do tego czasu musi ono
przygotowaé stacje tankowania wodoru
na ul. Warszawskiej. Poznan chce mieé
30% niskoemisyjnego taboru autobuso-
wego do 2028 roku.

Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia
ma zamiar przebi¢ Poznaniakéw, zama-
wiajac nawet 30 solowych autobuséw wo-

dorowych. Na gazowe paliwo dostarczane
przez Orlen ztozg sie PKM w Katowicach,
Tychach i Swierklaricu. Jeszcze $mielej
poczyna sobie Krakdw, gdzie testowano
autobusy wodorowe, réwniez z pomoca
Orlenu, ktéry podstawit przewozng stacje
tankowania. Miasto zamierza kupi¢ 30 au-
tobuséw 12-metrowych oraz 10 przegu-
bowych, totez miejsce na premiere Urbino
18 hydrogen nie byto przypadkowe. O ile
w segmencie wodorowych soléwek jest
juz niemal ttok, z dwucztonowymi pora-
dzit sobie na razie tylko Solaris. Model
18-metrowy jest odpowiedzig producenta
na coraz wigksze zapotrzebowanie na
pojazdy bezemisyjne. Technologia wodo-
rowa jest jednak uwazana w Solaris jako
uzupetnienie bateryjnej w takich przypad-
kach, gdy dzienny zasieg jest kluczowym
wymaganiem, a dotadowanie na trasie
jest utrudnione. Kazde miasto jest inne

i wymaga rozwigzania dla siebie, albo kilku
uzupetniajgcych sie propozyciji.

Sercem Urbino 18 hydrogen jest najno-
woczesniejsze ogniwo wodorowe petnig-
ce funkcje miniaturowej elektrowni. Dzigki
ciggtym ulepszeniom przez czotowych
dostawcow (w tym egzemplarzu jest to
Ballard) nieco zmniejszono wymagania co
do czystosci wodoru, wystarczy ,tylko”
99,99%... Co jeszcze wazniejsze, ogniwo
startuje bez problemu nawet w tempe-
raturze -25° nie wymagajac ogrzewania.
W procesie tgczenia wodoru z tlenem
powstajg energia elektryczna, para wodna
oraz ciepto, ktére mozna wykorzysta¢ do
ogrzewania wnetrza autobusu. Premie-
rowy pojazd nie ma klasycznej komory
silnika, poniewaz zostat wyposazony
w naped modutowy. Zaoszczedzone miej-
sce umozliwito zwigkszenie pojemnosci
pasazerskiej. W zaleznosci od konfigura-

Jokojnie, te dymy to tylko efekt specjalny towarzyszqcy krakowskiej premierze Solarisa Urbino 18 hydrogen. Wodor ieéf b
opalny i wybuchowy, wiec narpoktadzie znajduije sie wiele zabezpieczen przed przypadkowym wyciekiem np. w ezasie
tankowania, w tym pieé czujnikéw obecnosci gazu. Ulokowanie catego napedu na dachu sprzyja “UIOfni'ghi\ﬂ. :
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cji, Urbino 18 hydrogen moze podrézowacé
nawet 140 oséb i to tez jest czynnik, ktdry
trzeba bra¢ pod uwage poréwnujac go
z elektrycznym przegubowcem. Autobus
wodorowy moze w pefni zastgpic¢ spali-
nowy pod wzgledem zasiegu na jednym
zbiorniku paliwa i liczby pasazerow.

Dzieki eliminacji komory silnika posze-
rzyta sie rdwniez przestrzen na dachu po-
jazdu, gdzie zamontowano dwa zestawy
kompozytowych butli z wodorem o tacz-
nej pojemnosci 51,2 kg. Zastosowanie
napedu modufowego utatwi réwniez ser-
wisowanie, gdyz gtdwne elementy uktadu
napedowego sg dostepne z poziomu
podtogi.

W przegubowym Solarisie energia
z ogniwa wodorowego jest przekazywana
bezposrednio do uktadu napedowego.
Baterie o pojemnosci okoto 60 kWh pet-
nig funkcje wspomagajacg, np. podczas
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Ze wzgledu na wiekszg mase do poruszenia (DMC 29 1) przegubo-

przyspieszania, wykorzystywane sa takze
do rekuperacji. Dzieki zastosowanej tech-
nologii oraz wiekszej liczbie zbiornikéw
na wodoér pojazd doskonale sprawdzi
sie na dtugich trasach. Na jednym tan-
kowaniu bedzie mdgt pokonaé ok. 350
km w réznych warunkach pogodowych.
Tankowanie do petna zajmuje ok. 20 mi-
nut. Najnowszy model moze by¢ rowniez
homologowany w klasie Il, co umozliwia
obstuge tras miedzymiastowych.
Pierwsze dostawy 18-metrowego prze-
gubowca moga nastgpic juz w Il kwartale
2023 r. Klienci bedg mogli zamawiac
pojazdy dostosowane do indywidualnych
potrzeb, m.in. co do uktadu napedowego.
Pierwszy Urbino 18 hydrogen ma silnik
centralny o mocy 220 kW. Solaris zaleca
obecnie to rozwigzanie ze wzgledu na
wiekszg niezawodnos$¢ w poréwnaniu
z silnikami zabudowanymi w osi, ale

wy Urbino ma dwa zestawy butli z wodorem pod cisnieniem 350
baréw: 5x312 | (jak w soléwce) i 3x190 |. Ogniwo paliwowe o mocy
100 kW, bateria buforowa i elektronika sterujgca przeptywem mocy
takze sg ulokowane na dachu.

decyduje przyszty uzytkownik. Bedzie
réwniez wybdr uktadu drzwi: 2-2-2-0,
1-2-2-0, 1-2-2-2 lub 2-2-2-2. Standar-
dowym rozwigzaniem w nowym modelu
bedzie klimatyzacja przestrzeni pasazer-
skiej z pompa ciepta, ktéra do uzyskania
odpowiedniej temperatury wykorzystuje
ciepto z otoczenia. Klimatyzacja miejsca
kierowcy jest zasilana z uktadu przestrzeni
pasazerskiej.

Klienci beda mogli wybrac réwniez m.in.
rozwigzania z zakresu automatycznych
systemdéw wsparcia kierowcy, takich jak
MirrorEye czy Mobileye Shield+.

E-mobilno$¢ od wielu lat jest prio-
rytetem dziatalnosci Solaris. Oferujac

Przewaga Solaris nad konkurencjg to
nie tylko dziatajgcy petng parg zaktad
i dotychczasowa pozycja rynkowa, ale
przede wszystkim odpowiedni ludzie
na wiasciwych stanowiskach. Od lewej:
tukasz Chetchowski, Dyrektor Rozwoju
Autobuséw, Marcin Chodor, Dyrektor
Adaptacji Rynkowych, Piotr Malaca,
Starszy Kierownik Rozwoju Konstrukgji
Mechanicznych, Javier Calleja, Prezes
Zarzqdu, Jacek Pilarczyk, Pracownik
Dziatu Prototypowni, Pawet Mankowski,
Lider Technologii Wodorowych, Ma-
ciej Sankowski, Koordynator Rozwoju
Produktu i Btazej Sztandera, Mtodszy
Konstruktor.

Nowe utozenie modutéw napedu wptyneto korzystnie na pojemnosé przegubowe-
go wodorowca. W jego wnetrzu mozna zamontowaé maks. 53 siedzenia, w tym
20 dostepnych z niskiej podtogi. Wyeliminowanie wiezy silnika umozliwito lepsze
wykorzystanie tylnej czesci przedziatu pasazerskiego.

Wsréd réznych wersji
miejsca kierowcy bedzie
réwniez wariant z elektro-
niczng tablica przyrzqdéw
i sterowaniem dotykowym.

Krakéw zamierza przebudowaé zajezdnie Ptaszow tak, by stata sie bazq dla jego
wodorowcéw, a gaz pochodzit z elekirolizera ,przez ptot”. Zadanie ambitne ze
wzgledu na skale, bo 40 autobuséw bedzie zuzywato ok 1500 kg wodoru dziennie,
do czego bedzie potrzebne ze 4 MW mocy do jego wyprodukowania. Magazyno-
wanie takiej ilosci wodoru pod ci$nieniem tez jest wyzwaniem.
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kolejne, coraz bardziej zaawansowane
technologicznie i przyjazne dla $rodo-
wiska pojazdy, Solaris chetnie dzieli sie
wiedzg i zaprasza do dyskusji o przyszto-
$ci bezemisyjnego transportu. Podczas
tegorocznej konferencji #SolarisTalks
specjalisci firmy opowiadali o wieloletnim
doswiadczeniu zwigzanym z wdrazaniem
e-mobilnych rozwigzan w europejskich
miastach. Rozmawiano o rozwoju tech-
nologii wodorowych, a takze o specyfice
ustug posprzedaznych dotyczacych
pojazdéw elektrycznych i wodorowych.
Klienci majg do dyspozycji platformy:
eSConnect do monitorowania floty i ana-
lizy danych, eSNote do zgtaszania usterek,
eSClaim do procedowania wnioskéw
gwarancyjnych czy Magbus oferujgcy
dostep do dokumentacji, schematéw
i czesci zamiennych.

Oferte narzedzi posprzedaznych Solaris
uzupetnia najnowsza pozycja: eSSyn-
croService, rozwigzanie wykorzystujgce
rozszerzona rzeczywistosé przy naprawie
autobuséw. Mechanik w specjalnych go-
glach moze gtosowo wywota¢ potrzebna
dokumentacje i uzyska¢ do niej bezpo-
$redni dostep, majac jednoczesnie wolne
rece do czynnosci naprawczych. Zastoso-
wanie technologii AR moze przynies¢é ko-
rzysci takze ze wzgledu na opcje zdalnego
potaczenia sie z ekspertami Solaris, ktérzy
beda w stanie przeprowadzi¢ serwisanta
krok po kroku przez naprawe, skracajac
tym samym czas wytgczenia pojazdu z ru-
chu. Ponadto eSSyncroService wymusza
na pracownikach potwierdzenie zacho-
wania wymaganych w danym momencie
srodkow bezpieczenstwa, co zapewniaim
dodatkowa ochrone.

Gosc¢ konferencji #SolarisTalks, Alisa
Meyer reprezentujagca dziat Alternative
Drives w Regionalverkehr Kéln, z per-
spektywy praktyka i operatora transportu
publicznego w Kolonii opowiedziata o wy-
zwaniach zwigzanych z wprowadzeniem
autobuséw wodorowych w metropolii.
Na poczatku roku RVK miata ich juz 52, to
najwieksza wodorowa flota w Europie. Na
tym nie koniec: operator chce mie¢ 75%
pojazdow przyjaznych dla srodowiska
w 2025 r. i wylgcznie zeroemisyjne po
2030 r. Stawia w tym mocno na zasilanie
wodorowe, wspierane w pierwszym eta-
pie transformacji przez CNG, wiasnie ze
wzgledu na warunek ,1:1” co do liczby
pojazddéw, a zwtaszcza kierowcodw. W naj-
blizszych planach jest zakup ponad 100
wodorowcow oraz 10 stacji tankowania.

Pojawita si¢ zatem kwestia ceny zaku-
pu, kluczowa dla autobuséw z ogniwami
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paliwowymi, bo sg one bardzo drogie
i juz nie ma mowy o zastgpieniu spali-
nowych 1:1. Trzeba liczy¢ sie z kwotami
ok. 600 tys. euro za pojazd solowy, czyli
3-krotng ,przebitka” wzgledem diesla.
Wodorowe paliwo tez nie jest tanie.
Autobusy RVK spalaty 10 kg/100 km,
producenci twierdzg, ze w nowoczesnych
pojazdach to powinno by¢ co najwyzej

HALA MAGAZYNOWA | CHARGING PARK W BOLECHOWIE

Pod koniec wrzesnia otwarto w Solaris
nowa Hale Magazynowa i stacje tadowa-
nia pojazdéw bateryjnych Charging Park
na terenie fabryki w Bolechowie. Hala
o powierzchni 10 000 m? jest wyposazona
w nowoczesny wielopoziomowy podest
magazynowy z automatyczng linig przeno-
$nikowa. Na wzmocnionym dachu zamon-
towano ogniwa fotowoltaiczne o mocy 260
kWp. Ponadto na terenie stanety stacje
tadowania o mocy 80 kWp. W planach jest
doposazenie w systemy fotowoltaiczne
m.in. hali odbioréw i nowego serwisu oraz
montaz ogniw na wiatach parkingowych.

Charging Park to wielostanowiskowa
stacja tadowania autobusdw elektrycznych,
wodorowych i trolejbuséw. Utatwiajac pre-
zentowanie klientom rozwigzan uzupetnia-
nia energii w autobusach Solaris, Charging
Park umozliwi réwniez testowanie nowych
funkcji w procesach tadowania i roztado-
wania pojazdéw. Na inwestycje sktada sie
osiem stanowisk tadowania, mechanizmy
pantografowe, wysepki do tadowania plug
-in, odcinek sieci trolejbusowej, info-kiosk z
ekranem LCD i pomieszczenie techniczne.
To pierwszy w Polsce park dwukierunkowy
Vehicle to Grid (V2G), z dwukierunkowym
przeptywem energii miedzy pojazdem

Solaris dostarczyta do Gorzowa Wielkopolskiego osiem autobu-
sow elektrycznych Urbino 12 electric, zaméwionych przez Miejski
Zaktad Komunikaciji. Przedmiotem postepowania byto réwniez zapro-
jektowanie i wybudowanie infrastruktury tadowania oraz przebudowa
petli autobusowej. Inwestycje zrealizowat réwniez Solaris. Osiem
e-buséw kupiono w ramach projektu ,Zakup nowych autobuséw
elektrycznych wraz z niezbedna infrastrukturg tadowania dla Miasta
Gorzowa WIkp.” Realizowanego przez Gorzéw Wikp. w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 -2020
w ramach Priorytetu VI Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbioro-

wego w miastach.

Autobusy dla Gorzowa zostaty wyposazone w baterie Solaris High
Power o pojemnosci ok. 120 kWh. Magazynowana w nich energia
jest przekazywana do elektrycznej osi napedowej. Gorzowskie
Solarisy mozna tadowa¢ na dwa sposoby: plug-in i przez pantograf
w wersji odwroconej (urzadzenie opuszczane z masztu fadowarki
na dach pojazdu). Na pokfad 12-metrowego elektrobusa wejdzie 80
pasazerow. Kierowca ma kabinie typu zamknigtego. W zakresie infra-
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8 kg/100 km w 12-metrowcu i 12 kg/100
km dla przegubowca. Wodér z elektrolizy
kosztuje ostatnio od 12 do 19 euro/kg.
Wodorowe autobusy nie zarobig na siebie,
wymagaja poteznego subsydiowania,
a nawet niemiecki worek z pieniedzmi
ma dno.

Solaris ma do zrealizowania kontrakt
z RVK na 40 szt. z terminem realizacji

pierwszych na koniec tego roku. Spotkajg
sie one z Urbino 18 hydrogen, ktéry trafit
do Kolonii na testy. To tez duze wyzwanie
w tych czasach trudnych dla producentéw
czegokolwiek, a zwtaszcza tak skompli-
kowanych pojazdéw jak autobusy wodo-
rowe. Wobec rosnacej liczby zaméwien
bedzie konieczne wydzielenie dla nich
osobnej linii montazowej w Bolechowie. m

]
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a siecig, co umozliwia roztadowanie baterii
w celach testowych i wykorzystywanie ich
jako mobilnych magazyndéw energii. Najno-
woczesniejsze systemy uzupetnienia energii
pochodzg od trzech dostawcow: Medcom,
Ekoenergetyka i ABB. Pierwszy skfada sie
z dwoch tadowarek plug-in o mocy 150 kW,
obie z funkcjg V2G. Drugi to innowacyjna
tadowarka z o$mioma punktami tadowania
o mocy od 150 kW do 600 kW, co po-
zwala na réwnoczesne tadowanie trzech
pojazdéw. Ladowarka ma odbieraki umoz-
liwiajace wspotprace ze wszystkimi typami
pantograféw stosowanych przez Solaris
(odwrdécony, podnoszony i najazdowy).

Dodatkowo tadowarka ma trzy ztacza plug
-in: chtodzone ciecza HPC umozliwiajace
tadowanie moca do 300 kW i dwa po 150
kW. Trzeci system tadowania to 4-wyjscio-
wa tadowarka o tagcznej mocy 360 kW, ktora
umozliwia jednoczesne tadowanie dwdch
autobuséw z moca do 150 kW lub w nie-
dalekiej przysziosci jednego z moca do 360
kW (tylko pantografy). kadowarka obstuguje
dwa wyjscia plug-in, pantograf podnoszony
i pantograf odwrdcony. Charging Park jest
wyposazony w rozbudowang instalacje fo-
towoltaiczng, ktéra zwiekszy udziat energii
odnawialnej w zapotrzebowaniu na energie
catej fabryki. m

struktury, Solaris oddata do uzytkowania stacje tadowania na terenie
zajezdni MZK oraz trzy punkty tadowania pantografowego na petlach.
Zamontowane w zajezdni cztery dwustanowiskowe tadowarki majg
moc 2x60 kW, fadowarki pantografowe beda tadowac mocag 400 kW.

Urzad Miasta Bukareszt (Municipiul Bu-
curesti) na drodze przetargu wybrat Solaris
jako dostawce 100 trolejbuséw Trollino
o diugosci 12 m, ktére majg by¢ dostar-
czone do stolicy Rumunii w terminie 22
miesiecy od daty podpisania umowy, czyli
do konca 2024 roku. Wartos¢ kontraktu
wynosi prawie 60 min euro. Te bezemisyjne
pojazdy to kolejna inwestycja Bukaresztu
w poprawe jakosci zycia w miescie. Zosta-
ng przekazane spotce transportowej STB
SA (Societatea de Transport Bucuresti),
ktéra bedzie wykonywac ustugi przewozo-
we dla miasta i jego mieszkancow.
Trolejbusy beda napedzane silnikiem
trakcyjnym o mocy 160 kW, zostang row-
niez wyposazone w baterie Solaris High
Power o pojemnosci 60 kWh, umozliwiajg-
ce pokonywanie dystanséw do 20 km bez
przytaczenia do sieci trakcyjnej. Baterie
trakcyjne bedg tadowane podczas jazdy,
jak réwniez nocg, na terenie zajezdni. Muni-
cipiul Bucuresti zamdwit pojazdy przyjazne
dla $rodowiska, majgc réwniez na uwadze

JAVIER IRIARTE NOWYM PREZESEM ZARZA:DLI SOLARIS Bus &CoOACH

Decyzja Grupy CAF i Rady Nadzorczej
Solaris od 1 stycznia 2023 r. Javier Iriarte zo-
stat nowym Prezesem Zarzadu Solaris Bus
& Coach sp. z 0.0. Javier Iriarte od 2018 r.
petnit funkcje Wiceprzewodniczgcego Rady
Nadzorczej Solaris, a takze byt odpowie-
dzialny za obszar rozwoju strategii i trans-
formacji. Ma bogate doswiadczenie zawo-
dowe w sektorze transportu publicznego,
od 2020 r. petnit funkcje Dyrektora ds.
Strategii i Transformacji w obszarze pojaz-
déw szynowych CAF. Wczesniej pracowat
w McKinsey & Company, realizujgc projekty
w wielu branzach, m.in. motoryzacyjnej,
kolejowej, lotniczej, stoczniowej czy za-
awansowanych systemdw elektronicznych.
Posiada tytut MBA (Master of Business
Administration) uzyskany w IESE Business
School (Barcelona) i na Uniwersytecie
Kalifornijskim w Berkeley (USA). Ukonczyt
takze inzynierie przemystowa, uzyskujac
tytut magistra inzyniera na uczelni TECNUN
- Universidad de Navarra (Donostia — San
Sebastian) oraz na University of Washington
(USA).

»10 dla mnie wielki zaszczyt, méc prze-
wodzi¢ i stuzy¢ tak fantastycznej firmie, jaka
jest Solaris. Pragne podziekowac cztonkom
Rady Nadzorczej i Grupie CAF za zaufanie,
jakim mnie obdarzyli. Firma rozpoczyna
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Bukareszt jest jednym z o$miu miast w Rumunii uzywajqcych trolejbuséw i autobuséw
elekirycznych Solaris. Od 2002 r. producent dostarczyt do tamtejszych przewozni-
kéw niemal 500 pojazdéw, w tym ponad 180 Trollino i ponad 100 Urbino electric.

komfort i bezpieczenstwo podrdznych.
Wszystkie Trollino bedg wyposazone w kli-
matyzacje, monitoring, systemu informacji

nowy rozdziat. W ciggu ostatnich kilku
lat dokonaliSmy ogromne;j transformaciji,
stajgc sie liderem e-mobilnosci w transpo-
rcie miejskim w Europie. Jestem w pemni
przekonany, ze wspolnie z catym naszym
zespotem, bedziemy kontynuowac sciezke
rozwoju naszej firmy, utrzymujac Solaris
i Grupe CAF na pozycji lidera zrownowazo-
nego transportu miejskiego, ktory wyznacza

pasazerskiej oraz tadowarek USB. Kazdy
moze zabra¢ 90 pasazeréw, w tym 25
siedzacych. [

trendy w branzy” - powiedziat Javier Iriarte,
nowy Prezes Zarzadu Solaris Bus & Coach
Sp. z 0.0.

Javier Calleja, ktory zarzadzat Solaris od
pazdziernika 2018 r., odchodzi z powodoéw
osobistych. Po pomysinym zakoriczeniu
pierwszego cyklu strategicznego firmy w ra-
mach Grupy CAF zdecydowat, ze bedzie
kontynuowat kariere w innej branzy |
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TRANSEXPO 2022
nieduze, ale energiczne!

Jesienne spietrzenie zagranicznych targéw autobusowych troche zaszkodzilo tegorocznym TRANSEXPO,
ale kto zajrzal w dniach 12-14 paZdziernika do kieleckiego centrum, nie zawiédl si¢. ByliSmy swiadkami
TRANS-formacji, nie tylko energetycznej!

Ta rewolucja jest wynikiem wichréw
targajacych europejskim rynkiem auto-
busowym, ktdry zostat dotkliwie ugo-
dzony przez kryzys pandemiczny. Nowe
rejestracje spadty z 40+ tysiecy rocznie
(liczac od 3,5 t DMC wzwyz) do ledwie
30 tys. szt. Nim producenci podniesli sie
po ciosie, nastgpito kolejne tgpniecie wy-
wotane przez wojne na Ukrainie. Inflacja,
raptowny wzrost cen gazu ziemnego,
ostrozniejsze zakupy samorzaddw: nowe
trudnosci dtugo by wymienia¢. Dotycza
one jednak wszystkich krajow europej-
skich i sasiadujgcych, totez w kazdym
z nich producenci starajg si¢ o zwieksze-
nie sprzedazy za granica, by mniej odczu¢
spadki u siebie.

Swiadectwem tego byty kieleckie
TRANSEXPO, gdzie zaprezentowali sie
potentaci naszego rynku, nowe firmy
dziatajgce w Polsce oraz bardzo aktywni
przedstawiciele firm tureckich, jakby li-
czac na odbicie po trzech latach trudnych
dla wszystkich klas rynku autobusowego.
Przez kilka przedpandemicznych lat nowe
rejestracje znajdowaly znacznie powyzej
poziomu 2 tys. szt., by zlecie¢ do niespet-
na 1,4 tys. w 2021 r. Ten nie bedzie lepszy.
Najbardziej poszkodowani sg producenci
autokaréw, bo ten segment skurczyt
sie dramatycznie, ale... tylko po stronie
nowych rejestracijil Rynek autokaréw uzy-
wanych ma sie doskonale.

Autobusy miejskie jak zwykle ciggna
caty wynik, wcigz sg dostepne rozmaite
dotacje na wymiane taboru. Solaris jest
wcigz niekwestionowanym liderem, cho¢
wynik 256 pojazdéw do konca 2022 r.
dawat firmie juz tylko ok. 40% udziatu
w klasie pow. 16 t, bez tak zdecydowanej
przewagi jak w ubiegtych latach. W Kiel-
cach zaprezentowano dwa pojazdy elek-
tryczne: flagowy model Urbino 12 electric
oraz przegubowe Urbino 18,75 electric,

Niestandardowa dfugos 18,75 m
no trzech zatoczek-dla-oséb niepe
pasazeréw, r tym 41 na mi|eiscoch sie
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wyposazone w baterie howej generacji
o pojemnosci ponad 520 kWh. Taki za-
pas energii umozliwia pokonanie ok. 300
km autobusem solowym w rozmaitych
warunkach drogowych i klimatycznych,
atym samym w wielu przypadkach mozna
zrezygnowaé z dotadowania za pomoca
pantografu na petlach.

Wystawiony Urbino 12 electric miat
o$ elektryczng z dwoma zintegrowany-
mi silnikami elektrycznymi o mocy 125
kW kazdy i uktad napedowy wykonany
w energooszczednej technologii SiC. We
wnetrzu znalazto sie wiele udogodnien dla
pasazerow: rozbudowany system infor-
macji, tadowarki USB czy LED-owe bte-
kitne oswietlenie nocne. Bezpieczenstwo
zapewnia rozbudowany monitoring, a tak-
Ze rozwigzania asystenckie dla kierowcy:
MobilEye Shield+ i kamery zastepujace
lusterka zewnetrzne. Autobus ma takze
czujnik zmierzchu sterujgcy oswietleniem.

Przegubowe Urbino jest drugim naj-
popularniejszym modelem elektrycznym
w ofercie Solaris. Egzemplarz wystawiony
w Kielcach to pierwszy model IV generaciji
wydtuzony-do-18;75-m pod katem zamo-

zliwita umieszczenie w przegubowym Urbi-
osprawnych przy zachowanej pojemn
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wienia na 183 szt. dla Unibuss AS z Oslo.
To najwieksze dotychczas zamdwienie na
przegubowe autobusy elektryczne Solaris;
dzieki takim klientom tatwiej przetknaé
~podgryzanie” przez konkurentéw na pol-
skim rynku. Zrédtem napedu jest w tym
przypadku centralny silnik o mocy 240
kW. | tu zadbano o bogate wyposazenie
wnetrza. Kierowca oprocz systemoéw
Mobileye i MirroEye (kamer w miejsce
klasycznych lusterek) skorzysta z sys-
temu kamer szerokokatnych, z ktérych
obraz jest tgczony w 360-stopniowy widok
Z lotu ptaka. Ponadto bedzie dostepny
czujnik zmierzchu i deszczu, a takze uktad
automatycznie wykrywajace zmeczenie
kierowcy.

Wystawiany autobus ma specjalny
skandynawski pakiet izolacji termicznej,
by sprosta¢ surowym warunkom klima-
tycznym. W jego sktad wchodzg dodat-
kowa izolacja $cian bocznych, sufitu oraz
podwozia w okolicy nadkoli, podwdjne
szyby boczne, a takze maty grzewcze
w podtodze w obszarze drzwi wejscio-
wych. Poprawia to komfort termiczny
pasazeréw i zmniejsza zuzycie energii
w mrozne dni. Norweskie Urbino 18,75
electric sg przystosowane do zastosowa-
nia tancuchéw $niegowych.

Sasiadem Solaris na targach byta MAN
Truck & Bus, ktéra witaczyta sie do walki
0 polski rynek petnowymiarowych elek-
trycznych autobuséw miejskich, a jedno-
czesnie ma ciekawa propozycje w postaci
dostawczego modelu eTGE z zabudowa-
mi osobowymi. Dodatkowego wsparcia
udzielita firma Mercus, przywozac kilka
eTGE swojego wykonania.

Szczegdlng pozycje miat tu MAN Lion’s
City 18 E, ktéry kilka tygodni wczesniej
uzyskat tytut ,,Bus of the Year 2023”. Nie
byta to pierwsza nagroda dla elektrycz-
nych lwow, dobrze przyjetych przez rynek:
od poczatku sprzedazy zaméwiono juz
ponad 1000 e-busdéw produkowanych

w Starachowicach. Rodzine uzupetni
w 2023 r. wersja 10,5 m zunifikowana
nadwoziowo z dtuzszymi modelami,
0 skréconym rozstawie osi. Zmiesci ona
80 pasazeréw, w tym 38 siedzacych, co
w tej klasie bedzie przodujacym wynikiem.

Najdtuzszy Lion’s City odbywat w tym
roku tournée po polskich miastach,
przekonujac przewoznikéw zasiegiem,
jakoscig wykonania i walorami eksploata-
cyjnymi, a zwtaszcza zasiegiem. Przegu-
bowiec moze zabra¢ do 120 pasazerdw.
Dwa elektryczne silniki centralne przy 2.
i 3. osi zapewniajg mu odpowiednig moc
oraz doskonatg trakcje w warunkach zi-
mowych. Obie osie sg zsynchronizowane
elektronicznie, co w razie poslizgu powo-
duje rozdzielenie momentu napedowego
zgodnie z sytuacjg. Dwa silniki oznaczajg
takze wyzszy poziom rekuperaciji energii
podczas hamowania. W efekcie MAN
Lion’s City 18 E jest wydajny w duzej
mierze niezaleznie od stylu jazdy kierowcy
i topografii, uzyskujac zasieg do 260 km
(do 300 km w sprzyjajacych warunkach
klimatycznych) przez caty okres uzytko-
wania akumulatorow.

Silniki sg zasilane z modutowego syste-
mu sktadajacego sig¢ z oSmiu akumulato-
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W wystawowym Urbino 12 electric po
raz pierwszy zastosowano nowoczesne
modutowe siedzenia Ster wykonane ze
stali nierdzewnej, podobnie lekkie jak
tworzywowe, a znacznie trwalsze i nie
stwarzajgce probleméw przy recyklingu.
Z 26 miejsc siedzgcych niemal potowa
jest dostepna z niskiej podtogi.

réw, w sumie to 640 kWh energii. Wszyst-
kie baterie zlokalizowano na dachu,
zmniejszajgc ryzyko uszkodzenia podczas
kolizji. Oznacza to réwniez fatwiejszy do-
step dla serwisu i optymalizacje miejsca
we wnetrzu pojazdu. Nie ma silnikowej
wiezy z tytu autobusu, w ostatnim rzedzie
miesci sie pigé foteli. To, w potaczeniu
z duzymi powierzchniami okien i ambien-
towym oswietleniem, poprawia komfort
i zapewnia przyjemniejszg atmosfere
w $rodku.

Rosnace sukcesy handlowe MAN wcigz
pozostajg jednak w tyle za potencjatem
produkcyjnym przygotowanym w latach
tlustych. Sprzedaz autobuséw marki
spadfa z ok. 7,4 tys. szt. w 2019 r. do
ok. 4,6 tys. szt. w 2021 r. W pierwszych
dziewieciu miesigcach 2022 r. sprzedano
ok. 2,8 tys. autobuséw. Na szybkie i ra-
dykalne odwrécenie tej tendencji nie ma
nadziei, wiec trzeba byto dostosowacé wy-
dajnos¢ do popytu. Przychody majg by¢
poprawione dzieki intensyfikacji sprze-
dazy, natomiast oszczednosci powstana
drogg zmniejszenia kosztdéw materiatow,
energii, produkcji i niestety takze rozwoju.
Firma dazy réwniez do obnizenia kosztéw
zatrudnienia. Obie fabryki autobuséw
MAN, w Ankarze i Starachowicach, beda
kontynuowac produkcje ze zmniejszony-
mi mocami. W Starachowicach ma by¢
produkowanych osiem jednostek auto-
busowych dziennie zamiast obecnych 12.
To zmusito do zlikwidowania 860 miejsc
pracy w zakfadzie. W grudniu doszto
do rozméw ze zwigzkami zawodowymi,
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uzgodniono formy rekompensaty dla
pracownikow. Szczesliwie ok. 500 z nich
znajdzie zatrudnienie dostownie przez
ptot, w firmie PKC produkujacej wigzki
elektryczne. Innym zaoferowano prace
w fabryce ciezarowek w Niepotomicach
lub zaktadzie produkujgcym elementy
metalowe w stowackich Banovcach, upo-
sazajgc ich odpowiednio na droge.

W samych pojazdach tez wprowadzono
istotne zmiany, rezygnujac z dogmatu
»-duzo baterii i tylko tadowanie plug-in”.

Miejski Zaktad Komunikacji w Zamo-
$ciu podpisat umowe z MAN Truck & Bus
Polska na zakup i dostawe 14 autobuséw
elektrycznych Lion's City E oraz siedmiu
dwustanowiskowych stacji tadowania. To
kolejne ekologiczne pojazdy MAN w naszym
kraju, ich liczba wkrétce przekroczy 50. Naj-
nowsza inwestycja w bezemisyjng komuni-
kacje miejska to efekt uzyskania przez MZK
w Zamosciu dofinansowania z Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospo-
darki Wodnej w ramach programu ,Zielony
Transport Publiczny”. W przetargu MAN
Ztozyt najlepsza oferte obejmujaca zakup
10 autobuséw Lion's City 12 E o dtugosci
12 m oraz czterech 18-metrowych przegu-
bowych Lion's City 18 E. Catkowity koszt
projektu wyniesie ponad 46 min zI, z czego
koszty kwalifikowane to 37,6 min zt, a dota-
cja z NFOSIGW ponad 29 min zt.

»Wymiana taboru MZK jest jednym
z gtéwnych celéw inwestycyjnych witadz
samorzadowych Zamoscia, gdyz ma
przynies¢ wymierne korzysci spoteczne
i ekonomiczne, ale takze ekologiczne. Dla
ponad 60-tysiecznego zabytkowego miasta,
ktérego starowka w 1992 r. zostata wpisana
na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO,
dbatos¢ o klimat i Srodowisko to jeden
z wyznacznikdw dziatania na rzecz zréw-
nowazonego rozwoju” — powiedziat Andrzej
Whnuk, prezydent Zamoscia. ,,Naszym celem
jest wprowadzenie na ulice Europy jeszcze
wiekszej liczby autobusoéw elektrycznych:
chcemy, by do 2025 r. potowa wszystkich
naszych nowych autobuséw miejskich
miata alternatywny naped. Spodziewamy
sie, ze juz w 2030 r. 90% naszych autobu-
sow miejskich bedzie zasilanych bateryjnie.
Zamowienie z Zamoscia przybliza nas do
tego celu” - skomentowat Claus Wallen-
stein, prezes MAN Truck & Bus Polska.
Takie podejscie ma przetozenie na polski

Zasada przyjeta na samym poczatku drogi
do elektryfikacji Lion’s City od poczatku
budzita wiele kontrowersji. Baterie o wy-
sokiej pojemnosci (sze$¢ modutéw po 80
kWh w autobusie i osiem takich w prze-
gubowcu) oznaczajg takze duza mase
i wysoka cene, atym samym amortyzacje,
czyli potréjne obcigzenie dla uzytkownika.
Liczono zapewne, ze w ciggu kilku lat
baterie stang sie znaczaco lzejsze i tan-
sze, ale wiadomo, ze pod tym wzgledem
potencjat zmian jest niemal wyczerpany.

rynek autobuséw elektrycznych, ktéry dy-
namicznie sie rozwija. Najwiecej do tej pory
elektrobusow MAN zamoéwit Gdarisk (18),
a w kolejce na swoje e-busy czekajg m.in.
Mirisk Mazowiecki i Ostrowiec Swietokrzyski.
Elektryczne Iwy jezdzg takze po ulicach Ke-
dzierzyna-Kozla oraz Wioctawka. W Europie
mozna je spotka¢ m.in. w Norymberdze,
Zurychu, Kopenhadze, Odder, Géteborgu,
Sztokholmie, Uppsali i Hamburgu.
Zamoéwiona przez Zamos¢ flota bedzie
korzysta¢ z odnawialnych Zrédet energii:
uzupetnieniem przedsiewziecia bedzie bu-
dowa instalacji fotowoltaicznej. Zaktadany
efekt ekologiczny zamojskiego projektu to
zmniejszenie emisji CO2 o 568 t/rok, NOx
0 4 t/rok oraz pytdw o Srednicy mniejszej
niz 10 mikrometréw o 57 kg/rok. Ponadto
przedsiewziecie ma pozytywnie wptyngaé na
poprawe jakosci zycia mieszkancow Zamo-
Scia oraz gmin o$ciennych przez zwiekszenie
floty komunikacji miejskiej. MAN przeszkoli
co najmniej 30 kierowcow i 5 mechanikow
MZK do obstugi bezemisyjnych pojazddw.
Wszystkie zamdwione przez MZK Zamosé
autobusy elektryczne MAN zostang przysto-

MAN Lion'’s City 12 w Zamosciu; od lewej: Prezydent Zamoscia :
Andrzej Wnuk, Prezes MZK w Zamosciu Krzysztof Szmit, Dyrek- | ~ Jf 8
tor ds. serwisu MAN Truck & Bus Polska Matgorzata Durda oraz | =
Waldemar Sek z MAN Truck & Bus Polska.
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Dlatego od przysztego roku MAN zapro-
ponuje modutowe zestawy dobierane do
wymaganego zasiegu: 4, 5 lub 6 baterii
w Lion’s City 12E oraz 6,7 lub 8 w au-
tobusie 18-metrowym. Do tego bedzie
wybor strategii poboru energii, do 65 lub
do 80% pojemnosci znamionowej baterii,
pod katem maksymalnej trwatosci lub
jak najwiekszego zasiegu. Z poczatkiem
2024 r. zostanie wprowadzone tadowanie
z pantografu, ale odwréconego, czyli ra-
czej zajezdniowe.

sowane do przewozu 0s6b o ograniczonej
mobilnosci i beda wyposazone m.in. elek-
troniczny system informacji pasazerskie;j,
monitoring i fadowarki USB w bocznych
Scianach pojazdéw oraz Wi-Fi. Dwuosiowe
MAN Lion's City 12 E pomieszcza ponad 80
pasazerow, w tym 31 na miejscach siedza-
cych. Modele 12-metrowe napedzajg silniki
elektryczne o mocy 160 kW umieszczone
wzdtuznie za osig napedowa. Przegubowe
Lion’s City 18 E maja miejsca dla ponad 105
pasazerow, w tym 43 siedzace, i dwa silniki
napedzajace 2. i 3. 0.

MZK Zamos¢ zakfada, ze dziennie kazdy
elektrobus przejedzie ok. 230 km. Prze-
woznik obstuguje obecnie 25 linii, w tym
podmiejskie w pobliskich gminach. Firma
preznie dziata na lokalnym rynku transportu
publicznego od 1960 r., a najnowszy za-
kup jest zwiericzeniem jej dziatari na rzecz
srodowiska i nowoczesnego transportu.
W latach 2011-2012 MAN Truck & Bus
Polska dostarczyta do Zamoscia 12 nisko-
podtogowych autobuséw 12-metrowych
MAN Lion’s City z silnikami na sprezony
gaz ziemny. [

zwigzanych z elekiryfikacjq transportu miejskiego w polskich miastach, co przyniosto
pierwsze sukcesy handlowe. Jest to wspélna zastuga dziatu sprzedazy autobuséw
w MAN Truck & Bus Polska, kierowanego przez Olge Zarkowskg, i zespotu wsparcia
przysztych klientéw pod kgtem racjonalnej eksploatacji autobuséw elektrycznych.

Firma Polski Autobus Wodorowy zgodnie ze swg nazwg chce produkowaé tylko
pojazdy wodorowe, optymalizujgc konstrukcje pod kgtem jednego rodzaju zasilania
za pomocq ogniwa paliwowego. W Swidniku powstaje zaktad produkcyiny sfinan-

sowany za pomocq pozyczki NFOSIGW.
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Ani konkurencja tak znamienitych rywa-
li, ani ich ktopoty nie peszg przedsigbior-
céw, ktdérzy chca wejsé na europejski ry-
nek autobusowy uderzajac w jego ,miekki
punkt”: pojazdy wodorowe. To jest rodzaj
ucieczki do przodu, jaki kilkanascie lat
temu zastosowat Solaris stawiajac na
technologie nisko- i zeroemisyjne. W re-
zultacie miat gotowe wszystkie rozwigza-
nia, gdy wielcy tego rynku jeszcze im sie
przygladali. Teraz tez jako jeden z pierw-
szych sprzedaje autobusy wodorowe,
ale rosnie lokalna konkurencja nowych
przedsiebiorstw, startujgcych nie catkiem
od zeral

Po upadku Ursus Bus zostat zaktad
i spora grupa specjalistow, ktérzy zostali
zagospodarowani przez Grupe Polsat, in-
westujaca w technologie wodorowe w ra-
mach energetycznego przedsiewziecia
PAK-PCE, ktérego czescig jest produkcja
wiasnych autobuséw z ogniwami paliwo-
wymi. W potowie tego roku zaprezento-
wano prototyp 12-metrowego NesoBusa,
ktory bynajmniej nie jest atrapa, objechat
juz kilka polskich miast w ramach testow
praktycznych, pojawit sie takze na IAA
oraz w Kielcach. Zwraca uwage duza po-
jemnos¢ pasazerska: 93 miejsca, w tym
37 siedzacych. W 2023 r. ma rozpoczac
sie produkcija seryjna w wybudowanym
od podstaw zaktadzie w Swidniku, przy
czym skale okresla sie na 100 szt./rok,
co jest sporym wyzwaniem ekonomicz-
nym. Trwa tez nabdr pracownikow,
ktorych trzeba bedzie przeszkoli¢, zgrac,
przygotowac sie¢ sprzedazy i obstugi...
Wiasciciel zaktada, ze NesoBusy beda
wynajmowane przysztym klientom wraz
z lokalng infrastrukturg tankowania wo-
doru, a przewoznik bedzie ptacit ustalong
stawke za wozokilometr nie obarczajac sie
majatkiem wiasnym.

TRANSEXPO 2022 byty miejscem pol-
skiej premiery kolejnego autobusu wodo-
rowego wyprodukowanego w Polsce, ale
przez niemiecka firme Arthur Bus. To tez
bardzo mtode przedsigbiorstwo, zatozone
na poczatku 2021 r. przez Gerharda Meya,
wspdtwtasciciela Webasto. Wspdizatozy-
cielem i CEO jest mtody inzynier Philipp
Glonner, z krotkg praktyka przemystowa
w BWM w dorobku. Powstanie autobusu
W ciggu roku nie bytoby mozliwe, gdyby
nie polski zespdt, w ktérym spotykamy
specjalistow z... Ursus Bus! Co ciekawe,
o ile twércy NesoBusa zdecydowanie
odcieli sie od korzeni, to Arthur H2 Zero
jest zewnetrznie podobny do lubelskich
autobuséw marki Ursus. Pod wzgledem
mechanicznym oba pojazdy sg podobne,
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Pierwszy Arthur H2 Zero powstat w Lublinie ,na gruzach” Ursus Bus. Producent zamierza wytwarzaé nawet kilkaset autobuséw
rocznie, wszystkich dtugosci, przy czym nie odzegnuije sie od wersji bateryjnych.

wykorzystujg zespoty podwoziowe ZF
(w tym most napedowy z wbudowanymi
silnikami 2x125 kW) i ogniwo Ballard
o mocy 70 kW, a wodédr pod cisnieniem
350 barow jest przechowany w butlach
dachowych. W NesoBusie przewidziano
mozliwos¢ stosowania butli 700 baro-
wych, specjalisci Arthur Bus widza droge
do zwiekszenia zasiggu raczej w idealnym
dopasowaniu wszystkich elementéw
uktadu napedowego oraz algorytmow ste-
rowania przeptywami energii. W kazdym
razie podawane dla solowek 450 km z ok.
37 kg wodoru to wynik minimum z zapa-
sem na wszelkie niespodzianki pogodowe
czy topograficzne. Firma zamierza wkrét-
ce zawojowac Europe swoimi autobusami
Philipp Glonner, CEO i wspotwiasciciel Arthur Bus, zerka w tresé¢ swojego wystgpie-  wodorowymi i elektrycznymi, choc jeszcze
nia na konferencji prasowej w czasie TRANSEXPO 2022. Firma dysponuje duzym  nie wiadomo, gdzie bedzie je produkowac
kapitatem finansowym i co wazne takze intelektualnym: otoczenie Philippa to mtodzi i skad weZmie woddr w sensownej cenie,
inzynierowie z praktykg w Ursus Bus. bo to tez ma byc¢ element uktadanki.

| W tym ttoku prébuje odnalez¢ sie takze
ARP z autobusami elektrycznymi Pilea,
ktére juz pojawiaja sie w przetargach
i majg pierwsze sukcesy. Gdzie tylu sie
bije moze skorzysta¢ kto$ inny: produ-
cenci z Turcji! Na TRANSEXPO pokazali
sie moze skromniej co do ekspozycji,
ale bardzo licznie, z nowymi przedsta-
wicielstwami i pojazdami wszystkich
klas, tacznie z minibusami! To moze
dziwi¢, zwazywszy na pozycje polskich
producentow i stabg ostatnio kondycje
tego segmentu, ale tez tureckie firmy
majg jeszcze wieksze doswiadczenie i co
wazniejsze baze poddostawcow u siebie.
Stad tez obecnos¢ w Kielcach marek tak
egzotycznych jak Tekaydinlar, ktéra jest
znana tylko Scistym specjalistom branzo-
wych, bo jej minibusy rzadko pojawiaja
Wykorzystano takze przetarte kanaty zaopatrzeniowe, kompletujgc w tych nietatwych  sie pod wlasnym brandem. Ale teraz majg
czasach wszystkie elementy niezbedne do zbudowania autobusu, ktéry z marszu  polskie przedstawicielstwo, ktére zajmie
uzyskat homologacje i wystartowat w pierwszych przetargach. si¢ takze dystrybucja wiekszych auto-
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Czy aby nie pomylilismy imprez targowych? Nie, to wyraz desperacji firm minibusowych, ktérym trudno pozyskaé wyspe-
cjalizowane pod tym kgtem pojazdy bazowe, totez wziely sie za produkcje kamperéw. Mercus ,ogarngt temat” bardzo
umiejetne, oceniajgc pod wzgledem wizualnym. Majgc odpowiednie oprzyrzgdowanie produkuje sie we wtasnym zakresie
wiele kosztownych elementéw fgcznie z dachem podnoszonym, stqd i cena zupetnie przyzwoita w poréwnaniu z ,fabryczng”
Californig. Po lewej w gtebi 9-miejscowy MAN eTGE tez fadnie zrobiony, po prawej w gltebi 9,5-metrowy niskopodtogowy
autobus miejski tureckiej marki Akia.

busoéw Gilerylz. Tych z kolei nie trzeba
przedstawiag.

Na jesiennej wystawie zabrakto kilku
znanych polskich producentéw minibu-
sOw, ale pojawity sie m.in. Automet i Bus
Center, a przede wszystkim wspominany
Mercus z bogata ekspozycja pojazdéw
z silnikami spalinowymi i elektrycznymi na
bazach MB Sprinter i MAN TGE. W cen-
trum jego stoiska znajdowaly sie jednak
samochody kempingowe na VW Trans-
porterach! Wobec boomu na rynku po-
jazdéw rekreacyjnych, majac stosownych
fachowcow i oprzyrzadowanie, sporo
naszych firm minibusowych wzieto sie za
Prébka mozliwosci tureckich producentéw oraz tamtejszej transformacji energetycznej  kampery. Jesli ocenia¢ to po wykonaniu
to podwojna premiera midibuséw Isuzu NovoCity. Po lewej wersja Life z silnikiem  Mercusa, wychodzi im to zupetne nieZle,
FPT Euro VI D, po prawej pierwszy elektryk marki NovoCity Volt z silnikiem TM4  a klienci maja podobne zdanie: firma
Sumo o mocy 255 kW. Na dachu sq instalowane baterie LiFePo 211 lub 269 kWh.  sprzedata juz ponad setke kampervandéw.

Ale na skraju ekspozycji Mercusa stat
maty autobus miejski AKIA LF9 dla blis-
ko 80 pasazerdéw, z niskga podtoga na
niemal catej dtugosci. Kolejny Turek, dla
ktérego polscy handlowcy beda szukaé
miejsca na mniej obcigzonych trasach.
AKIA to producent wcale nienowy i nie-
maly, u siebie dostarcza nawet autobusy
dwuprzegubowe. BMC, Karsan, Isuzu
1R E Anadolu, wszystkie marki byly prezen-
. el |- , towane w Kielcach. Tamtejsze zagtebie
' 7 1 autobusowe pracuje petng parg i ma am-
bicje mocniej postawi¢ stope na rynkach
europejskich, w tym polskim. To jest sita,
przed ktora lepiej bytoby zewrze¢ szyki,
niz dzieli¢ nasze skromne zasoby ludzkie
i materialne. [ ]

Karsan e-ATA 12, polska premiera
targowa.
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Autohusowe IAA: nawata
turecko-chinska, odsiecz ze Steyr?

Ju2 przed poprzedniag IAA wielu produ-
centow autobuséw postanowito nie
mieszac ich z cigzaréwkami, lecz obsta-
wiac targi specjalizujgce sie w transporcie
zbiorowym. Tak tez byto w tym roku, gdy
niemal rownolegle odbywaty sie InnoTrans
w Berlinie. To zwiekszyto przychylnos¢
organizatoréw IAA dla takich firm, ktére
nie pokazatyby sie w Hanowerze, lub zro-
bity to skromniej. Skorzystaty zwtaszcza
marki tureckie, stawiajgc sie w komplecie,
wszystkie z autobusami elektrycznymi,
a Karsan nawet z wodorowym!

Jest to jakas miara ekspansiji firmy, kté-
ra coraz $mielej poczyna sobie na rynkach
europejskich, korzystajac z ponad poét
wieku doswiadczen i silnej bazy przemy-
stowej, umozliwiajgcej produkcje pojaz-
dow wszystkich typdw, zaréwno wiasnej
konstrukciji, jak i na zlecenia z krajow
o drozszej sile roboczej. Dotyczy to takze
autobuséw: obecnie w zaktadach Karsan
powstaje petna gama wtoskich Menarini-
buséw. Pod wtasng marka powstaje petna
gama od 6 po 18 m, wszystkie zelektry-
fikowane! To wynik rozpoczetej pieé lat
temu transformacji, ktéra zaowocowata
dostawg ok. 400 elektrobuséw. Marka
jest mocna zwtaszcza w Rumunii, gdzie
depcze Solarisowi po pigtach (setce Trol-
lino z ostatniego przetargu dla Bukaresztu
towarzyszy 100 Karsanéw e-ATA 12). Do
Brasov zrealizowano pierwszg dostawe
elektrycznych przegubowcéw e-ATA
18, bazujgcych na konstrukcji solowego
autobusu e-ATA 12, ktéry powstat od
poczatku jako wytgcznie elektryczny.
Na tegorocznej wystawie Next Mobility
w Mediolanie Karsan odebrat za niego
nagrode Sustainable Bus of the Year 2023,
co znowu jest miarg: zaangazowania na
rynku wtoskim.

W tym planach mieszczg sie takze
wiasne autobusy e-ATA Hydrogen, kt6re
zadebiutowaty w wersji 12-metrowej na
IAA. Co ciekawe, Turcy oceniaja potencjat
tego fragmentu rynku znacznie powyzej
przecigtnych oczekiwan, spodziewajac sie
15-% udziatu do 2030 r., co oznaczatoby

Jeszcze raz Karsan e-ATA 12, ale tym razem w wersji Hydrogen z ogniwem pali-
wowym. Na drugim planie przegubowy e-ATA 18 electric.
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zakupy ponad 2 tys. wodorowych autobu-
sow rocznie. Karsan chce ucigé kawatek
tego tortu dla siebie.

Pod wzgledem rozwigzan technicznych
e-ATA Hydrogen nie odbiega od dotych-
czas spotykanych rozwigzan: zbiorniki na
woddr zawierajg 1560 | gazu zasilajacego
70-kW ogniwo paliwowe, a te 0$ napedo-
wa ZF z dwoma silnikami o fgcznej mocy
250 kW. Po drodze jest jeszcze bateria
buforowa 30 kWh. Ta kombinacja, zda-
niem producenta, zapewnia zasieg 500
km w realnych warunkach uzytkowania,
przy pojemnosci 95 pasazeréw. Wozi¢
tyle samo, co autobus spalinowy, tan-
kowa¢ tylko raz dziennie w zajezdni, to
jest klucz do ew. powodzenia wodorowej
technologii, z ktéra Karsan nie zatrzymuje
sie w Europie.

Tu produkcja autobusow stata sie
nowym sportem, pojawiajg sie prze-
dziwne marki i startupy, w tym nazwy,
ktére z réznych wzgledéw z tego rynku
wypadty. Serdecznie witamy zwtaszcza
lkarusa. O prébach jego wskrzeszenia
przez ostatnie 15 lat mozna by napisac
ksiazke, ale to nie bedzie historia sukcesu,
a raczej memento. tatwo zamkna¢ nawet
duze i utytutowane przedsiebiorstwo,
duzo trudniej ponownie je uruchomié
w warunkach wolnego rynku. W korcu
przyszedt Chinczyk i wyréwnat. Obecna
Ikarus Group jest wtasnoscig chifskiego

koncernu CRRC, najwigkszego swiato-
wego producenta taboru szynowego, ale
z ambicjami autobusowymi i ochotg na
wejscie do Europy takze od tej strony. Ika-
rusy od nowa powstajg w Szekesfehervar,
sprzedaza i obstuga zajmuje sie wy-
dzielona spdtka Electrobus, dzieki ktorej
jeden z pierwszych egzemplarzy objechat
polskie przedsiebiorstwa komunikacyjne
m.in. w Gdyni, Wroctawiu i Warszawie,
a pomiedzy testami pojawit sie na IAA.
Ikarus 120 E (na razie jest oferowana
tylko wersja solowa) to potaczenie chin-
skiego uktadu napedowego, niemieckie-
go podwozia i wegierskiego nadwozia.
Producent chce udziela¢ na niego 16-let-
niej gwarancji korozyjnej, zaktadajac,
ze przetrwa ono dwa komplety baterii.
Te pochodzg z CATL, to ogniwa LiFePo
o tacznej pojemnosci 314 kWh rozdzielo-
nej na 10 pakietow. Szes¢ znajduje sie na
dachu, a cztery w tylnej czesci nadwozia,
co jest rozwigzaniem wielce niezgrabnym
z punktu widzenia uktadu wnetrza. Silnik
centralny o mocy 240 kW napedza tylng
o$ portalowg ZF. Zasieg przekracza 350
km, baterie mozna tadowa¢ moca do 150
kW i Elektrobus podejmuije sie dostarczaé
takie tadowarki wraz z zaméwionymi au-
tobusami, na zyczenie takze z panelami
fotowoltaicznymi i magazynem energii
umozliwiajgcym wykorzystanie czystej
energii produkowanej wprost w zajezd-
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Ikarus 120 E to pierwszy wynik kilkuletniej pracy wegiersko-chin- ¢
skiego zespotu. Koncowy efekt moze nie zachwyca, ale starto-
wano praktycznie od zera, po dawnym lkarusie zostaty gtéwnie &

wspomnienia

Duzo lepiej wyglgdata wersja specjalna,
mobilne laboratorium. Ten egzemplarz
od razu wykorzystano do préb przesie-
wowych na Covid-19 w czasie imprez
masowych, ale w informacjach produ-
centa jest wyrazne przestanie, ze bedzie
celowat w segment rynku autobuséw dla
stuzb, niekoniecznie medycznych.

ni. Nie wydaje sie jednak, by ten model
moégt zaimponowaé na tle rywali, chyba
ze bedzie wyraznie tanszy i tym uzbiera
punktéw w przetargu.

Grupa lkarus ma zresztg szersze plany,
proponujac takze autobusy specjalne
oraz podwozia elektryczne. Zyczymy jej
powodzenia ze wzgledu na sentyment
wegiersko-ikarusowy, ale oto na drodze
zamierza stanac¢ jeszcze jeden konkurent:
Steyr Bus!

Zaktady w Steyr, nalezace jeszcze
niedawno do MAN Truck & Bus, zostaty
przejete przez grupe manageréw i robig
dokfadnie to, co wczesniej. Kontrakt na
montaz kabin zostat wydtuzony do jesieni
2023 r., a dostawy tworzywowych cze-
Sci lakierowanych na wiele lat. W Steyr
Automotive powstajg takze elektryczne
ciezarowki szwedzkiej marki Volta, ale
te sa na samym poczatku kariery, ktéra
moze potoczy¢ sie dobrze, lub nie. Lepigj
mieé¢ co$ swojego, postanowito kierow-
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nictwo, i pod marka Steyr Automotive
majg powstawac jeszcze przez 2024 r.
elektryczne samochody dostawcze klasy
3,5/4,25 t. Po tym terminie mogtyby je
uzupemic¢ elektryczne autobusy miejskie
w petnej gamie modelowej, a pierwszy
z nich zaprezentowano w Hanowerze.
Te i inne zapowiedzi nalezy traktowacé
Z pewng ostroznoscia, bo chodzi takze

AUTOBUSY

o autoreklame zdolnos$ci konstrukcyj-
nych i produkcyjnych. Nie ulega jednak
watpliwosci, ze ze zbiorowg komunikacja
miejska ,co$” trzeba bedzie zrobi¢ juz
w najblizszych latach, by zdecydowanie
zwiekszyta konkurencyjnos¢ wzgledem
indywidualnej. To pobudza wyobraznie
tworcéw i fundusze europejskie chetne
finansowac ich pomysty. [
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