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TWOJ BIZNES
W REKACH ,
PROFESJONALISTOW

Ustugi serwisowe to kluczowy element
kompleksowej oferty rozwigzan
transportowych Scania. Pojazd jest punktem
wyjscia — dopiero zwigzane z nim ustugi zblizajg
flote do osiggniecia niemal stuprocentowe;j
dyspozycyjnosci.

Siec¢ Scania w Polsce tworzy 40 autoryzowanych
serwisow. Kazdego dnia nasi pracownicy dbajg
o to, abys bez przeszkod moégt wykonywacd
powierzone Ci zadania transportowe.

#SerwisScania

www.scania.pl

Mechanikiem by¢, to zy¢!

W tym chwytliwym i oryginalnym tytule
nie chodzi tylko o zawdd serwisanta po-
jazdow czy maszyn, cho¢ oczywiscie jest
on godny szacunku i zarazem deficytowy
(jak ostatnio wszystkie inne wymagajace
ubrudzenia rak). Spogladamy szerzej
w wyniku wizyty na targach komunal-
nych IFAT w Monachium. Przemyst po
tamtej stronie Odry oceniali$my dotad
przez pryzmat dzialalnosci VDA, zwigzku
niemieckiego przemystu samochodowego
1 gléwnego organizatora IAA, najwickszej
wystawy motoryzacyjnej, jaka nam zostata.
Niemcy lubig si¢ zrzeszac: ich przemyst
maszynowy ma swoj Verband Deutscher
Machines- und Anlagenbau. Liczy on
sobie, bagatela, prawie 3,4 tys. czlonkow
takze spoza Niemiec. Ponad setka dziala
w szeroko rozumianej branzy komunalnej,
totez VDMA angazuje si¢ w [FAT i wiele
innych imprez zwigzanych z recyklingiem
1 gospodarka wodna.

Cenng funkcjag VDMA jest gromadzenie
danych o przemysle maszynowym Nie-
miec i krajow unijnych. W tej specjalnosci
w Europie dziata 80 tys. przedsi¢biorstw
zatrudniajacych ok. 3 mln oséb. Europe;j-
ski rynek maszyn, czgsci i kompletnych
instalacji byt wart w ub. roku 606 mld euro,
z czego blisko 80% powstato na kontynen-
cie. Reszte dostarczyli przede wszystkim
Chinczycy. Glowne skrzypce graja Niemcy
zudziatem 35%, pozniej s Whochy (14%),
Francja (7%). Polska niestety nie miesci si¢
na skali, trafia do grupy ,,inni” stanowiacej
w sumie 15% rynku. JesteSmy ponizej
Danii, Szwecji 1 Austrii, ktore majg po 3%.
Stad tytutowe wezwanie do wziecia w rece
miotka, pilnika etc. lub podjgcie ksztatcenia
w kierunku inzynier-mechanik, ktory jest
jedynym sposobem na pozostawienie po
sobie czegos trwatego. Ma ono wydzwigk
migdzynarodowy, bo cata Unia odczu-
wa dotkliwe braki kadry dla przemystu
maszynowego. Co ciekawe, sg one nie-
mal odwrotnie proporcjonalne do udziatu
w produkcji, bo np. w Niemczech ,,tylko”
35% przedsigbiorstw zgtasza zakltocenia
zwigzane 7 trudno$ciami w pozyskaniu pra-

cownikow, we Francji 22%, we Wtoszech
12%. W Polsce, dla poréwnania, 59%
i wcale nie jesteSmy na pierwszym miejscu!
To my musimy sprowadza¢ chetnych do
pracy w przemysle maszynowym, co wida¢
i stycha¢ w naszych zaktadach. Dlaczego?

Powodow upatrujemy m.in. w przerwa-
niu cigglosci przekazywania z pokolenia na
pokolenie zawodu metalowca i zniszczeniu
duzej czgsci jego etosu po zdemolowaniu
bazy pracownikow wyksztatconych za
PRL, wraz z likwidacja wigkszosci po-
wstatego wtedy przemystu. W Niemczech,
gdzie przemyst maszynowy tworzy 43%
catkowitego zatrudnienia, tradycje sa wy-
raznie mocniejsze. U nas jest to jedynie 4%,
czyli z punktu widzenia tej branzy jesteSmy
krajem nieuprzemystowionym! Naturalnie
to przesada, o czym $wiadczy chocby
firma Pronar, jesli trzymac¢ si¢ IFAT jako
papierka lakmusowego. W ciagu kilku lat
na btoniach Bugu i Narwi wyrost potezny
kombinat. Nie jest to jednak warunek sine
qua non, niezawodny VDMA podaje, ze
przemyst maszynowy Europy stoi matymi
1 $rednimi przedsigbiorstwami: 98% z nich
ma ponizej 250 pracownikow. Polskie tej
wielkosci moglismy podejrzec na targach
Wod-Kan w Bydgoszczy, ale znowu widaé
uzaleznienie od Niemiec, jesli chodzi np.
o technike ci$nieniowa i prozniowg. Nasi
sasiedzi zajmuja w tej dziedzinie 2. miejsce
na $wiecie z udziatem blisko 15%, nato-
miast sg pierwsi w technikach pomiaro-
wych, systemach czyszczenia, maszynach
do obrobki drewna, maszynach rolniczych,
by wymieni¢ tylko kilka z dtugie; listy.

W liczbie zgloszen patentowych w tej
dziedzinie tez przoduja Niemcy, wy-
przedzajac USA i Japoni¢. A my znowu
w ,,inni”, czyli pracujemy gloéwnie ,,renca-
mi”. To jest szczegolnie dotkliwe teraz, gdy
trzeba jednoczesnie wprowadzaé transfor-
macje energetyczng i przemyst 4.0, a nie-
dostgpne materiaty zastgpowac ersatzami.
Dlaczegos biedny? Bo$ gtupi. A dlaczegos
ghupi? Bo nie cheesz uczy¢ si¢ na politech-
nice, tylko idziesz studiowac socjologi¢ lub
organizacj¢ eventow outdoorowych.

WSTI;PNIAK

Przedstawiciele obu tych spostponowa-
nych kierunkow maja pelne prawo odciaé
si¢ uwaga w rodzaju: ,,to czego ze$, dziadu,
zostat gryzipiorkiem wkrotce po odebraniu
dyplomu inzynierskiego?” i bedzie to celna
riposta. Studia na wydziale Politechniki
Warszawskiej uwazanym powszechnie za
trudny byly takimi glownie ze wzglgdu
na nieopisany chaos programowy. Juz na
poczatku uczono nas dobierania przetozen
w obrabiarkach, ktorych wigkszos¢ stu-
dentow nie widzialo na oczy, a zaden nie
wiedzial, do czego moga postuzy¢ w jego
dalszej karierze. Trzeba byto kresli¢ prze-
nikania niezliczonych bryt, lecz nigdy nie
powiedziano, jak wyglada dokumentacja
techniczna ani jak konstruktor ma wspot-
pracowac z obliczeniowcem (wtedy to
byly osobne stanowiska), a tym bardziej
technologiem. Prowadzenie projektu?
Jakie$ elementy zarzadzania przedsigbior-
stwem? Nie, dosolono za to sporo fizyki
i trzeba bylo zajmowacé si¢ paradoksami
Einsteina. W rezultacie szkote opuszcza-
fem jako absolwent zupelnie nieprzygo-
towany do pracy w przemysle. Gdyby
tam dziatata komorka, ktora przez choc¢
kilka tygodni wyjasnitaby nowo przyjetym
konstruktorom ABC zawodu, moze los
potoczylby sie inaczej. TrzeZzwo oceniajac
swoje umieje¢tnoscei, a pisania uczac si¢ od
Marka Twaina, nie bez trwogi wzigtem
si¢ chwilowo za redagowanie czasopism
motoryzacyjnych. W ten sposob przynaj-
mniej nikomu nie zrobitem krzywdy.

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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Schmitz Cargobull
przyspiesza w trudnych czasach

,Nigdy nie sadzilem, ze przyjdzie mi dozy¢ wojny’”’ — powiedzial gorzko Tim Haller, mlody product
manager ushug cyfrowych Schmitz Cargobull w czasie spotkania kierownictwa firmy z prasa branzowa.
Zblizajaca si¢ IAA w Hanowerze i ¢wieré¢wiecze dzialania zakladu w Gotha w barwach Schmitz tworzy-
lyby swigteczng atmosfere, gdyby nie to, co dzieje si¢ w Ukrainie.

Bezsensowny konflikt ma negatywny
wplyw na catg europejska branze auto-
motive, co nie omineto Schmitza. Z dnia
na dzien firma stracita bardzo wazny dla
niej rynek rosyjski i to tuz po zakonczeniu
inwestycji w litewskim Poniewiezu, gdzie
przygotowano sie do produkcji dtugich
naczep chtodniczych zgodnych z prze-
pisami drogowymi w Rosji. Wzajemne
sankcje unijno-putinowskie spowodo-
waly braki zaopatrzeniowe, szczegdlnie
dotkliwe jest ograniczenie dostaw sklejki
brzozowej niezbednej na podtogi naczep.
Jest popyt na pojazdy wszystkich typow,
a nie sposob mu sprostac. Jednoczesnie
radykalnie i nagle wzrosty ceny energii.
Poniewaz Schmitz Cargobull podlicza
wyniki w latach rozrachunkowych kon-
czacych sie wraz z marcem, tegoroczny
bilans zostat obcigzony petnymi konsek-
wencjami zaréwno zaostrzenia sytuaciji
pod koniec ub. roku, jak i wybuchu
otwartego konfliktu. W rezultacie w okre-
sie 2021/22 odnotowano pokazng strate
15,1 min euro mimo rekordowej produkciji
60 785 jednostek.

W Schmitz podstawowe zasady ra-
dzenia sobie z kryzysem sg dos¢ proste:
rozwija¢ obecne produkty i wdrazaé
nowe w segmentach rynkowych, ktére
moga zastgpié wptywy utracone na
Wschodzie. Nie chodzi jedynie o pojaz-
dy, bardzo mocno stawia sie na ustugi
cyfrowe umozliwiajgce staty nadzér
nad tadunkiem, wydajnoscig przewozu
i stanem technicznym naczep (zwtasz-
cza chtodniczych). Ekspansja ma takze
wymiar terytorialny: rynek hiszpanski jest
zaopatrywany przez zaktad w Saragossie,
a montownia w Manchesterze dostarcza

pojazdy pod katem potrzeb firm brytyj-
skich. Wr6émy jednak do miasta Gotha
w Turyngii, w ktérym Schmitz dziata petng
parg juz od 1997 r., koncentrujgc tam
wytwarzanie naczep-wywrotek, zabu-
dow i przyczep samowytadowczych oraz
wyrobow nietypowych (m.in. systemow
wymiennych).

Zakitad ma piekne tradycje przemysto-
we siegajace korica XIX w. i cho¢ zatozo-
no go z mysla o produkcii karuzel, bardzo
szybko wzigt sie za srodki transportu,
gtéwnie wagony. W czasie obu wojen
Swiatowych, jak to w Niemczech bywa,

wypuszczat samoloty szkolne i bojowe.
Mimo rozszabrowania przez zwycieska
Armie Czerwona, w NRD podjat produkcje
metalowa, poczatkowo wracajgc do daw-
nej specjalnosci tramwajéw i wagonow
kolejowych, pdzniej dostarczajac podzes-
poty do Wartburgéw. Wraz koricem Nie-
miec wschodnich probowano wykonywac
tam naczepy-wywrotki, ale z umiarkowa-
nym sukcesem i zaktad przeszedt w rece
syndyka szukajgcego dla takich przedsie-
wzie¢ partneréw w landach zachodnich.
W wyniku kolejnych przeksztatcen wigk-
szo$¢ tego majatku objat na wtasnosc
Schmitz Cargobull, a to przedsigbiorstwo
wielkie w dostownym tego znaczeniu:
ma 65 tys. m? hal na 450 tys. m?terenu!

T-T™M

W razie potrzeby mozna tam zmiescic¢
np. caly sprzet z Poniewieza, jakby przy-
szto ewakuowa¢ go na Zachod. W re-
zultacie produkcja naczep, ktéra kojarzy
sie ze spietrzeniem duzych elementéw
na matej powierzchni, w Schmitz Gotha
ginie w przestrzeni wielkich hal, pomiedzy
ktorymi sg przetaczane elementy podwozi
i skrzynie.

Zaktad ma wydajnos¢ ok. 7 tys. jedno-
stek rocznie, w ub. roku powstato ich 5360
i takie tempo $rednio 28 naczep dziennie
jest utrzymywane takze teraz. Co dzien
wytwarza sie 18 skrzyn stalowych przy
pracy 3-zmianowej raz 12 aluminiowych
na dwie zmiany. To dzieto 735 pracow-
nikéw, w tym prawie 300 czasowych:

P However, earnings decreased. Main causes are material costs. War-related

costs, material shortages and fragile supply chains further burdened them
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Tylko w marcu br. Schmitz Cargobull wydat o 19 min euro wiecej, niz rok wezesniej,
by utrzymaé produkcje w toku. W rezultacie skoriczyt ze stratg w bilansie, a to jeszcze

nie koniec, nie idzie ku lepszemu.

For all German Producers, the producer price index increased by 33,6%

PREZENTUJE

niemieckie przepisy utatwiaja regulowanie
liczby roboczogodzin stosownie do zapo-
trzebowania.

Teraz jest dobry moment. Trwaja inwe-
stycje infrastrukturalne w catej Europie,
a marka Schmitz jest tu liderem w seg-
mencie naczep-wywrotek z udziatem
19,3%, dwukrotnie wigkszym, niz rywal
na 2. miejscu! Czasami styszy sie opinie,
ze to masowa produkcja niepodatna
na zyczenia klientéw, ale przeczy temu
liczba 9 tys. wariantéw naczep-wywrotek
w ofercie. Jest miejsce na ulepszenia,
w czasie spotkania dokonano uroczy-
stego odstoniecia nowej naczepy S.KI
ze skrzynig stalowg half-pipe. Zostanie
ona uruchomiona w | kwartale przysztego
roku. Bedzie to poczatek nowej generaciji
lekkich ram modutowych dostepnych
w wersjach Light, Standard i Heavy Duty
oraz dtugosciach systemowych 7,2, 8,2,
9,6 i 10,5 m. Majg one zunifikowane
elementy, tylko srodkowy fragment jest
rézny, decydujac o dtugosci. Nowa rama
Light opracowana do uzytku na drogach,
placach budowy i lekkich trasach tereno-
wych jest jedng z najlzejszych stalowych
ram wywrotkowych na rynku, bez szkody
dla stabilnosci i sztywnos$ci skretnej.
Przeprojektowana rama jest Izejsza o od
45 do 110 kg w zaleznosci od dtugosci
i konstrukcji. Zostata réwniez ulepszona
pod katem fatwosci malowania lub cynko-
wania, ktére wykonuje partner nieopodal
Gotha. Schmitz Cargobull udziela na
ocynkowane ramy 10-letniej gwarancji na
przerdzewienie.

Skrzynia stalowa réwniez zostata
zoptymalizowana pod katem masy, uzys-
kano oszczednos$é do 180 kg. W sumie,
nowa S.Kl o pojemnosci 24 m? jest Izejsza

Wzrost kosztow produkcji nie ma za- “ o 0 280 kg niz poprzedniczka. Szeroka,
miaru zatrzymac sie, najwyzej spowolni, Change on the previous month in percent ptaska podfoga obniza $rodek ciezkosci,
co jest ztg wiadomoscig dla klientéw. = P B a gorne obrzeze przeprojektowano tak, ze
Do tej pory Schmitz po prostu nie zdgzyt e : jego profil ma wiekszg sztywnosé w obu
przerzuci¢ na nich cho¢ czesci tego do- :::nncoal}ﬁ sSHmnz scHmIT = kierunkach i skrzynia jest bardziej odpor-
datkowego, nieoczekiwanego obciagzenia. e = 155 m na na rozpychanie, a zadaszenia maja
Strategia firmy twardo zaktada: 3 mid ;- o mniejszg sktonnos¢ do kleszczenia przy

S , , SCHVITZ sc , Lo
euro obrotéw i 5% marzy ze sprzedazy ,B.'itf.:‘n,, f{’:‘fﬁ':f}'cﬁffa m’é""ﬂﬂ'ﬁ = zasuwaniu/otwieraniu.
do 2025 r. Oznacza to, ze w ciggu kilku : Tylna ostona przeciwnajazdowa spetnia
najblizszych lat naczepy beda znacz- ?Enﬁ';'#‘;'u‘zu‘h scHMITz scHmiTz scHmITZ 25 LR e |.|_|k _ kryteria regulaminu ECE-R58.03, zmniej-
nie drozsze i nabierze znaczenia to, co Tha T7atlsr Company R RS T riaitss 2 I Szono jej mase i poprawiono obstuge.
poszczegdlni producenci zaoferuja jako _ et Zgodnie z niemieckimi przepisami jej
<han £ | Sep  Nov  iJan | o Jan v . . .

wartosci dodane do swoich pojazdéw. Iz SCHMITZ SCHVITZ STz W : 220 S el griteiare o lie podnoszenie, np. w celu podjechania do
irGempany Tha TrailarGomeany: Ihs Tiallarermete m‘ﬁ St seaone = rozscietacza, i opuszczanie musza byé
% e zdalnie sterowane z kabiny. Zastosowano
. o o scHMITz W b3 Vi tu sitownik pneumatyczn{/ i mechanizm

Andreas Schmitz podkreslat, ze to kryzys zupetni inny niz z lat 2008/9. Mimo - Y i . . . . ) .
ezt e b onss e cxny pelle (25 Aty pem e pel [ e T rost-kosztéow w przemysle zaczgt sie z poczgtkiem 2021 r., gdy nagle zabrakto  linkowo-bloczkowy, ktérego kinematyke
k}ogotéw ; finqnsowani:r);\ ZGkLllpU r):uﬁomiqslt S wyszpysfkiego Eszlala’r);/ o mimo ﬂ%‘s’uﬁi‘! teriatéw i trzeba byto przeptacaé, lub interwencyjnie zwozié je samolotami. Pod  poprawiono w nowej wersji, dodajgc czuj-

niki pozycji ostony i lampke LED sygnali-
zujaca podniesienie, widoczng w lusterku

liec roku wystartowaly ceny energii, a w marcu br. juz wszystkiego. To prowadzi
spadku zyskéw, a nawet strat, i napedza inflacje.

The TrallerGampany.

to brakuje podstawowych materiatéw do produkgji.
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Wywrotka S-KI nowej generacji o po-
jemnosci 24,6 m® ma mase wlasng
ponizej 6 t, na ramie ekstra-lekkiej
i z rynng o grubosci blach 4 mm na
$cianach i 5 mm na podtodze. Zgodnie
z nowymi wytycznymi Schmitz wyposa-
za jg w uktad monitorowania ci$nienia
w oponach i dodatkowo utrzymywania
zadanej wartosci.

zewnetrznym. Potozenie Swiatet tylnych
takze zmodyfikowano, podnoszac je wy-
zej i cofajac, by zwiekszyé odlegtosé od
tadunku przy wywrocie.

Zabudowy wywrotkowe podwozi cieza-
rowych M.KI zostaty zmodernizowane po-
dobnie jak naczepowe: rynne poszerzono
w dolnej czesci. Wprowadzono nowa
dtugos¢ 5,2 m obok wczesniej dostep-
nych 5,5 i 5,8 m, oszczedzono na masie
blisko 90 kg. Jest szeroka gama grubosci
podtogi od 5 do 10 mm, grubosci $cian
bocznych od 4 do 8 mm i wysokosci burt
1300, 1460, 1560, 1660 mm oraz wybor
rodzaju tylnego zamkniecia do prawie
kazdego zadania transportowego.

S.KO Cool... and the gang

Produkcja wywrotek, mimo swej ska-
li i zaszczytdw, jakie przynosi marce
Schmitz Cargobull (zostata ostatnio wy-
rézniona nagroda Best Brand za nacze-
py-wywrotki) ma stosunkowo niewielki
udziat w przychodach. Podstawowym
Zzrédtem sa naczepy chtodnicze i tak
ma zostac. W Strategii 2025 liczy sie na
1,1 mid obrotu z tej strategicznej gatezi.
W tym celu produkt jest stale ulepszany
w wielu detalach, pogtebia sie takze
jego integracja w kierunku kompletnego
rozwigzania do transportu w tempera-
turze kontrolowanej: naczepy, agregatu
chtodniczego i systemu telematycznego
z jednego zrédta. Klient ptaci za catosc
w ramach jednego pakietu serwisowe-
go i jak zbilansuje wszystko, tacznie
z ceng w odkupie, stawka powinna by¢
konkurencyjna. Tyle, ze naczepe z wias-
nym agregatem trudniej odsprzedaé na
Wschodzie.

Schmitz zarabia dzieki temu na kilku
frontach, ale wymagato to wczesniejsze-
go poniesienia wydatkdw na opracowanie
i oprzyrzagdowanie produkcyjne agregatu.
Nie obyto sie bez chordéb wieku dzieciece-
go, lecz rezultaty sprzedazy po ub. roku
potwierdzajg celowos¢ takiego kroku,
tym bardziej, ze dostawcy agregatow
mieli ktopoty z realizacjg zamowien,
a wiasne byly lepiej dostepne. Obecnie
sg do wyboru dwa modele agregatéw
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Nowe wywrotki maijq lekkie ramy modutowe, z identyczng tylnq i przedniq
czesciq. Srodek decyduje o dtugosci, w catosé sq spawane za pomocq spryt-
nych zaktadek w pasach i srodnikach.

Hala montazu koncowego wywrotek w Gotha miesci dwie réwnolegte linie. Na jed-
nej podwieszone ramy sq uzupetniane o kolejne instalacje, osie i kota dostarczane
z przylegajgcych stref logistycznych, ktérych wielkosci mozna tylko pozazdroscié,
tworzgc podwozie. Obok sq kompletowane skrzynie, na koricu linii wiasciwa para
spotyka sie i nastepuje ,ozenek”.

T-T™M

\ s
TAKING QUALITY THE EXTRAMLEY o

st ezl
: e ——

Zamek blo-

kujgcy rygle
drzwi jest umiesz-
czony w dolnej
czesci portalu pod
stalowq plytq.
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Naczepa chtodnicza z elekirycznym
agregatem zasilanym z osi ROTOS
e-axle lub z baterii juz jezdzi u klientow,
ale niewielu na takie staé: cena jest dwa
razy wieksza, niz standardowej chtodnil

W nowej wersji agregat S.CUe

zawiera w obudowie wszystkie ele-
menty zasilania elektrycznego, tgcznie
z falownikiem, prostownikiem tadowa-
nia baterii i uktadem sterujgcym prze-
ptywami energii miedzy generatorem
w e-osi, bateriq i silnikiem urzgdzenia.

Mniejsza niz w pierwotne| wersji,
30 kWh bateria litowo-jonowa miesci
sie tam, gdzie w zwyktej chtodni jest
zbiornik paliwa agregatu. Mozna jq ta-
dowaé mocg 12,8 kW z sieci 3-fazowe.

W wersji odpowiadajgcej wymaganiom stowarzyszenia

TAPA co do bezpieczenstwa tadunku naczepa jest wypo-
sazana w dodatkowy terminal do obstugi uktadu sterujgcego
zamkami i alarmami.
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Zamiast naczep chtodniczych dla

rosyjskich przewoznikéw, litewski
zaktad Schmitz bedzie produkowat wy-
rafinowane chtodnie dystrybucyjne na
rynki zachodnie. Poza osiqg sterowang
(za pomocg wymuszenia od siodtaq,
mechanizmem Tridec) wyrézniajg je
liczne rozwigzania zwiekszajgce bez-
pieczenstwo dziatania w ograniczonej
przestrzeni: kamera cofania, dodatkowe
o$wietlenie miejsca roztadunku, $wiatta
ostrzegawcze u géry portalu.

Whetrze tez jest zrobione na bogato.

Potgczenie szyn kombi w $cianach
oraz szyn otworowych w suficie i odpo-
wiadajgcych im otworéw w podiodze
umozliwia zamocowanie zaréwno
palet, jak i roll-konteneréw. U géry sq
podwieszane takze prowadnice mat
termicznych, ktérymi w tadowni mozna
wydzieli¢ strefy chtodzone i na tadunki
Swieze.

Odchylany stopien wejsciowy z czuj-

nikiem zapobiegajgcym odjechaniu
w tej pozycji, centralne smarowanie
obrotnicy osi i przegubéw windy, stero-
wanie wysokoscig naczepy na zewnetrz-
nym panelu zdublowane we wnetrzu.
Kto bogatemu zabroni?

Miejska chtodnia dystrybucyjna to

naturalne miejsce zastosowania
agregatu elektrycznego, ale jak za-
montowaé baterie, skoro pod podtogq
przebiegajg diwignie mechanizmu
kierowania osig Tridec? Zasilanie ma
zapewni¢ ciggnik za pomocgq przystawki
odbioru mocy napedzajgcej generator
400 V, ale przez silnik hydrauliczny,
by moc byla niezalezna od predkosci
obrotowej.
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chtodniczych Schmitz Cargobull z silni-
kami diesla i jeden elektryczny. Urzadze-
nie S.CU 2.0 ma silnik z elektronicznie
sterowanym wtryskiem common rail, co
umozliwito wprowadzenie 3 trybdw pracy,
a to z kolei zmniejszenie zuzycia paliwa
o nawet 15% i hatasu do poziomu PIEK.
Nie ucierpiaty na tym maksymalna wydaj-
nos¢ chtodnicza i grzewcza. Dodatkowo
jego mase zmniejszono o prawie 50 kg.
S.CU 2.0 jest dostepny zaréwno w wers;ji
jedno- jak i wielotemperaturowej, dla
chtodni z tym agregatem mozna uzyskaé
atest farmaceutyczny.

Prostszy agregat S.CU 1.0 z silnikiem
wysokopreznym Perkins moze by¢ uzy-
wany réwniez w krajach o niskiej jakosci
paliwa. Jest dostepny tylko w wersji
jednotemperaturowej. Silniki obu wers;ji
spetniajg wymagania emisyjne Stage V.

Nowa generacja agregatéw pracuije ci-
szej i ptynniej, co osiggnieto dzieki nowe-
mu odseparowaniu jednostki napedowej.
Wyswietlacz jest bardziej czytelny dzieki
wigkszej czcionce i ikonom oraz bardziej
intuicyjnemu menu. Informacje o nacze-
pie sg réwniez dostepne na wyswietlaczu
S.CU za posrednictwem portalu Smart
Trailer. Wszystkie agregaty sg wyposa-
zone w nowy generator ufatwiajacy pre-
cyzyjne zarzadzanie temperaturg, nowy
wentylator parownika, przyjazne dla uzyt-
kownika oprogramowanie i poprawiong
izolacje akustyczna. Opcjonalny panel
fotowoltaiczny montowany na obudowie
chroni akumulator rozruchowy przed
gtebokim roztadowaniem, mozna w niego
doposazy¢ juz zainstalowane agregaty.

Do transportu miejskiego i na krétkie
dystanse zaprojektowano agregat S.CUe
zasilany bateryjnie o mocy chtodniczej do
15,9 kW i mocy grzewczej 9,1 kW. Wer-
sja pokazana w Gotha r6zni sie znacz-
nie od pierwowzoru z IAA’18. Przede
wszystkim zmieniono zrédto zasilania,
ktérym wczesniej miaty byé wylgcznie
akumulatory tadowane na postoju. Teraz
takie rozwigzanie nie jest wykluczone,
poniewaz baterie sg skalowane, mozna je
rozbudowac do 64 kWh, co zapewnia ok.
10 h pracy agregatu. Zalecany jest jednak
system wybrany przez pierwszego klien-
ta: bateria 32 kWh o autonomii niespetna
5 h wspétpracujaca z osig elektryczna
skonstruowang na bazie seryjnych Roto-
sOw. Zaleznie od sytuacji drogowej agre-
gat czerpie prad z baterii lub z generatora
w 0si, czemu sprzyja falownik w uktadzie
zasilania. Sterowanie przeptywami wyko-
rzystuje kazda sposobnosé, by uzupetni¢
zapas energii. Mniejsza bateria miesci sie
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w podwoziu miedzy nogami podporo-
wymi, wiec mozna zamontowac zwykta
skrzynie paletowa z tytu, a burta zatadun-
kowa pozostaje wsrod opcji.

Cafa instalacja zwigzana z osig, bate-
rig i agregatem jest spojna z platforma
elektryczno-elektroniczng naczep S.KO,
a wiec jest takze pod nadzorem wiasne;
telematyki. Catos¢ powstaje w zaktadach
Schmitz, firma bierze na siebie takze
Zlozenie baterii. Agregat S.CUe jest tylko
nieznacznie ciezszy niz dieslowskie, lecz
niestety razem z zasilaniem duzo drozszy
i w uzyciu sa tylko pojedyncze egzempla-
rze elektrycznych naczep.

Jednym z ulepszen naczep chtodni-
czych Schmitz jest dostosowanie zabez-
pieczen przeciwko wlamaniom zgodnie
z wymaganiami TAPA az do najwyzszego
poziomu 1. W tym celu pojazd zostaje
wyposazony w zamki blokujgce rygle
tylnych drzwi oraz ukfad alarmowy po-
taczony z pozycjonowaniem. Mozna go
zaprogramowa¢ tak, by zamki dato sie
otworzy¢ nie tylko znajac wtasciwy PIN,
ale i w okreslonych miejscach np. blisko
odbiorcéw cennego tadunku.

Z Poniewieza na ulice miast Europy

Litewski zaktad Schmitz przestawit linie
produkcyjne na dystrybucyjne naczepy
chtodnicze S.KO CITY, proponowane
w wersjach: 3-osiowej o petnej dtugosci,
2-osiowej dodatkowo o nadwoziu skré-
conym do 12,3 m (na 30 europalet), 11 m
(27 EP) lub 9,8 m (24 EP) oraz 1-osiowe;
11 albo 9 m (22 EP). To nie wyglada na
wielka nowos$¢, w koncu po naszych
drogach jezdzi mnéstwo 2-osiowych
naczep Schmitz, ale tu mamy do czy-
nienia z generacjg o poprawionej izolacji
termicznej, a przy tym lzejsza. W kaz-
dym uktadzie jedna o$ jest skretna ze
sterowaniem wymuszonym, a przednia
unoszona. Naczepy 2- i jednoosiowe sg
wyposazane w dodatkowe rozktadane
podpory, jak nadwozia wymienne, by nie
siadly na przdd przy zatadunku odtaczone
od ciggnika.

Do Gotha Litwini przywiezli 2-osiowa
S.KO CITY o dtugosci 9,8 m, mieszcza-
cg 24 palety albo 36 roll-konteneréw
i bardzo bogato wyposazong zgodnie
z wymaganiami klienta. tadunek w obu
rodzajach opakowan tatwo zamocowac
dzieki szynom kombi w $cianach i otwo-
rom na drazki w suficie i podfodze. Wne-
trze przygotowano do podziatu na strefy
temperaturowe za pomocg sktadanych
pod sufit, szybko przestawianych kurtyn
termicznych. Elektryczny agregat S.CUe
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jest w tym przypadku przystosowany do
zasilania z pradnicy na ciagniku, nape-
dzanej hydraulicznie z PTO. Zastosowano
tez specjalna ,cicha” winde, ktéra wraz
z opracowanym przez Schmitz wzorem
ryfli na podtodze utatwia zmieszczenie sie
w limicie 60 dB hatasu obowigzujgcego
we wczesnych godzinach porannych
i nochych.

Jak wszystkie naczepy chtodnicze
Schmitz, S.KO CITY jest wyposazo-
ny w system rolek/odbojéw Dynamic
Ramp Protection DRP 3.0 chronigcy
przed uszkodzeniami, gdy pojazd par-
kuje do rampy, a nastepnie zmienia sie
jego wysokos$é w trakcie przetadunku.
Kolejnym rozwigzaniem zwiekszajgcym
bezpieczenstwo jest obracana drabinka
wejsciowa po obu stronach, o duzych,
wygodnych szczeblach z powierzchnig
antyposlizgowa. Przy opcji ,Bezpieczny
start” drabinki sg uzupetnione o czujniki,
ktére blokuja hamulec postojowy, zapo-
biegajac odjechaniu przed ich ztozeniem.

Ten egzemplarz miat takze centralng
skrzynke elektryczng z wszystkimi po-
taczeniami w jednym, fatwo dostepnym
miejscu, z opisami na pokrywach. Utatwia
to dostep, obstuge i modyfikacje kompo-
nentow elektrycznych.

Manchester England, England

Pod koniec 2021 r. Schmitz Cargobull
zaprezentowat nowg naczepe furgonowa
S.BO PACE do transportu tadunkéw
suchych wyprodukowang w swym brytyj-
skim zaktadzie. W ten sposdb firma chce
umocni¢ pozycje w segmencie przewozu
przesytek ekspresowych, tworzac dla nie-
go osobng jednostke biznesowg Dry Fre-
ight. Stad to BO - jak Box w oznaczeniu,
wczesniej nadwozia furgonowe oznacza-
no KO - jak Koffer podobnie jak chtodnie.
Nowy furgon wchodzi teraz réwniez na
rynek Europy kontynentalnej, produkowa-
ny w zaktadzie w Saragossie. Nadwozie
jest wykonane z paneli STRUKTOPLAST
skfadajgcych sie z okfadzin z laminatu
poliestrowo-szklanego rozdzielonych
rdzeniem z polipropylenowej ulownicy. To
takze produkt Schmitz, tj. rdzen i oktadzi-
ny sg kupowane, ale klejone we wtasnym
zakresie. Firma kilka lat temu zamierzata
produkowac lekkie panele w zautoma-
tyzowanym zaktadzie w Berlinie z myslia
o vanach, teraz zaczeta od nadwozi na-
czepowych, ale pomysty na inne rozmiary
i sprzedaz STRUKTOPLAST na zewnatrz
s3 blisko wierzchu.

Najwiekszg zaleta tworzywowych pa-
neli jest mniejsza masa: naczepa wazy

11




ok. 600 kg mniej niz z nadwoziem z cien-
kiego Ferroplastu. Mimo to stalowe nad-
wozia S.BO EXPRESS zostang utrzymane
w programie Schmitz jako rozwigzanie
premium, o bardzo duzej trwatosci i od-
pornosci mechaniczne;j .

Nadwozie S.BO PACE jest proste
w montazu, mocne i otwarte na rézne
opcje, jak szyny do zabezpieczenie fa-
dunku, ktére musza by¢ jednak nitowane
i klejone do $cian. Dach, przejrzysty na
rynek brytyjski, na Europe bedzie raczej
poétprzezroczysty i podobnie zamkniecie
roletowe pewnie czesciej ustgpi drzwiom
skrzydtowym. Nosnos¢ podtogi to stan-
dardowo 5,5 t, mozna zwiekszy¢ jg do
7,1 t lub 8 t w pojazdach do transportu
ciezkich tadunkéw.

Banan srodkowoeuropejski
Wprowadzenie naczep EcoGeneration
na poczatku 2021 r. wywotato spore zain-
teresowanie na rynku. Firmy transportowe
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Dwuosiowa naczepa furgonowa S.BO PACE Smart z nadwoziem tworzywo-
wym ma mase niespetna 6,5 t. Podstawowe znaczenie ma tu nowy typ paneli
o nazwie STRUKTOPLAST, z oktadzinami z laminatu poliestrowo-szklanego
i polipropylenowym rdzeniem typu ,plaster miodu”. Poniewaz oba sktad-
niki mozna kupié, a rdzen jest juz przygotowany przez jego producenta do
klejenia, Schmitz sktada to w cato$é w swoich zaktadach. STRUKTOPLAST
jest znacznie lzejszy niz Ferroplast, ale stabszy mechanicznie i nie da sie
wpusci¢ w panel np. szyn do mocowania tadunku.
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i logistyczne coraz chetniej poszukuja
pojazdéw i rozwigzan technicznych, ktére
przyczyniajg sie do obnizenia kosztow
paliwa i emisji CO,. Oporicze o zmiennej
wysokosci poprawiaja aerodynamike
co najmniej tak samo skutecznie, jak
skfadane ,ogony”. Dziatanie jest iden-
tyczne, chodzi o zmniejszenie zawirowan
powietrza za naczepg i zmniejszenie
strefy podcisnienia na jej tylnej $cianie.
Oponcza ECO, integralna czes$¢ naczepy,
jest znacznie prostsza w obstudze niz
dodatkowe elementy doktadajgce ceny
i masy, tatwe do uszkodzenia.

Schmitz Cargobull oferuje trzy wersje
EcoGeneration. Zabudowa EcoFIX na
stale tworzy dachem optywowy profil,
ostaniajgc tadunki poziome, ptaskie i ciez-
kie, jak stal czy papier. Pojazd ma wyso-
kos¢ catkowitg 4 m z przodu. Naczepy
EcoFLEX majg elastycznie regulowang
wysokos$¢ zabudowy z tytu, catkowicie
roztozone osiggajg 4 m na catej dtugosci,

The TrailerCumpanY
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jesli wymaga tego duza objetos$¢ tadunku.
EcoVARIOS to opcja do transportu po-
jemnosciowego, zwtaszcza dla przemystu
motoryzacyjnego, bo zmieszczg trzy uto-
zone w stos paletowe siatkowe. Zaréw-
no przednig, jak i tylng cze$¢ nadwozia
mozna elastycznie regulowaé, by uzyskac
wysokos$¢ wnetrza 3 m i catkowitg 4 m.
Wysokos$¢ dachu w wariantach Eco-
FLEX i ECoVARIOS jest regulowana w taki
sam sposob, jak w nadwoziach VARIOS.
Dach jest podnoszony za pomocg pom-
py hydropneumatycznej, a wysokosé
regulowana ktonicami. Moze tego do-
konaé jedna osoba, caly proces zajmuje
okoto 20 minut tacznie z dopasowaniem
oporiczy do nowej wysokosci. Podobnie
jak wersje standardowe, nadwozia Eco
spetniajg wszystkie warunki zabezpiecze-
nia tadunku. Ich podstawg sg podwozia
MODULOS o modutowej konstrukciji, cyn-
kowane i skrecane, z 10-letnig gwarancja
na przerdzewienie. ,Jezeli tylko 50%
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Naczepa kurtynowa S.CS EcoFLEX

z podnoszonym tytem, jeden z po-
jazdéw nowej generacji EcoGeneration.
Obnizone nadwozie ma mniejszy opér,
a tym samym zmniejsza zuzycie paliwa
i emisie CO,. Osigga to bez znaczqcej
zmiany funkcjonalnosci, tadownosci czy
utrudnienia obstugi.

Widoczne sq: sposéb regulacji wyso-

koéci drzwi, oporicza POWER CUR-
TAIN zawinieta do pozycji opuszczonej
dachu oraz wygiety w tuk profil gérny.
To najstabszy punkt pomystu, nikt nie
potrafi uscisli¢, jak dlugo wytrzyma takie
traktowanie. Mozna dostrzec takze do-
datkowe oswietlenie LED. Oporicza ma
wszyte tasmy zawierajgce drut stalowy,
zwiekszajgce wytrzymatosé tak, ze nie
sg potrzebne deski zatykane w kiesze-
nie ktonic. Dodatkowo jest odporna na
przeciecie, a préby wtargniecia w ten
sposéb do tadowni zostang zgtoszone
za pomocq TrailerConnect.

Optywowa tworzywowa skorupa na
stalowym szkielecie tworzy EcoPack,
skrzynie mieszczgcq palety, kota zapa-
sowe, pasy do mocowania tadunku czy
bagaz zatogi i jednoczesnie kierujgcq
powietrzem spod tylnej czesci naczepy.
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wszystkich podrozy odbywa sie w trybie
aerodynamicznym, a 50% w trybie obje-
tosciowym (tj. bez obnizenia), obciazenie
srodowiska zmniejszy sig¢ 0 2,3 t CO,
rocznie. Opierajac sie na ostroznych ob-
liczeniach, naczepa kurtynowa EcoFLEX
moze zaoszczedzié ok. 1 tys. euro rocznie
przez caty okres eksploatacji. Dla naszych
klientéw sg to dobre powody, by wybrac
takie naczepy, szczegdlnie w odniesieniu
do catkowitego kosztu posiadania” — oce-
nia Boris Billich, dyrektor ds. sprzedazy
w Schmitz Cargobull.

W praktyce uzytkownicy byli w stanie
osiggna¢ oszczednosci znacznie powyzej
5%, niektorzy nawet powyzej 10%. Kon-
cepcja EcoFlex, z tatwo podnoszonym
tytem zabudowy, gdy jest wymagana
cata objetos¢ fadunkowa, ma szczegdlinie
wysoki potencjat oszczednosci zwtaszcza
w przypadku transportu ciezkich tadun-
koéw. Nadwozia Eco moga mie¢ oponcze
standardowe lub wzmocnione tasmami
aramidowymi i drutem stalowym POWER
CURTAIN, ktdre nie wymagaja desek. To
dodatkowo zmniejsza mase i zwieksza
oszczednosci paliwa. System jest prosty,
bezpieczny w obstudze i oszczedza czas
podczas przetadunku. Oponcza POWER
CURTAIN jest certyfikowana zgodnie
z EN 12642 Code XL, opcjonalnie moze
by¢ atestowana do transportu napojow
i do wytycznych DL 9.5.

System telematyczny moze réwniez
monitorowaé wysokos$¢ naczepy, czyli
wykryé, czy dach jest podniesiony, czy
ustawiony w trybie ,aero”. Sprzyja to
optymalizacji uzytkowania pojazdu, moz-
na np. przypomniec¢ kierowcy, by zechciat
pofatygowaé sie i opusci¢ dach w celu
oszczedzenia paliwa.

Naczepy EcoFLEX sg teraz wyposa-
zane w skrzynie EcoPack mieszczgca
kofa zapasowe i wyposazenie kierowcy.
Uksztattowanie tworzywowej obudowy
poprawia optyw powietrza, pomagajac
oszczedzié paliwo. EcoPack jest tez lekki
i wygodny w obstudze. Kolejng nowoscia
jest oswietlenie wnetrza za pomoca tasm
LED na cafej dtugosci sufitu.

Centrum zarzadzania danymi

Przewijajgce sie wczesniej hasta ,wias-
na telematyka” czy ,TrailerConnect”
to swiadectwo wielkich staran Schmitz
Cargobull o potgczenie pojazdéw z opra-
cowang w tym celu platforma cyfrowa.
Kazda naczepa jest seryjnie wyposazana
w interfejs do zdalnego przesytu danych,
doptaty wymaga tylko wersja premium.
Dzieki TrailerConnect uzytkownicy moga
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Najwazniejsza jest naczepa i to jej trzeba pilnowaé, tak mozna by sparafrazowaé
znane powiedzenie rodem z Rosji (Radzieckiej). Agregat chtodniczy, EBS, czujniki
ci$nienia w oponach, czujniki zamkniecia drzwi, informacja o pozycji na trasie (lub
poza nig!) to dane, dzieki kiérym pojazd mozna maksymalnie wykorzystaé, ochroni¢
przed kradziezq lub niewtasciwymi warunkami przewozu tadunku. Niematq korzyscig
jest ograniczenie papierowej dokumentacji.

korzysta¢ z danych dotyczacych pojaz-
du i floty, by poprawi¢ wykorzystanie
pojemnosci i zmniejszy¢ liczbe pustych
przejazdow. Ale wykupienie abonamentu
i podtgczenie to juz kwestia ich decyzji.

Rezultat mozna by okresli¢ jako raczej
pomysiny, bo w sieci jest obecnie 60 tys.
naczep, a w ciggu najblizszych kilku lat
ta liczba ma sie zwielokrotni¢. Z drugiej
strony, sa rynki oporne do wdrazania fir-
mowych rozwigzan lub telematyki w 0gé-
le. W ciggnikach tak, ale w naczepach, po
co? Jesli we flocie jest kilka marek, wybor
sktania sie raczej ku uktadom niezalez-
nych dostawcow.

Schmitz Cargobull kontruje takie podej-
$cie statym rozwojem oprogramowania,
ktére obejmuje dane o fadunku, czasach
dostawy oraz stanie technicznym naczep,
w pierwszej kolejnosci chtodniczych,
gdzie ma to by¢ element pakietu produk-
towo-serwisowego. Podobnie w nacze-
pach do przesyfek, podglad w czasie rze-
czywistym moze przynies¢ spedytorom
duze korzysci. Wynajmujac ustugi u kilku
czy kilkudziesieciu matych przewoznikow,
chca mie¢ od kazdego spojne informacje
dotyczgce przebiegu zatadunku, rozpo-
czecia przewozu i spodziewanego czasu
dojazdu do odbiorcy, potozenia pojazdu,
spetnienia warunkéw np. co do tempera-
tury. Zrédtem wiekszosci danych wejscio-
wych do takich wyliczen jest naczepa,
jej uktady, podzespoty i ew. dodatkowe
czujniki. Ich wykorzystanie to kwestia
odpowiednio szybkiego przetworzenia na
platformie cyfrowej spedytora.

Pojawia sig¢ wiec réwnie wazne pytanie,
czy dane z firmy transportowej X wstawia-
ne na platforme widoczna dla producenta

tadunku, spedytora, odbiorcy itp. nie
stang sie widoczne takze dla konkuren-
cyjnej firmy Y. Dlatego Schmitz dodaje
zabezpieczenie w postaci Data Mana-
gement Center, Centrum Zarzadzania
Danymi na portalu TrailerConnect. Mozna
tam zdefiniowac state trasy nadawca-od-
biorca, z ktérych powinny byé widoczne
okreslone dane (Tour Track), a informacije
od poszczegodlnych uczestnikow sieci
logistycznej sa porzadkowane przez
spedytora, ktéry decyduje, ktére ujawnic
nadawcy, chronigc tajemnice handlowe
jego i sieci.

Kolejna nowos¢ to diagnostyka przewi-
dujaca, tez skierowana gtéwnie na agre-
gaty chtodnicze, ktére wysytaja najwiecej
informacji (w tym kody btedéw). Nowa
funkcja TrailerConnect to analiza kodéw
i podpowiadanie zalecen co do obstugi
zapobiegawczej lub naprawy. Wtasciciel
naczep ma na ekranie czytelne zestawie-
nie statusu wszystkich agregatow. Jesli
w ktérym$ pojawity sie okreslone bfedy
w kolejnosci, ktéra moze sugerowagd ry-
chte nadej$cie powazniejszej awarii, jego
ikona podswietla sie na czerwono. Wtedy
wspdlnie z serwisem nalezy podja¢ decy-
zje, kiedy i gdzie zjecha¢ na nieplanowany
przeglad zapobiegajgcy przestojowi.

W ciggu dwéch pandemicznych lat
w Schmitz Cargobull opracowano wiele
nowych rozwigzan starych problemoéw
transportowych. W czasie spotkania
w Gotha nie omieszkano napomknac,
ze ok. 50% patentéw zgtaszanych w Eu
ropie przez branze naczepowa pochodzi
ze Schmitza. Pomysty sg i nie brakuje
klientéw na nie. Zeby tylko byto z czego
produkowac! =

Nasza gama ciezkich elektrycznych samochodéw ciezarowych zostata zaprojektowana tak,
aby zminimalizowa¢ emisje CO2, hatasu i zanieczyszczen powietrza. Jest to nowy uktad
napedowy, ale z zachowaniem tych samych wysokich standardéw jakosci, bezpieczenstwa

i elastycznosci, ktére obowigzujg w kazdym samochodzie ciezarowym Volvo. Jesli wiec
zajmujesz sie transportem regionalnym lub budownictwem miejskim i szukasz sposobow

na obnizenie wptywu na $rodowisko, mamy dla Ciebie rozwigzanie.

Volvo Trucks. Driving Progress
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Volvo Trucks konsekwentne
jak... Jastrzah

d kilku lat na Autodromie Jastrzab

odbywa sie tura szkolen praktycz-
nych akcji ,,Profesjonalni Kierowcy”,
a dzien pozniej Targi Rozwigzan Trans-
portowych 4Poland, wystawa partneréw
Volvo Trucks zabudowujgcych podwozia
i $wiadczacych rézne ustugi dla transpor-
tu. Jastrzab uchodzi za jednego z najbar-
dziej upartych ptakéw, co nasuwa skoja-
rzenie z wytrwatoscia, z jaka Volvo Trucks
dziata na polskim rynku.

Ten upor przynidst firmie drugie miej-
sce w ubieglym roku i to nie byt tylko
krétkotrwaty sprint: pozycje utrzymano
do korica czerwca br. W tych dziwnych
czasach wyniki sprzedazy zalezg od tego,
co uda sie wyrwac z linii produkcyjnych.
Ale ograniczenia majg wszyscy, a Grupa
Volvo radzi sobie z nimi najlepiej, stad
dobre notowania zaréwno marki Volvo,
jak i Renault Trucks w 1. pétroczu. Obie sa
na sporym ,plusie”, Volvo z 2910 dostar-
czonymi ciezaréwkami (+26%), Renault
Trucks z 888 (+54%) pow. 16 t DMC.
To zbiorowa zastuga jakosci pojazdow
i catej organizaciji, lecz jaki$ drobny ka-
myczek do tego sukcesu dorzucity takze
obie akcje promocyjne, kazda unikatowa
w swoim stylu. ,Profesjonalni kierowcy”
jednym skokiem awansowata na czoto

akcji zmierzajacych do poprawy kwalifi-
kaciji kierowcow i lepszego zintegrowania
tego srodowiska. Konkursy wytaniajace
najbardziej oszczednych kierowcéw, ta-
kie jak Drivers’ Fuel Challenge, sa okazja
do spotkania ludzi, ktéry juz sg gteboko
zaangazowani w transport. Moga tylko
poprawi¢ rezultaty, poréwnujac swoje
wyniki z wzorcami wyznaczonymi przez
instruktoréow Szkoty Doskonalenia Jazdy
Volvo Trucks. Ale na rynku pracy brakuje
nie tylko kandydatéw na mistrzow kie-
rownicy, tylko wrecz kazdego kierowcy
ciezaréwek (oraz autobusoéw).

Juz kilka lat temu moéwito sie o nawet
100 tys. wakatow i cho¢ ta liczba wyda-
wata sie przesadzona, to wobec odptywu
kierowcdw ukrainskich moze okazaé sie
catkiem realna. Na pewno za$ brakuje
dobrych kierowcéw. Szybko rozwijajacy
sie polski transport powinien dysponowacé
sporym zapleczem 0sob z prawem jazdy
C+E, sposréd ktérych mogtby wybierac¢
najlepszych, stopniowo szlifujgc umiejet-
nosci pozostatych w szkotach producen-
téw czy za pomoca witasnych master dri-
veréw. Najlepszy moment na stworzenie
takiej bazy, na poczatku tego wieku, minat
bezpowrotnie. Przewoznicy, wydawatoby
sie ludzie rozsadni, oczekiwali na przed-

Matgorzata Kulis, Dyrektor Zarzqdzajgca Volvo Trucks Poland,
nie szczedzita stéw uznania swojemu zespotowi utrzymujqce-
mu dobre kontakty z klientami w czasach, gdy na ich pytania |
~ trzeba odpowiadaé dawno zapomnianym zwrotem: ,nie ma |
| i nie wiadomo, kiedy bedzie!”. Na rynku, ktéry jest obecnie =
3. w Europie! Biznes transportowy jest jednak uznawany za [+
! pewniaka i partnerzy VTP dotozq wkrétce trzy nowe punkty 2
| sieci obstugowej: Nijhof Wassink w Tarnowie Podgérnym -
i Pile, TT-TK Truck w Jezewie pod Biatystokiem.

siewziecia na szczeblu rzadowym, czyli
ustawowe ksztatcenie zawodowe o sto-
sownym profilu. Powofanie klas czy nawet
wybudowanie szkét od podstaw niewiele
by pomogto, skoro zawdd kierowcy akurat
w tym czasie zblizat sie do dna wizerunku
spotecznego, zarobkdw oraz relacji praco-
dawca-pracownik.

Dlatego Volvo Trucks Poland wystapita
z oryginalng inicjatywa, by przyciagnaé¢ do
niego osoby, ktére zdobyty stosowne pra-
wo jazdy, lecz na tym skonczyty przygode
z transportem. Jedyna w swoim rodzaju,
akcja ,Profesjonalni Kierowcy” ma moc-
ne wsparcie partneréw, wsrod ktérych
sa firmy ubezpieczeniowe i leasingowe,
dystrybutorzy opon i olejéw, a takze pro-
ducenci pojazdow (Wielton) i wyposazenia
(Phillips Polska).

Dzieki udziatowi w akcji kursanci moga
przyjrzec sie tej pracy z bliska. Przed pan-
demig szkolenia praktyczne odbywaty sie
w siedzibach firm transportowych, wiec
byta okazja poznac jg wrecz ,,od kuch-
ni”. Moze to wygladac jak siegniecie po
ostatnie rezerwy, niewykluczone ze tak
jest, bo w ciggu 6 wczesniejszych edyciji
przez akcje przewineto sie ok. tysigea
uczestnikéw, z czego 3/4 podjeto pra
w transporcie. Swietnie, ale gdzie braku
jace jeszcze 99+ tysiecy? =

Py

Te kilkaset 0sob dalo sie przekonaé
ykorzystania naby--

do zawodowego
tych wczesniej uprawnien dzieki dodat-

kowym szkoleniom z wykorzystaniem —_—
najnowszych pojazdéw Volvo. Mozng

byto przekonaé sie o komforcie kabi
i uproszczeniu prowadzenia przez uktady

wspomagajace. Przeprowadzenie szkoled
wymagato wielkiego wysitku instruktorow
i tu Volvo ma wielkie szczescie, dyspo-

nujac wyjatkowa ekipa. Jesli kioSimoz

naméwi¢ do tej ciezkiej, niewdzi cznej “SEEEN

Na Targach prezentowano elektryczne
pojazdy uzywane przez polskich klien-
téw, umozliwiono takze jozdy nowym
Volvo FMX Electric z zurawiem Palfinger.
Wyposazony w baterie 540 kWh pojazd
ma zasieg do 320 km. Pojemnosé co
najmniej 80% jest gwarantowana w ra-
mach dodatkowej umowy serwisowej
na 8 lat lub 800 tys. km przebiegu.
Mozna je tadowaé prgdem zmiennym
o mocy do 43 kW albo statym do 250
kW. Naped stanowiq silniki synchro-
niczne o mocy ciggtej 450 kW (666 KM)
i momencie obrotowym 2400 Nm w po-
fgczeniu z 12-biegowq skrzyniq |-Shift.

Jednym z zatozen akcji ,Profesjonal-
ni kierowcy” bytlo wywotanie efektu
~Wow", poniewaz pojazdy uzywane
w szkotach jazdy dalece réznigq sie po-
ziomem od tego, co jezdzi teraz w mie-
dzynarodéwce. Parter akcji Wielton
podstawit swojg najnowszg naczepe
do zestawu uzywanego w trakcie jazd
po drogach publicznych.
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i monotonnej pracy, to tylko oni, bo majg
za sobg lata praktyki i znaja tez jej blaski.
To nie jest wiedza zza biurka.

Teraz przynajmniej praca kierowcy stata
sie dobrze ptatna, ale i to nie wystarcza,
by zacheci¢ do wielotygodniowych tras
zagranicznych. Natomiast dystrybucja,
budownictwo czy stuzby komunalne,

w ktérych po kazdej zmianie wraca sie do
domu, moga mniej odczuwacé brak chet-
nych. To jeden z powoddw, dla ktérych
Volvo Trucks chce zwigkszy¢ udziat pod-
wozi w sprzedazy do 40%. Czes¢ z tego
beda stanowity ciezaréwki wchodzace
w skfad zestawdéw przyczepowych do
transportu dalekiego, ale wiecej ma postu-
zy¢ budownictwu, stuzbom komunalnym,
strazy pozarnej itp.

Popularyzacji rozwigzan partneréw
Volvo stuza Targi Rozwigzan Transporto-
wych 4Poland, ktére awansuja coraz wy-
zej w rankingu najwazniejszych wydarzen
branzowych. W tym roku pojawito sie na
nich niemal 60 wystawcow. Rekompensa-
tg ich wysitku byta wizyta ponad 2,2 tys.
0s0b, jakie odwiedzity Autodrom Jastrzab
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Najbardziej oryginalnym pojazdem na Targach byt FMX przystosowany przez
starachowickg firme Star San-Duo do pracy zaréwno przy, jak i na torach kolejo-
wych, na ktére moze zgrabnie sam wskoczyé, podnoszgc sie na wézkach. Naped
przejmuje wéwczas silnik hydrostatyczny. Dwudrogowy FMX ma takze o$wietle-
nie i sygnalizacie dzwiekowq obu rodzajéw. Przed przekazaniem uzytkownikowi
otrzyma jeszcze zuraw kolejowy oraz hamulec umozliwiajgcy ciggniecie wagonéw.

Idgc w sukurs elektrycznym planom
organizatoréw, KH-KIPPER przedstawi-
ta wywrotke na podwoziu FE Electric.
Niestety to kolejny egzemplarz na
rynek skandynawski, nasi budowlancy
nie spieszq sie do kupowania kosztow-
nych nowosci. . i mialy okazje zobaczyé 80 samochodéw
ciezarowych.

Wielu czotowych polskich zabudowcow
jest juz statymi uczestnikami targéw, m.in.
Cargotec, Ekocel, Elbo, EWT, Gniotpol,
Graco, KH-KIPPER, Meiller, PTM, Sto-
kota, Wesob, Wielton, TT-TK. Ta ostatnia
wystepowata niejako w podwajnej roli, bo
jest od kilku lat takze partnerem serwiso-
wym Volvo i Renault Trucks, a wczesng
jesienig otworzy oficjalnie nowoczesny
serwis obu marek (oraz agregatéw chtod- i 11 N
niczych Thermo King) w Porostach pod - )
Biatymstokiem. Byli takze debiutanci: ' B 1= ‘F
serce widzéw skradt pojazd szynowo v l ' ; 3 /
-drogowy firmy Star San-Duo na bazie REVWE [ .
4-osiowego Volvo FMX. L !

Nie zawiedli oponiarze ani dostawcy
olejow. Pojawili sie réwniez nowi wystaw-
¢y z branzy narzedziowej: firmy Milwaukee
TT-Thermo King rozbudowata sie o spétke Truck obstugujgcq ciezaréwki Volvo i Wirth. Po raz pierwszy pokazano takze
i Renault Trucks, juz dziata nowy dwumarkowy (+agregaty TK) serwis pod Biatlym-  tadowarki i systemy magazynowania
stokiem. Nie zapomina jednak o podstawowej dziatalnosci, jakq jest ,sprzedawanie  energii do pojazdéw elektrycznych.
chtodu”, czyli zapewnienie optymalnych warunkéw przewozéw chtodniczych przez  Transformacja energetyczna polskiego
potgczenie oszczednych agregatéw Thermo King Advancer i naczep ze skuteczng  transportu przebiega pomatu, w | potowie

izolacjqg cieplng. roku kupiono u nas raptem jedng cieza- e

_ rowke elektryczng, ale byfo to Volvo FE e ol | _ i ‘ |
Electric, a marka nie zamierza opuszczaé LK O . S -

T 1. miejsca w tej dziedzinie ani w Polsce, R || = - TISHAN \\é‘\}R
ani w Europie. Podczas Targéw miato g
miejsce podpisanie listu intencyjnego na
pierwszy elektryczny ciggnik siodtowy
Volvo FH w Polsce z firma Ustugi Trans-
portowe Grzegorz Sobariski.

Udanym przedsiewzigciem byto tak-
ze zaangazowanie lwony Blecharczyk,
Trucking Girl, jako Ambasadorki marki
Volvo Trucks. Dzielita sie chetnie wraze-
niami zza kierownicy ciezaréwki (teraz juz
wiasnej). W jej opinii ta praca moze przy-
nies¢ duzo satysfakgcji nie tylko finanso-

wych, a najwazniejszy jest wzajemny sza- POZKRONE SA ( " KR o ” E
cunek miedzy wiascicielem a kierowca. m 62-080 Tarnowo Podgdrne, ul. Poznariska 37, —

tel.: +48 618147211, biuro@pozkrone.pl, www.pozkrone.pl We Deliver the Future
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Scania na drodze do zerowej emisji

Cele s3 ambitne, a czasu zostalo bardzo malo: Scania zobowigzala si¢ do 2025 r. obnizy¢ emisj¢ CO,
z pojazdow o 20% i osiagnaé 10% udzialu pojazd6éw elektrycznych w calej sprzedazy. Wielu jej klientow
w Europie stawia sobie poprzeczke jeszcze wyzej. Szwecja chce by¢ zeroemisyjna ,,netto” juz w 2045 r.

Ale jak?

Plany marki sa oczywiscie czescia
strategii Grupy TRATON, ktéra jest
bardzo mocno nastawiona na pojazdy
elektryczne i sktada przewoznikom wiele
obietnic dotyczacych kosztéw ich zaku-
pu i eksploatacji. Razem wziete, maja
by¢ juz w 2025 r. nizsze niz dla diesla
i to w ciezkim transporcie. W 2030 r.
réznica procentowa pono¢ bedzie juz
dwucyfrowa i tym samym ciezardwki
z silnikiem wysokopreznym przejdg do
historii jako rozwigzanie szkodliwe nie
tylko dla $Srodowiska, ale takze dla portfeli
uzytkownikow.

Ta druga data jest na tyle odlegta, ze
mozna sktadac bezpiecznie wszelkie de-
klaracje, i tak do tego czasu zapomnimy
lub bedziemy mieli wazniejsze sprawy na
gtowie. Ale 2025 r. z punktu widzenia pro-
ducentéw jest juz i wypadatoby pokazac
karty. Te ,10% sprzedazy” oznacza 5-6
tys. elektrycznych ciezaréwek dostarczo-
nych klientom za 3 lata, niezly sprint od
obecnego stanu kilkunastu sztuk.

Start miat miejsce juz jesienig 2020 r.,
gdy zapowiedziano pierwsze elektryczne
podwozia Scania opracowane gtéwnie
z myslg o dystrybucji miejskiej i firmach
komunalnych. W istocie stad pochodzili
pierwsi klienci, jak norweska hurtownia
produktdow spozywczych ASKO i kopen-
haskie przedsiebiorstwo oczyszczania
miasta ARC, ktére zamowity odpowiednio
75 pojazddw dystrybucyjnych z terminem
dostaw do 2023 r. oraz 100 Smieciarek,
tu realizacja kontraktu ma potrwa¢ do
konca 2025 r. Kilka z nich juz jezdzi. Do
liczby docelowej brakuje 4 tys. ze spo-
rym hakiem, ale ASKO chce mie¢ catg
flote bezemisyjna do 2026 r., a to juz 750
ciezarowek.

Cho¢ z catg pewnoscia gtéwnym miej-
scem zbytu beda kraje skandynawskie
dysponujgce wiasng i czystg energig,
rownolegle trwa akcja promocyjna w po-
staci przejazdu karawany elektrycznych
cigzarowek przez rézne rynki. W maju zor-
ganizowano polski pokaz elektrycznych
ciezaréwek Scania. Sposrdd pieciu za-
prezentowanych pojazdéw nie wszystkie
skfadajg sie na oferte handlowa, ale uzna-

20

no za celowe ich pokazanie, moze w celu
potwierdzenia, ze szwedzki producent
jest w czotéwece elektryfikacji transportu.

Najdalej od ew. wdrozenia wydaje sie
ciagnik z napedem hybrydowym przy-
stosowany do pobierania prgdu z sieci
za pomocg pantografu. Jest to pomyst
nie tyle Scania, co Siemensa. Obie firmy
rozpoczety w 2016 r. préby praktyczne
w Szwegcji, ktéra ma wygodny uktad geo-
graficzny: jest dtuga i waska. Zelektryfi-
kowanie jednej autostrady umozliwitoby
objecie niemal catego kraju transportem
zeroemisyjnym na odcinkach, na kté-

Jesli nie wodorowe ogniwo paliwowe, to moze skrzyzo-
wanie ciezaréwki z trolejbusem? Sensownos$é takiego
rozwigzania jest sprawdzana na pilotowych odcinkach
niemieckich autostrad wyposazonych w sie¢ trakcyjng.
Docelowo majg na nie trafié¢ 22 ciggniki hybrydowe Scania

tworzgce 40-tonowe zestawy naczepowe.

rych do napedzania zestawu wystarczy
100-konny silnik elektryczny zasilany
z sieci trakcyjnej. Przy zwiekszonym zapo-
trzebowaniu ha moc witgcza sie spalinowy.
W razie koniecznosci zmiany pasa ruchu
pantograf o specjalnej konstrukcji wypina
sie automatycznie i ponownie podtacza po
powrocie pod sie¢ nawet przy predkosci
maksymalnej. W razie braku zasilania
z sieci, lub na ostatnim odcinku trasy
od autostrady do centrum logistycznego,
pojazd korzysta z baterii o pojemnosci
18,5 kWh, co powinno starczy¢ na 10 km
zasiegu zestawu drogowego.

Pierwsze pytanie cisngce sie na usta to
koszt infrastruktury. Siemens unika liczb
i podaje tylko opisowo, ze wystarczytoby
11% wplywow z myta, by zelektryfikowaé
4 tys. km niemieckich autostrad. Z innych
Zrédet wiadomo, ze przedsiewziecie na
taka skale wymagatoby wydatku ok.
7 mld euro. Na razie powstato kilkana-
Scie testowych km w trzech miejscach
w Niemczech. Zaleta rozwigzania pan-
tografowego jest mozliwo$¢ znacznego
obnizenia zuzycia paliwa, a tym samym
emisji, bez ograniczenia zasiegu. Ciggnik
ma 300 | zbiornik paliwa, wiec nawet
w razie totalnej awarii moze przejechac co
najmniej 1000 km. Jedng z wad jest duza
masa wtasna: 9,2 t, to podobna nadwaga
jak przy zasilaniu bateryjnym, wynikajgca
z podwadjnego napedu i pantografu z me-
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chanizmem podnoszenia/opuszczania.
Ze wzgledu na zamontowanie elektroniki
na tylnej Scianie trzeba byto uzy¢ najkrot-
szej kabiny 1,7-metrowej, nieprzydatnej
w transporcie dalekim. Co wazniejsze,
wprowadzenie takiego systemu wymaga-
toby wspétudziatu innych producentéw.
Tu oczywiscie mozna liczy¢ na MAN, ale
inni wybrali odmienne kierunki rozwoju,
z wykorzystaniem na dfugich dystan-
sach wodorowych ogniw paliwowych,
ktérymi akurat TRATON gardzi. Kwestie
utrzymania i niezawodnego zasilania sieci
trakcyjnej o takiej dtugosci, koszt pojazdu,
standaryzacje rozwigzania zostawmy na
boku. Jest program badawczy finanso-
wany przez rzad niemiecki, jest zabawa.
Scania idzie takze swojg droga, jesli
chodzi o klasyczny naped hybrydowy

Hybrydowy hakowiec moze wykonaé niemal te same zadania, jak diesel, przy
oszczednosci paliwa nawet do 40%. Obstugujqc ,zielone” strefy, nie jest do nich
uwigzany jak pojazd elekiryczny. Podwozia z tym napedem sq dostepne z kabing G.

e .

Dystrybucyjna ciezaréwka elekiryczna z kabing typu L, niskowejsciowq i o lepszej

widocznosci z miejsca kierowcy.
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w pojazdach dystrybucyjnych i komu-
nalnych. Pozostate marki wyprébowaty
to rozwigzanie i wszystkie zrezygnowaty.
Dwa silniki i dwa Zrddta energii w jednym
podwoziu nasuwajg analogie do grzybow
w barszczu, tym bardziej, ze to bardzo
drogie grzyby. Silnik spalinowy pracujacy
na ogot ,na zimno” wymaga szczegolnych
staran, by zmiesci¢ sie w limitach Euro
VI, a naped elektryczny tez nie jest tani
nawet przy baterii o stosunkowo nieduzej
pojemnosci: 30 lub 90 kWh. Mamy tu
bowiem dwa rozwigzania, HEV lub PHEV.
W pierwszym bateria jest tadowana przy
wykorzystaniu nadwyzek mocy diesla
i hamowaniu odzyskowym, w drugim trzy
moduty bateryjne mozna jg tadowaé moca
do 95 kW. Maksymalny zasieg na zasilaniu
bateryjnym to odpowiednio 15i 60 km, ale
mniejsza bateria miesci sie w podwoziu
o rozstawie osi 3600 mm, a do wigkszej
jest potrzebne min. 4350 mm.

Taki wiasnie pojazd, Scania G360 6x2*4
z hakowym urzgdzeniem zatadunkowym,
wzigt udziat w pokazie na Bednarach.
Tu z kolei w pierwszej kolejnosci zwraca
uwage masa wiasna 13,3 t. Samo urza-
dzenie moze mie¢ w tym 2,5 t udziatu,
czyli na podwozie przypada blisko
11 ti to jest zta wiadomosé. Dzieki wyko-
rzystaniu 1 t DMC wiecej ze wzgledu na
ekologiczny naped uzyska sig fadownosc
zblizong do diesla, ale przez caty czas,
z tadunkiem czy bez, obcigzenie jest
wieksze. Czy mozna zatem przyjgé bez
zastrzezen informacje, ze koszty obstugi
beda mniejsze? Opon i zawieszenia tez?

Ciezka konstrukcja to wynik potgczenia
duzego silnika spalinowego, wigkszego
zestawu baterii oraz elektrycznego ukta-
du napedowego, ktdry zostat catkowicie
zmieniony od czasu pierwszej odstony
w 2020 r. Zamiast pojedynczego silnika
elektrycznego wprowadzono dwa, o tacz-
nej mocy ciagtej 230 kW i maksymalnej
290 kW (moment maksymalny 2100 Nm),
potaczone ze skrzynia biegéw Opticruise
»0bcieta” do 6 przetozen i przektadnia
planetarng. Tym samym hybryda moze
porusza¢ sie sprawnie nawet z petnym
tadunkiem przy wykorzystaniu wytgcznie
zasilania elektrycznego, np. w strefie zero-
emisyjnej. Producent proponuje do tego
uktad Scania Zone wykrywajacy potozenie
samochodu wzgledem granic strefy i sa-
moczynnie wytaczajacy lub wigczajacy
silnik spalinowy. On zas, ze wzgledu na
wyzsze parametry maszyny elektrycznej,
moze by¢ mniejszy, totez obok pierwotnie
proponowanego 360-konnego DCO9 jest
teraz oferowany réwniez 7-litrowy DCO7
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0 mocy 280 KM. W ten sposdb uzyskano
petng elastyczno$é operacyjng pojaz-
déw, a w przypadku hakowcow takze
mozliwos¢ wspétpracy z lekka przyczepa
podkontenerowa ( DMCZ 36 1), do czego
ciezardwki czysto elektryczne jeszcze dtu-
go nie beda zdolne. Dodatkowa korzys¢
wnosi przystosowanie silnikow spalino-
wych Scania do zasilania biodieslem 1.
lub 2. generaciji, a wiec wiekszy potencjat
obnizenia emisji CO,.
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Elektryczny pojazd dystrybucyjny na podwoziu P25 jeszcze na
pokazie w Bednarach byt izotermg, ale szybko zostat uzupet-
niony o agregat chtodniczy Carrier Siberia, w ktérym sprezarka
ma naped elekiryczny. Pojazd trafit na testy do warszawskiego

oddziatu sieci Zabka.

O koszcie tego podwozia takze sie nie
wspomina, ale jak podsumowac¢ w pa-
mieci: silnik spalinowy Euro VI, 2 silniki
elektryczne, skrzynia biegéw, przektadnia
planetarna, akumulatory, tadowarka, to
w zadnym razie nie wychodzi tanio.

| wreszcie mamy gtéwnych bohateréw
pokazu, ciezardowki w pemi elektryczne.
Tu pewnym zaskoczeniem byt brak po-
jazdéw komunalnych, od ktérych, wy-
dawatoby sie, najlepiej zacza¢ rynkowe

Scania montuje ba-
terie litowo-jonowe,
ktére dopiero... za-
cznie produkowa¢
w 2023 r. Ogniwa
ma dostarczacé z pét-
nocy Szwecji firma
Northvolt, jak wresz-
cie zbuduje zaktad.
Jest w tym wszyst-
kim jeszcze (za) duzo
partyzantki.

podchody. Ze Szwecji przyjechaty jednak
rozwigzania dla dystrybucji w postaci
podwozi 4x2 z zabudowami furgono-
wymi, a w Polsce powstat podobny
z nadwoziem izotermicznym Igloocar.
Dostepne sa takze podwozia 6x2 i 6x2*4.
WspdIng cecha jest uktad napedowy skta-
dajacy sie z silnika elektrycznego o mocy
statej 230 kW i szczytowej 295 kW.
Maksymalny moment napedowy wynosi
2200 Nm. Przygotowano dwa zestawy
baterii: 5 szt. o tgcznej pojemnosci 165
kWh przy rozstawach osi do 4350 mm i 9
szt., w sumie 300 kWh, przy diuzszych
podwoziach.

Wszystkie uczestniczgce w pokazie
miaty 9 baterii i stad zndéw ciekawe dane
dotyczace masy witasnej: 12 t dla niskiego
furgonu ,szczekowego”, troche powyzej
12 t z petnowymiarowym furgonem prze-
ktadkowym, oba na podwoziu z kabing L
i rozstawem osi 5350 mm. Ciezaréwka
z kabing P na rozstawie 5500 mm z za-
budowa Igloocar wazy 12,5 t (wszystkie
masy obejmuja windy zatadunkowe). Na-
wet z dodatkowa tong DMC samochody
z duzymi bateriami przewiozg wyraznie
mniej niz diesle i z tym cos trzeba bedzie
zrobié, bo proste rozwigzanie w postaci
kierowania na tg sama trase liczniejszych
ciezarowek z kolejnymi kierowcami be-
dzie raczej trudne do zaakceptowania.

Zasieg to kolejne zagadnienie do roz-
wazenia. Scania zaleca przyjmowanie
do wstepnych kalkulacji zuzycia energii
1 kWh/km dla ciezaréwek 2-osiowych

Dzieki porozumieniu z Ekoenergetykq Scania Polska bedzie mogta zaproponowaé klientom cztery typy tadowarek o réznej mocy,
w tym takze takie, kiére obstuzg ekologiczne floty bardzo mieszane pod wzgledem napieé zasilania.

Przy projektowaniu elektrycznych podwozi Scania prze-
widziano e-PTO w postaci osobnego silnika o mocy
60 kW. To utatwienie dla zabudowcéw, mogqg tatwo
napedzi¢ agregat chtodniczy czy pompe hydrauliczng za-
silajgcqg hydraulike sitowqg. Ten hakowiec z urzgdzeniem
Meiller RS 2 1trafi do stuzb oczyszczania miasta Munster.

i 1,4 KWh/km dla 3-osiowych. Na zasilanie
agregatu trzeba doliczy¢ 0,2-0,3 kWh/
km, w przypadku $mieciarki zaktadaé
2,2 kWh/km. To daje skromne zasiegi,
ostroznie moéw sie o 250 km przy duzy
pakiecie bateryjnym i 130 km przy matym,
w dystrybucji. Maksymalna moc tadowa-
nia to 130 kW.

Tworzenie infrastruktury powierzono
lokalnym organizacjom. Scania Polska
podpisata w tej sprawie porozumienie
z Ekoenergetyka jako dostawca tadowa-
rek, zardwno mocy rzedu 30 kW do za-
montowania ,na szybko”, jak i kilkaset kW
do szybkiego tadowania kilku ciezaréwek
jednoczesnie. Ekoen podtaczy je do pra-
du, na poczatku w gtéwnych serwisach.
Réwnoczesnie jest zbierana ekspercka
wiedza umozliwiajgca opracowanie
najlepszego scenariusza eksploatacji
elektrycznych ciezaréwek na wybranych
trasach, w konkretnych zastosowaniach,
ograniczonych jednak zasiegiem.

W czerwcu Scania ogtosita wprowadze-
nie pojazdow elektrycznych do transportu
regionalnego, z kabinami sypialnymi R
lub S, trzema silnikami o facznej mocy
ciagtej 410 kW (560 KM) i akumulatorami
na 624 kWh energii. Beda dostepne jako
ciagniki 4x2 lub podwozie 6x2*4. Zmiesz-
czenie szesciu akumulatoréw w ciaggniku
wymagato wydfuzenia rozstawu osi do
4150 mm, na co wykorzystano europej-
skie przepisy dotyczace zwiekszonych
wymiarow.
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DMCZ moze wynosi¢ nawet 64 t
zgodnie z przepisami w krajach skan-
dynawskich. Zasieg w takiej konfiguracii
siegnie 350 km przy jezdzie ze S$rednia
predkoscia 80 km/h na autostradzie. Moc
tadowania wynosi do 375 kW, co umoz-
liwi pokazne uzupetnienie zapasu energii
w trakcie obowigzkowego 45-minutowe-
go odpoczynku kierowcy. kadowarki o ta-
kiej mocy zapewni porozumienie TRATON
z Volvo Trucks i Mercedes-Benz Trucks.
W ramach spoétki jv maja one wydaé 500
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min euro na infrastrukture tadowarkowag
wzdtuz gtéwnych tras transportowych.
Tylko nie wiadomo kiedy, jakie moce
beda do dyspozyciji etc.

Produkcja elektrycznych pojazdow
regionalnych Scania rozpocznie sie w IV
kwartale 2023 r. Zostanie rok na znale-
zienie klientow na kilka tysiecy takich.
Zyczymy Scania szczescia, ale bedzie go
potrzebowata bardzo duzo, zeby dobi¢
do poziomu sprzedazy zaplanowanego
na 2025r. [

| | l[||j R El
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Wyspa i region Gotlandia chce by¢ wolna od paliw kopalnych do 2040 r., wezesniej
niz reszta Szwecji. Jednym z elementéw tej strategii jest bezemisyjna dystrybucja,
ktérg wykonuije Schenker Akeri AB przy wykorzystaniu 4 pojazdéw elekirycznych
Scania P25 i dwéch hybryd PHEV. Jest to jeszcze etap prébny, przewoznik zdobywa
wiedze na temat zelekiryfikowanych przewozéw na obszarach miejskich, z wielo-
ma przystankami wynikajgcymi z warunkéw ruchu, jok i na obszarach wiejskich,
gdzie dtugosci tras przekraczajg 300 km. Zadanie jest jednak utatwione przez
niewielki obszar do obstuzenia: z powierzchnig 3,2 tys. km? Gotlandie mozna
poréwna¢ do potowy najmniejszego polskiego wojewddziwa, opolskiego. Na tym
podobienstwa sie konczq, bo wyspa ma jedynie 60 tys. mieszkarncéw. Tu sie nie

zrobi wolumenu sprzedazy.
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_ IFAT Monac_l_lium o
nie wyrzucac okazji na smieci!

Targi gospodarki wodnej, Sciekowej, odpadami i surowcami IFAT sg jednymi z najwiekszych i najbardziej
opiniotworczych w branzy, ale i one przegraly w 2020 r. walke z covidem i dopiero w tym roku wracily
do Monachium. Zarazy bylo mniej, wojny wiecej: konflikt w Ukrainie wywarl wplyw na impreze nie tylko

ze wzgledu na brak gosci z Rosji.

Zwiedzajacych byto sporo, 119 tys.,
ale poprzednig edycje w 2018 r. odwie-
dzito ponad 142 tys. osdb. Podobnie
byto nieco mniej wystawcow, niecate
3 tysigce wobec 3,3 tys. cztery lata temu;
potowa wystawcéw i zwiedzajgcych po-
chodzita z zagranicy. Nawet te mniejsze
liczby potwierdzajg, ze IFAT jest gigantem
i komunalng Mekka, tylko ,wierni” troche
wystraszyli sie ogdlnej sytuaciji.

Wojna spotegowata tylko zjawisko wi-
doczne juz od poczatku 2021 r.: brakuje
podstawowych materiatéw, z ktorych pro-
dukuje sie m.in. pojazdy i instalacje komu-
nalne. Teraz dodatkowo brakuje energii,
co jest dotkliwe zwtaszcza dla Niemiec
uzaleznionych od rosyjskiego gazu. To
ostudzito wielu wystawcoéw, ale z drugiej
strony ozywito temat, ktéry w tym roku za-
jat na targach wiecej miejsca niz kiedykol-
wiek: gospodarka w obiegu zamknigtym!
Skoro surowcdéw brakuje, to oczywistym
kierunkiem jest ich oszczedzanie i odzysk
z odpadoéw. Przyczynia sie to takze do
ochrony zasobdéw podstawowych Ziemi
i klimatu, zmniejsza zalezno$¢ od réznych
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putinéw. Zadaniem rzadéw poszczegol-
nych krajéw powinno by¢ stworzenie dla
takiej gospodarki atrakcyjnego modelu
biznesowego, z uwzglednieniem lokal-
nych uwarunkowan i wytycznych unijnych,
ktére wysoko ustawiajg poprzeczke.
Jednym z takich zaostrzen jest limit 10%
odpaddw, jakie bedzie mozna sktadowacé
od 2035r.. Catfa reszta bedzie musiata by¢
przetwarzana lub unieszkodliwiana przez
spalanie.

Z jednej strony Niemcom nie jest fatwo,
bo jako bogate spoteczenistwo duzo
$miecg i z ponad 600 kg odpaddéw komu-
nalnych na mieszkanca sg w europejskiej
czotowce. Wszystko to trzeba sprawnie
wywiez¢ i przesortowac, sprowadzajgc
frakcje ,,zmieszane” do minimum. Dodat-
kowo od kilku lat kraj nawiedzajg susze na
zmiane z powodziami. W potowie ub. roku
rzeka Ahr wylata po ulewnych deszczach,
powodujac ponad setke ofiar Smiertel-
nych i wielkie straty materialne. Okazato
sie, ze nawet doskonale wyposazone
stuzby ratunkowe w Niemczech nie sa
przygotowane do szybkiego skoncentro-

wania sit w jednym miejscu. Stad teraz
wezwania do opracowania dla catego
terytorium systemu wczesnego ostrzega-
nia z uwzglednieniem zmian, jakie nasta-
pity w ostatnich latach. Poza klimatem,
chodzi o ,betonoze”: w miare postepow
urbanizacyjnych coraz mniej deszczOwki
ma szanse wsigkna¢ w glebe. Jednocze-
$nie rozchwiana sytuacja hydrologiczna
utrudnia uzyskanie wody zdatnej do picia
bez przegotowania, prawie 16% uje¢ nie
spetnia normy.

Niemcy sa wdziecznym rynkiem na
pojazdy i technologie komunalne, stad
tez obecnosé licznych dostawcéw zza
granicy, wsrdd ktérych zwracaty uwage
firmy wtoskie i tureckie.

Jak sie zdaje, w najblizszym czasie
w przetargach pojawi sie wiece| za-
pytan o $émieciarki na podwoziach
z kabinami obnizonymi. Swojqg Low
Entry Cab pokazywata na IFAT Renault
Trucks w modelu D Wide. Wysunieta
do przodu, ma nisko potozong i ptaskg
podtoge. Stopien wejsciowy na wysoko-
$ci 530 mm obniza sie 0 90 mm na po-
stoju dzieki ,przyklekowi” zawieszenia.
Drzwi otwierajq sie o 90°, dodatkowe
oszklenie tylnych stupkéw to opcja.
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Ale Niemcy same sg potega w tej
dziedzinie, o czym z duma informowato
stowarzyszenie VDMA skupiajace firmy
wytwarzajagce maszyny i aparature do
inzynierii procesowej. Blisko 170 jego
cztonkow zajmuije sie urzadzeniami komu-
nalnymi, z tego setka dziata w obszarze
wod-kan. Opublikowana z okazji IFAT
broszura poswiecona tej dzialce przed-
stawia jej osiggniecia. Warto$¢ importu
to prawie 1,2 mid euro w 2021 r., wsrdd
rynkéw zbytu Polska jest na 3. miejscu
za Francjg i USA, a przed Chinami! To
miara Srodkéw zaangazowanych w rozbu-
dowe naszej sieci kanalizacyjnej. Omawia-
jac perspektywy rozwoju, VDMA zwraca
uwage w pierwszej kolejnosci nawet nie
na brak materiatdw czy energii, tylko
chetnych do pracy i to bardziej na etapie
konstruowania, niz produkgciji.

Zgodnie z oczekiwaniem tegoroczny
IFAT minat pod znakiem elektryfikaciji, nie
tylko pojazddéw, ale tu proces byt szcze-
golnie widoczny. W Niemczech réwniez
wprowadzono obowigzek wprowadzania
rozwigzan nisko- i zeroemisyjnych do flot
obstugujacych gminy, ze stosunkowo ta-
godnymi kryteriami. Uchwalony w czerw-
cu ub. roku ,SaubFahrzeugBeschG”
zaktada, ze do konca 2025 r. ma by¢
w nich 10% ekologicznych ciezaréwek
pow. 3,5t DMC, a do korca 2030 r. 15%.
Do tej grupy zalicza sie zaréwno pojazdy
elektryczne, jak i gazowe lub zasilane
syntetycznymi paliwami niekopalnymi. Za-
kup jest dofinansowany z parfstwowego
programu dotacji pojazdéw uzytkowych
przyjaznych dla klimatu. Federalne Mini-
sterstwo Cyfryzaciji i Transportu udostepni
nato ok. 1,6 mld euro do 2024 r. a ponad-
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to ok. 7 mld euro na rozbudowe infrastruk-
tury napeftniania/ fadowania samochodéw
osobowych i uzytkowych do 2025 r.

Mimo starann IVECO i Scania wiernych
zasilaniu CNG, uwaga niemieckich przed-
siebiorstw komunalnych koncentruje sie
na pojazdach bateryjnych, a dalsza przy-
szto$¢ jest wigzana z wodorem uzyskiwa-
nym z wykorzystaniem biogazu i energii
stonecznej. To, wraz z ogolng sytuacja
na rynku motoryzacyjnym, zadecydowato
o0 obsadzie tegorocznych IFAT, jesli cho-
dzi o producentéw podwozi. ,Wielkim
nieobecnym” byt MAN, niejako gospo-
darz, ale tez jedyna firma bez handlowego
rozwigzania podwozia niskoemisyjnego
(poza eTGE). Dzigki takim priorytetom
wystawe wygraty elektryczne podwozia
Volvo i Renault Trucks jako jedyne obec-
nie dostepne z seryjnej produkcji, w petni
gotowe do eksploatacji, objete petng
opieka na kazdym jej etapie i juz spraw-
dzone w akcji. Inne marki debiutowaty na
tych targach i dopiero musza udowodnic
swojg wartosé.

Alternatywg sg podwozia przebudowy-
wane ze spalinowych przez liczne mate
firmy, m.in. niemieckie, réwniez obecne
na IFAT. Pierwsze opinie uzytkownikow
potwierdzaja jednak, ze w takim przy-
padku jest dobrze, poki wszystko dziata.
W razie probleméw mate organizacje po
prostu nie sg w stanie szybko usunaé
nawet drobnej awarii u klienta z odlegta
siedziba. Majg takze ograniczone mozli-
wosci produkcyjne tak co do wolumenu,
jak i gamy modelowej.

Grupa Volvo poszta od razu szero-
kim frontem, proponujagc dwa modele:
o DMC 16 t (Volvo FL Electric i Renault
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D E-Tech) oraz 18 lub 26 t (FE Electric,
D Wide E-Tech), plus 1 t nalezna pojaz-
dom z napedem alternatywnym. Jest
tez dos¢ szeroka gama opcji konfigura-
cyjnych i montazowych. Sprzedawcy sa
w stanie doradzi¢ klientom m.in. co do
liczby baterii trakcyjnych i optymalnego
sposobu fadowania, przy czym w przy-
padku stuzb komunalnych zadanie jest
wzglednie proste. W zbidrce odpadéw
pracuje sie w trybie start-stop i mozna
tatwo wykorzysta¢ zalete napedu elek-
trycznego, jaka jest odzysk energii przez
rekuperacje podczas hamowania. W cza-
sie postoju prad pobiera jedynie zabudo-
wa. Konwencjonalne napedy zuzywajg
w takich warunkach najwiecej paliwa.

Na IFAT dominowaty oba modele Grupy
w uktadzie 6x2 z rozstawem osi 3900 mm,
napedzane przez dwa silniki elektryczne
0 maksymalnej mocy 370 kW i statej 260
kW; maksymalny moment obrotowy to
850 Nm. Typowy zestaw baterii obejmuje
cztery akumulatory po 66 kWh, a wiec
0 tacznej pojemnosci 265 kWh. Mozna
je tadowac przez noc pradem zmiennym
mocg 22 kW przy uzyciu tadowarki po-
ktadowej lub prgdem statym duzej mocy
W mniej niz dwie godziny. Jedna z opdiji
jest kabina niskowejsciowa. Renault
Trucks ma taka Smieciarke D Wide jako
pojazd demonstracyjny i pojawita sie¢ ona
na IFAT, by wykazac zalety tatwego wej-
$cia po pojedynczym stopniu oraz prze-
stronnosci kabiny, ktéra moze by¢ wypo-
sazona w 4 fotele. Dodatkowg korzyScig
jest dobra widoczno$é z miejsca kierow-
cy, ktéry fatwo nawigze kontakt wzrokowy
z rowerzystami czy przechodniami. Ta
$mieciarka jest wyposazona w zabudowe
Terberg Olympus z elektrycznym wrzutni-
kiem, nie odbiegajac pod tym wzgledem
od testowego pojazdu Renault Trucks
Polska. Inny samochéd na IFAT miat
nadwozie z bebnowym mechanizmem
zageszczajacym Terberg Rotolympus
szczegdlnie przydatnym do zbiérki odpa-
doéw z gospodarstw domowych i odpa-
doéw organicznych. Elektryczne podwozie

Zabudowcy przescigali sie pomysto-
woscig w wykorzystaniu pojazdéw obu
marek Grupy Volvo, dla ktérych IFAT byt
doskonatqg okazjg do promociji elektrycz-
nych podwozi. Firma Nord Engineering
wbrew swej nazwie pochodzi z Wioch,
aw Polsce jest szczegélnie dobrze znana
we Wroctawiu, gdzie uzyto jej systemu
Easy do oprézniania pojemnikéw za-
gtebionych. A to nowy rodzaj New City,
obstugiwany przez Volvo FE Electric.
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Renault Trucks wykorzystata takze pod
Smieciarke wioska firma Mazzocchia,
a z kolei jej lokalny konkurent Grupa Busi
uzyta w tym celu FE Electric.

Volvo Trucks przypadt zaszczyt dostar-
czenia w ub. roku pierwszego pojazdu
elektrycznego z hakowym urzgdzeniem
zatadunkowym Meiller do Monachium.
Pod koniec czerwca br. firma przekazata
takze pierwsze e-hakowce w pétnocnych
Niemczech. Grupa Buhck spod Hambur-
ga kupita dwa FE Electric z takimi samymi
urzadzeniami Meiller RS21, wspomagana
przez Federalny Urzad Transportu (BAG)
ze specjalnego funduszu na rzecz ener-
gii i klimatu, z ktérego pokryto 500 tys.
euro z catkowitej wartosci inwestycji ok.
750 tys. euro. W lutym Buhck testowata
samochod pod katem przydatnosci do
wywozu odpadéw budowlanych w Ham-

Renault Trucks D E-Tech z zabudowq ssqco-ptuczgcg ROM
SmartCombi PRO, podobno pierwszq ze zbiornikiem o pojem-
nosci 4000 | na podwoziu elekirycznym, na pewno z bardzo
wysokimi parametrami pracy.

26

Renault Trucks D Wide E-Tech z hakowcem wioskiej marki
MEC stuzgcym do obstugi konteneréw o dtugosci od 3800
7 do 6400 mm i masie do 26 t. Urzqdzenie jest montowane
wylgcznie przez skrecanie i dosé lekkie jak na swojg no$nosé:
| 2630 kg. Na drugim planie Volvo FE Electric z zabudowqg

I\ e

burgu. W tej pracy ciezaréwki firmy poko-
nuja $rednio ok. 240 km dziennie. Zasieg
e-ciezaréwki zatadowanej kontenerami
wynosit 120-150 km, co oznaczato zmiane
harmonogramu kurséw, uzupetnionych
0 2-godzinng przerwe na dofadowanie
z szybkiej fadowarki.

Zdaje sie, ze wywozenie odpadow
w kontenerach uznano za szczegdlnie
dobre zajecie dla elektrycznych podwozi.
Trasy sa znane i powtarzalne, miejsc zata-
dunku jest kilkanascie, wiec wciaz skrom-
ny zapas energii w bateriach mozna wyko-
rzystac bezpieczniej, niz w Smieciarkach.
Moga o tym Swiadczy¢ kolejne hakowce
i kilka bramowcoéw pokazanych na IFAT.
Firma Meiller wyposazyta Renault Trucks
D Wide E-Tech w najnowsze urzadzenie
hakowe RS 21.70, fatwo wykorzystujac
do zasilania hydrauliki fabryczng przy-

‘-;3 siostrzanej marki OMB.

stawke odbioru mocy w postaci osobnego
silnika elektrycznego. Lekki hakowiec
Z programem oszczedzania energii przy
przetadunku pustych lub czesciowo
zatadowanych konteneréw to idealne
potaczenie z elektrycznym podwoziem.
Firma VDL pokazata dwuosiowe podwozie
D Wide E-Tech z bramowcem typu 14 TK
E Pojazd z duzg dzienng kabing Global
i rozstawem osi 5500 mm jest komforto-
wy, zwrotny, cichy i nie emituje lokalnie
zanieczyszczen, sprawdzi sie przy od-
biorze odpaddéw wielkogabarytowych na
obszarach miejskich.

Witoska Grupa Busi obejmuje trzy marki
pojazdéw komunalnych: BTE, OMB i MEC
i hakowe urzadzenie zatadunkowe tej
ostatniej znalazto sie na 3-osiowym pod-
woziu D Wide E-Tech. Wiosi utrzymuja,
ze elektryczny hakowiec przejedzie 200
km obstugujac 20 punktéw przetadunku,
zuzywajac srednio 1,1 kWh/km. Wydaje
sie to wystarczajace do miejskiej logistyki,
zwtaszcza jesli chodzi o prasokontenery
ustawiane przy centrach handlowych.
Tam zawsze mozna podtgczy¢ sie choc
na chwile, podtadowujac baterie.

Najbardziej sensacyjne premiery IFAT
zwigzane z podwoziami elektrycznymi
Grupy Volvo zostaty nieco w cieniu.
Dwdch producentéw uzyto ich w pojaz-
dach cisnieniowych do obstugi kanaliza-
cji, co jest przedsiewzigciem ambitnym

Volvo FL Electric z zabudowg CityFlex firmy Bucher, jeden
z bardzo niewielu pojazdéw tej wielkosci do cisnieniowego
czyszczenia kanatéw z napedem elekirycznym, juz w barwach

dunskiej firmy wodociggowe.

Dla elekirycznej pary Mercedes-Benz Trucks IFAT byt pierwszq okazjg do prezentacii
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dla szerokiego grona widzéw z branzy komunalnej. Zasilanie urzgdzen zabudowy
powierzono urzgdzeniu eWorx opracowanemu przez ZF, przystawce pobierajgcej
prad z akumulatora trakcyjnego do zasilania bloku elekirohydraulicznego.

ze wzgledu na duzy pobdr pradu przez
pompy. O odzysk energii trudno, maszy-
na dojezdza na miejsce pracy (na ogot
z dala od jakiegokolwiek gniazdka) i tam
dziata petng moca. Zmniejszenie emito-
wanego wtedy hatasu jest kuszace, totez
grupa Bucher zobowigzata sie do korica
przysztego roku zabudowac¢ 80 podwozi
FL Electric nieduzymi kanatéwkami. To
potowa jej rocznej produkciji w tym sek-
torze, wiec krok jest znaczacy. Jeden taki
pojazd wystawiano na IFAT, ale szcze-
goty ,optymalizacji”, jakg zapowiadano
w komunikacie o wspétpracy, byly skape.
Wiadomo, ze zapas energii to 265 kWh,
pompa ci$nieniowa ma wydatek 127 I/min
przy 160 barach, ssagca 5750 I/min.

Podobnie oszczedna co do detali jest
holenderska firma ROM, ktéra zabu-
dowata Renault D E-Tech urzadzeniem
SmartCombi Pro do udrazniania kana-
lizacji pod cisnieniem. Twierdzi, ze jako
pierwszy elektryk ma on zbiornik o pojem-
nosci 4000 | (podzielony na dwie komory:
szlam 2700 I, czysta woda 1300 I), czyli
wyprzedzita Buchera, bo jego Volvo ma
taki sam! Elektryczny ROM moze czy-
$ci¢ kanaty o srednicy do 60 cm dzigki
pompie cisnieniowej Speck i pompie
ssacej z pierscieniem wodnym Samson
0 wydajnosci 9600 I/min, konsekwentnie
cicho i bez zanieczyszczania otoczenia
olejem smarujgcym.

IFAT byt miejscem podwdjnej targowej
premiery elektrycznych Mercedeséw
z identycznym uktadem napedowym.

MB eActros juz jezdzi u kilku klientéw,
natomiast po raz pierwszy zostat pokaza-
ny jako propozycja dla firm komunalnych.
W tym celu wykorzystano skonstruowana
przez ZF przystawke odbioru mocy eWorX,
ktdra integruije silnik elektryczny, falownik,
elektroniczny sterownik i oprogramowanie
wtasciwe dla danego zastosowania w jed-
nym urzadzeniu typu ,podtgcz i pracuj”.
Celem jest elektryfikacja odbioru mocy dla
hydraulicznych urzadzen roboczych, jak
zabudowy bramowe lub hakowe, zurawie
czy podnosniki koszowe. Akumulator trak-
cyjny eActrosa za pomocg zigcza pradu
statego zasila eWorX, a silnik elektryczny
przystawki wykorzystuje te energie do
napedzania pompy hydraulicznej zabu-
dowy. Nie jest potrzebne mechaniczne
potaczenie z silnikiem pojazdu, dodatko-
wo eWorX zapewnia komunikacje miedzy
elektryczng ciezaréwka a zabudowg za
posrednictwem magistrali CAN. Na sto-
isku Mercedes-Benz Trucks stat eActros
z bramowcem Palfinger PS T18, a Meiller
prezentowat go z hakowcem RS 21.65,
oba byty zasilane przez eWorX. Zaletg
jest praca uktadu hydraulicznego zaleznie
od zapotrzebowania, pompa dziata tylko
podczas ruchu urzadzenia. Zapobiega to
niepotrzebnemu zuzyciu energii. Nie ma
tez hatasu, jaki generowatby silnik spali-
nowy, co jest cenne podczas eksploataciji
np. na obszarach mieszkaniowych.

MB eActros ma naped ePowertrain
w postaci elektrycznej osi sztywnej z dwo-
ma zintegrowanymi silnikami elektryczny-

mi i dwustopniowg skrzynig biegdw. Oba
chtodzone ciecza silniki generujg moc
ciagta 330 kW i maksymalng 400 kW.
Akumulatory sktadajg sie z trzech (eActros
300) lub czterech (eActros 400) pakietow,
kazdy o pojemnosci zainstalowanej 112
kWh i uzytkowej ok. 97 kWh. Pojazd
z czterema pakietami akumulatorowymi
ma zasieg do 400 km. eActrosa mozna ta-
dowacé pradem o mocy do 160 kW, szyb-
kie tadowanie pradem statym o natezeniu
400 A trzech pakietow eActrosa 300 od
20 do 80% zajmuije nieco ponad godzine.

Standardowe wyposazenie obejmuje
m.in. dzwiekowy system ostrzegawczy
AVAS, Active Brake Assist 5. generaciji
z funkcja rozpoznawania pieszych i asy-
stenta martwego pola S1R, ktory przeka-
zuje ostrzezenia wizualne na wyswietlaczu
MirrorCam, w eActrosie montowanym
zamiast konwencjonalnych lusterek ze-
wnetrznych. W kwietniu wprowadzono
druga generacje systemu, ktéra lepiej
wspiera kierowce m. in. dzieki skroceniu
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Kilka elektrycznych pojazdéw Scania
juz jezdzi po Niemczech, ale pre-
miera podwozia L230 6x2*4 z ka-
bing Low Entry byta waznym wyda-
rzeniem. Pokazano wersje wyso-
kg z drzwiami autobusowymi City
Door. Niskie wejscie, ptaska podtoga,
to bedzie sie podobato.

Mercedes-Benz Trucks jako jedyny producent elekirykéw stosuje
o$ napedowq ze zintegrowanymi silnikami i chyba nie przypad-
kiem po sgsiedzku firma Allison prezentowata identyczne swoje
rozwigzanie. To ma by¢ kompletny zespét ,plug-in” dostepny
dla konwertoréw podwozi spalinowych lub do elekirycznych
pojazdéw szytych na miare. Sg dwa poziomy mocy: 227/326 kW
(ciggta/szczytowa) z jednego silnika oraz 454/652 kW z dwéch.

ramion obu kamer o 10 cm i nowym pa-
rametrom obrazu.

MB eEconic miat petng premiere targo-
wa na IFAT, produkcja seryjna rozpoczeta
sie w lipcu. Te wydarzenia poprzedzity
koricowe testy u klientéw: od maja fir-
ma FES Frankfurter Entsorgungs- und
Service sprawdza eEconika-$mieciarke
w praktyce. Wczesniej jezdzita za kotem
podbiegunowym przy -25°, gdy czesé
energii z akumulatoréw trzeba zuzy¢ do
utrzymania ich w optymalnej temperatu-
rze, a ogrzewanie kabiny pochtania sporo.

Naped elektryczny jest taki sam jak
w eActrosie, akumulatory sktadajg sie
Z trzech pakietéw po 112 kW, z czego do
wykorzystania jest ok. 97 kWh. Parametry
tadowania tez sg identyczne. Majac pra-
wie 300 kWh w baku, elektryczna $mie-
ciarka moze bez dotadowania obstuzy¢
w ciggu zmiany wiekszos$¢ tras zbidrki
odpadoéw wykonywanych przez spalinowe
Econiki. Standardowy interaktywny kokpit
multimedialny informuje m.in. o poziomie
natadowania akumulatoréw, pozostatym
zasiegu oraz aktualnym i Srednim zuzyciu
energii.

eEconic ma ceniong przez klientéw
obnizong kabine z panoramiczng szyba
sDirectVision”, ktdora utatwia nisko sie-
dzacemu kierowcy bezposredni kontakt
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wzrokowy z innymi uzytkownikami drogi
i orientacje w ruchu. Powlekana i podgrze-
wana szyba przednia Thermocontrol zapo-
biega zaparowaniu i ogranicza nagrzewa-
nie wnetrza na storicu. Sprawdzona zaleta
jest niskie, przyjazne dla plecéw i stawow
wejscie do kabiny, w ktérej zmieszcza sie
nawet cztery osoby. Elektryczny uktad
napedowy pomogt w uzyskaniu ptaskiej
podfogi. Utatwia ona przechodzenie w po-
przek, co jest szczegdlnie wygodne, gdy
kierowca chce wysigsé przez sktadane
drzwi po stronie pasazera. Standardowe
wyposazenie eEconika obejmuje m.in.
asystenta martwego pola S1R zwigksza-
jacego bezpieczenstwo skretu w prawo
oraz asystenta hamowania awaryjnego
Active Brake Assist z funkcja rozpozna-
wania pieszych.

eEconic prezentowany na targach
IFAT byt wyposazony w zabudowe $mie-
ciarkowa Zoller Medium X4 Clean Drive
zaprojektowang specjalnie do montazu
na podwoziach z napedem elektrycznym
dzieki wyposazeniu w przytacze wysokie-
go napiecia. Zelektryfikowana skrzynia
tadunkowa o pojemnosci 22 m® ma dwa
wewnetrzne silniki elektryczne z bez-
posrednio zamontowanymi pompami
hydraulicznymi, przetwornica i prostow-
nikiem.

MB Trucks udostepnia klientom wiele
rozwigzan cyfrowych dostepnych z porta-
lu Fleetboard. Sg to m.in. Charge Mana-
gement System umozliwiajacy tworzenie
profili fadowania oraz Logbook, dziennik
zawierajacy dane na temat czaséw jazdy,
postoju i tadowania. Narzedzie Map-
ping-Tool pokazuje lokalizacje pojazdu
oraz informuje, czy jest on w ruchu, stoi,
czy trwa tadowanie oraz jaki jest poziom
energii. Mercedes-Benz Uptime zostat
rozszerzony o funcje specyficzne dla
pojazdéw elektrycznych, np. monitoring
proceséw tadowania czy przebiegéow
napiecia w akumulatorze. Informacje sa
dostepne na nowym chmurowym portalu
dla klientow.

Uzytkownicy eActrosa i eEconica mogag
skorzysta¢ z porad umozliwiajgcych
maksymalne wykorzystanie pojazdu
i optymalizacje kosztéw posiadania.
Na podstawie tras przejazdéw mozna
okresli¢ realistyczny profil zastosowan
elektrycznych ciezaréwek danego klienta.
Elementem eConsultingu jest planowanie,
przygotowanie i realizacja inwestycji zwig-
zanych z infrastrukturg tadowania oraz
przytaczeniem do sieci. Mercedes-Benz
Trucks zawart w tym celu partnerstwo
z firmami Siemens Smart Infrastructure,
ENGIE i EVBox Group. =

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

KH-KIPPER ma 25 lat!

Czolowy polski producent wywrotek i urzadzen przeladunkowych zakonczyl ub. rok rekordowym
wynikiem 2500 jednostek. Ten rok rozpoczat si¢ od nadziei na dalsza poprawe, co byloby milym prezen-
tem z okazji srebrnego jubileuszu. Nic z tego! Wojna w Ukrainie i tutaj pokrzyzowala plany.

W czasie tego ¢wieréwiecza byto jednak
wiele dotkow, z ktorych firma wychodzita
mocniejsza i madrzejsza. Rozruch tez
wymagat sporego wysitku. W 1997 r. byto
w kraju wielu dobrych fachowcoéw branzy
metalowej, ale zorganizowanie od pod-
staw zaktadu zdolnego dziata¢ dtugie lata
W zmieniajacym sie otoczeniu wymagato
zaangazowania kapitatu zagranicznego.
W tym przypadku umiejetnosci wnidst do
spotki Konstanty Kamionka, wczesniej
konstruktor w SHL Kielce i szef produkciji
Schmidt Polska. Holenderski wspdlnik
wspart go zasadami prowadzenia biznesu
i technologig wywrotek ze swojego rynku.

Przez pierwszych kilka lat KH-KIPPER
tutata sie po skromnych, wynajmowanych
pomieszczeniach. W 2001 r. jej siedzibg
stat sie Kajetanéw pod Kielcami, gdzie
kupiono teren z nieduza halg. Wkroétce
uzupetniono ja o kolejng i tak ruszyto ro-
dzinne przedsigwzigcie, ktére moze byc
wzorem umiejetnego zarzadzania i sta-
tego, rozwaznego rozwoju. Jego historie

znaczg produkty, jakich wczesniej w Pol-
sce nie byto, np. skrzynie tylnozsypowe
half-pipe (2003 r.) czy burty otwierane
o 180° w wywrotkach 3-stronnych (tzw.
Hydroboard). To nie znaczy, ze od poczat-
ku ustawiaty sie po nie kolejki. Trzeba byto
kolejnych lat, by po catej Europie rozniosta
sie informacja, ze pod markg KH-KIPPER
sg produkowane niezawodne i mocne
zabudowy. W 2004 r. ich tgczna liczba
siegneta tysigca.

Jakos¢ wynikata takze z wprowadzania
nowoczesnych materiatdw. To tu po raz
pierwszy w Polsce zastosowano stale
HARDOX o wysokiej odpornosci na $cie-
ranie oraz DOMEX (obecnie STRENX)
taczace wytrzymatos¢ z podatnoscia
na obrdébke plastyczng. Umiejetne wy-
korzystanie tych gatunkéw wyniosto
podkielecka firme do grona czotowych
europejskich producentéw zabudow
wywrotek, a jej wyroby trafiaja takze poza
granice kontynentu (obecnie do ponad
70 krajéw). W 2007 r. uruchomiono drugi

Na tegorocznych Targach Nowa Infrastruktura w Kielcach KH-KIPPER zaprezento-

wata m.in. system wymienny umozliwiajgcy szybkie zamontowanie na tym samym
podwoziu skrzyni samowytadowczej lub betoniarki (dostarczanej przez FM Lezaisk).

Takie rozwigzanie kiedy$ debiutowato na Targach Autostrada i dobrze sie przyjeto
na rynku. Teraz, wobec braku podwozi, jeszcze nabiera na wartosci.

a
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zaktad w Skarzysku-Kamiennej. Koniunk-
tura byta wéwczas tak dobra, ze po raz
pierwszy przekroczono 1000 szt. rocznej
produkcji, zdecydowang wiekszos¢ kie-
rujgc na eksport. W 2008 r. zaczat dziata¢
robot spawalniczy, jeden z pierwszych
w branzy. Po czym przyszedt kryzys,
ktory przypomniat, ze w biznesie niczego
nie mozna by¢ pewnym. Dtugofalowym
rozwigzaniem byfa szersza dywersyfikacja
produkcji: wprowadzono wyroby dedy-
kowane dla energetyki i stuzb komunal-
nych, ktére sg mniej podatne na wahania
koniunktury. W programie pojawity sie
zabudowy skrzyniowo-zurawiowe oraz
przyczepy ktonicowe i niskopodwoziowe,
a takze 12-tonowe hakowe urzgdzenie
zatadunkowe.

Sukces jest takze wynikiem przestrze-
gana podstawowych zasad prowadzenia
firmy, Jedna z nich jest maksymalne
skupienie produkciji we wiasnych rekach.
Outsourcing jest stosowany jako spo-
sob na ,waskie gardta” u siebie, przede
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W wielu polskich firmach rodzinnych
niematym zmartwieniem jest przeka-
zanie pateczki kolejnym pokoleniom.
W KH-KIPPER ten proces przebiegt ptyn-
nie. Andrzej Kamionka od wczesnych
lat wdrazat sie do tej pracy i w 2014 r.
przejgt stanowisko prezesa od ojca. Ten
ma oko na firme z pozycji doradcy.

wszystkim w lakierni, a takze wieksza
elastycznos¢ w zatrudnieniu. W razie
spadku popytu zmniejsza sie w pierwszej
kolejnosci zamoéwienia na zewnatrz, chro-
nigc zatoge.

Utrzymywane sa wiasne kanaty sprze-
dazy. Sg oczywiscie takze partnerzy
handlowi, ale jesli ktéry$ zrezygnuje ze
wspotpracy, dany rynek nie jest traco-
ny. Last but not least, na miejscu dziata
duze biuro konstrukcyjne, sktadajace sie
obecnie z 30 inzynierow. Potowa pilnuje
biezacej produkcii, a pozostali obmyslaja
nowe rozwigzania. Dzieki temu kazdy
wyréb powstaje wg petnej dokumentacii,
co utatwia wykonanie, a nastepnie serwis
nawet wywrotek sprzed wielu lat, Jedno-
czesnie KH-KIPPER jest w stanie szybko
opracowac i wdrozy¢ produkt doktadnie
odpowiadajgcy zyczeniu klienta. Jest to
szczegolnie wazne przy zamdéwieniach
ze Skandynawii, gdzie wywrotki musza
by¢é mocne, odpowiada¢ tamtejszym
specyficznym przepisom i do tego maja
by¢ tadne!

Nasz producent co chwila zaskakuje
tak znaczacymi nowosciami, jak i drob-
nymi, ale waznymi ulepszeniami. Do tych
pierwszych mozna zaliczy¢ wywrotke ko-
palniang W1MV (2017 r.) ze skrzynia bez
zewnetrznego uzebrowania i gumowych
przektadek w podtodze. Wykorzystano
tu unikalne wtasciwosci stali HARDOX,
ktore sg twarde i zarazem sprezyste, co
nadaje im wyjatkowa odpornosé¢ na ude-
rzenia urobku skalnego. Obecnie coraz
czesciej na skrzynie takich wywrotek jest
stosowany gatunek HARDOX 500 TUF
odznaczajgcy sie podwyzszong udarno-
$cig w niskich temperaturach.

Skrzynie tréjstronne z mechanizmem
Hydroboard sg stale ulepszane. W nowej
wersji wywrét boczny jest mozliwy takze
po catkowitym opuszczeniu burt, ktére
zachowujg potozenie wzgledem pojazdu.

Na skutek wojny w Ukrainie odpadty
niemal z dnia na dzien dwa duze rynki

Duzq cze$é skrzyn kopalnianych produkowanych na zaméwienia z rynkéw wschod-
nich przekierowano na podwozia odpowiadajgce wyzszym normom Euro. Wymaga-
to to duzego wysitku organizacyjnego zaréwno ich producentéw, jak i w KH-KIPPER
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Dumg KH-KIPPER jest nowa hala montazowa w Kajetanowie, gdzie stworzono
warunki do bezpiecznej i szybkiej pracy réwniez przy zabudowach o bardzo duzych
rozmiarach i masie.
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Procesy produkcyjne sqg stale
ulepszane m.in. pod kgtem
zmniejszenia wysitku pracowni-
kéw. Na stanowiskach spawania
skrzyh wprowadzano obrotnice,
dzieki ktérej tatwie| siegngé do
kazdego kolejnego szwu.

KH-KIPPER jako jedna z pierw-

szych zainwestowata w roboty
spawalnicze do wykonywania
powtarzalnych potgczen np. na
tylnych burtach wywrotek.

Najnowszym nabytkiem jest

przecinarka laserowa do rur
i profili. Dzieki precyzyjnemu
sterowaniu glowicq i potozeniem
materiatu mozna przycinaé je na
dtugo$éé nie tylko prostopadle do
powierzchni materiatu. Utatwia to
kolejne operacije, np. potgczenie
wycietych fragmentéw w rame
posrednig.

gtéwnie na ciezkie zabudowy kopalniane.
Zamowienia stamtad na 2022 r. opiewaty
na ok. 800 wywrotek, Cze$¢ udato sie
wczesniegj zrealizowad, inne przekierowad
w rejony, gdzie obowigzujg podobne nor-
my emisyjne. Brakuje podstawowych ma-
teriatéw, a takze podwozi pod zabudowe,
bo ich producenci tez sa dotknieci przez
zawirowania w faricuchach logistycznych.
Opdznienia w dostawach sg juz liczone
w kwartatach, a nie miesigcach. Gwattow-
nie rosng koszty energii.

Pewng pomoca w tej nietatwej sytuaciji
sg inwestycje, ktére udato sie zrealizowac
mimo pandemii. Uruchomiono nowa hale
montazowa z 18 stanowiskami rozsta-
wionymi na powierzchni 1000 m? tak, by
utatwié¢ prace przy duzych zabudowach.
Jednoczesnie wysokos$¢ hali (10 m do
suwnic) umozliwia wykonanie cyklu kom-
pletacji i préb takze w przypadku ciezkich
skrzyn z daszkami ochronnymi nad kabi-
nag. Suwnice sa 10-tonowe, by z kolei takie
skrzynie przemieszczaé¢ swobodnie nad
stanowiskami.

Na dachu hali zamontowano panele
fotowoltaiczne o mocy nominalnej 150
kW, ktére juz przyczynity sie do wydatne-
go obnizenia rachunkéw za prad. Do hali
przylega nowy budynek biurowy oddany
do uzytku w tym roku, mieszczacy m.in.
biuro konstrukcyjne, ksiegowos¢ i sale
szkoleniowg. Ulokowanie wigkszosci
montazu w nowym obiekcie zwolnito
miejsce na rozbudowe lakierni. Dokupiono
takze stanowisko do laserowego ciecia 3D
profili uzywanych na ramy pomocnicze
zabudow. Produkcja w tym roku bedzie
zapewne mniejsza niz w ubiegtym, ale
dzieki lepszej organizacji i korzystnym
kursom walut nadal zyskowna.

KH-KIPPER jest silnie zwigzana z re-
gionem nie tylko jako bezposredni pra-
codawca dla ponad 400 oséb. Jest takze
waznym partnerem Politechniki Swigto-
krzyskiej, zlecajgc prace obliczeniowe
i przygotowujgc studentéw do pracy
w przemysle dzieki praktykom oraz tema-
tom prac przejsciowych i dyplomowych.
Zatrudnia tez pare setek absolwentow.
Aktywnie wspotpracuje z centrum ksztat-
cenia zawodowego CK Technik, gdzie ma
klase patronacka. Nie mniej wazne jest
wsparcie dla Targéw Kieleckich. Stoisko
firmy od kilku lat jest gléwnym punktem
targéw Autostrada, w tym roku przemia-
nowanych na Nowa Infrastruktura. Wiezi
z miastem s3 jednak raczej jednostronne
i w trakcie tych 25 lat nieraz trzeba byto
zmagac sie z urzednicza bezmysinoscia
albo brakiem dobrej woli. [
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Bezpieczna wywrotka kopalniana KH-KIPPER

a zamoOwienie Grupy Holcim powsta-

ta nietypowa wywrotka ze skrzynig
KH-KIPPER przeznaczona do transportu
urobku w kopalni. Pojazd zaprojektowano
i wyposazono z mysla o maksymalnym
bezpieczenstwie i efektywnosci pracy.
Grupa Holcim to $wiatowy lider w produkc;ji
materiatéw budowlanych, dostarczajacy
rozwigzania dla firm wykonawczych, ar-
chitektéw i inzynieréw na catym $wiecie,
powstata w wyniku fuzji spotek Lafarge
i Holcim w 2015 r.

Skrzynia W1M o objetosci 22 m® zostata
zaprojektowana tak, by moéc pracowacd
praktycznie w kazdych warunkach klima-
tycznych. Podgrzewanie podtogi spalinami
zapobiega przymarzaniu tadunku, co utat-
wia wysyp i zwieksza bezpieczenstwo. Stal
HARDOX na podtodze i burtach zapewnia
maksymalng odpornos¢ skrzyni na Sciera-
nie i wydtuza okres eksploatacji podczas
pracy w kopalni. Podtoga wznoszgca sie
w tylnej czesci skrzyni zapobiega wypada-
niu tadunku podczas jazdy po pochytym te-
renie. Tutaj urobek dodatkowo zabezpiecza
tylna burta otwierana za pomoca lin.

Charakterystyczna ostona ROPS&FOPS
chroni kabine kierowcy przed zgnieceniem
pod ciezarem samochodu w przypadku
przewrécenia i przed elementami spa-
dajgcymi z gory. Ostona, montowana do
podwozia, jest niezalezna od kabiny. Do-
datkowe ostony akumulatoréw, zbiornika

paliwa i zbiornika AdBlue chronig je przed |
uszkodzeniem przez urobek spadajgcy

w trakcie zatadunku lub podczas jazdy po
kopalnianych drogach.

Widoczno$¢ poprawiaja dodatkowe
lampy zamontowane na specjalnej belce
pod przednig szybg, lampy LED na kabinie
oraz lampy robocze migedzy kabing a skrzy-

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

nig. System monitorujacy HYVA SMART
zapewnia kierowcy aktualizowane w cza-
sie rzeczywistym dane o pracy wywrotki
podnoszac bezpieczeristwo i efektywnosc.

Automatyczny system smarowania
Groeneveld-BEKA oszczedza wiele godzin
smarowania recznego. Kluczowe kom-

ponenty sg smarowane podczas pracy
wywrotki, wiec nie wymagajg przestoju.
Personel zajmujacy sie obstugg nie musi
czotgac¢ sie ani wspina¢ po wywrotce, by
smarowac trudno dostepne miejsca.
Sygnalizator cofania Brigade Electronics
z tzw. biatym szumem emituje dzwiek
podobny do szumu fali morskiej, ostrze-
gajac pieszych i kierowcow pojazdow
znajdujgcych sie w poblizu, a jednoczesnie
zmniejsza uciazliwy hatas. Biaty szum jest
przyjemniejszy dla ucha i fatwiejszy do
Zlokalizowania przez pieszych. Bezpieczne
manewrowanie duzym pojazdem utatwia
dodatkowo zamontowana z tytu kamera
cofania Volvo. -

Felgi Ulira ONE® AI'cc%Sa”@WheeIs

ALCOA

WHEELS Alcoa®Wheels to marka i produkt Howmet Aerospace.

HOWMET

www.alcoawheelseurope.com AEROSPACE



https://youtu.be/lMO5BFJvBhE
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potowie maja w TB Truck & Trailer

Serwis w Wolicy firma Lafarge Pol-
ska odebrata urzadzenie do wytwarzania
i uktadania mineralnej piany izolacyjnej
Airium na podwoziu DAF CF. To czwarty
na swiecie i pierwszy z trzech pojazdéw
w Polsce z taka instalacjg. Autorski projekt
firmy Lafarge zrealizowata wioska firma
Overmat specijalizujgca sie w nietypowych
zabudowach budowlanych.

Ta stuzy do wytwarzania bezposrednio
na placu budowy Airium, mineralnego
materiatu na bazie cementu i piany wodnej
o gestosci od 50 do 300 kg/m? w zalezno-
$ci od wymagan izolacyjnych i wytrzyma-
tosci. Przy gestosci 70 kg/m®ma parametry
zblizone do styropianu. Zachowuije je po
nasyceniu wodg i ponownym wysuszeniu;
Airium jest odporne na powstawanie plesni
i grzybow, nie zagniezdzg sie w nim gryzo-
nie. Piana jest ptynna i dopasowuje si¢ do
powierzchni, a jej konsystencja umozliwia
wypetnienie dowolnego ksztattu. Jest
réwniez stabilna i nie ,osiada” w trakcie
dojrzewania. Airium wypetnia dokfadnie
wszelkie nierdwnos$ci oraz przestrzenie
wokot instalacji, dzieki czemu bardzo do-
brze izoluje termicznie i akustycznie.

Z kolei Airium o gestosci od 150 do
300 kg/m3 mozna stosowa¢ pod wylewki
posadzkowe jako ekologiczng alternatywe
dla styropianu i pianobetonu (od ktérego
rozni sie brakiem piasku w sktadzie). Wy-
dajnosc¢ uktadania jest wigksza, a warstwa
piany tworzy gtadka, wypoziomowang
powierzchnie. Dodatkowo eliminuje sie
sktadowanie tradycyjnych materiatéw i za-
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Mobilna wytwérnia masy izolacyjnej Airium, autorski pomyst firmy Lafarge, wyko-
nana przez wloskg Overmat na podwoziu DAF CF. Dojazd bezposrednio na miejsce
pracy, duza wydajnoéé, brak odpadéw poprawiajg efektywnosé prac budowlanych.

gospodarowanie odpadoéw styropianu czy
wetny mineralnej. Mozna takze stosowac
je razem, np. wylewajac Airum, by uzyskaé
pierwszg, poziomujgca sie warstwe dobrze
otulajgcg wszystkie przewody, a na niej
ktas¢ styropian.

Airium jest catkowicie bezpieczne
i ognioodporne, ma najwyzszg klase od-
pornosci na ogien Al. Materiat zostat juz
sprawdzony na budowach w Austrii, Algie-
rii, Franciji, Jordanii czy Maroku. Recepture
opracowano w centrum badawczo-rozwo-
jowym LafargeHolcim.

Cement i dodatki przewozone w zbiorni-
kach wystarczaja do wytworzenia 5-6 m?
mieszanki, co umozliwia wylanie Airium
na powierzchni od 800 do 1000 m? w cia-

gu dnia, ok. 3-krotnie wiekszej niz przy
wykorzystaniu styropianu. Na drugi dzien
na taka powierzchnie mozna juz wcho-
dzi¢. Instalacja jest zasilana z wlasnego
agregatu pradotwoérczego, dzieki czemu
na miejscu pracy silnik samochodu moze
by¢ wytaczony.

Do zabudowy wykorzystano podwozie
DAF CF 450 FAD 8x2 o rozstawie osi
5,7 m napedzane silnikiem MX-11 o mocy
440 KM (330 kW) wspodtpracujacym
ze zautomatyzowang skrzynig biegéw
TraXon. Zespét osi tylnych o nosnosci
21 t jest zawieszony na resorach trapezo-
wych; osie przednie, kazda o no$nosci
8 t, maja zawieszenie na resorach para-
bolicznych. =
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WIELTON OPRACOWAL NOWY SYSTEM DOKOWANIA
wOzZKAOW WIDLOWYCH DLA DRUTEX

Wielton zaopatrzyt DRUTEX S.A. w 11
naczep kurtynowych z nowym sys-
tem dokowania wézkoéw widtowych na ze-
wnatrz lub wewnatrz. Wspéfpraca z DRU-
TEXEM przebiegata od etapu projektowania
i prototypu az do produkgiji.

Wodzek zawieszony za naczepa moze
przyczynic sie w wielu krajach europejskich
do przekroczenia dopuszczalnej diugosci
zestawu. Firmy obstugujace transport po
Austrii, Wioszech i Szwajcarii sg karane
mandatami za przejazd takimi pojazdami.
Rozwigzaniem jest dokowanie wézka
widtowego wewnatrz zestawu. System
Wieltonu jest stosowany gtéwnie w trans-
porcie zagranicznym przez przewoznikéw
materiatéw budowlanych i wykorczenio-
wych. Polska jest europejskim liderem
w produkcji stolarki drzwiowej i okienne;j,
a jedna z firm wiodacych w tym sektorze
jest DRUTEX, dla ktérego Wielton opra-
cowat nowy system dokowania woézka.
Atutem rozwigzania jest zachowanie do-
puszczalnej dtugosci zestawu, poprawa
wiasciwosci aerodynamicznych pojazdu
i rozktadu nacisku podczas pustych prze-
jazdéw, a takze ochrona wozka przed
zabrudzeniami. W trakcie kilkunastoletniej
wspotpracy Wieltonu z DRUTEXEM wielun-
ski producent dostarczyt ok. 250 zestawdw
przestrzennych i naczep kurtynowych.
Ostatni kontrakt dotyczyt 11 naczep kur-
tynowych wyposazonych w system do-
kowania wézkéw wewnatrz i na zewnatrz.
W systemie tym, dzieki dodatkowym ka-
natom w podtodze naczepy, widlty wézka
umieszczonego w pojezdzie nie zajmuja
przestrzeni tadunkowej. To uniwersalne
rozwigzanie dla wozkdw z roztozonymii zto-
zonymi kotami. Zaletami sg przede wszyst-
kim oszczednos$é przestrzeni, integralnosé
elementdw oraz brak koniecznosci wysia-
dania kierowcy z kabiny wdzka podczas
dokowania, co poprawia bezpieczenstwo.

Wielton opracowat rozwigzanie doko-
wania wézkow widtowych w zestawach
przestrzennych i naczepach kurtynowych,
patentujac je i wprowadzajac do oferty
w 2019 r. Prace nad udoskonaleniem byty
kontynuowane w kolejnych miesigcach,
czego efektem jest nowy, innowacyjny
system wdrozony w 2022 r. Sktada sie on
z mocowania do taicucha trzymajgcego
wodzek, sktadanego zderzaka, gniazda
przytaczeniowego wozka, podpor podtrzy-
mujgcych wézek zadokowany na zewnetrz,

Przy dokowaniu wewnetrznym jest rekomendowana opcja BDE, rozsuwany portal
tylny, ktéry poprawia komfort mocowania wézka widlowego. Zalecane jest takze
dobranie systemu do masy wézka z uwagi na konieczno$é stosowania balastu
w przedniej czesci pojazdu (ok. 500 kg), by zapewnié odpowiedni nacisk na siodto
i poprawnq trakcje.

Naczepa z dokowaniem jest wyposazo-
na w aluminiowy odbojnik antyrowero-
wy, stalowy profil lamp oraz sktadany
zderzak z lampami, a jej modut osiowy
zostat przesuniety do tytu 0 300 mm.

W pakiecie z systemem dokowania
w naczepach Wielton jest instalowany
system iCargo, ktéry steruje pneuma-

tycznym zawieszeniem naczep, regulu-

jgc cisnienie w miechach i fym samym |
zmieniajqc rzeczywiste obcigzenie osi.

podpér podtrzymujacych wézek zadoko-
wany wewnatrz, podpory pod tylne koto,
kanatdw do dokowania zewnetrznego oraz
kanatéw na widly w podtodze wraz z pokry-

wami. System dokowania mozna wykonac
w kurtynowych naczepach standardowych
i typu Mega, a takze na zestawach prze-
strzennych. |
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Underground, czyli walka o wode

ydgoskie Targi Wod-Kan tez odzyty

po covidowej przerwie, tylko nieco
skromniejsze niz wczesniej i rowniez
w cieniu konfliktu, ba, nawet kilku! Na
wojne w Ukrainie i krajowe spory o taryfy
natozyt sie pozew, jaki ztozyta w lutym
do TSUE Komisja Europejska, wnoszac
o ukaranie Polski za opdznienia we
wdrazaniu dyrektywy $ciekowej. Branza
solidarnie ocenita to jako totalng bzdure,
tym bardziej, ze KE w swym komunikacie
powotuje si¢ na 1000 aglomeracji od-
prowadzajacych nieoczyszczone sScieki.
W istocie jest ich...11! Okoto tysigca nie
spetia wszystkich wymagan naraz, ale to
kwestia zarowno wielkich zalegtosci, jak
i wad w raportowaniu.

W ciggu ostatniego 20-lecia w tej dzie-
dzinie nastgpit ogromny postep. Prace
zaczely sie przed przystgpieniem do Unii
z wykorzystaniem srodkdéw przedak-
cesyjnych i ruszyly z kopyta po 2004 r.
W rezultacie powstata infrastruktura za-
opatrzenia w wode oraz odprowadzania

i oczyszczania $ciekdw o wartosci sza-
cowanej na 150 mid zi. Same inwestycje
odtworzeniowe pochtaniajg od 3 do 5 mid
zt rocznie, a jednoczesnie sg tworzone
nowe instalacje, a zastepowane stare, kt6-
re w kilku miastach siggajg wiekiem do...
wieku. To wszystko przektada sig niestety
na rosnace koszty wody i $ciekéw dla
gospodarstw domowych. Przez ostatnie
pare lat zwiekszafa je drozejgca energia,
w tym roku zbilansowanie kosztéw przed-
siebiorstw kanalizacyjnych z wptywami
bedzie szczegdlnie trudne. Stad tarcia
miedzy samorzadowymi spotkami a PGW
Wody Polskie, ktére pilnuje taryf. Rewalo-
ryzacja nastgpi jeszcze w tym roku, czyli
bedzie jeszcze drozej!

To wiadomos¢ zta dla konsumentdéw,
ale perspektywy polskiej branzy wod-kan,
widziane z poziomu targéw, wygladaja
optymistycznie. Po jednej stronie sg ma-
nagerzy z doswiadczeniem i wizjg, z dru-
giej nowoczesny sprzet do utrzymania
sieci. Kolejne przedsiebiorstwa inwestuja

Niezwyczajne podwozie MAN TGS, nietypowa specyfikacja za-
budowy Wiedemann, ale tez i zadanie nieco inne. Ten pojazd
ma zebraé osady z dna otwartych zbiornikéw retencyjnych, iR
stgd dtugi wysiegnik, wydajna pompa ssqca i dotgczany w razie i
potrzeby, lekki naped na przedniq o$ Hydrodrive. Dzieki pom-
pie przerzutowej wode ze zbiornika mozna przepompowaé na

odlegto$é nawet 300 m.

e

we wiasne Zrddta energii odnawialnej m.in.
z wykorzystaniem biogazu pochodzgcego
z fermentacji osadéw. Do niedawna kto-
potliwy odpad, teraz staje sie cennym zr6-
dtem energii, a po odgazowaniu nawozem
o wysokiej zawartosci deficytowego fosfo-
ru. Warunkiem zadziatania takiego obiegu
zamknigtego jest sprawne odprowadzenie
$ciekéw do oczyszczalni, w czym wazng
role odgrywaja pojazdy do monitoringu,
napraw oraz udrazniania kanalizacji.
W ostatnim czasie wodociggowcom do-
szedt jeszcze jeden obowigzek: dbanie
o wode, ktérej w Polsce mamy bardzo
mato. Jedng z plag sa straty na skutek
nieszczelnosci przestarzatej instalacji
wodociggowej, inng niskie wykorzystanie
chwilowych nadmiaréw np. po obfitych
deszczach. Dzigki krajowemu programowi
rozwoju retencji zwiekszono jg do 7%, co
umozliwito objecie nawadnianiem Kilku-
dziesieciu tys. ha ziemi uprawnej, ale to
wcigz duzo za mato wzgledem potrzeb.
Miasta, ktére zgodnie z moda sprzed kilku

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

Zabudowa Pomot Chojna ZSA 12800K, czyli ze zbiornikiem o pojemnosci 12,8 m® dzielonym przesuwnym ttokiem na ko-
more wodng i szZlamowgq, i jeszcze z wydzielong komorg wodng dla pompy ssqcej. Wygodne sterowanie z tylnego pulpitu jest
w wazniejszych funkcjach zdublowane pilotem bezprzewodowym.

Pojazd cisnieniowy Kaiser na gazowym

podwoziu Scania. Jeden taki pracuje -
w zaktadach wodociggowych czeskiej
Pragi, wykorzystujgc biometan uzyski-
wany w miejskiej biogazowni.

& z wezami obu rodzajéw na dachowych

Kombinowany pojazd Gamon Trucks
do jednoczesnego cisnieniowego mycia
kanatéw i odsysania zanieczyszczen

kotowrotach.

lat pokryly sie szczelng warstwg kostki
brukowej, borykajg sie z przecigzeniem
kanalizacji deszczOwka. Stad tez komplet
pojazdéw do cisnieniowego udrazniania
sieci na tegorocznych Wod-Kan.

W krainie wysokich cisnien

Warto zacza¢ od nalezacego do spoét-
ki Miejskie Wodociagi i Kanalizacja
w Bydgoszczy, niejako petnigcej honory
domu. Miasto kosztem blisko éwieré mid
Ztotych realizuje wielki projekt poprawy
wykorzystania wody deszczowej, budujac
nowe kanaty i kilkadziesigt zbiornikow
retencyjnych. Czastkag tego planu jest
specjalistyczna zabudowa do oczyszcza-
nia otwartych zbiornikéw retencyjnych,
zamowiona w niemieckiej firmie Wiede-
mann, zamontowana na podwoziu MAN
TGS 8x4H*4 i dostarczona przez Ekoda-
mag pod koniec ub. roku. Niezwykte jest
nie tyle podwozie z 2. osig napedzang
hydraulicznie (Hydrodrive) i tylng skretna,
co fakt, ze udato sie takie uzyskacé w okre-
sie poteznych zatoréw produkcyjnych.

Nadwozie tez jest osobliwe z racji
swego przeznaczenia Jego zadaniem nie
jest udraznianie kanatéw, tylko usuwanie
osadu z dna zbiornikéw retencyjnych
oraz odpompowanie nadmiaru wody do
kanalizacji. Stad praca bez odzysku wody.
Zbiornik jest podzielony na trzy komory:
szlamowg 8,5 m?, wody czystej 3,5 m?
oraz robocza 1 m® dla pompy ssace;j
o wydajnosci 4 tys. m¥min. Zgodnie z za-
sadami firmy Wiedemann jest to pompa
z pierscieniem wodnym, wyrdzniajaca
sie trwatoscig i mniejszym hatasem pra-
cy. Zabudowa ma bardzo dtugie ramie
robocze o maksymalnym wysiegu az
7,5 m i petnym zakresie obrotu. Wtasnie
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Zabudowy lekkich kamerowozéw moga mieé dwie postaci: statq, jesli samochéd czesto wykonuje pomiary, lub szybko wyj-
mowang za pomocg wézka paletowego. Inter Global wykonuje obie, po lewej 1. typ z bebnem kablowym na wysiegniku, po
prawej typ 2. od strony studio (kamera tyska obiektywem zza $cianki dziatowe;).

po to, zeby mozna byto siegnaé wezem
ssgcym w kazde miejsce dna zbiornika
retencyjnego, by usuna¢ zamulajace je
osady, bez przestawiania pojazdu. A przy
wyjezdzaniu przyda sie lekki i samoczyn-
nie wigczany naped na przod.

Na bydgoskie targi przyjechali takze
przedstawiciele najlepszych zagranicz-
nych marek pojazdéw cisnieniowych:
Capelotto, FFG, Kaiser, Miiller i rownie
mocna polska reprezentacja, przy czym
firma KanRo dziata po obu stronach,
produkujac samodzielnie mate kanatowki
i reprezentujgc u nas Kaisera. Trudno tez
okresli¢, czy Dobrowolski jest jeszcze
krajowy, czy juz zagraniczny, od kiedy
wigkszos¢ udziatow przejat niemiecki
holding R&G, wiasciciel m.in. firmy RSG
znanej z koparek ssacych. Na wszelki
wypadek ronimy fezke za ostatnim tacz-
nikiem z marka WUKO, jaka sg wcigz
okreslane pojazdy dla wodociggdw nawet
w zaméwieniach publicznych.

Réwnolegle dziata nowa zmiana i tu
szczegdlnie widoczna byfa firma Pomot
Chojna, ktéra przedstawita samochdd
z zabudowg kombi i recyrkulacjg wody,
na podwoziu MB Econic i to dla klienta
niemieckiego. Takze w nim zastosowano
pompe prézniowa z pierscieniem wodnym
o wydajnosci 2500 m3/h, a takze pompe
wysokoci$nieniowa o wydatku 70 I/min
z 80 m weza prowadzonego na wysiegni-
ku wraz z wezem ssawnym.

Kolejny krajowy konkurent, ktéry nie
pominat bydgoskich targéw, to firma
Gamon dziatajgca z nowo wybudowanego
zaktadu pod kodzig. Cho¢ w jego progra-
mie takze sg juz pojazdy z recyrkulacja
wody, na targach pokazywata zgrabne
kombi bez jej odzysku, na 2-osiowym
18-tonowym podwoziu MB Atego. Zbior-
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nik o pojemnosci 8 m? jest podzielony na
dwie komory przesuwng przegroda, a na
jego gorze zamontowano oba bebny:
weza ssacego i cisnieniowego 17, kté-
rego jest az 120 m. Oba sg prowadzone
wspdlnie do kroétkiego, 1-m wysiegnika.
Jest takze drugi beben z wezem cisnie-
niowym DN15. Uktad wysokiego cisnie-
nia jest zasilany przez pompe Uraca,
podcisnieniowy przez pompe ttoczkowa
CVS o wydajnosci 1300 m*/min. Cato$¢
jest sterowana z pulpitu roboczego lub
radiowo.

Kanalizacyjne high-tech

Podobnie ostra byta rywalizacja w dzie-
dzinie pojazdow do wizyjnej inspekciji
sieci oraz bezwykopowych napraw. Tu
takze stawita sie czotdwka z ofertg, ktora
wygladata na bogatg, dopoki nie obejrzato
sie tego w gigantycznej skali IFAT!

W dziedzinie monitoringu sieci domino-
wata spotka Inter Global, ktora jest u nas
przedstawicielem Capelotto po cigzkie;
stronie rynku komunalnego, ale takze
czeskiej IBOS i niemieckiej IMS Robotics
z zestawami do kamerowania i frezowania
kanatéw. W tej dziedzinie tez nastepuje
staty postep ukierunkowany na utatwienie
pracy i szybszg, zautomatyzowang inter-
pretacje wynikéw. Wézki kamerowe o mo-
dutowej konstrukcji mozna rozbudowacé
tak, by stuzyty do inspekcji kanatow w bar-
dzo duzym zakresie $rednic. Pokazany
na targach Boss 150 wjedzie do DN150,
ale, rozbudowany o pantograf, sfilmuje
takze kanat 2-metrowy ustawiajgc kamere
w jego osi. W trakcie przejazdu uzyskuje
sie obraz uszkodzen z jednoczesnym
pomiarem ich wielkosci i precyzyjna lokali-
zacjg, informacje o katach spadku kanatu,
pomiar Srednicy i owalnosci. Te dane

Kamerowéz w furgonie 3,5 t umozliwi
wykonywanie pomiaréw w rurociggach
wigkszej $rednicy i na wiekszg odlegtosé.
Zmiesci takze zbiornik z wodg, by cisnie-
niowo przeptuka¢ kanat lub choéby umy¢
po pracy gtéwnego bohatera, kamere na
woézku Boss 150 spoczywajgeq na pod-
fodze po prawej stronie. Szes$ciokotowy
wozek ma dwa niezalezne silniki o mocy
120 W kazdy, ktére sq w stanie wycigg-
nq¢ kabel na odlegto$é nawet 500 m.

zapewniajg rotacyjne gtowice inspekcyjne
z kolorowymi kamerami wyposazonymi
w mocne oswietlenie LED oraz czujnikami
laserowymi. Specjalne oprogramowanie
przetwarza obraz z raport dla klienta, kt6-
ry na jego podstawie moze zaplanowac
obstuge kanatu i tym samym zaréwno
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Glowica frezujgca IMS Mic- &
ro S moze byé¢ wpychana £

 jest modutowy, moze obstugiwaé
zaréwno gtowice wpychane, jak i z
wiasnym napedem. Dzieki temu za-
sieg wzrasta do 70 m, przy tej samej
$rednicy. Nieco ciezszy jest zestaw
kablowo-sterujgcy.

do przewodu o $rednicy
nawet 80 mm, na bebnie
jest standardowo 30 m
przewodu zasilajgcego jg
powietrzem i prgdem.

Roboty frezujgce IMS Robotics Drive i Drive Plus oraz zabudowa, z ktérej zasila sie
je sprezonym powietrzem (frez) i prgdem (naped), steruje, ale na samym poczqgtku
opuszcza za pomocqg wyciggarki do studzienki. Na bebnie jest do 150 m kabla. Moz-
na podejrze¢ dwa rézne typy két, korundowe lub ogumione, w zaleznosci od rodzaiju
materiatu i stanu kanatu. Gérne kétka umozliwiajg oparcie w pionowym kanale.

zapobiegac nadchodzacej awarii, jak i uni-
kac zbednych akcji. Dlatego kamerowanie
jest uwazane za nieodzowny sktadnik
wiasciwej gospodarki wod-kan i zaleca sie
przeprowadzac je co najmniej raz w roku.

Jesli inspekcja kanalizacji wykaze
nadmierng ilos¢ osadu, przerosty korzeni
drzew, nieszczelnosci ztaczy (a to niestety
czesty obraz), trzeba wybraé odpowiednig
metode naprawy. Uzycie pojazdu cisnie-
niowego do czyszczenia nie zawsze jest
mozliwe m.in. ze wzgledu na wspomniany
niezbyt dobry stan kanalizacji. Duza cze$¢
sieci (zwtaszcza w zachodniej czesci kraju)
jest wykonana z cegty i tu strumiert wody
pod ci$nieniem moze wyrzadzi¢ wiecej
szkody, niz pozytku. Wtedy do akcji
wkraczajg kolejne roboty, wyposazone we
frezy lub systemy do zatykania pekniec.

IMS Robotics wykorzystata w tym roku
obfitosé polskich dystrybutoréw i poka-
zata zaréwno przenosne, jaki przewozne
systemy naprawcze. Zestawy serii IMS
Micro sa niezalezne od przewozgcego
je samochodu, ktéry moze postuzyé co
najwyzej jako zrédto pradu do dotadowa-
nia akumulatora zasilajgcego ew. naped
i kamere urzadzenia. Frezy do wycinania
zatorow majg silniki pneumatyczne, wiec
jeszcze potrzebna przenosna sprezarka.
Dzieki temu cafo$¢ mozna przeniesé do
pomieszczenia w bloku mieszkalnym lub
biurze, z ktérego nie odptywaja Scieki. Mi-
niaturowa gtowica frezujgca jest w istocie
skomplikowanym urzadzeniem zawierajg-
cym takze kamere do obserwacji miejsca
pracy z o$wietleniem, a przy tym o duze;
mocy mimo matych rozmiaréw.

Jeszcze bardziej imponujg roboty fre-
zujgce na samojezdnych podwoziach,
ktérymi mozna obstuzy¢ kanaty kanaliza-
cyjne o $rednicy od 150 do 600 mm. To
oznacza, ze muszg swobodnie zmiescic¢
sie w tym mniejszym wymiarze, ale sieg-
na¢ frezem do Scianek przy wiekszym!
Wymaga to zastosowania wielofunkcyj-
nych gtowic roboczych ulokowanych na
koncu podwozia lub na podnoszonym
wysiegniku. Tym samym wcigz niewielkie
urzadzenie musi zmiesci¢ kilka rodzajéw
napedu: trakcyjny, wysiegnika, freza,
a takze kamery, poniewaz proces na-
prawy kanatu jest monitorowany. Czesto
kamera ma zmienng ogniskowg, wiec
dochodzi jeszcze jeden serwomotor, do
urzadzenia mozna takze dotozy¢ przy-
stawke zatykajgca nieszczelnosci me-
toda ,kapeluszowg”. To jest wyjatkowo
solidny sprzet i rzecz jasna kosztowny,
ale stanowi bardzo dobrg alternatywe dla
odkopywania kanatu. |
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ELEKTRYCZNE MASZYNY ROBOCGZE KOPIA...BEZ HALASU

Polskie przestawicielstwo JCB poka-
zafo na targach Wod-Kan elektryczne
maszyny idealne do napraw sieci wykony-
wanych o kazdej porze i w bezposredniej
bliskosci siedzib ludzkich.

Bateryjna minikoparka JCB 19C-1E,
pierwsza seryjnej produkcji na $wiecie,
jest wykorzystywana m.in. w oczysz-
czalni $ciekéw Czajka do rozkuwania od
wewnatrz starego kolektora. Wybrano ja
ze wzgledu na niewielkie rozmiary i bez-
emisyjny naped, eliminujgc wysitek ludzi.
Wydajnos¢ pracy jest identyczna, jak spa-
linowej maszyny tej klasy (masa robocza
1,9 1), ale tu jest silnik elektryczny o mocy
ciagtej 7 kW i maksymalnej 20 kW. Na-
tezenie hatasu mierzone na stanowisku
operatora jest mniejsze o 10 dB (co
cztowiek odbiera jako dwa razy cichszg
prace), a hatas zewnetrzny o 6 dB. Utatwia
to uzycie minikoparki w zamknigtych po-
mieszczeniach, w ktdrych jednoczesnie nie
gromadzg sie spaliny.

JCB 19C-1E jest zasilana z baterii lito-
wo-jonowych skfadajgcych sie 3 lub 4 pa-
kietdw o tgcznej pojemnosci odpowiednio
14,8 lub 19,9 kWh. Producent zastosowat
bezpieczne napiecie 48 V korzystajgc z roz-
wigzan sprawdzonych w motoryzacii.

To rozwigzanie znajdziemy w innych
maszynach bateryjnych JCB. Elektryczne
wozidetko gasienicowe HTD-5E ma silnik
0 mocy maksymalnej 9 kW zasilany z po-
jedynczego modutu akumulatorowego
4,9 kWh. Maszyna o szerokosci 69 cm
wjedzie do wnetrza budynkéw przez typo-
we drzwi, przemieszczajgc 500 kg fadunku
z predkoscig do 3 km/h (masa catkowita
1105 kg). Wozidto przegubowe 1 TE wy-
posazono w silnik o mocy 20 kW i baterie
10 kWh. Tu tadownos$é wynosi 1000 kg
przy masie catkowitej 1,7 t, a predkosé
maksymalna 12 km/h. Pojemnosci baterii
zapewnia 4-5 godzin pracy ciagtej w typo-
wym cyklu roboczym.

Energii starczy na cata zmiane, jesli uzu-
petni¢ ja w trakcie przerwy. Maszyny maja
tadowarke poktadowg; petne tadowanie
z gniazdka 230 V trwa 8 godzin. Przy uzyciu
tadowarki zewnetrznej pradu 3-fazowego
skraca sie do 2-2,5 h; takie urzadzenie jest
w ofercie JCB. Firma opracowata takze
spos6b na tadowanie w miejscach, gdzie
trudno o zasilanie sieciowe: przewozny
litowo-jonowy powerbank z 23 lub 46 kWh
energii. Bateria jest wbudowana w sta-
lowy szescian o boku 1 m z kieszeniami

40

Tg maszyng mozna odkopywaé miejsca awarii nocq nie zaktécajgc spokoju miesz-
kancéw. Praca jest bezpieczniejsza dzieki tatwiejszemu porozumieniu operatora
z osobami w otoczeniu. Baterie litowo-jonowe sg bezobstugowe, ukryte gteboko
w konstrukgiji, JCB udziela na nie 2-letniej gwarancji.

Elektryczne wozidto przegubowe JCB 1 TE tadowane z przewoznego powerbanka.
Z niewielkich i stosunkowo tatwych do przewiezienia baterii mozna skompletowa¢
bank energii nie tylko na podziemne budowy, ale takze w razie klesk zywiotowych.

paletowymi w podstawie, uchwytami do
zawiesi i okuciami do bezpiecznego spiet-
rzania. Mozna czerpac prad 230 V o mocy
do 8 kW, a po roztadowaniu wywozi¢ ja
tam, gdzie da sie ponownie natadowac

pradem 63 A. Poza tadowaniem maszyn
moze postuzy¢ do zasilania o$wietlenia
miejscy pracy lub kontenera socjalnego.
Powerbank o mniejszej pojemnosci wazy
530 kg, wigkszej 665 kg. [
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KOLEJNE 10 NIETYPOWYCH C:IAZGNIKIfIW IVECO S-WAY
DLA LAUDE SMART INTERMODAL

Zaméwione przez firme Laude Smart
Intermodal S.A. trzyosiowe ciggniki siodto-
we IVECO S-WAY o specjalnej konstrukcii
sa przeznaczone do przewozéw w ramach
nowatorskiego intermodalnego systemu
logistycznego. Laude Smart Intermodal, wy-
chodzac naprzeciw wymaganiom klientow,
opracowata i opatentowata innowacyjny
sposdb przewozu tadunkdéw w stalowych
kontenerach, ktére eliminuja koszty opa-
kowan, zabezpieczenia towaru oraz prze-
tadunkéw przy jednoczesnym zwiekszeniu
tonazu. Najwiekszg zaletg uzytkowanych
przez Laude kontenerdw jest ich konstrukcia,
dzieki ktérej mozna zatadowacé do 14 euro-
palet na jednym poziomie, a masa towaru
wynosi 30,5 t (0 20% wyzsza od fadownosci
standardowych konteneréw 20°). Wykorzy-
stanie obu cech w jednym przewozie przy-
nosi znaczne 0szczednosci w poréwnaniu ze
standardowymi rozwigzaniami stosowanymi
w transporcie drogowym i kolejowym z wy-
korzystaniem uniwersalnych wagonéw.

Do sprawnego i wydajnego przewozu
takich konteneréw drogami publicznymi
Laude Smart Intermodal potrzebuje floty
zardwno ciggnikéw siodtowych, jak i zesta-
wow podwoziowych. W tym celu przewoznik
zamowit 68 specjalnie wyspecyfikowanych
ciggnikow siodtowych IVECO S-WAY
wyposazonych w dodatkowa trzecig oS,
zamontowang przed napgdowa. Klientowi
zalezato na bardzo niskiej masie wtasnej
pojazdu i duzej tadownosci oraz wysokiej

Partia 10 ciggnikéw siodtowych IVECO
S-WAY zostata przekazana firmie Laude
Smart Intermodal w lipcu w siedzibie
IVECO Truck Nord Center w Lubiczu
koto Torunia, autoryzowanego dealera
IVECO. Kolejna dostawa miata miejsce
w sierpniu.

mocy napedu. Pojazdy beda kursowaty
na stosunkowo krétkich trasach, dlatego
mozna byto zrezygnowaé z dodatkowego
wyposazenia i maksymalnie zredukowac
mase. Temu celowi stuzy takze lekka trzecia
0$ oraz kofa aluminiowe. IVECO jako jedyny
na rynku producent byfa w stanie zaoferowac
wyjatkowo lekki 11-litrowy silnik 480 KM.
Mocne 11-litrowe jednostki wspdipracuja

z wydajnymi i zapewniajgcymi optymalne zu-
zycie paliwa zautomatyzowanymi skrzyniami
biegéw Hi-TroniX z funkcjg wykorzystania
bezwtadnosci pojazdu Eco-Roll.

Laude Smart Intermodal ma takze sze$¢
IVECO X-WAY wyposazonych w zabudowy
i zurawie umozliwiajace przewoz i uktadanie
specjalnych stalowych ptyt drogowych.
Wszystkie pojazdy IVECO sa objete piecio-
lethim kontraktem serwisowym 3XL-LIFE.
Oprdcz wspomnianych 68 ciggnikéw siodto-
wych, Laude Smart Intermodal zamdwita tak-
ze 8 podwozi IVECO S-WAY wyposazonych
przez WESOB w specjalnie opracowany
dla tego klienta system przewozu nadwozi
wymiennych. [

RABEN TRANSPORT INWESTUJE W NOWOCZESNA FLOTE

Kontynuacja wspétpracy Grupy Raben
z Mercedes-Benz Trucks Polska i EWT Truck
& Trailer Polska zaowocowata zakupem
nowych ciggnikdw siodtowych i podwozi
do przewozu nadwozi wymiennych MB
Actros oraz naczep Schmitz do transportu
krajowego i migdzynarodowego. Wszystkie
zamdwione na ten rok Actrosy sg wyposazo-
ne w system MirrorCam, ktory pozwala lepiej
kontrolowac otoczenie. Dzigki zastapieniu lu-
sterek zewnetrznych kamerami poprawiono
widocznos¢ z miejsca kierowcy, jazda stata
sie znacznie cichsza (brak szumdéw powie-
trza) i bardziej ekonomiczna (zmniejszone
spalanie). System Predictive Powertrain Con-
trol, zastosowany w poprzedniej generacji
Actrosow w odniesieniu do drég szybkiego
ruchu, teraz dodatkowo uwzglednia drogi

krajowe w Polsce i za granica. Inteligentny
tempomat sprawia, ze kierowca jest w stanie
zaoszczedzié do 5% paliwa podczas jazdy.
Po ustawieniu odpowiednich parametréw
utrzymuje automatycznie ciggnik w statej
odlegtosci od jadacego przed nim samocho-
du. System Active Brake Assist 5. generacii
samoczynnie e wyhamowuje w razie stwier-
dzenie przez radar zagrozenia (np. wtargnie-
cia pieszego na droge). Asystent martwego
pola ostrzega kierowce sygnatem wizualnym
i dZwiekowy o obiekcie niewidocznym w pra-
wym lusterku.

Nowe modele Actroséw oferujg kierow-
com wygodne warunki pracy i wypoczynku.
Kabiny typu BigSpace o wysokosci wnetrza
1,99 m, z duzg przestrzenig do przecho-
wywania, sg zawieszone na poduszkach

pneumatycznych, co ogranicza przenoszenie
drgan podczas jazdy. k6zka z materacami
Premium Comfort, wysuwany stolik po stro-
nie pasazera oraz elektryczna klimatyzacja
postojowa podnosza komfort odpoczynku.
Jako uzupetnienie nowych ciggnikéw
Grupa Raben zdecydowata sie na 66 na-
czep Schmitz Cargobull w wersji Mega do
transportu miedzynarodowego FTI, w réz-
nych wariantach, z zaleznosci od preferencii
poszczegolnych oddziatow. ,Nasze nacze-
py to zdecydowany lider niezawodnosci
i sprawdzonych rozwigzan technicznych.
Przede wszystkim chodzi o skuteczny sys-
tem podnoszenia dachu, wazny dla branzy
automotive. Dodatkowo, uwzgledniajac
specyfike pracy Raben Transport, wyposa-
zylismy naczepy w podnoszong os przednig
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Tabor Raben Transport zasili 115 Mercedeséw Actros i 66 naczep Schmitz Cargobull. Te pojazdy pomogq zwiekszy¢ jakosé
obstugi klientéw oraz bezpieczenistwo i komfort kierowcéw, ale takze zmniejszy¢ wptyw firmy na srodowisko i przyblizy¢ jg do
osiggniecia celéw zréwnowazonego rozwoju.

w celu lepszej eksploatacji opon i zmniejsze-
nia zuzycia paliwa przy obstudze Izejszych
tadunkéw” - dodaje Jacek Fiuk, Key Account
Manager w EWT Truck & Trailer Polska.

W nowej partii naczep Schmitz znajda sie
modele kurtynowe S.CS POWER CURTAIN.
Zaletg tego innowacyjnego rozwigzania jest
bezpieczenstwo nadwozia certyfikowane
zgodnie z normag EN 12642 Code XL, ta-
twe uzytkowanie, krotszy czas i wigksze
bezpieczenstwo przeztadunku, a zarazem
oszczednos¢ kosztow eksploatacji. Wy-

trzymata oponcza boczna chroni przed
nieuprawnionym dostepem, a dodatkowe
wyposazenie przeznaczone do transportu
opon z certyfikatem jest fatwe w obstudze.
Naczepy S.CS POWER CURTAIN s3 przy-
stosowane opcjonalnie do przewozu kolejg
i promem, umozliwiajgc ceniony przez ope-
ratora transport intermodalny.

Grupa Raben realizuje Strategie zréwno-
wazonego rozwoju na lata 2021-2025. Silniki
Actrosow generacji OM 471 charakteryzuja
sie bardzo matym zuzyciem paliwa; parame-

try techniczne samochoddw i kompetencje,
jakie zdobeda kierowcy Raben Transport
dzieki szkoleniom Eco Training przez tre-
neréw Mercedesa dadza efekt ekologiczny.
W perspektywie pieciu lat Grupa Raben
zamierza zwiekszy¢ udziat pojazdéw spet-
niajgcych normy Euro Vi VI oraz z napedem
elektrycznym, wodorowym, LNG i CNG we
flocie wtasnej i dostawcow do 96% oraz
zredukowac emisje w transporcie 0 10%.
Tegoroczne inwestycje znaczgco przyblizajg
firme do tego celu. |

SAMAT Z CIAGNIKAMI LNG DO DYSTRYBUCJI PALIW SHELL

Firma transportowa Samat, ktéra wspot-
pracuje z Shell w zakresie dostaw paliw,
powigkszyta flote o dwa ciagniki siodtowe
Volvo zasilane LNG. Dzigki temu rozwigzaniu
dystrybucja pomigdzy baza paliw Shell a sta-
cia w Swiecku bedzie wigzaé sie z mniejsza
emisjg CO, niz przy wykorzystaniu cigzaro-
wek na olej napedowy.

Shell jako pierwsza w Polsce prowadzi
dystrybucje paliw za pomoca ciggnikéw
Volvo LNG. To kolejny krok w kierunku
wykorzystania gazu skroplonego w trans-
porcie ciezkim. ,LNG to dobre rozwigzanie
przejsciowe, ktére umozliwia redukcje emisji
CO, w dystrybucii paliw nim bedzie mozliwe
upowszechnienie elektromobilnosci czy wo-
doru na wiekszg skale. Skoro sprzedajemy
paliwo LNG na naszych stacjach i rozbu-
dowujemy te infrastrukture, to naturalne, ze
chcemy wykorzystywac je réwniez w innych
obszarach dziatalnosci. JesteSmy otwarci na
nowe rozwigzania i wspotprace z ekspertami,
a proces zaopatrywania naszych stacji be-
dzie mniej emisyjny” — méwi Michat Poptaw-
ski, menadzer ds. transportu drogowego na
region Europy Srodkowo-Wschodniej. Shell
aktywnie inwestuje w infrastrukture LNG,
koncern ma juz 53 stacje oferujgce skro-
plony gaz ziemny w Europie. W Polsce jest
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5 stacji: w Bielanach Wroctawskich, ltowe;j,
Piotrkowie Trybunalskim, Jedrzychowicach
i Swiecku.

»,opoOtka Samat Polska, wchodzaca
w sktad holdingu Groupe Samat z siedziba
we Francji, od lat inwestuje w nowe technolo-
gie i rozwigzania dla transportu pozwalajgce
na zmniejszenie emisji CO, w dystrybucii
paliw. Podobne rozwigzania wprowadza-
lismy juz wczesdniej w innych krajach euro-
pejskich, wspoétpracujac $cisle z naszymi
kluczowymi klientami. Mozemy teraz prowa-
dzi¢ dystrybucje w naszym kraju za pomoca
ciggnikdéw LNG; proces zaopatrywania stacii
Shell bedzie na najwyzszym poziomie, jesli
chodzi o bezpieczenstwo, a zarazem mniej
emisyjny” — mowi Jacek Kaleta, dyrektor ge-
neralny Samat Polska. ,,Volvo Trucks oferuje
ciagniki FH i FM zasilane gazem LNG od
2018 r. Zainteresowanie tym rozwigzaniem
jest coraz wigksze, czego dowodem dwa
ciagniki siodtowe dostarczone do firmy
}Samat. Dzigki silnikom zasilanym LNG po-

W najblizsze| przysztosci samochody
zasilane LNG bedqg mogty wykorzystywaé
zeroemisyjny, a nawet ujemny emisyjnie
skroplony biometan (bioLNG) produko-
wany z odpadéw organicznych.

jazdy bede generowaty ok 20% mniej CO,
gwarantujgc takze oczekiwane zasiegi i 0sig-
gi” - dodaje Piotr Werner, Product Digital and
Marketing Manager Volvo Trucks Polska.
LNG to czystsza alternatywa oleju nape-
dowego. Jego rozpowszechnienie moze po-
méc w redukcji emisji gazdw cieplarnianych
z samochodéw ciezarowych. Silnik zasilany
gazem emituje réwniez 0 50% mniej hatasu
w pordwnaniu z dieslami duzej mocy, dzieki
czemu przyczynia sie do poprawy samopo-
czucia kierowcow i umozliwia wykorzystanie
floty w strefach o niskim dopuszczalnym po-
ziomie hatasu np. do zaopatrywania sklepdw
poza godzinami szczytu. [ ]
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Chi e questo? Wloska marka Piaggio jest najlepiej znana ze skuteréow i motocykli, ale od kilku dziesi¢-
cioleci produkuje takze male samochody dostawcze na japonskiej licencji. W Polsce byly sprzedawane

pod nazwg Porter.

Opracowane pod katem specyficznych
przepiséw podatkowych krajéw azja-
tyckich i dla kierowcow tamtejszej po-
stury, w Europie nie zrobity kariery poza
Wiochami, gdzie waskie uliczki w starej
zabudowie i szalony ruch uliczny tworza
idealne warunki dla mikrosamochoddéw.
Mozna tam byto spotkaé nawet potgcze-
nie malenkiej kabiny Portera z podwo-
ziem na ,,blizniakach” tylnego mostu.

Teraz Piaggio wprowadza nowy model
Porter NP6 o wigkszej tadownosci i szer-
szych mozliwosciach zabudowy. On takze
ma dalekowschodnie korzenie, powstat
we wspétpracy z chinskim partnerem
dostarczajacym kabine i wiekszo$¢ po-
dzespotéw. Gtéwny zaktad produkcyjny
znajduje sie w Indiach, stamtad Portery
sg wysytane do kilkudziesieciu krajéw
Azji, Ameryki Lacinskiej i Afryki, gdzie takie
miniciezaréwki sa powszechnie stosowa-
ne. W Europie klienci maja wyzsze wy-
magania, a przede wszystkim obowigzuja
ostrzejsze przepisy co do bezpieczeristwa
i emisji. Dlatego opracowano specjalng
wersje dla tego rynku, wytwarzang od po-
czatku ub. roku w macierzystym zaktadzie
Piaggio we wtoskiej Pontaderze.

Piaggio Porter NP6 to potaczenie moc-
nej ramy podwozia, skonstruowanej przez
wtoskich inzynieréw, z kabing dostarcza-
na przez chinska firme Foton. Wyposaze-
nie wnetrza jest proste, ale funkcjonalne
i tatwe do utrzymania w czystosci. Kabina
przeszta préby zderzeniowe w hiszpan-
skim instytucie IDIADA, ktéry potwierdzit
spetnienie wymagan europejskich pod
mato ucigzliwym warunkiem ograniczenia
predkosci maksymalnej do 120 km/h.
Silnik jest umieszczony pod kabing, za
przednig osia. To takze produkt chinski,
benzynowa jednostka 1,5 | w dwdch wer-
sjach: przystosowana do zasilania LPG

Piaggio Porter NP6 jest
pomyslany jako tatwy do
zabudowy, prosty w obstu-
dze pojazd miejski o duzej
tadownosci w odniesieniu
do wymiaréw zewnetrz-
nych. Temu zatozeniu
trzeba byto podporzqdko-
waé m.in. komfort jazdy
ograniczony przez sztywne
zawieszenie.

lub CNG. Aluminiowy silnik na licencji
Mitsubishi ma dwa watki rozrzadu z regu-
lacjg faz wszystkich 16 zawordow, zaréwno
po stronie dolotowej, jak i wydechu. Moc
maksymalna wynosi 78 kW (109 KM),
a moment obrotowy 136 Nm przy zasila-
niu benzyna. Spalajgc LPG silnik rozwija
75 kW (105 KM) i 132 Nm, ale na CNG
jedynie 68 kW (95 KM) i 118 Nm.

Zapas obu paliw gazowych jest dobie-
rany w dwdch wariantach: ,krétki zasieg”
Z pojedyncza butlg na 15 | LPG lub 55 |
CNG i ,,dtugi zasieg” z 55 | LPG albo 110
I CNG (2x55 I). Zbiornik benzyny ma 45 .
Napedzane s3 tylne kota za posrednic-
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twem skrzyni 5-biegowej. Ten ogdlny opis
dotyczy 4 wersji:

4 z pojedynczymi kotami mostu i roz-
stawem osi 2650 lub 3070 mm. W tym
przypadku DMC wynosi od 2120 do 2400
kg, nosnosc¢ podwozia od 1055 kg (CNG)
do 1275 kg (LPG).

@ z blizniakami” i rozstawem 3000 albo
3250 mm. Wtedy DMC to 2520 lub 2800
kg, najmniejsza nosnos¢ 1300 kg, naj-
wieksza 1595 kg.

Zaleznie od rodzaju ogumienia mostu
szeroko$¢ pojazdu jest wytyczana przez
kabine i wynosi 1680 mm lub tylne kota:
wtedy Porter ma 1800 mm. W obu przy-
padkach z takim wymiarem tatwo zamie-
$ci¢ sie w najwezszych uliczkach czy bra-
mach. Wobec rosngcego zageszczenia
ruchu waski i zwrotny pojazd stat sie bar-
dzo praktyczny w catej Europie. Piaggio
sprzedaje Portery pod hastem ,miejskie
ciezarowki”, probujac wywalczy¢ dla sie-
bie miejsce w segmencie, ktory po czesci
musi najpierw odtworzy¢. Przed laty
dziatata w nim z powodzeniem marka Kia
z modelami Ceres, a nastepnie K2700.
W Polsce ten potencjat dostrzezono
w spétce Uni-Truck, ktdra petni obowigzki
dealera IVECO i Fiat Professional. Nasz
rynek jest jej doskonale znany zaréwno od
strony potrzeb klientéw, jak i mozliwosci
ich zaspokojenia dzieki specjalistycznym
zabudowom, a przede wszystkim serwi-
sowi na terenie catego kraju.

Piaggio sprzedaje Portery z fabryczng
skrzynig statg lub trojstronng wywrotka,
ale to tylko czastka potencjatu modelu,

Pozycja za kierownicg wymaga chwili
przyzwyczajenia, jesli przesiadto sie
z typowego samochodu europeijskiego.
Wyposazenie standardu Top jest wrecz
bardzo bogate, to m.in. elektryczne
lusterka, klimatyzacja, radio DAB, dwie
poduszki powietrzne, czujnik deszczu/
$wiatta. Telefon lub tablet mozna za-
tkngé w gumowy uchwyt na tablicy
rozdzielczej.

ktéry mozna wykorzysta¢ dzieki podwo-
ziom w szerokim wyborze rozmiardéw,
nosnosci i napeddéw. Dzieki unikalnemu
potaczeniu doskonatej zwrotnosci i duzej
tadownosci, odpowiednio przygotowane
moga przejaé wiele zadan wykonywanych
w przestrzeni ograniczonej przez otocze-
nie oraz przepisy. Silnik 1,5 | spetnia nor-
me emisyjna Euro 6 d, a w wersji zasilanej
CNG odpowiada lokalnym wymaganiom
stawianym pojazdom niskoemisyjnym,
m.in. ustawie o elektromobilnosci. Dzigki
Piaggio Porter NP6 z silnikiem na gaz
sprezony mozna dotrzymac limitow sta-
wianych firmom komunalnym, wykonujac
przy tym zadania sprawnie i wydajnie
dzieki duzej tadownosci, dalekiemu
zasiegowi oraz szybkiemu uzupetnianiu
paliwa. Widzgc Portera bardziej jako
nosnik sprzetu, niz srodek transportu,
producent przewidziat takze opcyjne nis-
kie przetozenie tylnego mostu, dopuscit
ciggniecie przyczepy hamowanej o masie
do 1200 kg i co najwazniejsze wyposazyt
go w przystawke odbioru mocy na skrzyni
biegow.

Smieciarke TTCS dla pierwszego klienta wyposazono w plyte zgniatajgco-zagar-
niajgcq oraz ramiona umozliwiajgce opréznianie pojemnikéw 1100 | (oprécz 110
i 360 I). Mikrosmieciarka jest przystosowana do pracy w systemie satelitarnym,
oprézniajgc skrzynie do kontenera lub odwitoka wiekszej $mieciarki o krawedzi
zatadunku na wysokosci ok. 1700 mm. Wywrét jest sterowany dzwigniami z prawej
strony zabudowy, podobnie jak opuszczanie podpér stabilizujgcych.

Sprzedaz Porteréw w Polsce zaczeta
sie w styczniu ub. roku, jesienig na tar-
gach POLECO zaprezentowano pojazd
0 najdtuzszym rozstawie osi przygo-
towany do zimowego utrzymania ulic.
Wyposazono go w ptug odsniezny HillTip
SnowStriker mocowany do czotownicy
i posypywarke Icestriker 900 ustawiong
na fabrycznej skrzyni tadunkowej. Oba
urzadzenia majg naped elektrohydrau-
liczny i sg przystosowane do wspdtpracy
z pojazdami o nieduzej mocy alternato-
réw, wiec w sezonie zimowym pojazd
sprawdzit sie doskonale w rekach wroc-
tawskiego klienta.

Nawigzane w czasie targéow kontakty
pomogty w opracowaniu pierwszych

$mieciarek na tym podwoziu. Zadania
podijeta sie firma TTCS z Zawiercia,
ktéra chce byé polskim specjalista
w mikro$mieciarkach i ma sposoéb na
osiggniecie czotowej pozycji w tym seg-
mencie. Jest nim wspdipraca z producen-
tami tureckimi, ktérzy sg w stanie szybko
opracowac i wykona¢ zabudowy $mie-
ciarkowe na dowolne podwozie, 0 wyso-
kiej jakosci i w konkurencyjnym koszcie
nawet z uwzglednieniem transportu.

Korzystna cena koncowa to takze
rezultat podziatu zadan. Tureccy part-
nerzy dostarczajg pomalowang skrzynig
i siftowniki hydrauliczne, natomiast uzbro-
jenie nadwozia w instalacje elektryczna
i hydrauliczng, ptyte zgarniajaca, wrzutnik
oraz zabudowe na podwoziu bierze na
siebie TTCS. Taki uktad sprawdzit sie do-
brze przy sSmieciarkach r6znej wielkosci,
poniewaz w Turcji dziata wiele firm na
najwyzszym poziomie technologicznym
w dziedzinie obrdbki i spawania stali.
Polska firma moze sprawnie wykonaé
swojg cze$¢ zadania w nowym zaktadzie
w Zawierciu. Trzyma sie przy tym zasa-
dy, by jej rozwigzania byly maksymalnie
proste i niezawodne, a usterki fatwe do
usuniecia.

Ten Porter wzigt dzielnie na czotownice

dzania uliczek Wroctawia.
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W tym przypadku réwniez zamdéwiono
zabudowe w Turcji. Partner uzyt blachy
stalowej o grubosci 3 mm na $ciany
i 4 mm na podtoge, taczac je w catosé
ciggtymi, szczelnymi spawami. Pierw-
sza $mieciarka powstata na podwoziu
o rozstawie osi 3250 mm (dtugos¢ catko-
wita pojazdu 5150 mm). W wersji z ptyta
zagarniajgco-zageszczajgca uzyskano
pojemnos¢ skrzyni 4,1 m? i tadownos$c¢
550 kg przy stopniu zgniotu 2:1, ktéry
mozna w razie potrzeby nieco zwiekszyé
docigzajgc hydraulike. Zasila ja pompa
Binotto zamontowana na przystawce
skrzyni biegéw, z ktdrej mozna uzyskac
136 Nm na biegu jatowym. Jest mozliwe
takze wyprowadzenie napedu od silnika,
przewidziano potgczenie elekiryczne do
zasilania i sterowania. Kolejne pie¢ Porte-
row ze $Smieciarkami TTCS ma mie¢ krotki
rozstaw osi. Klientom bardziej zalezy na
zwrotnosci, niz pojemnosci, ktdra nie jest
zresztg istotnie mniejsza: 3,6 m®. Jako
opcje zabudowy proponuije sie m.in. kosz
na ciezsze opakowania odpaddéw oraz
system identyfikacji pojemnikéw RFID.

W razie wywozu odpadoéw nie zagesz-
czanych, np. bio lub zielonych, dzieki
rezygnacji z ptyty zagarniajgcej tadow-
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Zaglgdamy pod po-
krywe komory silnika,
a tam go nie ma! Dos-
tep obstugowy uzys-
kuje sie po odchyle-
niu siedzisk foteli. Pod
maskq sqg zbiorniki pty-
néw eksploatacyjnych.
Dobrze bytoby dodaé
tam kosz na ubrania
i bagaz zatogi, w kabi-
nie jest mato miejsca.

nos¢ wrasta do 680 kg, a zabudowa
miesci sie wysokoscig w obrysie kabi-
ny. Pojazd ma wtedy ponizej 2 m. Ten
wymiar jest réwnie wazny w przypadku
zadan komunalnych wykonywanych
na podwdrkach z niskimi bramami lub
w garazach podziemnych. Taki pojazd
z wyposazeniem do ci$nieniowego mycia
kanatéw moze np. wypompowac¢ wode
z zalanego garazu podziemnego, a na-
stepnie wjechaé do niego, by przetkac¢
odptywy i umy¢ cate pomieszczenie woda
pod cisnieniem. Nie zostawi po sobie
szkodliwych spalin diesla: metan spala sie
czysciej co do emisji czastek statych czy
czadu, a przy tym ciszej.

Piaggio Porter NP6 jest wrecz stwo-
rzony dla branzy komunalnej jako po-
taczenie zwartych wymiaréw, duzej
nosnosci, zwrotnosci oraz ekologicznego
napedu. Wspétpraca Uni-Truck z TTCS,
podkreslona przez wspdlnie zorganizo-
wany pokaz pierwszej mikrosmieciarki,
to szansa na mocne wejscie w spory
i jeszcze nie zagospodarowany segment
rynku. Wsparciem dla klientéw sg 2-letnia
gwarancja na pojazd bez limitu przebiegu
i catodobowe ustugi assistance. Spo-
rym walorem w obecnych czasach jest
dostepnos¢ podstawowych wersji ,ze
stoku”.

Przeszkoda moze by¢ stosunkowo
wysoka cena, ktéra zaczyna sie od 71,9
tys. netto za podwozie pod zabudowe
w najtanszej mozliwej wersji. Dtuzszy roz-
staw osi i wieksza nosnosé winduja cene
w okolice 100 tys. zt. Sporo jak za bardzo
prosty pojazd marki, dla ktérej trudno
obliczy¢ warto$¢ rezydualng. Trwatos¢
chinskich podzespotéw réwniez nie jest
znana. Polski rynek ma juz za sobag nie-
udang prébe wejscia podobnych pojaz-
dow DFSK, proponowanych w szerszej
gamie nadwozi (w tym furgonem i mikro-
busem). Wtedy importer nie wykorzystat
szansy, jaka daje rynek komunalny, i nie
miat wersji zasilanej CNG. No i mimo
wszystko ,Piaggio” brzmi lepiej. |
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Przecieranie szlakow zawsze jest za-
jeciem ciezkim i niewdziecznym. Nie
inaczej jest w przypadku elektrycznych
samochoddéw dostawczych. MB Vans
ma za sobg falstart z Vito E-cell, ktory
wszedt do sprzedazy na nieprzygotowany
rynek i miat skromny zasieg. Przy drugim
podejsciu Slad weglowy byt juz gtéwnym
wrogiem ludzkosci, ale zasieg nadal
nie zachwycat. Elektryczny Vito nowej
generacji zaczat od baterii o pojemnosci
41 kWh, z czego mozna byto wykorzystac
35 kWh. Zasieg szacowano na 150 km,
przy zatozeniu $redniego zuzycia energii
ok. 25 kWh/100 km.

Pierwsze préby potwierdzity znang juz
prawde: w realnych warunkach eksplo-
atacji tj. z tadunkiem i przy korzystaniu
z ogrzewania lub klimatyzacji zostaje
z tego niewiele ponad 100 km. Zapew-
nienia, ze przecietny samochdd pokonuje
dziennie nie wiecej niz 70 km, byty réwnie
przekonujace jak kazda statystyka. Dla-
czego zatem Mercedes wystartowat z ta-
kiego poziomu? To kwestia tadownosci,
ktora nie odbiegata znacznie na minus od
wersji spalinowej, ceny (cho¢ nadal trud-
no byto nazwac jg przystepna), a takze
mozliwosci szybkiego uzupetnienia ener-
gii z WallBoxa o mocy 7,4 kWh, co byto
jedynym wowczas sposobem. Jak fatwo
wyliczy¢, petne tadowanie zajmuije ok. 6 h.

Celnym rozwigzaniem byto wprowa-
dzenie sterowania intensywnosciag ha-
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as-Benz eVit

mowania silnikiem na 4 poziomach: od
maksymalnego D- po swobodny wybieg
D++. Rozwazny kierowca mdgt dzieki
temu odzyskac¢ maksimum energii i spro-
wadzi¢ uzywanie hamulcéw zasadniczych
do minimum, zwtaszcza na powtarzal-
nych trasach.

Pierwsze eVito odniosty pewne sukcesy
handlowe, m.in. 50 kupita DPD Polska,
ale trudno oceni¢ ile w tym polityki, a ile
zdrowego rozsadku. Po stronie korzysci
sg potencjalnie nizsze koszty eksplo-
atacji dzieki tadowaniu tanim pradem
we wiasnych stacjach zlokalizowanych
w oddziatach i wyeliminowaniu zespo-
téw najbardziej narazonych na zuzycie
w jezdzie miejskiej. Sg takze utatwienia
uzytkowe, jakie daje mozliwos¢ jazdy po
buspasach, przyspieszajac pokonywanie
korkdw. Ale te 100 km w duzych miastach
musiato by¢ stresujace dla kurieréw DPD;
dodatkowo predkos¢ maksymalng ogra-
niczono im do 80 km/h.

Wystuchujgc opinii krytycznych i czujac
nad sobg bat elektrycznych vanéw Gru-
py PSA, Mercedes dodat trzeci modut
bateryjny do eVito uzyskujac pojemnos¢
60 kWh i zamontowat tadowarke poktado-
wa o mocy 11 kW. Samochdd przystoso-
wano takze do fadowania pradem statym
wysokiej mocy: 50 kW w standardzie,
80 kW za doptatg niespetna 1 tys. zt.
Gniazdo jest umieszczone w przednim
zderzaku, wygodniej ustawic¢ sie do

tadowarki. Zasieg zwiekszyt sie do 260
km w cyklu mieszanym, natomiast cena
wzrosta nieznacznie, niespetna 6 tys. zt
brutto, a i wyposazenia troche przybyto.

Podobnie jak przy pierwotnym zestawie
akumulatoréw eVito jest dostepny w wer-
sji dtugiej i ekstra-diugiej, zrezygnowano
z najkrétszego nadwozia, co nie jest wiel-
ka stratg. Zamontowane pod podtoga,
baterie nie zmniejszajg tadowni, ktorej
pojemnos$¢ wynosi 6 m® przy dtugosci L2,
takiej jak testowy samochdd o rozstawie
osi 3200 mm (dtugos¢ catkowita 514 cm),
lub 6,6 m® przy L3 z rozstawem osi 3430
mm (537 cm).

Z tadownoscia jest juz niestety duzo
gorzej. Elektryczne Vito majg DMC 3200
kg jak tylnonapedowe diesle, cho¢ tu jest
naped na przednie kota. O ile z mniejszym
pakietem baterii eVito mogt przewiezé
ponad 900 kg, to z wigkszym jedynie
790 kg, wazenie potwierdzito obietnice
producenta. eVito nie moze ciagnaé
przyczepy, wiec cata pigtka e-vanow Stel-
lantisa/Toyoty znacznie nad nim géruje
uzytecznoscig, za mniejsze pienigdze.
Tu trzeba wydac co najmniej 200 tys. zt
netto, za ten egzemplarz nawet 260 tys.
zt ze wzgledu na wyposazenie ponad-
standardowe, z ktérego mozna by nieco
uszczkngé. Lakier brylantowosrebrny (!)
jest zbedny, kofa aluminiowe tez mozna
sobie darowag. eVito dostaje seryjnie
17-calowe ogumienie ze wzgledu na

wiekszg mase wiasng i obcigzenia, ja-
kie wprowadza silnik z maksymalnym
momentem 360 Nm niemal od ruszenia.
W sterowaniu jest chwila opdznienia
wiasnie ze wzgledu na przeciazenia, ale
niewielka, bo szybka reakcja ,elektryka”
na wcisniecie pedatu przyspiesznika jest
za cenng wada, by z niej rezygnowac.
MB eVito moze pracowaé w trzech
trybach: E(conomy), E(conomy) + i C(om-
fort). Szczesliwie domysinie uruchamia
sie w pierwszym z nich, przetacznik
powinien byc¢ lepiej oznakowany, a jego
uzycie pierwszym punktem w szkoleniu.

W kabinie tez jest sporo wyposazenia
opcyjnego, m.in. koszmarnie droga
klimatyzacja automatyczna i kamera co-
fania wspétpracujgea z uktadem Audio

kiem LED-6w.

Niestety nie zdarzyto sie, by samochod
przywitat nas informacja o zasiegu 260
km, zapewne uzyskiwanym w najbardziej
korzystnych warunkach. W praktyce uda-
to sie wystartowac¢ od 234 km, ktérych
niestety ubywato bardzo szybko. W trak-
cie jazdy miejskiej komputer uwzgledniat
odzysk energii i korygowat zasieg (wtedy
powinien wg MB siegna¢ 322 km!), ale
po kazdym resecie przypominat sobie
0 przejechanym dystansie.

W czasie jazdy pozamiejskiej, ani przez
chwile nie zblizajgcej sie do limitu pred-
kosci ustawionego na 120 km/h, zapas

30. Rozdzielczo$é obrazu i jako$é diwie-  jmes

ku nie powalajq. Poza tym typowy Vito

ze swoimi osobliwosciami, jak hamulec g

reczny zaciggany pedatem i dZwigienka
wycieraczek po lewej stronie.

| Od strony tadowni Vito jak
kazdy inny. Dtugos$é po pod-
todze wynosi 283 cm, ale
z uwzglednieniem wneki
pod siedzeniami w kabinie.
Do scianki jest 250 cm,
na catej wysokosci mozna
| wykorzysta¢ 235 cm. Szero-
| kos¢ miedzy wnekami két to
bezpieczne 126 cm. Drzwi
tylne otwierane o 270° to
opcja. Mozna dokupié takze
dodatkowe os$wietlenie pas-
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energii kurczyt sie zastraszajgco i nic nie
pomagaly eksperymenty z ustawianiem
hamowania za pomocg bardzo wygod-
nych manetek za kierownica. Wigczenie
klimatyzacji natychmiast odjeto 20 km
zasiegu! Jak radzg sobie z tym Kurierzy
DPD, nie wiemy. Wigksza bateria daje
nieco wiekszg swobode, z naciskiem na
snieco”. Ale natadowana teoretycznie na
prawie 200 km, po przejechaniu 125 km
wpadta w panike, wytaczyta zasilanie cze-
go sie dato i kazata natychmiast zajezdza¢
na stacje. Tu pojawiajg si¢ zasadnicze py-
tania: gdzie i za ile tadowac. O tadowarki
nie jest juz trudno, przeszkoda jest raczej
mnogosc¢ operatoréw i systemdw, a tym
samym aplikacji, jakie trzeba sciggac na
telefon. Nie zawsze dziata to sprawnie.

Mimo poczatkowych zacie¢ stacja
Noxo zasilita nas 18,3 kWh energii, co
zajeto ponad 1,5 h! Ale policzyta rozsadne
1,3 zt brutto za 1 kWh (ceny z poczatkéw
czerwca). Srednie zuzycie energii w eVito
trzeba przyja¢ na 25 kWh/100 km ,jak
by nie jezdzi¢”, czyli w takich uktadach
to sie optaca. Sam koszt ,paliwa” bedzie
dwukrotnie mniejszy niz w spalinowym
Vito, ktoéry jednakze przewiezie wiecej
i dalej, bo nie bedzie miat kilkugodzinnych
przerw na fadowanie.

Drugi postdj wypadt przy stacji Lotosu,
ktéry nadal liczy tylko za podtaczenie,
niezaleznie od ilosci pobranej energii, ale
juz 59 zt. Wiasnie tam udalismy sie po
ataku histerii ze strony baterii, wiec fatwo
tykneta 44 kWh, w raptem 1 h 20 minut.
Czyli znowu wypadto to dobrze pod
wzgledem ceny, Zle co do czasu tadowa-
nia. lle mozna pi¢ kawy lub robi¢ zakupéw
w okolicznych marketach?

Co do innych zalet samochodow
elektrycznych: kabina jest rzeczywiscie
cichsza wobec braku diesla i jego prze-
ktadni pod stopami, natomiast ujawniajg
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Przejecie jednakowych parametréw ta-
dowania jak w osobowym eVito Tourer
zdecydowanie poprawito mozliwosci
furgona. Maksymalng moc 80 kW trudno
u nas wykorzystaé, ale 50 kW juz tak.
Tu trafilismy na mniejsze mozliwosci
i trzeba byto dzieli¢ sie mocg z drugim
potrzebujgcym. Gdyby nawet co$ poszto
nie tak, w promieniu kilkunastu km byty
inne stacje. Bateria 60 kWh wprawdzie
nie rozwigzuje problemu krétkiego za-
siegu, ale nie ma takiego dramatu, jak
Z mniejszg.

sie inne hatasy, ktére konwencjonalny
naped zagtuszat. Szum opon i optywu
oraz ,,gwizd” elektroniki wyraznie stychac.
Porozumiewanie zatogi czy korzystanie
z uktadu multimedialnego s3g jednak
znacznie tatwiejsze. Dynamika jest lepsza
w zakresie predkosci, jakie moze rozwi-
na¢ eVito, natomiast poprawa stabilnosci
przez baterie pod podtoga nie jest po-
trzebna, bo nie jezdzi sie wystarczajgco
szybko. Trzeba pamietaé, ze przeswit
samochodu zmniejsza sie do 116 mm.
Baterie sg osfoniete przed uszkodzeniem,
ale mozna zawisna¢ na obudowie.
Plusem zawieszenia eVito jest sku-
teczne ttumienie duzych nieréwnosci,

ELEKTRYCZNY MALY

Sa juz dostepne wysokocisnieniowe
urzadzenia do mycia kanalizacji z zasilaniem
bateryjnym montowane w matych furgonach
(lub na przyczepach). Pierwszenstwo przy-
znaje sobie firma holenderska firma Rioned,
ktéra opracowata model eCityjet. Jest to
wariant urzagdzenia przystosowanego wymia-
rami do przewozenia w furgonach wielkoSci
MB Vito. Silnik spalinowy napedzajacy pom-
pe zastgpiono elektrycznym dodajac zestaw
6 baterii litowo-jonowych po 5 kWh. Pompa
o ci$nieniu 160 bardw i wydatku 75 I/min (lub
200 bardw, 60 I/min) umoZzliwia czyszczenie
kanalizacji do $rednicy 350 mm, a zapas
energii powinien starczy¢ na catg zmiane.
Baterie mozna fadowaé z gniazdka 230 V,
co zajmuje 8 h. eCityjet wazy co najmniej
690 kg bez wody, jest sporo ciezszy niz
wersja dieslowska (530 kg). Zbiornik wody
ma pojemnosc¢ 600 I. ,,Zwykty” Vito mégtby
zabra¢ ze sobg chociaz potowe tego jadac
do pracy, eVito musi nabrac jej tuz przed
rozpoczeciem. By¢ moze dlatego na IFAT
nikt nie proponowat potaczenia elektryczne-
go furgonu z bateryjna myjka.

Ale réwniez holenderska firma ROM po-
kazata podobne urzadzenie eEconomic. To
takze elektryczna wersja maszyny wyposa-

48

ll | l ‘
T
- g
_‘.’_"_.___ o

v

jak poprzeczne garby, z czym rywale
przecigzeni baterig majg spory ktopot.
Jazda buspasem - cenne bez dwdch
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zdan! Przejechanie Trasy tazienkowskiej
w Warszawie staje sie igraszkg, w miejsce
katorgi. [ ]

Podsumowanie

Wprowadzenie wiekszego zapasu energii w eVito nie spowodowato zasadniczego
przetomu co do zasiegu. Poki z przodu nie pojawi sie ,,3”, samochdd moze by¢ wy-
korzystywany tylko w duzych miastach, gdzie wzglednie tatwo o fadowarki i mozna
tak zorganizowac trasy, by zawsze pobieraé tani prad. Podwyzszenie mocy tadowania
jest znaczacym postepem, chociaz nadal trwa ono krepujaco dtugo w poréwnaniu
z paliwami ptynnymi.

Za znaczacy uszczerbek nalezy uznaé zmniejszenie tadownosci w poréwnaniu
ze spalinowym Vito. Dwa takie zabiorg tyle, co trzy elektryczne, a dodatkowo moga
wspomac sie przyczepa. Za ta sama cene, dodajmy. Ekologiczny naped wciaz ma
bardzo powazne ograniczenia i nie kazdemu postuzy.

POJAZD DO MYCIA CISNIENIOWEGO?

zonej zwykle w silnik spalinowy. Postawiono
na takie same witasciwosci uzytkowe, sto-
sujgc elektryczny o mocy ciagtej 24 lub 33
kWh, napedzajacy pompe Speck P45 lub
P100. Cisnienie do 200 baréw i wydatek do
100 I/min umozliwiajg czyszczenie kanalizacii
o $rednicy do 600 mm. Bateria ma pojem-

230 lub 400 V. Masa wtasna urzadzenia
wynosi 650 kg ,na sucho”, zbiornik wody ma
pojemnos¢ 600 .

W obu przypadkach jest 80 m weza
wysokoci$nieniowego na elektrycznie na-
pedzanym bebnie z uchylno-obrotowym
ramieniem. Dziatanie urzagdzenia jest zdalnie

nos$¢ 23 kWh, moze by¢ tadowana z sieci  sterowane. |

Obaj holenderscy producenci rozmiescili elementy urzgdzen tak, by zmiescity sie
miedzy wnekami kot tylnych, wstawiane wézkiem widtowym, i nie przekraczaly
wysokoscig 125 cm. Dzigki temu mozna je przewozi¢ samochodami klasy Vito,
Transportera czy Trafika, a to oznacza mniejszy koszt nosnika i tatwiejszy wjazd

arka Maxus sprzedata w Chinach

blisko 6 min samochoddw elektrycz-
nych w 2021 r., a wyeksportowata niemal
680 tysiecy W Europie dziata juz na kilku
rynkach, teraz wchodzi do Polski z ofertg
zarowno dla klientdw indywidualnych, jak
i przedsigbiorcow.

Maxus jest czescia SAIC Motor, od 5 lat
najwigkszego chinskiego i jednego z naj-
wigkszych na swiecie koncernéw motory-
zacyjnych. Marka pojawita sie w Europie
za sprawg norweskiego partnera RSA
w 2018 r. W krotkim czasie powstata sie¢
125 dealeréw w Norwegii, Szwecji, Danii,
Finlandii, Islandii, Grenlandii, na Wyspach
Owczych.

W Polsce oferta obejmuje dwa pojazdy
dostawcze, $redniej klasy SUV-a i miniva-
na dla szesciu oséb. Pod koniec br. jest
planowane wprowadzenie do sprzedazy
pierwszego w Europie elektrycznego
5-osobowego pickupa Maxus eT90.
W przysztym roku zadebiutuje MIFA 9,
6-osobowy samochdd MPV klasy wyzszej,
i elektryczna ciezaréwka 7,5 t.

Maxus e-Deliver 3 to samochdéd do-
stawczy od podstaw opracowany przez
inzynierdw Maxusa, pierwszy na swiecie
od poczatku projektowany jako pojazd
elektryczny, a nie adaptacja istniejgcych
konstrukcji pod naped bezemisyjny. Dzigki
temu zaoszczedzono 200 kg na masie
wiasnej, co pozwolito uzyska¢ wieksza
tadownos¢: do 930 kg z mozliwoscia cigg-
nigcia przyczepy do 1025 kg. Do wyboru
sg wersje o diugosci 455,5 lub 514,5 cm,
rozstaw osi krétszej odmiany to 291, dtuz-
szej 328,5 cm. kadownia ma pojemnos¢
4,8 lub 6,3 m3. Producent przewiduje dwa
warianty akumulatora: 35 lub 50,2 kWh.

Vanu«sper
Maxus debiutuje w Polsc

Pierwsze samochody uzytkowe z norweskiego magazynu doptynety do Polski w sierp-
niu, SUV i minivan bedq dostepne w IV kwartale br. Wezesniej e-Deliver 3 i 9 pomysinie
przeszly testy w przedsiebiorstwach logistycznych. Do gtéwnych zalet zaliczono duzg
tadownosé i zasieg ponad 300 km. Firmy dostarczajgce towary na terenie duzych
aglomeracji docenity mozliwosé poruszania sie buspasami i bezptatnego parkowania.

Wigkszy zapewnia zasieg do 238 km (WLTP
mieszany), maksymalny zasieg w miescie
to 342 km.

Maxus e-Deliver 3 wystepuje réwniez
jako podwozie z kabing do zabudowy.
Podstawowy wariant kosztuje 159,7 tys.
zt brutto.

Najwiekszy samochdd uzytkowy w ga-
mie Maxus e-Deliver 9 wystepuje w dwdch
diugosciach: 554,5 i 594 cm, rozstaw osi
wynosi 336,5 lub 376 cm. W zaleznosci
od specyfikacji e-Deliver 9 zmiesci 9,7 lub
11 m® (do pieciu europalet). Maksymalna
tadownosé to 1200 kg, masa przyczepy
z hamulcem najazdowym to 1,5 t. Do dys-
pozycji sa trzy pojemnosci akumulatoréw:
51,5, 72 lub 88,55 kWh. Wszystkie warianty
mozna tadowa¢ prgdem zmiennym lub
stalym. Maxus ma jeden z najlepszych za-
siegéw w tej klasie, do 353 km w miescie.
Zapewnia tez komfortowe miejsce pracy
kierowcy, w standardzie ma sze$¢ podu-

szek powietrznych, system monitorujacy
martwe pole, a takze uktad ostrzegajgcy
przed kolizjg i w razie potrzeby urucha-
miajgcy hamulce, by zminimalizowaé
zagrozenie.

Ceny e-Deliver 9 zaczynaja sie od 303,6
tys. zt brutto. I tu mozna zdecydowac sie na
vana lub podwozie z kabina.

Producent oferuje dla samochodow
dostawczych gwarancje trwajaca przez
5 lat lub 100 tys. km. Akumulator wysokiego
napiecia jest objety 8-letnig ochrong z limi-
tem przebiegu 160 tys. km.

RSA Polska pracuje nad rozbudowa
sieci dealerskiej, ktéra obecnie liczy
16 przedstawicieli m.in. w Warszawie,
Gdansku, Bielsku-Biatej, kodzi i Katowi-
cach. Do korica roku planuje rozszerzenie
jej do ponad 20 placéwek sprzedazy
i serwisu. W zakresie obstugi finansowej
klientéw i dealeréw nawigzano wspotprace
z Santander Consumer Bank. [
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TT-Thermo King i TT-Truck
w jednym stoja serwisie!

le jeden po lewej, drugi po prawej,

wiec wzajemne ptatanie figli nie
wchodzi w gre. Zresztg nie w gtowie one
zatodze, ktéra od 22 sierpnia pracuje peina
parg w nowym obiekcie wybudowanym
w Porostach pod Biatymstokiem.

Przyczyny powstania tego unikatowego,
tréjmarkowego serwisu juz kiedys wyjas-
nialismy, przypomnijmy w telegraficznym
skrécie. Spétka TT-Thermo King ma od
2014 r. duzy i nowoczesny warsztat agre-
gatéw chtodniczych w Jezewie, tuz przed
Biatymstokiem od Warszawy jadac. Od
2018 r. jest on takze autoryzowanym ser-
wisem ciezaréwek Volvo Trucks i Renault
Trucks, na te druga marke uzyskano réw-
niez status agenta sprzedazy. Propozycje
wspotpracy przyjeto z radoscia, poniewaz
w trakcie 25-letniej historii TT-TK nieraz
okazywato sie, ze rynek przewozéw chtod-
niczych jest kaprysny i jako pierwszy cierpi
przy kryzysach na linii Zachéd-Wschad.

Poniewaz na tak szeroka dziatalnos¢
serwis w Jezewie byt zbyt maty, rozpo-
czeto inwestycje na kupionym wczesniej
terenie w Porostach. Miejscowos¢ znaj-
duje sie w gminie Choroszcz, ale przy gra-
nicy z miastem Biatystok, tuz obok drugi
ekspresowej S8 i to zdogodnym zjazdem.
Lepiej trudno bylo trafi¢!

Nowy warsztat zaprojektowano tak, by
obstuga ciezaréwek obu marek Grupy
Volvo oraz agregatéw chtodniczych nie
kolidowaty wzajemnie, ale doszta jeszcze
kwestia formalna: oddzielenie organiza-
cyjne i finansowe obu specjalnosci. Agre-
gatami jak wczesniej zajmuje sie TT-TK,
natomiast pojazdy serwisuje jej spotka-
corka TT-Truck. Tym samym w obiekcie
dziatajg dwie firmy, z dwoma zatogami
osobnymi do tego stopnia, ze we wspdinej
kantynie sa dwie kuchenki mikrofalowe
i lodéwki! Tak na wszelki wypadek, by
jakies drobiazgi nie macity ducha troski
o dobro klientdw.

Podziat obowigzkéw zrealizowano
w praktyce budujac osobne hale obstu-
gowe Volvo/Renault Trucks i Thermo
King ustawione pod katem prostym
wzgledem siebie. kgczy je budynek
biurowy mieszczacy na parterze trzy
recepcje, na pietrze trzy biura handlowe
(Volvo Trucks ma swojego sprzedaw-
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TT-Thermo King mocno wrosta w stolice Podlasia, zaczynajgc od skromnego serwisu
na ul. Elewatorskiej. Przeprowadzka do Jezewa byta wielkim skokiem jako$ciowym,
a najnowszy obiekt w Porostach tworzy wrecz doskonate warunki obstugi. Toki rozwéj
utatwia zaréwno zachowanie starej kadry, jak i werbowanie nowych pracownikéw.

Nie zatowano
powierzchni na
recepcje serwisu,
ale tez nie byto
wyijscia: trzeba
zmiesci¢ klientéw
trzech marek!
Dla kierowcow
oczekujgcych na
zakonczenie na-
prawy jest osobny
pokéj socjalny.

Wielkie logo nad bramami hali przeznaczonej do obstugi agregatéw chtodni-
czych przypomina, skgd wzieta sie obecna potega spétki TT-TK. Duza powierzch-

nia i wysokos¢, @ przede wszystkim doswiadczony zesp6t mechanikéw umozliwig
z czasem rozszerzenie dziatalnosci
I —— poza montaz i serwis urzgdzen.
Ty / 5 —4 . ——
| : AL

/
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W Jezewie dobrze sprawdzily sie podnosniki dostawne, ktére teraz pracujg w Poro-
stach. Akumulatorowe Stertil Koni sq tatwe do uzycia w dowolnym miejscu, nawet
na zewnaqtrz.

Jedng linie kanatowqg serwisu cieza-
rowek wydzielono na $ciezke diagno-
styczng podwozi. Na dwéch pozosta-
tych mozna wykonywaé m.in. obstuge
smarowniczq korzystajgc z centralnej
magistrali olejowej. Za $ciang po lewej
stronie sg stanowisko do przeglgdu
nowych samochodéw przed wydaniem
klientowi oraz myjnia ci$nieniowa.

Trzech manageréw przepetnionych
stuszng dumg z nowej inwestycji, zre-
alizowanej szybko i sprawnie mimo
covida i napie¢ za wschodniq granicg.
Od lewej: prezes zarzgdu TT-Thermo
King Wojciech Zotgdek, prezes TT-Truck
Dariusz Ostaszewski, kierownik serwisu
TT-Truck Jarostaw Szachowicz.

WARSZTAT

ce)! W sumie jest to niemal 2900 m?
powierzchni zabudowanej i 3600 m?
powierzchni uzytkowej. Cata dziatka ma
1,8 ha, co umozliwito przygotowanie
obszernych parkingéw dla zestawow
naczepowych, a przed frontem miejsca
na ekspozycje pojazdow oferowanych
do sprzedazy. Na dachu obiektu zabudo-
wano panele fotowoltaiczne, by obnizy¢
koszty zuzywanej energii.

W hali ciezaréwkowej znajduje sie
12 stanowisk naprawczych, w tym
10 wytyczonych na pieciu liniach prze-
jazdowych. Trzy sg kanatowe, na jednej
z nich jest zabudowana $ciezka diagno-
styczna firmy Unimetal. Na stanowiskach
ptaskich mozna skorzysta¢ z podnosnika
dostawnego. Serwis jest przygotowany
do obstugi pojazdéw gazowych i elek-
trycznych, ma takze tadowarki zaréwno
$redniej, jak i duzej mocy. Dwa duze po-
mieszczenia przeznaczono na magazyn
czesci obu marek, ktdry pomatu napetnia
sie do stanu wymaganego przez part-
nerow. Jesli czego$ nie ma na miejscu,
zostanie dostarczone przez kuriera nawet
poza godzinami pracy. Na miejscu jest
takze samochdd serwisowy dla mechani-
kéw sprawujacych assistance obu marek.

Serwis agregatow ma osiem stanowisk
na czterech liniach, takze przelotowych.
Dtugosc¢ dobrano tak, by za naczepg mie-
Scita sie ciezardwka solo. Jedna linia ma
kanat z wentylacja, co utatwi prace przy
urzadzeniach ze sprezarkami napedzany-
mi od silnika pojazdu. Warunki montazu
i obstugi staty sie wrecz komfortowe! Sg
tez dwa samochody serwisu mobilnego.

Nic tu nie powstato na wyrost, w pierw-
szych dniach pracy juz byto sporo klien-
téw, choc sierpien jest z reguty spokoj-
nym miesigcem. Dlatego zespot bedzie
powiekszany. Obecnie w Porostach
pracuje w sumie 30 oséb, wiele z nich ma
juz kilkunastoletni staz. W planach jest
zatrudnienie jeszcze co najmniej czterech
mechanikdw do obstugi pojazdéw. Nie
jest o nich fatwo, ale nowoczesny obiekt,
nalezacy do firmy dobrze znanej w oko-
licy, potozony blisko miasta, jest atutem
takze przy pozyskiwaniu pracownikow.

W Jezewie na poczatku przysztego roku
powstanie centrum napraw powypadko-
wych ciezarowek i naczep chtodniczych.
Bedzie to wymagato zainstalowania sys-
temu do prostowania ram i kabin oraz la-
kierni. Kolejne wydatki, nastepni fachowcy
do zatrudnienia, ale w spétce TT-Thermo
King nie lubig sta¢ w miejscu trzymajac
sie zasady, ze dobra okazja moze drugi
raz si¢ nie trafic. [
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i obejrzyj filmik

Solaris zakontraktowata pod koniec lipca
dwutysieczny autobus elektryczny. Urbino
electric w réznych dtugosciach i konfigu-
racjach wybrali dotychczas przewoznicy
z ponad 140 miast w 21 krajach Europy.

W 2012 r. na europejskie ulice wyjechato
15 autobusow elektrycznych. W 2021 .
w Europie Zachodniej co czwarty howo
zarejestrowany autobus byt bateryjny.
Zamodwienie na 2000. elektrobus Solaris
potwierdza stusznos$¢ obranego przed laty
kierunku rozwoju. ,W elektromobilnos¢
inwestujemy od dawna: projektujemy
kolejne modele e-buséw, rozwijamy tech-
nologie elektrycznych uktadéw napedo-
wych, wspieramy inicjatywy w zakresie
przechodzenia na transport bezemisyjny.
Od poczatku podkreslamy, ze to wtasciwy
kierunek rozwoju nowoczesnych syste-
moéw komunikacji miejskiej. Autobusy
elektryczne naszej marki to dzi§ element
codziennosci mieszkancéw ponad 100 eu-
ropejskich miast i to dla nas najwigkszy po-
wéd do dumy. Dziekujemy za kazde z tych

EMT Fuenlabrada S.A. odbierze | pofowie 2023 r. cztery Urbino
12 electric wraz z infrastrukturg fadowania. Warto$¢ zamowienia
wynosi ponad 2 min euro. Przewoznik transportu publicznego blisko
200-tysiecznej Fuenlabrady wybrat Urbino 12 electric wyposazone
w silniki o mocy 240 kW oraz baterie High Energy o pojemnosci po-
nad 400 kWh. Elektrobusy bedg wyposazone w system wspierania
kierowcy MobilEye Shield+, dzigki ktéremu sg eliminowane martwe
pola w lusterkach pojazdu, zastgpionych kamerami. Kierowca jest
ostrzegany, gdy w odlegtosci co najmniej 80 cm znajdzie sie jakikol-
wiek obiekt. Jest to przydatne zwtaszcza w centrach miast, gdzie na
ograniczonej przestrzeni znajduje sie wielu uczestnikdw ruchu. Elek-
tryczne Solarisy zmieszcza ponad 70 osob, w tym 21 siedzacych.
Mieszkarcy Fuenlabrady docenig komfort i bezpieczeristwo podrézy
dzieki klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej wzbogaconej o filtry
antywirusowe. Solaris jest obecny w Hiszpanii od 2010 r. Po ulicach
blisko 30 hiszpariskich miast jezdzi juz ponad 500 autobuséw marki,
trzy czwarte z nich to pojazdy z napgdami nisko- i zeroemisyjnymi.
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2000 zaméwionych pojazddéw, a naszym
pracownikom za prace wkfadang w ich
konstruowanie, budowanie i serwisowa-
nie” - podsumowat Javier Calleja, Prezes
Zarzadu Solaris Bus & Coach.

Bateryjne Urbino wspierajg ekologiczny
transport m.in. w Berlinie, Bolzano, Brukseli,
Kluz-Napoce, Krakowie, Landshut, Madry-
cie, Mediolanie, Oslo, Paryzu, Warszawie
i Wenecji; to tylko niewielka cze$¢ miast,
gdzie wozg pasazerow. Doswiadczenie
w dziedzinie autobusdw bateryjnych Solaris
rozpoczeta w 2011 r., kiedy zaprezento-
wano pierwszego Urbino electric o dtugo-
sci 8,9 m. Od 2012 r. jest produkowany
Urbino 12 electric, rok pozniej debiutowat
przegubowy Urbino 18 electric. W 2019 r.
powstata platforma pod dwuprzegubowe
Urbino 24 electric, w 2020 r. premiere miat
Urbino 15 LE electric, pierwszy miedzymia-
stowy model w elektrycznej ofercie. W 2021
r., w 10 lat po premierze starszego odpo-
wiednika, zaprezentowano najnowszy au-
tobus bateryjny Urbino 9 LE electric. Tym,

Na 2000 zeroemisyj
Urbino electric ztozyly sie zaméwienia
miejskich przewoznikéw z ponad 140
miast w 21 krajach Europy. Przeszto 1,3
tys. pojazdéw sposréd tej puli dostar-
czono, kolejnych 700 bedzie wypro-
dukowane w tym i w kolejnych latach.

co stanowi o wyjgtkowosci oferty Sola-
ris, jest uniwersalno$¢ produkowanych
e-buséw, potaczona z indywidualnym
podejsciem. Majac bogate doswiadczenie
we wspotpracy z klientami z catej Europy
firma wie, ze kazdy proces przechodzenie
na pojazdy zeroemisyjne jest inny i nie da
sie zastosowac jednego uniwersalnego
rozwigzania. Dlatego Solaris wspiera prze-
woznikdw juz na etapie przygotowania do
transformaciji floty. Dzieli sie¢ wiedzg i do-
Swiadczeniem, przygotowuje dla klientéw
raporty wykonalnosci podpowiadajace naj-
lepsze rozwigzania dla danej linii, a jedno-
czesnie proponuje rozwigzania, ktére beda
uzupetniaty flote dotychczas uzytkowang
w danym miejscu.

Obecnie Solaris produkuje ponad 1500
autobusdw rocznie, z czego niemal poto-
wa ma napedy catkowicie lub czesciowo
elektryczne. Rosngcy od kilku lat udziat

Stowacki przewoznik Dopravny podnik
Bratislava (DPB) kupi cztery autobusy wo-
dorowe Solaris. Beda to pierwsze pojazdy
tego typu na Stowacji. Docelowo do stolicy
Stowacji moze trafi¢ nawet 40 Urbino 12
hydrogen. Termin realizacji dostaw pierw-
szych czterech Urbino 12 hydrogen to lipiec
przysztego roku.

»,Nasza wspétpraca z Bratystawg siega
2006 r. Na przestrzeni lat dostarczylismy
tam 50 pojazdéw z napedami diesla
i sprezonym gazem ziemnym. Teraz towa-
rzyszymy DPB we wdrazaniu technologii
wodorowej, bedaca jedng z kluczowych
w planowaniu nhowoczesnego, czystego
transportu miejskiego. Bratystawa daje tym
samym wspaniaty przyktad kolejnym euro-
pejskim miastom” — przekazat Javier Cal-
leja, Prezes Zarzadu Solaris Bus & Coach.
Sercem Urbino 12 hydrogen jest zestaw
ogniw paliwowych o mocy 70 kW pefnia-
cych funkcje miniaturowej poktadowe;j
elektrowni. W sktad uktadu wchodza takze

WODOROWY SOLARIS JUZ W KONINIE!

Uroczyste przekazanie pierwszego
w Polsce autobusu wodorowego komuni-
kacji miejskiej nastapito 7 lipca. Dzierzawca
Urbino 12 hydrogen sa Miejskie Zaktady
Komunikacji w Koninie. Polska dotgcza tym
samym do grona panstw, ktére korzystajg
z tej nowoczesnej, bezemisyjnej technologii
Solaris. Wiochy, Niemcy, Holandia i Szwe-
cja to kraje, w ktorych transport publiczny
juz jest realizowany przy wspoétudziale
wodorowych Urbino. Praca przewozowa
Solaris Urbino 12 hydrogen w Koninie
bedzie wynosi¢ ok. 300 km dziennie w dni
powszednie i w soboty oraz ok. 200 km
w niedziele i $wieta. Autobus wodorowy be-
dzie obstugiwat linie miejskie 50, 52, 54, 56
i 59, tankowany na dedykowanej mobilnej
stacji zlokalizowanej na terenie ZE PAK S.A.
w Koninie. ,Autobusy wyposazone w ogni-
wa wodorowe to bez watpienia przysztosc
komunikacji miejskiej. Przysztosc¢, ktéra

Konin rozpoczgt wodorowq rewolucje
w Polsce, wytyczajgc nowe standardy
planowania i zarzgdzania flotami auto-
buséw miejskich.

napeddéw alternatywnych w portfelu za-
mowien firmy to znak zmian zwigzanych
z przechodzeniem na $ciezke bezemisyj-
nosci przez kolejne miasta. Transformacja

urzadzenia pomocnicze, odpowiadajace
m.in. za dostarczanie wodoru i powietrza
pod odpowiednim ci$nieniem, recyrkulacje
gazu, ktéry nie zostat zuzyty, a takze za
utrzymanie odpowiedniej i stabilnej tem-
peratury ogniw podczas pracy. Woddr jest
gromadzony w najnowoczesniejszych kom-
pozytowych zbiornikach na dachu. Zbiorni-

dzisiaj w Koninie staje sie terazniejszoscia.
Z odwaga, ale i petng $wiadomoscia odpo-
wiedzialnosci rozpoczynamy tu i teraz to
wodorowe przedsiewzigcie komunikacyjne,
poniewaz na nasze do$wiadczenia czeka
wielu operatoréw i organizatoréw publicz-
nego transportu zbiorowego w Polsce” -
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w sektorze transportowym stata sie faktem,
a 2000 zaméwionych i sprzedanych auto-
buséw elektrycznych Solaris stanowi tego
potwierdzenie. [ ]

LB liﬂl_lll{ ,.., .l

R
DPB zawarto z Solaris umowe ramowq,‘;
zgodnie z ktérg finalnie moze zaméwi¢
nawet 40 autobuséw wodorowych
Urbino 12 hydrogen, takich jak ten juz
uzywany w Kolonii.

ki sg poddawane rygorystycznym testom,
zaprojektowane pod katem zapewnienia
najwyzszego bezpieczeristwa kierowcow,
pasazerow i oraz przechodniéw. [

podsumowata Magdalena Przybyta, Prezes
MZK Konin. Przewiduje sie, ze w Polsce
w najblizszych latach bedzie jezdzi¢ kilka-
set autobuséw wodorowych. Metropolia
Slaska deklaruje zakup 20 takich pojazdéw,
podobnie jak Watbrzych i Rybnik. Poznan
chce ich mie¢ 25, a Krakdéw nawet 150. m



https://youtu.be/ZEGeobLS58w
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MAN Truck & Bus podpisata na poczat-
ku sierpnia umowe ze spétkg Gdanskie
Autobusy i Tramwaje na dostawe 18 auto-
buséw elektrycznych: 10 Lion’s City 12 E
o dfugosci 12 m i 8 przegubowych Lion’s
City 18 E o dtugosci 18 m. Pierwsze elek-
tryczne MAN-y dofacza do gdanskiej floty
juz w przysztym roku.

Najnowszy kontrakt to wielki powrdt
autobuséw MAN do floty GAIT. W taborze
spotki mozna spotkaé ,lwy” z silnikami
wysokopreznymi, ktére teraz zostang za-
stgpione przez ekologiczne Lion’s City E.
,Bardzo cieszymy sie, ze kolejne miasto
w Polsce bedzie miato zeroemisyjne auto-
busy wyprodukowane w polskim zaktadzie
MAN w Starachowicach. Pojazdy te nalezg
czotéwki najnowoczesniejszych autobusow
elektrycznych, dlatego jestesmy szczegdl-
nie dumni, ze Gdanisk, jeden z pionieréw
w stosowaniu zielonych rozwigzan w komu-
nikacji miejskiej w Polsce, bedzie miat je we
flocie” — powiedziata podczas uroczystosci
Olga Zarkowska, Dyrektor Sprzedazy Auto-
buséw w MAN Truck & Bus Polska.

Gdanskie autobusy elektryczne beda
tadowane wytgcznie plug-in, nie korzysta-
jac z szybkich tadowarek zlokalizowanych
»na miescie”. Dzieki temu beda przez caly
czas w petnej dyspozycji przewoznika,
bez przerw technicznych na dotadowanie.
To efekt zastosowania baterii 0 duzej po-
jemnosci, odpowiednio 480 kWh w Lion's
City 12 E i 640 kWh w Lion's City 18 E,
ktore zapewniajg przebiegi przekracza-
jace 250 km w rzeczywistych warunkach
drogowych i to w catym okresie gwarancji.
Przegubowe elektrobusy MAN majg dwa
silniki elektryczne, kazdy o mocy 160 kW,
napedzajace druga i trzecig os$. To innowa-
cyjne rozwigzanie, ktére zapewnia bardzie;
ptynne przyspieszenia podczas startu
z przystanku i pewniejsza jazde na Sliskiej
nawierzchni. W mniejszym autobusie zasto-
sowano jeden taki silnik.

Pomyslano takze o kierowcach i bezpie-
czenstwie w codziennym ruchu. Wszystkie
autobusy dla Gdariska zostang wyposazo-
ne m.in. w system zapobiegajacy kolizjom
czotowym oraz ostrzegajacy o pieszych
i rowerzystach znajdujacych si¢ w martwy
polu z bokéw. Gdarnskie elektryki beda
wyrézniaty sie futurystyczng stylizacja
i Swietnie zaaranzowanym wnetrzem, za co
MAN byt wielokrotnie hagradzany w presti-
zowych konkursach IF czy Reddot Award.
Szczegdlnie imponujgco wyglada wnetrze.
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MAN WRACA DO GDANSKA y4 F’RAZDEM

Zaktad w Starachowicach dostarczyt juz ok. 700 elekirobuséw MAN, na kolejne 300
ma juz zaméwienia. Sqg wérédd nich te dla Gdanska. W przysztym roku Starachowice
zaprezentujq elekiryczne podwozie do zabudowy dla tych regionéw éwiata, gdzie
autobusy kupuije sie u lokalnych nadwoziarzy. (Fot. Renata Dgbrowska)

Olga Zarkowska,
Dyrektor Sprze-
dazy Autobuséw
w MAN Truck &
Bus Polska, i pre-
zydent Gdanska
Aleksandra Dul-
kiewicz podpisujg
kontrakt na elek-
tryczne autobusy.

Zastosowano wysokiej jakosci materiaty
o jasnej kolorystyce, co w potaczeniu
z duzg powierzchnig okien i brakiem wiezo-
wej zabudowy silnika w $rodku daje poczu-
cie przestronnosci i dobrego doswietlenia.

Ponadto gdanscy pasazerowie doce-
nig rekordowg liczbe miejsc siedzacych
wynoszaca 33 w Lion’s City 12 E oraz 45
w przegubowym Lion’s City E 18. W obu
modelach az 14 miejsc siedzgcych bedzie
dostepnych bezposrednio z niskiej podtogi,
co ma olbrzymie znaczenie dla pasazerow
z niepetnosprawnosciami. Na poktadzie
LWOw” w barwach GAIT nie zabraknie tez
tablic informacyjnych LED, monitoringu,
defibrylatoréw AED, portow USB, wydzie-
lonej przestrzeni na wozki inwalidzkie czy
dzieciece wraz z rampa utatwiajaca wjazd
na pokiad. Komfort podrézowania zapewni
klimatyzacja z pompa ciepta.

»Gdanski kontrakt jest pierwszym tak
duzym zamdwieniem na e-busy z polskiego
rynku, natomiast warto pamieta¢, ze MAN
jest jednym z lideréw wprowadzania Europy
w $wiat bezemisyjnej mobilnosci miejskiej.
Doswiadczenie niemieckiego producenta
na tym polu to ponad 700 autobuséw elek-
trycznych, w tym pierwsze egzemplarze do-
starczone do Polski dla Kedzierzyna-Kozla.
Do tego dochodzg elektryczne pojazdy
dostawcze MAN eTGE, budowa wiasnej
fabryki produkujacej baterie oraz wprowa-
dzanie pierwszych napedow elektrycznych
do ciezardwek. To pokazuje, ze MAN mysli
o rozwoju elektromobilnosci bardzo szero-
ko, a autobusy elektryczne w strategii firmy
sg jednym z filaréw zielonej przysztosci
miast” — powiedziat Michat Fiuta, Cztonek
Zarzadu Dyrektor Finansowy MAN Truck
& Bus Polska. m
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W Polsce, Europie, ba, nawet na swiecie jest niewiele konferencji naukowo-technicznych nt zagrozen
w Srodkach transportu publicznego i sposobéw eliminowania czy zmniejszenia obrazen w razie wypadku.
Moze po prostu nie ma takiego problemu?

Unia Europejska zbiera dane zwigzane
z bezpieczenstwem autobusow i auto-
karéw, najswiezsze pochodzg z 2019 r.
Wynika z nich, ze zgingto wtedy 521 osdb,
co stanowi 2% wszystkich ofiar wypad-
koéw. W ciggu dekady ta liczba zmalata
034%! Tym samym pole do poprawy rze-
czywiscie jest niewielkie, jesli poréwnad
z komunikacja indywidualng. No i kto za
to zaptaci, producenci czy pasazerowie?
To nie znaczy, ze pozostawiono temat
catkiem na uboczu, przeciwnie. Wciaz
ginie ponad 500 osdb, totez Unia zamie-
rza zmniejszy¢ te liczbe do zera na swym
terytorium, do 2030 r.

Z takim samym hastem firma MWM
Engineering organizuje konferencje
~Bezpieczny pojazd - bezpieczny pa-
sazer”. Nawigzano kontakty z kilkoma
naukiowcami, ktdrzy uczestnicza w tych
spotkaniach od poczatku, uzupetniani
0 przedstawicieli kolejnych osrodkéw
badawczych, miejskich i przemystowych.
Duzg role odgrywa tu Janusz Kajzer,
ktéry dtugie lata pracowat na europej-
skich uczelniach nad mechanizmem
powstawania obrazen ciata w wypad-
kach, a teraz prowadzi firme Kabimec
Consulting zajmujgca sie sposobami na
unikniecie lub zmniejszenie tych obrazen
w konkretnym otoczeniu. Wspiera go prof.
Robert Thomson z Politechniki Chal-

mers w Goeteborgu. Obaj analizuja dane
statystyczne z catego $wiata, ustalajac
typy obrazen, do jakich dochodzi w wy-
padkach z udziatem srodkéw transportu
publicznego i opracowujac narzedzia sy-
mulacyjne umozliwiajgce zbadanie przy-
czyn ich wystepowania. Gdyby tylko ktos
przefozyt to na praktyczne zalecenia dla
producentdw, a ci zastosowali sie do nich!

Na wstepie do ostatniej konferen-
cji w maju br. wtasciciel MWM Marek
Mozdzynski przypomniat o kilku wypad-
kach autobusowych, jakie zdarzyty sie
w Polsce od poczatku roku. Wydarzenia
na $wiecie nie sprzyjaty umieszczaniu ich
na pierwszych stronach mediéw, tymcza-
sem kazdego miesigca jest po kilka przy-
padkéw, ktore powinny by¢ przeanalizo-
wane, by nigdy wiecej sie nie powtorzyty!
Tak np. 3 lutego pod Warlubiem autobus
szkolny wjechat miedzy opuszczajace sie
szlabany przejazdu kolejowego, a pocigg
nadjechat, nim kierowca zdecydowat
sie na wytamanie zapory. Szczesciem
W nieszczesciu byt jedyna ofiarg Smier-
telng, gdyby widzt dzieciaki nastgpitaby
masakra. Pod koniec marca w Rzeszowie
doszto do zderzenia autobusu, ktérego
kierowca stracit panowanie nad kierow-
nica, z autokarem: 23 rannych. Nawet
w trakcie konferencji odnotowano jeszcze
kilka wypadkdw, a swoistym podsumowa-

niem tego, 0 czym na niej méwiono, byty
katastrofa polskiego autobusu na Chor-
wacji oraz $mier¢ dziecka pociagnietego
przez tramwaj w Warszawie.

Wedtug wspomnianych danych unij-
nych Polska z 2 ofiarami $miertelnymi na
1 min mieszkancow jest na 5. miejscu
w Europie ($rednia to 1,3 osoby/1 min).
Starania MWM nie padajg jednak na
podatny grunt. Wiekszos$ci polskich
producentéw autobuséw nie opuszcza
poczucie dobrze spetnionego obowigzku
i obserwujg konferencje z daleka, uwaza-
jac, ze nie ma o czym rozmawiaé. Przeciez
ich pojazdy spetniajg wszelkie przepisy!
Istotnie, jest mato otwartych spotkan
fachowcéw z branzy, ale specjalistycz-
ne grupy robocze regularnie obradujg
nad kolejnymi przepisami dotyczgcymi
konstrukcji autobuséw. W rezultacie jest
blisko 30 regulaminéw ECE, ktére ich do-
tycza, a wiekszos¢ z nich musi by¢ spet-
nionych niezaleznie od wielkosci pojazdu.

Ale juz w pierwszym referacie tegorocz-
nej konferencji Janusz Kajzer przestrzegat
przed zaktadaniem, ze dzieki przepisom,
ktére stawiajg tylko minimalne wyma-
gania, powstanie bezpieczny autobus.
Jesdli nawet producent stworzyt wszelkie
warunki prawne, tj. zastosowat wiasciwe
materiaty, fotele, wyposazenie etc., to
wcigz nie ma sposobu na catosciowg
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Miesiqgc przed tym, jak prof. Kajzer opowiadat o trudnym losie przechodniéw najechanych przez pojazd o nadwoziu jednobryto-
wym, odpowiadajgcy temu opisowi autobus miejski potrgcit kobiete na przejsciu dla pieszych na ul. Wiatracznej w Warszawie.
Dlaczego kierowca nie zauwazyt jej w pore, czemu ona nie wahata sie wejéé na pasy widzqc (2) nadjezdzajgcy autobus, nie
wiemy. Wiadomo jednak, ze ofiara odniosta urazy gtowy i nég, wrecz ksigzkowo.

ocene pod tym wzgledem, odpowiednika
testéw NCAP dla samochoddéw osobo-
wych. Nikt nie moze sobie pozwoli¢ na
proby zderzeniowe kompletnego, wypo-
sazonego autobusu.

Druga istotna kwestia to zdefiniowanie
potencjalnych ofiar wypadkow w transpo-
rcie publicznym, poniewaz w potocznym
pojmowaniu to uproszczony schemat:
nastgpito zderzenie pojazdu = poszko-
dowanymi sg kierowca i pasazerowie.
Ze wzgledu na $rodowisko dziatania
autobuséw i tramwajéw do tego grona
trzeba dodac¢ przechodniéw, dla kiérych
sg one niebezpiecznymi przeciwnikami
ze wzgledu na niemal pionowy, ptaski
przéd o minimalnej zdolnosci do pochta-
niania energii uderzenia. Bardzo fatwo
0 urazy gtowy oraz odrzucenie ofiary,
ktéra w zetknieciu z podtozem ponownie
doznaje obrazen. Mozna to potwierdzi¢
unijng statystyka: pasazerowie czy zatoga
autobusu stanowig 21% ofiar $miertel-
nych (czyli chroni on ich do$¢ skutecznie
swojg strukturag), natomiast przechodnie
29% i to jest najwyzszy udziat, przed sa-
mochodami osobowymi i ciezaréwkami.
Autobus bije raz, a skutecznie.

Nic nie da sie z tym zrobi¢? Sa po-
mysty na przednig poduszke powietrzng
napetniana przed przednia $ciang, ale do
realizacji daleko. Lepiej wdrazaé sposoby
proste i skuteczne, jak limity predkosci
w miastach i wymuszenie ich przestrzega-
nia dzieki przeszkodom infrastrukturalnym
(ronda, zwezenia) oraz poprawa $wiado-
mosci obecnosci pieszych obok autobusu
i na odwrét. Konstruktorzy maja tu pole
do popisu, jesli chodzi o widocznosé
z miejsca kierowcy, dziatanie oswietlenia
i skuteczno$¢ hamulcéw. Wazny jest
takze nadzér nad sprawnoscig kierow-
cy, w tym wyeliminowanie mozliwosci
prowadzenia pod wptywem alkoholu lub
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Tak przebiega
pierwsze pot se-
kundy zderzenia
pojazdu j-brytowe-
go z pieszym (w tej
roli manekin Auto-
liv) przy predkosci
17 km/h. Nie ma
jeszcze efektu od-
rzucenia ciata, ale
gtowa juz zaliczyta
uderzenie.

srodkéw odurzajacych. Przypomnimy,
Ze to byto przyczyna wypadniecia z tra-
sy autobusu miejskiego w Warszawie
2 lata temu, a na konferenciji firma Dréager
Polska prezentowata swoje Interlocki blo-
kujace zapton po wykryciu niepozgdanych
substancji w oddechu.

Z drugiej strony, przechodnie nie moga
wchodzi¢ autobusom w droge, a robig
to zwtaszcza dzieci (ze wzgledu na brak
wyczucia predkosci i odlegtosci pojazdu),
osoby bardzo mtode (naduzywanie telefo-
néw komorkowych) i bardzo stare, ktérzy
nie widzg dobrze ani nie styszg nawet au-
tobusu, a nie sg zdolni do szybkiej reakcji
na jego zblizanie.

Babcie i headbangersi

Jest tez grupa ofiar, ktéra zupetnie
pomija sie w mediach, cho¢ wiecej ich
niz w wyniku wypadkéw drogowych.
To pasazerowie, ktorzy doznali obrazen
ciata wchodzac lub wychodzac ze $rod-
ka transportu albo we wnetrzu w czasie
jazdy, np. na skutek przewrdcenia sie
lub uderzenia o porecz, bez zaistnienia
kolizji! Tu znowu wchodzimy na pole sta-
tystyki, bo liczbe ofiar w ogodle niewielka
zaczynamy dzieli¢ na wydarzenia, ktére
przypadajg juz dostownie pare kilka razy
na milion pasazerokilometrow. To mimo

wszystko kilkaset poszkodowanych osob
rocznie, zajmowaé si¢ tym, czy nie?
Problem zostat dostrzezony przez ope-
ratoréw, ustawodawcéw i producentéw
pojazdow. Ci pierwsi zamawiajg kamery
monitorujace wejscia, drudzy wprowadzili
nakaz umieszczenia siedzen dostepnych
bezposrednio z niskiej podtogi dla oséb
Z ograniczeniami ruchowymi, tuz przy
drzwiach i z dodatkowym oznakowaniem.
Trzeci montuja to wszystko zgodnie z wy-
maganiami.

Wiecej informacji podat Ary Silvano ze
ze Szwedzkiego Instytutu Drdg i Trans-
portu VTI. W Szwecji 27% wypadkéw
w komunikacji publicznej to w istocie
upadki, nie zwigzane z kolizjami pojaz-
dow. Najczesciej dochodzi do nich tuz po
wejsciu na pokiad, gdy pasazer prébuje
dosta¢ sie na swoje miejsce, a autobus
przyspiesza raptownie, lub przed przy-
stankiem, gdy na platformie przy drzwiach
gromadzg sie osoby oczekujacy na ich
otwarcie, a kierowca hamuje. Tu wytania
sie statystyczna potencjalna ofiara: kobie-
ta w wieku 65+. Stanowig one duzg czes¢
pasazerow w komunikacji zbiorowej, a nie
majg dosc¢ sit, by utrzymac sie na nogach
W razie zagrozenia.

Ary Silvano bada odruchowg reakcje
ludzi w réznym wieku i réznej budowy

Tirse = 020000

T = G1700C0 |

Janusz Kajzer zebrat réwniez pokazng biblioteke opracowan dotyczgcych bezpiecz-
nego przewozu os6b niepetnosprawnych. Teraz pokazujemy z tego tylko réznice
w zachowaniu pasazera przypietego tylko pasem brzusznym oraz z pasem piersio-
wym w trakcie zderzenia. Komentarz jest chyba zbyteczny.

VIRTUAL stworzyt manekiny cyfrowe jeszcze dalekie od doskonatosci, ale juz nie sq
kluchami, tylko usztywniajg ,miesnie” koriczyn dolnych w momencie gwattownego
+hamowania” na poktadzie ,autobusu”. Dzieki takim badaniom mozna np. opty-
malnie rozstawié porecze i oparcia dla pasazeréw stojgcych.

ciata na impulsowe przyspieszenie/opdz-
nienie za pomoca ruchomej platformy,
na ktdrej sg ustawiani ochotnicy. Metoda
nie jest idealna, poniewaz ze wzgledu
na bezpieczenstwo wybiera sie jednak
gtéownie osoby mtode (ktére nb. réwniez
sg czestymi ofiarami upadkéw, co jest
spowodowane tym, ze podrdzuja gtdwnie
na stojgco, a przy tym korzystajg z tele-
fonéw komdrkowych, wiec nie zwracaja
uwagi na otoczenie i majg zajetg reke,
nie ztapig szybko za uchwyt czy porecz).
Przeszkadza réwniez, fatszujgc wyniki,
napiecie miesni, jakie utrzymujg ochotnicy
spodziewajac sie szarpniecia platforma.
Najlepszym rozwigzaniem jest odpo-
wiednie szkolenie kierowcow, by zwracali
uwage na ptynng jazde w okolicach przy-

stankéw, w powigzaniu z sensownymi
rozktadami jazdy. Podobnymi zagadnie-
niami zajmuje sie Simon Krasna z Uni-
wersytetu w Ljublianie we wspétpracy
z VTl i Chalmers, badajgc zachowanie
ciata ludzkiego przy réznych przyspiesze-
niach i przemieszczeniach platformy po-
miarowej dobranych jako odpowiadajgce
sytuacjom drogowym. Ogdlny wniosek
dla operatoréw autobuséw: wymusi¢ na
kierowcach unikanie gwattownych przy-
spieszen, z opdznieniami pasazerowie ra-
dza sobie lepiej. Wskazéwka dla pasaze-
row jest przyjmowanie pozyciji bokiem do
kierunku jazdy, chyba, ze jest sie... kobietg
w wieku 65+: wtedy taka pozycja w razie
upadku na bok grozi ztamaniem biodra.
Dla producentéw: dobra¢ odpowiedni
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uktad poreczy, z duza liczbg poziomych
poprowadzonych nisko, by zmniejszy¢
ryzyko uderzenia gtowa. Simon Krasna
postulowat tez miekkie podtogi autobu-
sow! To niemate wyzwanie.

Tym badaniom wtérowat Robert Thom-
son, przedstawiajgc symulacje cyfrowe,
ktére rowniez sg utrudnione w przy-
padku pasazeréw stojacych. Siedzacy
sg rozpracowani na wszelkie sposoby:
skonstruowano manekiny fizyczne od-
wzorowujgce ciata réznego wzrostu, tuszy
i ptci, jak i modele cyfrowe. Biorg one
udziat w prawdziwych lub komputerowych
testach zderzeniowych, majac oparcie
w fotelach i pasach odpowiadajgcych
kolejnym regulaminom. Dla stojgcych
nie ma przepiséw ani kryteridw, poza
bardzo ogdlnikowymi zaleceniami co do
wyposazenie wnetrza srodka transportu
w porecze. Czlowiek stojacy swobodnie
w autobusie zapobiega utracie rownowagi
przemieszczajgc ciezar ciata nad stopami,
rozstawiajgc je szerzej lub w skrajnym
przypadku stawia krok, zmniejszajac ry-
zyko upadku. W cyfrowych manekinach,
jakie tworzy w ramach projektu VIRTUAL
konsorcjum z udziatem m.in. VTI i Chal-
mers, wprowadzono poprawki na takie
przeciwdziatanie uwzgledniajac wyniki
badan prowadzonych przez poprzednich
prelegentéw, tak ze nie padaja ,na twarz”
jak ktoda. Do zrobienia kroku jeszcze
daleko, ale mozna zajg¢ sie pierwszymi
sekundami po gwattownym przyhamowa-
niu, nim zacznie si¢ reakcja, a juz uderza
sie glowa lub klatkg piersiowa w najblizsza
pionowg porecz.

Posrednio do tego tematu nawigzata
takze dr Anna Anund z VTI. Zastuzona
i doskonale wyposazona placéwka prze-
prowadzita badania systemu catkowicie
automatycznego dokowania autobusu
miejskiego na przystanku i takiego same-
go odjezdzania z tego miejsca. Korzyscia
dla pasazeréw sg zredukowane przyspie-
szenia/opOdznienia, jakie mozna zadac
w uktadzie sterujacym, by zmniejszy¢
ryzyko przewrécenia w drodze z miejsca
siedzgcego do drzwi lub w druga strone.
Kierowca z kolei jest uwolniony od stresu
zZwigzanego z precyzyjnym ustawianiem
pojazdu wzgledem kraweznikow czy wiaty
przystankowej. Warto przypomnie¢, ze
podobnie dziatajgcy system jest dostepny,
znany poczatkowo pod nazwa Optiguide,
nastepnie Optiboard. Montowat go
Solaris w krétkiej serii trolejpuséw dla
hiszpanskiego miasta Castellon, po
czym zainteresowanie rynku zmalato
do zera.
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\. wypadek zblizony do przewrotki

Prawdziwe wywrécenie
dwuczltonowego trolejbusa
kosztowatoby majgtek. Trzeba by go
odbudowaé, zeby wprowadzi¢ zmiany, jeszcze

raz przewrécié i jeszcze.... Na temat wartosci obliczen jest wiele dowcipéw i referat
Petra Pavlaty byt poswiecony wtasnie wywalczeniu swiadomosci, ze mozna dzieki
nim wyeliminowa¢ wiele btedéw na bardzo wczesnym etapie konstruowania.

Kolejne symulacje VCA doty-
czqce wptywu miejsc zamon-
towania butli gazowych na
zachowanie strefy przezycia
w autobusach miejskich Te-
dom (u géry) i SOR.
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R66 rozsgdnie zaktada, ze spetnienie wymagan mozna udokumentowaé oblicze-
niami pod warunkiem posiadania modelu matematycznego godnego zaufania.
Praska firma VCA naniosta poprawki na oryginalng konstrukcje Vacanzy, wykry-
wajgc w analizie MES nadmierng wiotkosé stupkéw. Skutecznosé zmian potwierdzit

Kierowca, gatunek na wymarciu

Doktor Anund miafa jeszcze jedng pre-
lekcje, ktéra mozna by nazwaé wieszcza,
niestety. VTI zajefa sie czujnoscia kie-
rowcow w trakcie prowadzenia, wiedzac
z analizy danych, ze co najmniej 20%
wypadkoéw w transporcie publicznym
wynika z za$nigcia za kierownicg. Ankieta
wsrod szwedzkich kierowcow potwier-
dzita, ze kilka razy w tygodniu zmagaja
sie ze zmeczeniem w trakcie pracy. Ich
organizmy majg do tego prawo: cztowiek
jest zwierzeciem, ktére dziata w dzien,
aw nocy $pi. Poziom koncentracji w ciagu
doby waha sig, osiggajac maksimum ok.
18, minimum ok. 6 rano. Méwi wam co$
ta godzina?

Jak ma sie doswiadczenie kierowcow
do podatnosci na znuzenie oraz popet-
nianie pod jego wptywem btedow przy
prowadzeniu, sprawdzono wykorzystujac
symulator jazdy ciezaréwka na wyposa-
zeniu VTI oraz system pomiaru czujnosci
przez zliczanie mrugnie¢ powieka, $wiad-
czacych o ,piasku w oczach”. Okazato
sie, ze odwrotnie proporcjonalnie: kie-
rowcy z dtugim stazem przysypiali szyb-
ciej niz nowi i czesciej wyjezdzali z pasa
ruchu. Méwi wam co$ taki przypadek?
Jako pierwsze zalecenie zapobiegawcze
dr Anund podata wiekszg dbatos¢ o zdro-
wie kierowcow i eliminowanie tych, ktorzy
sa niezdolIni do prowadzenia na dtuzszych
trasach.

Z tym silnie, ale niestety tez i sprzecznie
kontrastuja wypowiedzi Agnieszki Pastu-
szak, ktora reprezentowata na konferenciji
Polskie Stowarzyszenie Przewoznikow
Autokarowych. Gtéwna troska jej i PSPA,

omawiang juz na poprzednim spotkaniu,
jest nadmierna swoboda doboru prze-
woznikdw wykonujacych przewozy dzieci,
zwlaszcza okazjonalnie na kolonie lub
wycieczki. Wyszukiwanie ,po taniosci”
i brak stosownych procedur stwarzajg
znaczne zagrozenie w zetknieciu z mfo-
dziezg w wieku buntu przeciw wszyst-
kiemu, tgcznie z np. zapinaniem paséw
bezpieczenstwa. Wygoda i skutecznosé
standardowych paséw zapinanych przez
mtodsze dzieci to jeden z tematéw poru-
szanych przez przedstawicieli firmy Ster;
do tego bedziemy jeszcze wracac.

Powaznym problemem ,na dzi$” jest
zapas¢ europejskiego transportu autoka-
rowego, ktdry na skutek pandemicznych
restrykcji cofnat sie o 15 lat. Pierwszy
sezon po lockdownach obfituje w drob-
ne awarie, jakich doznajg pojazdy po
dwdch latach wymuszonego postoju.
Z tym mozna sobie poradzi¢, natomiast
sytuacja z kierowcami, trudna w dalekim
transporcie towaréw, w przewozach
autokarowych jest wrecz dramatyczna.
Ostabieni finansowo wtasciciele nie moga
zaproponowac oczekiwanych ptac ani
wdraza¢ systemu zachet do zawodu. Stad
coraz bardziej podeszty wiek dostepnych
kierowcow autobusdw oraz bardzo dtugie
godziny prowadzenia tam, gdzie nie ma
nadzoru tachografu. Krzysztof Nowak
z kujawsko-pomorskiej ITD potwierdzat
wystepowanie przypadkow pracy kierow-
céw u kilku przewoznikéw na kolejnych
zmianach, z bardzo krotka przerwa na
sen. Juz wiadomo, ze w kilku miastach
w Polsce ten stan jeszcze sie pogorszy po
wakacjach, powodujac rosngce zagroze-
nie wypadkami.

Stan techniczny autobuséw tez budzi
zastrzezenia. W wyniku 15,8 tys. kontroli
w 2021 r. inspektorzy zatrzymali ponad
tysigc dowododw rejestracyjnych (6,7 %).

Liczymy na ugaszenie

Ciekawe wystgpienie miat inny staty
gos¢ konferencii, Petr Pavlata z czeskiej
firmy Vision Consulting Automotive. Jej
specjalnoscig sa obliczenia i symulacje
numeryczne m.in. autobuséw za pomoca
coraz lepszych modeli matematycznych
pojazdu i pasazeréw. VCA jest znana
w polskim przemysle, wykonywata prace
dla Solaris m.in. wirtualne proby autokaru
Vacanza pod katem regulaminu R66,
jednego z najwazniejszych dla branzy,
narzucajgcego ,przestrzen przezycia” we
wnetrzu w razie przewrdcenia autobusu
i deformacji gérnej czesci jego struktury.
Wprowadzenie tych wymagan wigzato sie
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ze stwierdzeniem, ze najciezsze wypadki
z najwieksza liczbg ofiar dotycza wywré-
cenia. Metody obliczeniowe umozliwiajg
szybkie i tanie sprawdzenie konstrukcji,
nim zacznie sie wycina¢ i spawaé profile
nadwozia. Réwnie prosto jest tworzy¢
rézne warianty np. potozenia i szerokosci
drzwi czy miejsca montowania klimatyza-
cji. VCA ma oprogramowanie walidowane
za pomocg poréwnania z rzeczywistym
przewrdceniem fragmentami autobusow.

Na kazdej z dotychczasowych kon-
ferencji pojawiat si¢ referat dotyczacy
zagrozenia pozarowego i systeméw
gasniczych. Tym razem wystepowat
przedstawiciel szwedzkiej firmy Fogma-
ker, ktora jest znana na catym Swiecie
z systemu nietypowego pod wzgledem
tak detekcji pozaru, jak i mechanizmu
gaszenia. Role czujnikdw petni przewdd
ci$nieniowy poprowadzony wokoét miejsc
narazonych na pozar, tj. w komorze silnika
i przy agregacie grzewczym. Przepale-
nie przewodu pod wptywem wysokiej
temperatury powoduje spadek cisnienia
i otwarcie zaworu butli z azotem, ktéry
wypiera wode z cylindrycznego zbiornika,
dziatajac na powierzchnie ttoka. To jest
druga osobliwos¢: czynnikiem gasniczym
jest woda z minimalnym dodatkiem $rod-
kédw spieniajgcych i przeciwmroznych.
Doktadnie rozpylona przez dysze, szybko
paruje jednoczesnie schtadzajac gorace
elementy i odcinajgc dostep powietrza.
Skutecznos$¢ dziatania jest sprawdzona
W rygorystycznym tescie zgodnie z Reg.
107, dotyczacym gaszenia zrodta ognia
odpowiadajgcego komorze duzego silnika
spalinowego.

F WATER MIST

Co do autobusow elektrycznych, nie ma
jeszcze uregulowan, natomiast wiadomo,
ze baterie typu NMC beda pality sie chet-
nie i bardzo zywiotowo. Odpowiedzig na
to nadal moze by¢ Fogmaker z dyszami
umieszczonymi jak najblizej baterii i ew.
elektroniki duzej mocy. W pierwszej fazie,
po wykryciu przegrzewania ogniw, musi
zadziata¢ uktad umieszczony tuz przy
nich, z czynnikiem gazowym zmniejsza-
jacym koncentracje tlenu. W drugiej, do
konkretnych pakietow ogniw moze by¢
kierowana mgta wodna schtadzajaca je
i odcinajgca doptyw powietrza. W trzeciej,
gdy pali sie juz cata bateria, zadziata pet-
nowymiarowy Fogmaker tworzac bariere
cieplng spowalniajgca rozszerzenie poza-
ru, tak by pasazerowie zdotali sie ewaku-
owac, a na miejsce zdarzenia juz jechata
straz pozarna z naprawde duzg ilosciag
wody. To nie jest fatwe zagadnienie, ale
do maja zamontowano uktady Fogmaker
w ok. 500 autobusach elektrycznych na
calym s$wiecie, w tym 150 od poczatku
tego roku.

Tyle wrazen z tegorocznej konferencji
~Bezpieczny pojazd - bezpieczny pasa-
zer”, ktéra, podobnie jak poprzednie, byta
przepetniona wiedzg wartg rozpowszech-
nienia wsrdd operatoréw transportu pub-
licznego oraz producentéw pojazddéw.
Od maja, historia dopisata do tego kilka
kolejnych rozdziatéw dotyczacych zanie-
dban ludzkich, niedociagnie¢ organizacyj-
nych, awarii sprzetu, ktérym mozna byto
zapobiec. Ale, jak podsumowat swoje
wystgpienie prof. Thomson: ,kazdy
musi podjac decyzje, jak daleko chce
by¢ od bezpieczenstwa”. (]
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