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Polski transport zawsze na wierzch wyptywa

W ostatnich miesigcach nie brakowato
tematow wartych skomentowania we
wstepniaku. Poczatkowy plan, by po-
$wieci¢ go energetyczno-produkcyjnemu
zatorowi, jaki nastapit na $wiecie, musiat
ustapi¢ wobec wydarzen za naszg wschod-
nig granicg. Sg to zresztg zjawiska z tego
samego ogrodka: bez watpienia zardwno
COVID-19, jak i logistyczna zapas¢ oraz
szajba Putina nie sg dzielem przypadku.
Kto$ gra sobie kulg ziemska w pitke,
sprawdzajac, ile jeszcze wytrzyma(my).

Porozmawiajmy zatem o sprawach tak
neutralnych, jak polski transport. Okazja
jest raport ,, Transport drogowy w Polsce
2021+” opracowany przez SpotData przy
wspolpracy ze zwiazkiem pracodawcow
Transport i Logistyka Polska. Partnerami
publikacji sa dwie instytucje zastuzone dla
transportu po jego softwarowej i hardwaro-
wej stronie: Inelo i Wielton Group. Raport
pokazuje stan branzy w Polsce 1 najwaz-
niejsze wyzwania, przed jakimi ona stoi lub
stanie lada chwila. Najwazniejszy wniosek
to znaczenie transportu drogowego dla
gospodarki: sam wnosi 6% do krajowego
PKB, ale wptywa na wytwarzanie jego
potowy, wywozac 85% polskiego ekspor-
tu. Firmy transportowe zatrudniajg milion
0sob i ptaca ponad 16 mld zt podatkow do
budzetu panstwa i samorzadow.

Réwnoczesnie s3 podstawa wymiany
handlowej w Europie. W tak bogatych kie-
runkach jak Niemcy-Francja i z powrotem
udziat polskich przewoznikéw przekracza
20% 1 szybko ro$nie; generalnie najszyb-
ciej zwigkszaja si¢ prace przewozowe
w cross-trade i kabotazu. Branza rozwija
si¢ w tempie ok. 10% rocznie i zajmuje 1.
miejsce w Unii Europejskiej pod wzgle-
dem pracy przewozowej, juz w 2018 .
spychajac Niemcy na 2. miejsce. Ale
udziat w ustugach magazynowych i logi-
stycznych jest znacznie mniejszy. Europa
zostawita nam wozenie, przejmujac bar-
dziej dochodowa, a mniej mgczacg czgse
przedsigwziecia.

Nie jest to jedyne wyzwanie stojace przed
polskim transportem. Po 30 latach od startu

nadal jest bardzo rozdrobniony: mamy
67 tys. firm typu ,kierowca-wtasciciel”
1 45 tys. matych kilkuosobowych przed-
sigbiorstw. Tylko 900 zatrudnia pomigdzy
50 a 250 pracownikow i raptem 200 ma
ponad 250-osobowe zatogi. W rezultacie
150 firm transportowych robi 16% obrotu
calej branzy. Dotyczy to nawet w wigk-
szym stopniu przewozow mig¢dzynaro-
dowych, gdyz wsrod posiadaczy licencji
wspolnotowych az 76% to osoby fizyczne.
Raport dostrzega wprawdzie tendencje
do konsolidacji wraz z przejmowaniem
biznesow transportowych przez nowg
generacj¢, ktora ma stosowne wyksztatce-
nie 1 umie zarzadza¢ wigkszymi flotami,
a przede wszystkim zwalcza¢ bariery ad-
ministracyjne. Pod tym wzglgdem ostatnie
miesigce tez byly bogate za sprawg Pakietu
Mobilnosci. Rozporzadzenia, pomys$lane
jako sposob na zapewnienie godziwych
warunkéw pracy kierowcow, powstawaty
tak dtugo, ze w momencie wejscia w zycie
odstajg od realiow i s3 uwazane za najwigk-
sza przeszkodg dla firm transportowych, na
rowni z brakiem kierowcow, ktoremu miaty
zapobiegac!

Kierowcow natomiast wcale nie przy-
bywa, podobnie jak pracownikow ma-
gazynowych, mechanikow w serwisach,
logistykow, spedytorow etc. Raport pod-
licza opdznienia szkolnictwa wzgledem
potrzeb, nie napawajac optymizmem.
Szeroko pojety transport od dawna nie
pociaga mlodziezy. Jest jej coraz mniej ze
wzgledow demograficznych, ale w trans-
porcie 34% kierowcow ma powyzej 50
lat, podczas gdy $rednio w gospodarce
udziat tej grupy wiekowej wynosi 28%.
W ostatniej dekadzie przecigtny przyrost
zatrudnienia w transporcie drogowym
wynosit 4,6%, a praca przewozowa rosta
w tempie ok. 6% rocznie. Dlatego jest co-
raz wigcej przedsigbiorstw, ktore zglaszaja
brak wykwalifikowanej kadry jako barier¢
rozwojowa. W 2019 r. byla ich blisko po-
towa, podczas pandemii ten udziat spadt,
ale szybko wraca do przedkryzysowych
poziomoéw. Firmy musza uzupehia¢ braki
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kadrowe imigrantami: w latach 2015-2021
liczba kierowcow z innych krajow wzrosta
z 13 do 131 tys. Duzy popyt przektada sie
na wysoki wzrost plac kierowcow. Wedtug
danych Inelo w transporcie mi¢dzynarodo-
wym i mieszanym przeci¢tna wyptata netto
kierowcy wynosita w 2021 1. 7,2 tys. zi,
co oznacza wzrost o 12,5% w ciggu roku.
W 2022 r. moze by¢ on jeszcze wyzszy.

Jak firmy beda sobie z tym radzi¢? Jedna
z opcji to rozwoj transportu intermodal-
nego, ktory musi zyskiwaé na znaczeniu,
jezeli europejski rynek ma si¢ rozwijac.
W przysztosci towary beda w wigksze;j
mierze przewozone przez kolej pomigdzy
hubami i stad rozwozone przez cigzarowki
operujace na relatywnie krotszych trasach
niz dzi$. Kolejne istotne wyzwanie to
dbalos¢ o srodowisko. Az 2/3 firm trans-
portowych odczuwa, Ze klienci zaostrzaja
wymagania $rodowiskowe w przetargach
na ustugi. Pakiet Fit For 55 wlaczy trans-
port drogowy do systemu handlu emisjami,
co sprawi, ze branza bedzie musiata prze-
chodzi¢ na nowe rodzaje napgdow.

A dobre wiadomosci? Z raportu wynika,
ze 72% firm planuje w najblizszym czasie
zakup nowych pojazdow, 42% inwestycje
w cyfryzacje, a 16% w budowe magazy-
néw. Polskie firmy zyskaty mocng pozycje
na wielu szlakach transportowych, maja
doswiadczenie, zasoby, sa konkurencyjne,
a przede wszystkim bardziej elastyczne niz
cokolwiek spotykanego w przyrodzie.

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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Poznaj nowego MAN TGS.
Simply my truck.

Niektore prace wymagaja inteligencji, inne czystej sity. Nowy MAN TGS ma jedno
i drugie. Obok niezwykle funkcjonalnego i wydajnego miejsca pracy z catkowicie
cyfrowym, nowoczesnym kokpitem i cyfrowym systemem lusterek, jego najbardziej
imponujaca cechg jest zaawansowana logika elementéw sterowania i wyswietlania
informaciji, ktéra zapewnia bezpieczng i bezbtedng obstuge. Mocny uktad napedowy
i idealna konstrukcja pojazdu sprawiaja, ze nowy MAN TGS jest gotowy praktycznie
na wszystko. #SimplyMyTruck
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Renaulit Trucks gotowa
na elektryczna rewolucje

W pierwszych dniach marca Renault Trucks zaprezentowala europejskiej prasie fachowej pelng oferte
rozwigzan zeroemisyjnych. Wzial w tym udzial sam Bruno Blin, prezes firmy i wiceprezes Volvo Group,
w sklad ktorej wchodzi przedsiebiorstwo Renault Trucks. Ze swojego szczebla przedstawil plan marki:
10% udziatlu sprzedazy pojazdéw elektrycznych w 2025 r., 50% w 2030 r., po 2040 r. wylacznie rozwia-

zania neutralne wzgle¢dem emisji CO,!

Miejscem pokazu byt zaktad w normandzkim miescie Blain-
ville, gtéwne centrum pojazdéw bateryjnych dla catej Grupy,
a czas tez nie byt przypadkowy. Réwno rok ruszyta produkcja
gamy elektrycznej, teraz nadszedt czas na wdrozenia. Miarg tego
zaawansowania jest pierwszy tysigc elektrycznych pojazdow
obu marek, jakie juz jezdza u odbiorcédw, czekajg na zabudowe
lub zostaty zakontraktowane. To pierwszy krok na drodze ener-
getycznej transformaciji Volvo Group, ktdra zamierza do 2040 r.
zakoriczy¢ produkcje pojazddw wykorzystujgcych paliwa kopal-
ne. To nie oznacza automatycznie konca silnikow diesla! Tyle,
ze nie bedg zasilane olejem napedowym pochodzgcym z ropy
naftowej, a jakiekolwiek bytoby paliwo przysztosci, zostanie
spalone nadzwyczaj wydajnie.

W rozwazaniach réznych napeddéw wzieto pod uwage rozne
scenariusze i zadnego nie wykluczono z géry, ale zdaniem
specjalistéw Grupy najlepszym rozwigzaniem jest zasilanie
bateryjne. Ogniwa paliwowe wykorzystujgce wodor znajda
zastosowanie w pewnych przypadkach, gtéwnie w transporcie
dalekim, ale ze wzgledu na wysoki koszt nie majg szans na szer-
sze rozpowszechnienie. Przypomniano, ze pojazdy bateryjne
wykorzystuja 62% ,zatankowanej” energii, podczas gdy catko-
wita sprawno$c¢ napedu za pomocg ogniwa, przy uwzglednieniu
naktadéw na produkcje wodoru metoda elektrolizy, wynosi 18 %!
W silniku spalajgcym wodér to jedynie 12%. Obecnie dostepny
wodor jest drogi, a najczesciej stosowang metoda wytwarzania
jest reforming parowy nie majacy nic wspolnego z ekologia.

Nowa nazwa elektrycznej gamy Renault Trucks i kolorystyka
charakterystycznych dla marki tabliczek znamionowych: teraz
nalezy pyta¢ sprzedawcéw o pojazdy E-Tech.
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Specjalisci Renault Trucks doktadnie przeanalizowali zuzycie energii ,od Zrédta do két”. Nie byto zaskoczenia: naped elekirycz-
ny jest zdecydowanie najsprawniejszy i ma najwigkszy potencjat obnizenia emisji CO, niezaleznie od miksu energetycznego

w poszczegdélnych krajach.

Wytworzenie biometanu nadajacego sie do zasilania pojazdéw
tez wymaga sporo energii, a na koricu jest on spalany w mato
wydajnym cyklu. Do tego mozliwosci pozyskania biogazu w wy-
starczajacej ilosci sg zbyt ograniczone, by stanowit znaczaca
alternatywe dla transportu. Trzeba takze wzig¢ pod uwage silne
oddziatywanie metanu jako gazu cieplarnianego.

Stad decyzja o bateryjnej przysztosci Grupy, ale tu dodatkowa
uwaga: troska o ekologi¢ nie dotyczy tylko pojazdéw. Postawio-
no rowniez cele dotyczace wszystkich aspektow dziatalnosci.
Do 2030 r. emisja CO, z procesow ma by¢ zmniejszona o potowe
w porownaniu z 2019 r., a od 2050 r. Grupa chce by¢ nieszkod-
liwa dla klimatu. Zaktad w Blainville juz jest zasilany w 100%
zielong energia i nie odprowadza odpaddw wymagajacych skfa-
dowania. W Renault Trucks postawiono szczegélny nacisk na
regeneracje podzespotdw, czego szczegolnym przyktadem jest
unikatowy zaktad Used Truck Factory przywracajgcy uzywane
ciggniki do petnej sprawnosci technicznej i uzytkowej, az do
przebudowy na podwozia lub pojazdy budowlane.

W tym momencie, ktéry mozna nazwac osiggnieciem goto-
wosci handlowej, elektryczna gama Renault Trucks sktada sie
z trzech modeli wyrdznionych przydomkiem E-Tech. Zastepuje
on wczesniejszy Z.E. (od zero emission). Siegnieto do historii
marki, gdy na poczatku wieku tak nazywano ciezaréwki Mag-
num z elektronicznym sterowaniem silnika, ktére umozliwito
spetnienie normy Euro lll. Teraz E-Tech, hasto obejmujgce za-
réwno pojazdy bateryjne, jak i wszelkie zwigzane z nimi ustugi
producenta, oznacza wkroczenie w ere bez emisji. Gospodarze
podkreslali, ze w tym przypadku trzeba szczegdlnie wyraznie
odrézniaé pojecia: pojazd — rozwigzanie transportowe. Obec-
nie w Europie nie jest wigkszym problemem samo pozyskanie
bezemisyjnego $rodka transportu, poza duzymi producentami
dziatajg liczne firmy przebudowujgce samochody spalinowe na
elektryczne. Ale ekonomiczny sens eksploatacii, z uwzglednie-
niem dostepu do serwisu oraz odpowiedzialnosci za pojazd po
okresie najmu czy po uptywie gwarancji, mozna wyliczy¢ tylko
po doktadnym rozpoznaniu potrzeb i warunkéw uzytkowania
u konkretnego klienta. Do tego, zdaniem Renault Trucks, beda

zdolne tylko duze organizacje, po nabraniu doswiadczen i przy-
gotowaniu sieci.

Ten moment dla Grupy Volvo wiasnie nadszedt. Obie marki
sa w stanie przeprowadzi¢ u chetnych do tego klientéw proces
~dekarbonizacji”, wyliczajac potencjat, jaki maja w tym pojazdy
elektryczne. Do tego celu opracowano cyfrowe narzedzie symu-
lacyjne, na ktérym mozna sprawdzi¢ kazda trase, obstugiwang
kazdym typem elektrycznej cigzardwki facznie ze specjalistycz-
nymi. Jesli okaze sie, ze zasilanie bateryjne przyniesie wymier-
ne korzysci, specjalisci Renault Trucks pomoga zbudowac
~ekosystem”, na ktory sktadajg sie: optymalnie skonfigurowane
pojazdy, najlepsze zabudowa oraz odpowiednia infrastruktura
tadowarkowa. Same stacje fadowania producent wtaczyt do
swojej oferty i jest gotdw wesprze¢ wszelkie dziatania przy ich
instalacji w siedzibach klientéw. Na koniec bierze na siebie
zdalne monitorowanie biezacej eksploatacji pojazdéw, wsparcie
kierowcow i dalsza optymalizacje tras na podstawie wynikéw
zuzycia energii.

Renault Trucks Master ma silnik o mocy 57 kW i momencie
225 Nm, predkosé¢ maksymalng ograniczono do 100 km/h
dla oszczednosci energii. Wigksza bateria 52 kWh zwiekszyta
zasieg do sensownych 200 km.
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Renault Trucks ma tu przewage naj-
szerszej gamy natychmiast dostepnych
elektrykdéw. Program otwiera Master
E-Tech, dostarczany przez ,osobowe”
Renault (stanowigce od poczatku wieku
odrebne przedsigbiorstwo). Tym samym
Renault Trucks ma niewielki wptyw na
rozwdj samochodu, ale ,zétci” nie sta-
neli w miejscu. Elektryczny Master od
poczatku byt dostepny w szerszej gamie
nadwozi niz rywale, gdyz furgon wspierata
platforma z kabing pod zabudowe, a i wy-
bér dtugosci byt wiekszy. Natomiast DMC
ograniczono do 3,1 t ze wzgledu na zasto-
sowanie zespotu napedowego z matego
osobowego modelu ZOE. Korzyscig byto
zmieszczenie catosci w obrebie kabiny,
bez podwyzszania podtogi tadowni, wa-
dami nieduzy zasieg przy zapasie energii

T-T™
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Zasieg zalezy oczywiscie od masy
pojazdu i warunkéw eksploatacji: przy
4 modutach bateryjnych 16-tonowy
D E-Tech powinien przejechaé 240 km,
a 26-tonowy D Wide E-Tech 180 km. Ale
np. $mieciarka pobierajgca na postoju
prad do napedu mechanizmu zatadunku
i zgniotu odpaddw, a nie rozpedzajgca
sie na tyle, by skutecznie odzyskac ener-
gie hamowania, wymaga szczegotowej
weryfikacji u kazdego klienta. U wielu
wypadto to pomysinie, zasiegi w realnych
warunkach regularnie przekraczaty 100
km, a tadunek $mieci 11 t, totez Renault
Trucks juz ma zamdwienia na podwozia
Smieciarkowe z kilku miast francuskich,
Barcelony i Florenciji. Ostatnie zamoéwie-
nie dotyczy jednej sztuki, ale dla firmy
Gorent specjalizujgcej sie w wynajmie

33 kWh i ograniczona moc fadowania. W zaktadzie Blainville, gdzie powstaje gama srednich ciezaréwek Volvo Group,
W tym roku Master jest wyposazany pojazdy elektryczne sq budowane na wspélnej linii ze spalinowymi. Z bocznej linii
w baterig 52 kWh, ktéra umozliwi zwiek-  podmontazu przyjezdzajg na zmiane klasyczne zespoly napedowe lub moduty

Grupa stosuje baterie trakcyjne dostarczane przez niemieckq firme Akasol. Nawet  pojazdéw komunalnych i bardzo zde-
z zewngtrz mozna podejrze¢ strukture sktadajgcq sie z 30 modutéw (2x15), a w  terminowanej do obnizenia emisji w tym
kazdym jest 12 ogniw litowo-jonowych typu NMC koreanskiego Samsunga moni-  sektorze. Ten jeden pojazd z zabudowag

szenie zasiegu do 204 km, a mozna jg
tadowacé pradem statym moca do 22 kW,
czyli w czasie nie przekraczajgcym 3 h.
Rodzina obejmuje juz modele 3,1 3,5 t,
trzy dtugosci, dwie wysokosci furgonodw,
furgony, podwozia i platformy.

Powstajace w Blainville ciezaréwki
elektryczne D i D Wide E-Tech maja
budowe modutowa. Pierwszy model,
o DMC 16 t (zwigkszonej do 16,7 t dzigki
przepisom unijnym zezwalajgcym na to
w przypadku napedu alternatywnego) ma
silnik o mocy ciagtej 130 kW i szczytowe;j
185 kW. Moment maksymalny to 425
Nm dostgpne natychmiast po ruszeniu,
ale predkos$¢ obrotowa ma ograniczenia,
totez zastosowano 2-biegowa automa-
tyczng przektadnie redukcyjng. D Wide
E-Tech jest obecnie dostepny w ukfadach
4x2 o DMC 19 t oraz 6x2 o DMC 26 t
(do czego mozna doliczy¢ tone). Tu sa
stosowane dwa takie silniki wspotpracu-
jace z przektadnig sumujgco-redukcyjna.
W obu przypadkach zesp6t napedowy
jest montowany posrodku podwozia,
potaczony krétkim watem z klasycznym
mostem. Znamienne, ze w powstajgcym
obecnie studium elektrycznej ciezardwki
dystrybucyjnej Oxygen zastosowano
0$ napedowa ze zintegrowanym silni-
kiem: zapewne w tym kierunku péjdzie
rozwoj, gdy bedzie wiekszy wyboér kom-
ponentéw.

Zrédtem energii s3 jednakowe moduty
bateryjne zdolne przyjaé 66 kWh energii,
z czego blisko 53 kWh mozna wykorzy-
sta¢ do napedu. Pozostata czesc jest nie-
zbedna do utrzymania optymalnych wa-
runkéw cieplnych baterii, ktére nie lubia
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elektroniczne montowane pod kabing.

Tylko na na montaz koncowy wydzielono osobng hale. Tu sq instalowane baterie
i nastepuje integracja catego uktadu napedowego.

ani niskich temperatur, ani przegrzewania.
Czescig kazdego zestawu jest instalacja
cieczowa podtgczana do centralnego
modutu sterujgcego montowanego pod
kabing w miejsce silnika spalinowego.
Wyglada nawet podobnie, bo zaczyna sie
od chtodnicy, ale cata reszta to wymiennik
ciepta do ogrzewania kabiny, przetworni-
ca mocy AC/DC, tadowarka poktadowa
oraz klasyczne akumulatory zasilania
24V sieci elektrycznej podwozia.

Baterie trakcyjne sg montowane po obu
stronach ramy podwozia w liczbie od 3
do 6, zaleznie od wymaganej tadowno-
Sci i zasiegu, bo tu jest wcigz potrzebny

kompromis. Dla D Wide E-Tech 6x2 opty-
malny pakiet to 4 baterie, czyli 264 kWh.
D E-Tech i D Wide 4x2 ze wzgledu na
wiecej dostepnych rozstawdw osi moga
pomiesci¢ do 6 modutéw. Wiekszy zasieg
(nawet 400 km) moze przydac sie przy
dystrybucji, ale kosztem zdolnosci prze-
wozowych, bo kazdy modut wazy blisko
600 kg. Na to sktadajg sie same ogniwa
litowo-jonowe, wspomniana instalacja
utrzymujaca je w statej temperaturze, sie¢
przewodow wysokopradowych, a przede
wszystkim stalowa obudowa zapewniaja-
ca bezpieczenstwo w razie kolizji bocznej,
pozaru itp.

torowanych przez elektronike sterujgcg.

Farid objechat juz cate Wtochy w ramach
akcji promujgcej ,zielone” rozwigzania,
a w Mediolanie przeprowadzono testy
praktyczne.

Sa takze zamdwienia na pojazdy
dystrybucyjne. Sztandarowym klientem
jest szwajcarski browar Feldschldssel
nalezacy do Grupy Carlsberg, ktéry kupit
20 elektrycznych D Wide. Urby, operator
logistyczny nalezacy do Grupy La Poste,
wzigt 20 D E-Tech zabudowanych nad-
woziami furgonowymi na 18 palet z winda

Uktad napedowy ma budowe moduto-
wa: jest jeden typ silnika elekirycznego
montowanego pojedynczo w modelu
D, gdzie wspétpracuje z dwustopniowq
skrzynig automatyczng, lub zdwojone-
go, z dodatkowq przektadnig sumujgcg,
w D Wide E-Tech.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

W podwoziach przeznaczonych do dystrybuciji pojawita sie opcja
fabrycznego wyprowadzenia zasilania agregatu chtodniczego z baterii trakcyjnych..

=)



https://youtu.be/Uwg71kgPIEs
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Udane testy pierwszych $smieciarek na elektrycznym podwoziu D Wide 6x2 zachecity
klientéw, sq juz zaméwienia z réznych miast europejskich na pojedyncze sztuki.
Ta jezdzi we Florencji, ktéra ma émiate plany zamiany odpadéw na energie do
zasilania taboru miejskiego. Sprawdzono, ze zuzycie energii w tym zastosowaniu
nie przekracza 2 kWh/km, czyli zasieg 100 km jest pewny.
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Miejsce kierowcy D/D Wide E-Tech
jest tylko nieznacznie zmienione w po-
rownaniu z wersjg spalinowqg. Na
centralnym miejscu wéréd przyrzqgdow
pojawia sie wskaznik przeptywu ener-
gii. Jej zapas w baterii jest podawany
procentowo i jako pozostaty zasieg,
jest tez ocena stylu jazdy pod kqgtem
oszczednosci. Z lewej strony kota po-
zostawiono dzwigienke retardera, ktéra
w tym przypadku steruje intensywnoscig
odzysku energii.

zatadunkowa w celu pilotowej eksploata-
cji w 15 francuskich miastach.

Jednym z najwazniejszych probleméw
do rozwigzania pozostaje czas tadowania
baterii i $cisle z tym powigzany koszt
energii. Obecne ciezarowki elektryczne
Grupy sa przygotowane do tadowania
pradem zmiennym o mocy 22 kW. Do
tego uzytkownik potrzebuije tylko siecio-
wego zasilania 3-fazowego oraz prostej
i taniej tadowarki $ciennej, ktérej gtownym
zadaniem jest komunikowanie si¢ z po-
jazdem i dobdr parametrow. Prostownik
AC/DC jest zamontowany na pojezdzie.
Ale prosta arytmetyka wskazuje, ze ta-
dowanie ,do petna” zajmie ponad 10 h.
Nawet przy zatozeniu, ze mato kto wyjez-
dzi baterie do konca, uzupetnienie moze
potrwaé catg zmiane, a na trudno sobie
pozwoli¢ (branza komunalna jest jednym
z wyjatkéw). Podobnie jest z krotkimi
podtadowaniami w przerwach: przez go-
dzine odzyskuje si¢ 25 km zasiegu.

Wyjsciem jest tadowanie duzymi mo-
cami pradem statym, z pominieciem
prostownika poktadowego. Baterie sa-
mochoddéw gamy $redniej mozna tado-
waé moca do 150 kW, a zapowiadanej
gamy ciezkiej nawet 250 kW, czyli czas
uzupetnienia energii znacznie sie skraca.
Jest ,drobny” problem: takich tadowarek
jest bardzo niewiele, poniewaz stanowig
inwestycje liczong w dziesigtki tysiecy
euro nie liczac kosztéw instalacji. Budowa
stacji takiej mocy powinna by¢ zadaniem
na szczeblu Unii Europejskiej, ale ta
zadowolita sie scedowaniem obowigzku

Optymalny pojazd komunalny powinien
mieé kabine LEC z wej$ciem obnizonym
0 200 mm, po pojedynczym stopniu.
Poza tatwiejszym zajmowaniem miejsc
przez zatoge, nawet 4-osobowq, i bez-
pieczniejszym wychodzeniem, jej za-
letg jest lepsza widocznosé z miejsca
kierowcy. Podwozie D Wide LEC moze
by¢ wyposazone w tylng o$ z aktywnym
sterowaniem.

T-T™

Renault Trucks, jak i inni producenci ciezaréwek, dziata z przystawionym do
gtowy pistoletem unijnych przepiséw dotyczqcych emisji CO,. Ale to nie znaczy,
ze zeroemisyjne ciezaréwki wciska pierwszym klientom na site. Miedzynarodowa
firma komunalna Suez chce obnizy¢ emisige CO, do 2030 r. o 45%. Operator
logistyczny Geodis ma skromniejszy plan: 30%. W 2023 r. w 37 miastach Francji
ba byé prowadzona dystrybucja ,bezweglowa”. W realizacji majg poméc pojazdy
elekiryczne specjalnie opracowane do potrzeb dostaw na ostatniej mili, projek-
towane wspolnie z Renault Trucks. Poza zmniejszeniem emisji szkodliwych gazéw
i hatasu projekt Oxygen dotyczy poprawy bezpieczenstwa przechodniéw i innych
~miekkich” uzytkownikéw drég, stqd lepsza widocznosé dzieki duzej przedniej szybie
i kamerom/monitorom w miejsce tradycyjnych lusterek. Bezpieczniej i wygodniej
ma by¢ takze kierowcy wychodzgcemu wprost na chodnik przez odsuwane drzwi
po prawej stronie. Majq takze powstaé specjalne rozwigzania zabudowy utatwia-

\igce dostep do tadunku. )

PREZENTUJE

na poszczegdine panstwa. W wiekszosci
z nich sie¢ energetyczna jest nieprzy-
stosowana do przyjecia dodatkowego
obciazenia i to w miejscach pasujacych
transportowi, np. na parkingach dla kie-
rowcow. Najbardziej energicznie dziatajg
producenci pojazdéw uzytkowych, ktorzy
przy wspotpracy lokalnych operatoréw
chca postawi¢ 1,7 tys. stacji tadowania
0 mocach siegajgcych nawet 1 MW, wy-
bierajgc najbardziej dogodne lokalizacje.

Baterie trakcyjne to nie tylko obcigzenie
masowe, ale i finansowe. Jest to wciaz
najdrozszy element pojazdu elektrycz-
nego, a cena spada duzo wolniej niz
przewidywano ze wzgledu na spekulacje
wiekszoscig surowcdéw stosowanych
do produkcji. Obecne prognozy moéwia
0 80 euro/kWh w 2030 r., co nadal nie
wyglada zachecajgco: ponad 20 tys. euro
przy zestawie 4-bateryjnym! Do poziomu
15 tys. euro uda sie zej$¢ dopiero ok.
2040 r., ale to zapowiedzi pisane palcem
na wodzie. Mimo to Renault Trucks ocze-
kuje, ze w 2025 r. catkowity koszt posia-
dania ciezaréwek elektrycznych zréwna
sie z dieslowskimi.

Na liscie nie do konca rozwigzanych
probleméw jest takze recykling baterii,
ktére utracg 20% pojemnosci i nie po-
winny by¢ dtuzej stosowane do zasilania
pojazdow. To moze nastgpi¢ nawet po
10 latach umiejetnej eksploatacji, totez
na razie nie jest to duzy ktopot ze wzgle-
du na niewielkg liczbe zdegradowanych
baterii. Te, ktére beda wycofywane,
maja zdaniem Renault Trucks trafia¢ do
stacjonarnych magazynéw energii i jesz-
cze popracowac z 5 lat, zanim zostang
skierowane do recyklingu. Réwnolegle
bedzie powstawata sie¢ wyspecjalizowa-
nych serwiséw naprawiajgcych baterie
Z niesprawnymi pojedynczymi ogniwami.

Na poczatku 2023 r. roku program
zostanie uzupetniony o elektryczne cieza-
réwki budowlane Renault Trucks C i dys-
trybucyjne T E-Tech produkowane w za-
ktadzie Bourg en Bresse pod Lyonem.
Ciezkie modele zachowuja modutowy
uktad napedowy, ale mogg mie¢ 2 lub 3
silniki 0 mocy catkowitej siegajacej 490
kW wspétpracujgce ze zautomatyzowang
skrzynig biegéw. Energie magazynuje od
2 do 6 baterii po 90 kWh kazda. Maksy-
malna moc tadowania to 250 kW. Grupa
Volvo ruszyfa ostro z elektromobilnoscia,
w trudnym momencie, gdy zaréwno ceny
energii, jak i jej nosnikéw poszybowaty
wysoko w goére. Przeszkdd jest wiele, na-
groda ,,zeroemisyjnos¢” i wysoka spraw-
nos¢ napedu elektrycznego. [
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Volvo Trucks liderem
rynku elektrycznych ciezarowek

lektryczne podwozia ciezarowek Volvo

Trucks FL i FE Electric sg identyczne
pod wzgledem technicznym jak Renault
D i D Wide E-Tech. Powstajg w tym sa-
mym zaktadzie Blainville, ktéry produkuje
obecnie $rednio 82 pojazdy dziennie.
Maksymalna wydajnos$¢ linii montazu
wersji elektrycznych to 9 szt. dziennie.
Byty juz dni, gdy powstawato ich po 5, ale
energetyczna transformacja przebiega
pomatu. W ub. roku w Europie (nie liczac
WIk. Brytanii) kupiono 346 ciezaréwek
elektrycznych o DMC pow. 16 t. Okoto po-
towa z nich powstata w Blainville, a Volvo
Trucks chwali sie¢ 42-% udziatem w tym
skromnym rynku.

Podobnie jak w catej $redniej gamie
Grupy, trudno méwic¢ o wzajemnej rywa-
lizacji. Obie marki majg odrebne regiony,
na ktérych czuja sie najlepiej. Volvo ma
oczywistag przewage w Skandynawii, a ze
tam jest najwiekszy popyt, to i wyniki ma
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lepsze. Norwegia z 56 elektrycznymi cie-
zaréwkami, Szwecja z 47 i Dania z 21 sg
w czotéwce, obejmujacej takze Holandie
(42 szt.), znowu przychylniejsza dla Volvo.
Renault Trucks z kolei ma lepsze wejscie
na rynek szwajcarski, ktdry jest obecnie
najwiekszy w Europie (cho¢ to oznacza
raptem 77 szt.). W ub. roku Volvo Trucks
przyjeta zamdwienia i listy intencyjne na
ponad 1,1 tys. elektrycznych samocho-
dow ciezarowych na calym Swiecie. Za-
interesowanie jest duze, ale kolejki mate.

Takze w Polsce odbyly sie w ub. roku
praktyczne préby elektrykéw obu marek,
zarejestrowano 4 pojazdy: 3 Volvo Trucks
i jeden Renault Trucks. Volvo wystarto-
wata u nas bardzo aktywnie uruchamia-
jac wiosng ub. roku projekt badawczy
EKOLOG. Volvo FE Electric z typowym
zestawem baterii 265 kWh wyposazony
w lekka zabudowe furgonowa Gniotpo-
lu zostat sprawdzony przez firmy H&M

Blizniaki: taki sam modut elektryczno
-elektroniczno-chtodniczy, jaki moglismy
obejrze¢ na linii montazowej w Blain-
ville, znajduje sie pod kabing Volvo FE
Electric

i IKEA, dostarczajgc produkty do sklepéw
i klientéw. Partnerem logistycznym projek-
tu byta firma No Limit.

Przez 9 letnich tygodni testéw po-
jazd przejechat 5056 km i przewidzt
tadunki o tacznej masie 285 t, zuzywa-
jac 7056 kWh energii. Ale z sieci po-
brat tylko 6893 kWh, poniewaz ponad
1 tys. kWh sam sobie wytworzyt dzieki
rekuperacji energii w czasie hamowania.
Ten fakt trzeba podkresla¢ przy kazdej
okazji, poniewaz tu zasadza sie naj-
wieksza zaleta pojazdéw elektrycznych
i najwazniejsza réznica w poréwnaniu
z klasycznymi. W trakcie zwalniania
silnik spalinowy w najlepszym razie nie
zuzywa paliwa, natomiast elektryczny
w trybie pradnicowym wytwarza energie
elektryczng i ponownie jg wykorzystuje.
Dzieki temu bateryjna cigzaréwka moze
przynosi¢ oszczednosé kosztow paliwa
przekraczajgcg 50% rocznie.

Volvo FE Electric uzyte w programie
EKOLOG potwierdzito, ze elektryczne
ciezaré6wki mozna wprowadzaé na
trasy dystrybucyjne zwtaszcza tam,
gdzie jest wykorzystywana pojemnosé
nadwozia, a nie tadowno$é. Ubrania
czy meble sg dobrymi przyktadami.

Srednie zuzycie energii wyniosto 120
kWh/100 km. Wnioskujac z testu, za realny
zasieg w logistyce miejskiej nalezy przyjac
140+180 km. Pojazd wypuszczono takze
na trase autostradowa Grodzisk-Strykéw;
po przejechaniu 171 km nadal miat 32 km
zasiegu. Srednie ,spalanie” przy wiekszej
predkosci sredniej i mniejszym odzysku
wyniosto 130 kWh/100 km. Ale $rednie
obcigzenie w czasie testu to jedynie 3 t,
na trasie miedzymiastowej 6 t. Obliczono,
ze kazda tona tadunku zwigksza zuzycie
energii 0 7,85%, czyli przy petnym obcig-
Zeniu zasieg spadnie do ok. 100 km. To
jest zta wiadomosc i gtéwna przeszkoda
dla rozwoju elektrycznych flot. kadowarek
musi by¢ wiecej, i 0 mocach umozliwiajg-
cych szybkie uzupetnienie energii.

Zgodnie z oczekiwaniami badanie
wykazato, ze pojazd elektryczny emituje
mniej hatasu niz tradycyjny spalinowy,
jednak nie przypuszczano, ze réznica
moze wynies$¢ nawet do 20 dB na postoju.
Wraz ze zwiekszaniem predkosci jazdy

T-T™

ta przewaga maleje i od 50 km/h hatas
zewnetrzny jest jednakowy, ale jeszcze
przy 40 km/h elektryk jest cichszy o 3 dB,
czyli dwukrotnie.

Kierowcy, ktorzy testowali Volvo FE
Electric zgodnie stwierdzili, ze charak-
teryzuje sie lepszym przyspieszeniem
i odczuwalng moca. Ocenili takze jego
produktywnosc¢ i niezawodnos¢ na réw-
nym poziomie z tradycyjnym pojazdem
ciezarowym. Natomiast 67% kierowcow
docenito lepszy komfort pracy zwigzany
ze zmniejszeniem drgan i hatasu podczas
pracy. Co ciekawe, tylko co trzeci kierow-
ca byt gotéw natychmiast przesigs¢ sie do
elektryka i tyle samo byto opinii negatyw-
nych, pozostali nie zdecydowali sie po tej
pierwszej probie.

Testy wykazaty o 395 g/km mniejsza
emisje CO,. Po zakonczeniu testu pojazd
trafit do kolejnego klienta i niewykluczone,
ze zostanie przez niego kupiony.

Kolejny FE Electric 6x2 zostat zabu-
dowany przez Ekocel i stuzy do préb

PREZENTUJE

w stuzbach komunalnych. Ze wzgledu
na duze zainteresowanie wkroétce wspo-
moze go jeszcze jeden. Podobng droge
wybrata Renault Polska dla swojego D
Wide (wtedy jeszcze Z.E.) z nadwoziem
Terberg Polska.

Smieciarka na elektrycznym podwoziu
Volvo objechata potencjalnych klientow
i tez powstato wiele praktycznych wnios-
kow. W MPO Warszawa test przypadt
na przetom roku, a zatem warunki byty
duzo mniej korzystne niz dla furgonu,
a mimo to uzyskano pozytywne wyniki.
Srednie zuzycie energii wyniosto 197
kWh/100 km, z czego 1/3 pochtonat
naped mechanizméw zabudowy. W cza-
sie jazdy udato sie odzyskac¢ niemal
60 kWh/100 km, co nalezy uzna¢ za dos-
konaly rezultat zwazywszy na dorazne
przeszkolenie kierowcow. Smieciarka byta
w stanie obstugiwaé typowe trasy o duzej
intensywnosci odbioru odpadéw, przez
co nalezy rozumie¢ zatadunek $rednio 8 t
(maksymalna tadownos$¢ zabudowy Eko-
cel Medium X4 to ok. 10 t). Pokonywata
przy tym trasy 70-80 km, co oznacza,
Ze wracafa na baze ze sporym zapasem
energii i mogta by¢ szybko podfadowana
tak, by ruszy¢ na 2. zmiane. Jedynym
wyzwaniem, ktéremu mogtaby nie spro-
stac, sg kursy po weekendzie, gdy $mieci
komunalnych jest szczegdlnie duzo.

Oceny zatogi byty jednoznacznie pozy-
tywne: dynamika jazdy jest lepsza, a cisza
w kabinie zmniejsza zmeczenie.

Réwnolegle pod katem potrzeb sieci
Zabka skompletowano Volvo FL Electric
0 zabudowe izotermiczng Schmitz. Tu
warto z kolei przypomniec, ze FL Electric
i blizniaczy Renault D E-Tech sg jedynymi
elektrycznymi pojazdami ciezarowymi
w klasie 16 t DMC seryjnej produkcji. Ten
egzemplarz obstuguje sklepy Zabki na
Slasku.

Najwiekszym zaskoczeniem byt jednak
inny klient, firma Bisek Asfalt, ktéra kupita
Volvo FE Electric z zabudowg Elbo do
przewozu asfaltu i ma ciekawy pomyst
na eksploatacje. Przeznaczeniem sg do-
stawy materiatu do remontu nawierzchni
w miastach, gdzie mozna zaimponowac
cichg jazda i brakiem lokalnych emisiji.
By z kolei nie narazi¢ sie na opdznienie
lub co gorsza wystygniecie mieszanki na
skutek braku pradu w baterii, opracowano
koncepcje mobilnych stacji tadowania
z generatorami napedzanymi silnikami

Volvo FL Electric wyposazony w izoterme o wysokich wtasciwosciach izolacyjnych
jezdzi cicho i bezemisyjnie do sklepéw Zabka na Slgsku.
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Ustawa o elekiromobilnosci naktada obowigzek wprowadzenia
pojazdéw zero- i niskoemisyjnych do flot obstugujgcych duze gminy.
Bisek Asfalt bedzie mogta startowaé do przetargéw na naprawy na-
wierzchni swoim Volvo FE Electric z termosem na mase bitumiczng.

Dunski Unicon takze chce bezemisyjnie zaopatrywaé miejskie budowy w materiaty.
Volvo Trucks ma zaméwienie na 11 podwozi FM Electric pod betonomieszarki,
uzyskane po pozytywnych wynikach testu FE Electric w tym zastosowaniu. To jak
na razie najwieksze prywatne zaméwienie na elektryki, a jednoczesnie poczgtek
wspétpracy w rozwoiju elektrycznych pojazdéw dla tej branzy.

Amerykanskie Volvo proponuje elekiryczne ciezaréwki do obstugi stalych tras
zaopatrzeniowych. VNR Electric moze byt fadowany prgdem stalym mocq do
250 KW, wiec przy pakiecie 4 baterii uzyskanie 80% pojemno$é trwa godzine.
W trakcie hamowania od 5 do 15% energii kinetycznej jest odzyskiwane. Silnik
ma moc 455 KM.
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spalinowymi zasilanymi LNG. Silniki
z kolei majg pochodzi¢ z wycofanych
z eksploatacji Volvo FH, ktérych Bisek ma
spora flote, a zaopatrzenie w gaz dla firmy
z branzy asfaltowej to chleb codzienny.

Jesienig tego roku rozpoczna si¢ dosta-
wy ciezkich elektrycznych modeli Volvo
FH, FM i FMX (odpowiednikéw C i K
E-Tech u Renault). Volvo Trucks wypo-
sazyla je w nowa, opatentowang funkcije
bezpieczenstwa Active Grip Control, by
poprawi¢ stabilnos¢, przyspieszanie i ha-
mowanie na $liskiej nawierzchni. Dzieki
szybkiej reakcji silnikéw elektrycznych
mozna btyskawicznie kontrolowaé site
miedzy kotami a drogg, zapobiegajgc
~buksowaniu” két. Wyraznie poprawia
to przyspieszanie na Sliskiej nawierzch-
ni, testy Volvo FH Electric na $liskiej
nawierzchni z zatadowang naczepg wyka-
zaty 45% poprawe przy petnym przyspie-
szeniu. Nowa funkcja ma rowniez na celu
zmniejszenie ryzyka ztamania zestawu
i nadsterownosci podczas jazdy bez
tadunku. Ulepszenie przydaje sie takze
podczas hamowania, poniewaz funkcja
moze by¢ uzywana do kontrolowanego
hamowania regeneracyjnego bez ryzyka
blokowania két. Zwigksza to wydajnosc,
wydtuzajac czas odzysku energii. W tym
roku do Polski powinno trafi¢ co najmniej
11 elektrycznych ciggnikéw siodtowych
Volvo.

W 2021 r. rozpoczeta sie takze produk-
cja Volvo VNR Electric na rynki Ameryki
Pin. Jej miejscem jest zaktad w New River
Valley w Wirginii, skad pochodzg wszyst-
kie amerykanskie Volvo. Wersja Electric
jest oferowana jako podwozia 4x2 i 6x4
oraz ciggniki 4x2, 6x2 i 6x4. Jest juz za-
mowienie na 110 szt. od firmy logistycznej
Maersk, uzupetiajace wczesniejsze na
16 pojazddéw. To jak dotad najwiekszy
kontrakt na elektryczne ciezaréwki Volvo.
Pierwsze zostang oddane do eksploataciji
w Il kwartale 2022 r., catos¢ do | kwartatu
2023 r. Elektryczne samochody cigzarowe
Class 8 beda wykorzystywane w Kalifornii
obstugujac spedycije portowa i dystrybu-
Cje magazynowa.

Volvo VNR Electric ma zasieg do 440
km z zapasem energii do 565 kWh (6 bate-
rii) lub 375 kWh (4 baterie). Jest fadowany
w 80% w 90 min w przypadku 6 baterii
i w 60 min w wersji z 4 bateriami. [

grudniu ub. roku firma komunalna
Amager Ressourcecenter (ARC),
spotka 5 gmin: miasta Kopenhaga i 4
sgsiadujgcych, odebrata dwa pierwsze
elektryczne pojazdy Scania L. Cate za-
mowienie opiewa na co najmniej 78 szt.
i ma by¢ zrealizowane do potowy 2023 r.
Kolejne 23 elektryczne podwozia sg opcja
tego kontraktu, ktéry, poza imponujaca
wielkoscig, ma takze ciekawe tfo.
Pojazdy beda wykorzystywane do
wywozenia odpadéw komunalnych
w regionie Kopenhagi. Wtadze miasta za-
deklarowaty, ze do 2025 r. stanie sie ona
pierwsza na $wiecie stolica neutralng pod
wzgledem emisji CO,. To przedsiewzigcie
nietatwe z powodow typowych dla stolic:
jest duzo mieszkaricow (obecnie ok. 600
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Elektryczne Smieciarki Scania
Zmieniaja oblicze Kopenhagi

tys.), szybko ich przybywa i wytwarzajg
mnéstwo odpaddéw ze wzgledu na wysoka
stope zyciowa. Duniczycy generalnie przo-
dujg w Europie pod wzgledem produkcii
$mieci na gtowe, a za recykling odpadow
wzieli sie pézno i nie dajg rady sprostac
unijnym przepisom.

Zamoznos¢ kraju rownoczesnie tro-
che w tym pomaga, tatwiej o pozytywne
nastawienie spoteczenstwa. W samej
Kopenhadze od kilku lat ilo$¢ odpadéw
komunalnych wytwarzanych przez miesz-
kancéw nieznacznie zmalata. Gtéwnym
sposobem na ich utylizacje jest spalanie,
co stato sie dla Danii putapka, bo jej spa-
larnie majg za duza wydajnos¢ i musza
ratowac sie importem $mieci gtéwnie
z Wik. Brytanii. W Kopenhadze odpady

odbierane od w sumie 640 tys. mieszkan-
coéw i 68 tys. przedsigbiorstw regionu sa
spalane w Amager Bakke, uruchomionym
pod koniec 2017 r. nowoczesnym obiek-
cie nalezacym do ARC. Sam budynek
stat sie kultowy ze wzgledu na ksztatt
i wielkosé. Nie sposdb go przeoczyé:
jak oglada sie kopenhaska syrenke, jest
w tle wprost za nig. Dunczycy postanowili
przeku¢ to w zalete, architektura spalarni
zdobyfa wiele nagréd branzowych, a na
spadzistym dachu znajdujg sie catorocz-
ny stok narciarski i strefa rekreacyjna
z kawiarniami. Przy spalaniu $mieci uzys-
kuje sie duzo energii elektrycznej i ciepta
(w 2020 r. odpowiednio 1360 i 253 GWh,
proporcje mozna zmienia¢ w szerokim
zakresie). Czes¢ stuzy do zasilania insta-

Deklaracje co do neutralnosci klima-
tycznej stawiajq politycy z wtadz miasta,
wykonanie spada na takie firmy jak
ARC. Wymiane taboru $mieciarek spétka
komunalna wzieta na siebie, poniewaz
zaden prywatny subkontraktor nie miat
odwagi ztozy¢ zaméwienia na dziesigtki
kosztownych pojazdéw z 1,5-rocznym
terminem realizacji. Teraz spadnie na
nig dowo6z dobrze przygotowanych od-
padéw do Amager Bakke, tykajgcej za-
warto$é nawet 300 ciezaréwek dziennie.
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Kabiny Scania L przyjety sie w zastosowaniach komunalnych i dystrybucyjnych. Wejscie do wysunietej w przéd i obnizonej L-ki
umozliwiajg dwa lub jeden stopien, zaleznie od opcji. W tej drugiej dodatkowo jest stosowane przednie zawieszenie pneu-
matyczne automatycznie obnizajgce kabine po zaciggnieciu (elekirycznego) hamulca postojowego. Inne warianty wykonania
to okno Citysafe w drzwiach pasazerskich lub prawe drzwi ,autobusowe” otwierane przyciskiem. Pojedyncze, przeszklone
skrzydto ustawia sie wtedy poprzecznie z przodu kabiny. Na srodkowym tunelu mozna zainstalowaé dwa fotele dla zatogi.

laciji, wiekszo$¢ jest sprzedawana miastu,
poprawiajac (nieco) bilans finansowy.
Ale to nie przestania faktu, ze na skutek
niskiego poziomu segregacji do Amager
Bakke trafiajg takze frakcje, ktdre nie po-
winny by¢ spalane, w tym bio i tworzywa
sztuczne. Na poczatku dziatania spalarni
Kopenhaga recyklowata lub komposto-
wafa tylko 46% swoich odpadéw, 53%
spalata, 1% trafiat na wysypiska. Plan na
2024 r. zaktada proporcje 70-29-1%.
Pod tym wzgledem sytuacja powoli
poprawia si¢ dzieki rownolegtym inwes-
tycjom w sortownie i kompostownie.
Obecnie tylko czgs¢ tworzyw sztucznych
jest oddzielana z opaddéw, kompaktowa-
na na stacji opodal spalarni i wysytana
do Niemiec, gdzie nastepuje podziat na
rodzaje i odzysk. Koszty tego ponosi
ARC, a z zatozenia powinna by¢ samo-
finansujaca, co w niektérych latach sie
udaje. Firma dazy takze do tego, by jej
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spalarnia stata sie pierwszym na $wiecie
neutralnym pod wzgledem emisji CO,
obiektem tego typu. Zaprojektowano jg
pod katem spetnienia najwyzszych wy-
magan ekologicznych, m.in. jako pierwsza
w Danii ma katalizator NOx. W procesie
oczyszczania spalin gazowych CO, jest
wigzany chemicznie, a nastepnie uwal-
niany pod kontrolg i magazynowany np.
do celdw przemystowych, ale wydajnosé
tej instalacji wymaga ograniczenia ilosci
odpadow zawierajacych wegiel, czyli
gtéwnie tworzyw sztucznych.

W tych planach kluczowe znaczenie ma
flota elektrycznych $mieciarek, ktdre nie
emitujg spalin. Ciekawostka jest fakt, ze
dotad ARC nie zajmowata si¢ odbiorem
odpadéw, tylko go zlecata, stawiajac
wysokie wymagania ekologiczne. Wigk-
szosS¢ Smieciarek, ktére teraz zbierajag
odpady z gospodarstw domowych w Ko-
penhadze, wykorzystuje certyfikowany

biogaz jako paliwo i energie elektryczng
do mechanizméw zageszczania. Wraz ze
zobowigzaniem do dalszej poprawy jako-
$ci powietrza i ograniczenia hatasu ARC
wzieta na siebie obowigzki wtasciciela
floty w sumie 120 pojazddéw, w tym 100
elektrycznych, oraz pracodawcy dla 350
$mieciarzy. Wymagato to zbudowania
dwdch baz dla zatég i Smieciarek, tacznie
z fadowarkami. Jedna z nich bedzie zlo-
kalizowana w poblizu spalarni. tadowanie
kilkudziesieciu pojazdéw niemal naraz
nie zostato jeszcze do konca rozwigzane.
Kierownictwo ARC podglada rozwigzania
w zajezdniach autobuséw elektrycznych,
by sprosta¢ zwiekszonemu poborowi
pradu w nowych siedzibach.
Jednoczesnie zostawiono pewna rezer-
we pojazdow spalinowych (gazowych),
nie tylko ze wzgledu na mozliwe ktopo-
ty z dyspozycyjnoscia elektrycznych.
W poprzednim 10-leciu w Kopenhadze

zbudowano system ponad 1,5 tys. pod-
ziemnych komoér na odpady komunalne,
oproznianych przez wysysanie podcis-
nieniowe za pomocg pojazdéw zwanych
tam Mobilsug. Rozwigzanie byto bardzo
wygodne, bo zmniejszato liczbe pojem-
nikdw ustawianych w altanach, a tym sa-
mym zajmowang przez nie powierzchnie,
a takze wszelkie niedogodnosci jak odor
fermentujgcych odpadoéw latem, okreso-
we mycie czy wymiana. Wysitek obstugi
sprowadzat sie do wprowadzenia przewo-
du do szczelnie zamykanej studzienki. Ale
Mobilsugéw nie da sie zelektryfikowad,
zbyt duze jest zapotrzebowanie dmucha-
wy na moc.

ARC ma stopniowo przejmowaé od-
biér odpaddw, by w 2024 r. na ulicach
Kopenhagi dziatata tylko jej ekologiczna
flota: ciszej, czysciej, ale takze wydajniej
dzieki lepszej skutecznosci sortowania
odpadow juz na poziomie domostw.
Do tych zadan wybrano elektryczne
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podwozia z niskowejsciowymi kabinami
Scania L, w wiekszosci wyposazonymi
rowniez w Scania City Door, by poprawic¢
warunki pracy kierowcow dzieki lepsze;
ergonomii i komfortowi. Pojazdy sa zopty-
malizowane pod katem operacji trans-
portowych wykonywanych w miastach.
~Jednym z powoddw wyboru Scania byty
drzwi autobusowe po stronie pasazera.
Sg one zaprojektowane jako szklane drzwi
obrotowe, z jedng duzg przeszklong po-
wierzchnig na catej wysokosci, otwieraja
sie do wewnatrz umozliwiajgc szybkie
wsiadanie i wysiadanie oraz zapewniajg
kierowcy dobrg widocznos$é” - potwierdza
Per Fischer, odpowiedzialny za kontrakt
w ARC.

Zamowienie dotyczy dostawy co naj-
mniej 72 $mieciarek (z dodatkowymi 19
jako opcja), 6 pojazdéw z zabudowa statg
(+ 4 jako opcja) oraz hakowca (z drugim
jako opcja) i obejmuje umowy obstugowo
-naprawcze w okresie 8-10 lat. Te widefki

czasowe biorg sie stad, ze dotychczas
pojazdy komunalne w Kopenhadze eks-
ploatowano przez 8 lat, natomiast od
elektrycznych oczekuje sie 10 lat bez
zestarzenia technicznego i wizerunko-
wego.

»Wspotpraca miedzy Scania i ARC jest
doskonatym przyktadem tego, jak dziata-
my razem z potencjalnymi klientami, aby
wspolnie przeanalizowac ich potrzeby
biznesowe, okresli¢ specyfikacje pojazdu
oraz dostosowania operacyjne wyma-
gane do przejscia na naped elektryczny.
Dobry produkt to za mato. Bardzo wazna
jest Scista wspétpraca z klientem. Zespét
w Danii zrobit wiele, aby zrozumiec¢ i spro-
staé nowym wyzwaniom, jakie niesie ze
sobg elektryfikacja. Dzigki doradztwu
i kompleksowemu podejsciu obejmuja-
cemu caty biznes klienta, upewniamy sie,
ze nasza oferta jest dopasowana do jego
potrzeb”- podsumowuje Fredrik Allard,
szef dziatu E-mobility w Scania. n

ELEKTRYCZNY 74-TONOWY ZESTAW KOPALNIANY SCANIA

Statystyki sprzedazy ub. roku wska-
zujg, ze rozpoczecie produkcji elektrycz-
nych pojazdéw ciezarowych nie zostato
przyjete przez klientow ze oczekiwanym
duzym i szerokim entuzjazmem. Dlatego
w poszczegolnych krajach europejskich
powstajg szczodrze finansowane progra-
my przyspieszajace elektryczng transfor-
macje, ale nie na slepo.

W Szweciji dziata réwnolegle kilka takich
projektéw, jednym z nich jest REEL rozpi-

sany do 2024 r. z udziatem Volvo Trucks
i Scania jako dostawcéw pojazdéw. Srodki
zapewnia Fordonsstrategisk forskning och
Innovation (FFl), a wdrozenie u konkret-
nych klientow jest przedmiotem analizy
wyspecjalizowanych firm, np. CLOSER.
To jej zadaniem jest wsparcie elektryfika-
cji transportu mineratébw wydobywanych
w kopalniach przedsigbiorstwa wydobyw-
czego Boliden znajdujacych sie w pétnoc-
nej prowincji Szwecji Vasterbotten.

Tak wygladajg typowe pojazdy do transportu wzbogaconej rudy miedzy kopalniami
pétnocnej Szwecji a portami lub stacjami kolejowymi: trzycztonowe, bo drogi tam

proste i puste.

Inwestycja wpisuje sie w jego zamiar
zmniejszenia emisji CO, 0 40% do 2030 r.
Jeszcze tej wiosny Scania dostarczy mu
zelektryfikowany ciagnik przystosowany
do tworzenia dwunaczepowego zestawu
wywrotkowego o masie catkowitej 74 t.
Bedzie on wykorzystywany przez firme
przewozowg Renfors Akeri AB na 30-ki-
lometrowej trasie po drogach publicznych
przy kopalni w péthocnej Szweciji. Pojazd
jest czescig wspdtpracy pomiedzy Scania
i Boliden i otwiera mozliwos¢ zelektryfiko-
wania kolejnych tras z urobkiem w przy-
sztosci.

Rozwigzania techniczne zelektryfikowa-
nego ciggnika sag oparte na obecnej tech-
nologii seryjnej produkcji, ale z mocniej-
szymi komponentami, by pojazd sprawdzit
sie podczas ciezkich operaciji. [
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Daimler Truck stawia na haterie 1 wodor

aimler Truck realizuje podwdjna stra-

tegie elektryfikacji swoich pojazdéw,
obejmujaca zaréwno napedy akumulato-
rowe, jak i wodorowe. Wynika to z wielu
rodzajow zastosowan i zadan samocho-
déw ciezarowych. W przypadku trudnych,
wymagajacych elastycznosci operacji
(zwtaszcza cigzkiego transportu daleko-
bieznego) lepszym rozwigzaniem moga
by¢ napedy wodorowe. Przy wyborze ze-
lektryfikowanych ciezaréwek firmy trans-
portowe nie zgodzg sie na kompromisy
co do codziennej uzytecznosci pojazdow,
tonazu czy zasiegu. Daimler Truck chce
oferowac klientom optymalne rozwigzania
dla wszystkich obszaréw zastosowan.

Dr Andreas Gorbach, cztonek zarzadu
Daimler Truck AG i szef dziatu Truck
Technology, ocenia: ,Zawsze bedg toczy-
ty sie dyskusje na temat poszczegdinych
aspektéw réznych alternatywnych sys-
temow napedowych, np. ich sprawnosci
energetycznej. Sprawnosé akumulatoro-
wego napedu elektrycznego jest rzeczy-
wiscie wyzsza niz napedu wodorowego,
ale nalezy bra¢ pod uwage takze szersza
perspektywe. Kluczowe znaczenie dla
udanego przejscia na technologie beze-
misyjne ma takze dostepnosé odpowied-
niej infrastruktury i wystarczajace;j ilosci
zielonej energii. Jestesmy przekonani, ze
szybkie i zoptymalizowane ekonomicz-
nie pokrycie tego zapotrzebowania na
energie jest mozliwe tylko przy zastoso-
waniu obu technologii. Prawdopodobnie
zaden kraj na $wiecie nie bedzie w stanie
w przysztosci samodzielnie zaopatrywac
sie w zielong energie po konkurencyjnych
cenach. W zwigzku z tym jest konieczne
stworzenie globalnego systemu handlu
nosnikami energii 0 neutralnym bilansie
emisji CO,,.

Kluczowg role w tym zakresie odegra
zielony wodor. Zaktadamy, ze w pewnej
perspektywie bedzie on przedmiotem
obrotu handlowego po bardzo atrak-
cyjnych cenach. Upatrujemy réwniez
korzysci w zakresie kosztow i technicznej
wykonalnosci infrastruktury wodorowej,
a takze w wigkszym zasiegu, elastycz-
nosci i krétszym czasie tankowania dla
klientow. Tak wiec samochody cieza-
rowe napedzane wodorem moga byc¢
korzystng opcja dla naszych klientéw
przede wszystkim w transporcie dale-
kobieznym, a zwtaszcza w konteksScie
catkowitych kosztow posiadania, nawet
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MB eCitaro i MB eActros z akumulatorowym napedem sg produkowane od 2018
i 2021 r. Jeszcze w tym roku dotgczg do nich MB eEconic, FUSO eCanter i Freight-
liner eCascadia, a w przygotowaniu sq kolejne pojazdy. Prototypowy MB GenH2
Truck napedzany ogniwami paliwowymi od ub. roku przechodzi intensywne testy
na torze i drogach publicznych. Celem jest uzyskanie dla pojazdu seryjnego zasiegu
powyzej 1 tys. km. Rozpoczecie produkcji seryjnej zaplanowano na 2027 r.

jesli ich wydajno$¢ energetyczna jest
nizsza. W kwestii wyboru najlepszego
rozwigzania transportowego, sprawnos¢
energetyczna jest istotnym, ale w zadnym
wypadku nie wystarczajgcym kryterium.
Jako jeden z najwigkszych producentow
pojazdéw uzytkowych na swiecie wigcza-
my sie w realizacje celéw Porozumienia
Paryskiego w sprawie ochrony klimatu.
Wyznaczamy sobie ambitny cel, aby do
2039 r. na kluczowych dla nas rynkach
swiatowych oferowac juz tylko takie
samochody nowe, ktére podczas jazdy
beda neutralne pod wzgledem emisji
CO,. Pozwoli to zapewni¢ klientom do-
stosowane do ich potrzeb rozwigzania
bezemisyjne kazdego zadania transpor-
towego. Dzieki ogromnemu wsparciu ze
strony wielu partneréw przemystowych
i politycznych, uda sie nam wprowadzi¢
do uzytku obie technologie”.

Ponad 40 rzadéw na $wiecie rozpo-
czeto kompleksowe dziatania na rzecz
wykorzystania wodoru. U ich podstaw
lezy przekonanie, ze tylko wododr stano-
wi stabilne, odnawialne zZrédto energii
elektrycznej i nosnik energii, ktéry moze
by¢ magazynowany w dtugim okresie.
Ponadto jest wiele zastosowan, ktdrych
dekarbonizacja jest mozliwa wytacznie
przy wykorzystaniu wodoru. Sygnat do
stworzenia przysztosciowego systemu
energetycznego opartego na wodorze

zaowocowat deklaracjami wielu firm
dziatajacych na catym Swiecie. Eksperci
oczekuja, ze do kornca obecnej dekady
w produkcje, transport i infrastrukture
wodorowg zainwestowane zostang setki
miliardéw euro.

Daimler Truck we wspéipracy z firma
Linde opracowuje nowa generacje urza-
dzen do tankowania samochodéw cieza-
rowych cieklym wodorem. Partnerzy chca
uczyni¢ tankowanie wodoru maksymalnie
prostym i praktycznym. W budowie infra-
struktury stacji tankowania wodoru roz-
mieszczonych wzdtuz waznych europej-
skich osi transportowych Daimler Truck
planuje wspotprace z firmami Shell, BP
i TotalEnergies. Ponadto Daimler Truck,
IVECO, Linde, OMV, Shell, TotalEnergies
oraz Volvo Group w ramach platformy
interesdw i wspotpracy H2Accelerate
(H2A), zamierzaja wspolnie dziata¢ na
rzecz rozwoju samochoddw ciezarowych
z napedem wodorowym na rynku euro-
pejskim.

Daimler Truck wraz z Volvo Group
stawiajg na zastosowanie wodorowych
ogniw paliwowych. W 2021 r. utworzyty
spotke joint venture cellcentric, by osiag-
naé pozycje jednego z wiodacych na
Swiecie producentéw ogniw paliwowych.
Spotka planuje uruchomienie w 2025 r.
jednego z najwigkszych w Europie zakta-
dow produkeyjnych. m

Pierwszy elektryczny Mercedes-Benz
eActros z produkcji seryjnej trafit do
ustugodawcy logistycznego Dachser.
+EActros jest istotnym elementem nasze-
go systemu dostaw miejskich Dachser
Emission-Free Delivery, ktéry obecnie
rozszerzamy na 11 europejskich regio-
néw metropolitalnych. eActros dowiddt
w Stuttgarcie codziennej uzytecznosci
zwtaszcza w zakresie bezemisyjnych
bezposrednich dostaw towaréw pale-
towanych do klientdw. Ponadto pewien
potencjat dla elektrycznej, 19-tonowej
ciezaréwki widzimy réwniez w transporcie
wahadtowym. Spodziewamy sie, ze po-
jazd ten znajdzie szerokie zastosowanie
w zrownowazonej logistyce tadunkdéw
drobnicowych” - wyjasniat Stefan Hohm,
Dyrektor ds. Rozwoju Dachser przy okazji
przekazania pojazdu, ktéry zastapi proto-
typ testowany od 2019 .

W Stuttgarcie Dachser dostarcza za
pomocg eActrosa tadunki drobnicowe, tj.
przesytki na paletach, ktére sg zbyt duze
i zbyt ciezkie, aby wysytac je jako paczki,
do klientéw w centrum miasta. Ponadto
elektryczna ciezaréwka we wspotpracy
z FUSO eCanterem 7,5 t zaopatruje
Srédmiejski mikrohub w przesyiki, ktére
na ostatnim odcinku sg rozprowadzane
za pomoca elektrycznie wspomaganych
roweréw towarowych. Wszystkie prze-
sytki drobnicowe na okreslonym obszarze
sg dostarczane bez lokalnej emisji CO,
i NOx. kadowanie eActrosa w filii Dachser
w Kornwestheim odbywa sie wytgcznie
przy uzyciu ,zielonej” energii elektryczne;.

Akumulatory eActrosa sktadajg sie z 3
(eActros 300, takiego zamoéwit Dachser)
lub 4 (eActros 400) pakietow akumulato-
rowych, kazdy o pojemnosci zainstalowa-
nej 112 kWh i uzytkowej ok. 97 kWh. eAc-
tros 400 ma zasieg do 400 km. Sercem
tej elektrycznej ciezaréwki jest napedowa
0$ elektryczna z dwoma zintegrowanymi
silnikami elektrycznymi i dwustopniowg
skrzynig biegéw. Oba chtodzone ciecza
silniki majg moc ciagta 330 kW i maksy-
malng 400 kW. Stosujac przewidujacy
styl jazdy odzyskuje sie energie przez
rekuperacje podczas hamowania i po-
nownie ja wykorzystuje. eActrosa mozna
tadowac pradem o mocy do 160 kW, po
podtaczeniu szybkiej tadowarki pradu
statego o natezeniu 400 A natadowanie
3 pakietow akumulatorowych od 20 do
80% zajmuije nieco ponad godzine.
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Dachser jezdzi seryjnym eActrosem

Dachser nalezy do klientéw, ktérzy najszybciej zdobywali cenne do$wiadczenie
z prototypem eActrosa. Jak tylko dostat dofinansowanie, zaraz wiqgczyt elekiryczng

ciezaréwke do floty.

Dwa silniki elektryczne o wysokiej
sprawnosci zapewniaja réwnomierny
przyrost mocy z duzym poczatkowym
momentem obrotowym. Bezzwtoczna
dostepnosé momentu silnikéw elek-
trycznych potaczonych z dwustopniowa
skrzynig biegdw zapewnia znakomite
przyspieszenie, komfort i dynamike jazdy,
ktére w poréwnaniu z konwencjonalng
ciezaréwka z silnikiem wysokopreznym
zmniejszajg stres prowadzenia. Nisko po-
tozony Srodek ciezkosci sprzyja rowniez
lepszej charakterystyce pokonywania
zakretow. Przy petnym obcigzeniu praca
kierowcy staje sie przyjemniejsza takze
dzieki obnizeniu hatasu wewnatrz kabiny
nawet o 10 dB. Niski hatas zewnetrz-
ny umozliwia tez realizowanie dostaw
w godzinach nocnych. Kolejna réznica
wzgledem samochodoéw ciezarowych
z silnikiem wysokopreznym jest znacznie
mniejszy poziom drgan.

Na potrzeby Dachser ciezarowke skon-
figurowano w uktadzie 4x2 z zabudowa
furgonowa o aerodynamicznej konstrukciji
Spier Athlet do transportu fadunkdéw su-
chych. Niedzielone profile krawedziowe
z optywowymi naktadkami w potaczeniu
z deflektorem dachowym obnizajg op6r
aerodynamiczny, wptywajac na zwiek-
szenie zasiegu. Zabudowa taczy wysoka
tadownos¢ z duza pojemnoscia i jest
dostosowana do potrzeb klienta np. pod

wzgledem mozliwosci zabezpieczenia
tadunku.

Grupa Mercedes-Benz Bank udostep-
nia te pojazdy w ramach Serviceleasing
i subwencjonuje zgodnie z wytycznymi
»Pojazdy uzytkowe przyjazne dla klimatu”
niemieckiego Federalnego Ministerstwa
Cyfryzacji i Transportu (BMDV). Dzigki
temu wsparciu ma atrakcyjne raty serwi-
sowo-leasingowe na elektryczne eActro-
sy, z ktorych klienci moga skorzystac bez-
posrednio w oddziatach Mercedes-Benz
(oferta byta limitowana i obowigzywata do
wyczerpania udostepnionych $rodkdw,
najpozniej przy zamowieniu ztozonym
do 23.03.). Seryjne eActrosy otrzymaja
10,77 min euro dofinansowania z Fede-
ralnego Ministerstwa Cyfryzacji i Trans-
portu zgodnie z wytycznymi dotyczacymi
wsparcia dla lekkich i ciezkich pojazdow
uzytkowych z alternatywnymi, przyjazny-
mi dla klimatu uktadami napedowymi oraz
zwigzanej z nimi infrastruktury tankowania
i tadowania. Koordynacja realizacji tych
wytycznych zajmuje sie Krajowa Orga-
nizacja ds. Techniki Wodorowej i Ogniw
Paliwowych, wnioski zatwierdza Fede-
ralny Urzad ds. transportu towarowego.

Zaktad w Worth ma takze zamodwienie
na 120 eActroséw dla szwedzkiej trans-
portowej spoétki technologicznej Einride,
ktéra chce je wdraza¢ w réznych regio-
nach swiata. m
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MAN blizej zerowej emisji

7716 Future starts now — we pave the road
to Zero Emission: takim tym hastem wi-
tano przedstawicieli kregdw politycznych,
naukowych i gospodarczych zaproszo-
nych na prezentacje elektrycznej cieza-
rowki MAN zblizonej do wersji seryjnej.
Wydarzenie odbyto si¢ 17 lutego w No-
rymberdze. Alexander Vlaskamp, prezes
zarzagdu MAN Truck & Bus, powiedziat
podczas uroczystosci: ,MAN przyspiesza
proces transformacji i zmierza wielkimi
krokami w kierunku napeddw bezemisyj-
nych. W firmie MAN i w koncernie TRA-
TON koncentrujemy sie przy tym wyraznie
na napedzie elektrycznym. To podstawa
dla naszych pojazddw klasy ciezkiej, ktére
planujemy wprowadzi¢ na rynek w 2024 r.
Dopiero po 2030 r., kiedy zielony woddr
oraz odpowiednia infrastruktura majag by¢
dostepne w wystarczajagcym zakresie,
liczymy takze na mozliwos¢ zastosowania
w niektorych obszarach pojazdéw cieza-
rowych z napedem wodorowym. Dlatego
juz teraz prowadzimy badania w tym za-
kresie, a dzieki dotaciji kraju zwigzkowego
Bawaria bedziemy mogli pogiebi¢ nasze
kompetencje w tej dziedzinie.”

Alexander Vlaskamp zapowiedziat, ze
pierwszych 200 elektrycznych pojazdéw
ciezarowych zostanie wyprodukowanych
na poczatku 2024 r., a wiec wczesniej niz
wczesniej zamierzano. Bateryjne cieza-
rowki beda powstawacé w zaktadach MAN
w Monachium, centrum kompetencyjnym
E-Mobility. Planowane jest takze zwigk-
szenie wartosci dodanej przy budowie
pojazddéw elektrycznych dzieki montazowi
pakietow baterii we wiasnym zakresie.

Wigze sie z tym takze poszerzenie
kompetencji w dziedzinie technologii
wodorowych. Kraj zwigzkowy Bawaria
wspdifinansuje projekt badan nad wodo-
rem ,Bayernflotte“ dotacjg 8,5 min euro.
W ramach ,Bayernflotte” MAN, wspdinie
z partnerami przemystowymi (Bosch,
Faurecia i ZF) zaprojektuje ciezardwke
napedzang ogniwami paliwowymi. Od po-
towy 2024 r. pieciu klientéw, firmy BayWa,
DB Schenker, GRESS Spedition, Rhenus
Logistics i Spedition Dettendorfer, bedzie
przez rok testowaé je w rzeczywistych
warunkach. Projekt nabierze tempa wraz
z otrzymaniem od premiera Bawarii Mar-
kusa Sddera i ministra gospodarki Huber-
ta Aiwangera decyzji o dofinansowaniu.

Prezentujgc prototyp pojazdu ciezaro-
wego z napedem elektrycznym oparty na
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Prototyp pojazdu ciezarowego MAN z napedem elekirycznym. Premierze nie
towarzyszyly niestety zadne szczegéty dotyczqgce pojemnosci baterii czy zasiegu.
Produkcja ma ruszy¢ w 2023 r. w Monachium na przestrzeni uwolnionej dzieki

rozbudowie zaktadu w Niepotomicach.

nowej generacji MAN, podkreslano podo-
bierstwo technologii baterii elektrycznych
i ogniw paliwowych. Silnik elektryczny,
ktory pobiera energie z baterii, stanowi
punkt wyjscia dla ogniwa wodorowego.
Ciezarowki, autobusy i vany BEV (Battery
Electric Vehicle) juz dzisiaj umozliwiajag
zaréwno spetnienie wymagan klientow
w zakresie optymalizacji kosztéw i prak-
tycznych rozwigzan, jak i zrownowazony
rozwdj i neutralnos$¢ klimatyczng. W przy-
sztosci bedzie mozna stosowaé takze
wodorowe pojazdy ciezarowe i autokary,
gdyz wykorzystuja one ukfad napedowy
z BEV, zastepujagc ciezkie baterie Izej-
szymi zbiornikami na wododr i ogniwem
paliwowym.

Zgodnie z obecnym stanem techniki,
pojazdy uzytkowe z ogniwami paliwowymi
majg wiekszy zasieg niz z bateriami, jed-
nak koszty eksploatacji przy wykorzysta-
niu energii z wodoru beda przypuszczalnie
w najblizszym czasie znacznie wyzsze.
Niski koszt energii w rozwigzaniach bate-
ryjnych jest kluczem do szybkiej transfor-
macji w kierunku elektrycznych pojazdéw
ciezarowych, ktéra musi nastapic¢ jak

najszybciej, by umozliwi¢ spetnienie celéw
klimatycznych dla sektora transporto-
wego. Paliwo lub energia w intensywnie
eksploatowanych pojazdach uzytkowych
stanowiag najwigkszg czes¢ catkowi-
tych kosztdw eksploatacji. Kluczowym
czynnikiem determinujacym dynamike
transformac;ji transportu nadal pozostaje
infrastruktura fadowania. W tym zakresie
jest niezbedne wsparcie kregdéw poli-
tycznych. Wkiad w to ma takze TRATON
Group, ktéra chce w ramach joint ventures
uczestniczy¢ w budowie sieci tadowania
pojazddw o duzej mocy na terenie Europy.

W najblizszej przysztosci zielony wodor
nie bedzie jeszcze dostepny w wystar-
czajgcej ilosci i najpierw znajdzie wzasto-
sowanie przede wszystkim w przemysle
do produkciji stali lub w zaktadach che-
micznych. To kolejny powdéd, dla ktérego
wodor stanie sig istotnym zrddtem energii
dla pojazddw uzytkowych pozniej niz ba-
terie elektryczne.

Przyszty elektryczny pojazd cigzarowy
MAN pokryje wiekszo$¢ zastosowan
w transporcie. Istotnym elementem
wspierajgcym klientow w procesie prze-

T-T™

Gdzie znalez¢ klientdw na elektryczne ciezardwki? Na ulicy, twierdzg analitycy z Fraun-
hofer-Institut fur System- und Innovationforschnung, ktérzy wzieli pod lupe flote obstu-
gujaca markety sieci REWE w regionie péthocno-wschodnich Niemiec. To w sumie 224
pojazdy ciezarowe powyzej 12 t DMC, w r6znych kombinacjach, tacznie z zestawami
chtodniczymi. Dziatajg z dwéch oddziatéw. Mniejszy w Mariendorf w samym Berlinie ma
wylgcznie pojazdy solowe i obstuguje gidwnie stolice. Oranienburg zaopatruje pétnoc kraju,
w taborze jest wigcej ciezardwek solo 26 t oraz zestawdw naczepowych i przyczepowych.
Dla kazdego z nich opracowano profil zuzycia energii na ich trasach z uwzglednieniem
poboru mocy przez agregaty chtodnicze czy windy zatadunkowe.

To sa dwa zupetnie odmienne tryby eksploatacii, totez w wyniku analizy blisko 9 tys.
kurséw z zaopatrzeniem do 534 fili REWE wyciagnieto wnioski rozne, ale zachecajace.
Ciezardwki operujace z Mariendorfu $rednio nie przejezdzajag dziennie nawet 200 km, naj-
diuzsza pojedyncza trasa ma 220 km, totez wszystkie mozna zastapié elektrycznymi (auto-
rzy nie brali jednak pod uwage fadownosci, wiec moze nie jest az tak dobrze) tadowanymi
wylgcznie nocg. Gdy w gre zaczety wehodzi€ wigksze odlegtosci, trudniej byto konkurowaé
z dieslem, ale w Oranienburgu potencjat elekiryfikacji przekroczyt 40%. Sa tam jednak
przypadki nie do przeskoczenia na obecnym poziomie techniki baterii i akumulatordw.

Usredniajac, REWE mogtaby wymienic blisko 60% floty w regionie na elektryczne, ale
czy to by sie optacito? Raport zajmuje sie takze tg strong przedsiewziecia, biorgc pod
uwage dofinansowanie 80% réznicy w cenie pojazdu przez rzad niemiecki, tamtejsze ceny
paliw i energii, myto drogowe oraz opodatkowanie oleju hapedowego. Tu tez wystepujg
znaczne réznice, bo cigzaréwki z Mariendorfu $rednio przejezdzaja rocznie tylko 18 tys.
km, a to za mato, by wykaza¢ przewage ekonomiczna tanszej energii. Te z drugiej bazy
majg Sredni przebieg 60 tys. km rocznie, totez z kosztowego punktu widzenia ponad 80%
pojazdéw REWE osiggnetoby nizsze TCO w 8-letnim cyklu eksploatacji przy napedzie

\elektrycznym. )
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Doswiadczenie z kompleksowymi roz-
wigzania eMobility, ktére umozliwig
klientom przygotowanie sie z wyprze-
dzeniem do eksploatacji nowego po-
jozdu, MAN zdobywat w praktyce dzieki
flocie testowych eTGM. Ten pracuje
dla hiszpanskiej sieci supermarketéw
Alimerka i jest pierwszqg elektryczng
ciezaréwkg chtodniczg w Hiszpanii.
Wyposazona w wydajny agregat Fri-
goblock FK25i chtodnia ma zasieg 180
km i moze dziataé¢ przez caly dzien
na trasach ostatniego etapu dostawy
w obszarach miejskich. tadowanie
baterii z szybkich tadowarek w centrum
logistycznym Alimerka trwa od 1 do
1,5 h. Cze$¢ energii pochodzi z paneli
fotowoltaicznych.

chodzenia na pojazdy z napedem niewy-
korzystujacym energii kopalnej jest oferta
eConsulting, ktéra ma na celu utatwienie
korzystania ze zréwnowazonego trans-
portu. Skuteczna zamiana floty pojazdéw
tankujgcych olej napedowy przez BEV
wymaga przeprowadzenia kompleksowej
analizy potrzeb klienta na dtugo przed za-
kupem pojazdu elektrycznego. Jesli decy-
Zja jest pozytywna, eConsulting obejmuije
etap eksploatacji, w tym optymalizacje
kosztéw, analize tras, optymalizacje floty
i infrastrukture tadowania.

Kluczowym elementem umozliwiaja-
cym przejscie na napedy bezemisyjne sa
baterie elektryczne. Wiosng 2021 r. MAN
zaczat zdobywac wtasne know-how w za-
kresie montazu pakietow baterii obejmu-
jacych zintegrowane i sterowane ogniwa.
Zalazkiem tego procesu jest Technikum
eMobility przy zaktadzie w Norymberdze,
gdzie od tego czasu powstajg pierwsze
pakiety do pojazdéw elektrycznych. Prze-
prowadzane sa takze wewnetrzne testy
w ramach produkcji przedseryjnej. W au-
tobusie miejskim MAN Lion’s City E pakiet
baterii ma pojemnos¢ 80 kWh. W pojez-
dzie o dlugosci 12 m jest montowanych
obecnie 6 pakietéw, ktére umozliwiajag
przejechanie do 350 km. W ramach testu
Efficiency Run w maju 2021 r. MAN Lion’s
City E udowodnit, ze w optymalnych wa-
runkach jest w stanie przejechac¢ znacznie
dtuzsze odcinki: obstugujac jedng z linii
transportu publicznego w Monachium
przez 24 godziny pokonat 550 km bez
dotadowania. Ten przejazd wykazat, jak
diugie zasiegi sa osiggalne juz dzis, zale-
zac jednak od roznych czynnikdw, m.in.
topografii, sposobu jazdy oraz korzystania
z ogrzewania lub klimatyzaciji. [
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Lokomotywy sukcesu
DAF Trucks Polska

Ocena i prognozy polskiego czy euro-
pejskiego rynku ciezardwek stracity
w ostatnich kilku latach wiekszy sens.
Najpierw pandemiczna zapas¢, pdzniej
zatory logistyczne w produkciji, na koniec
wojna w Ukrainie: wyniki sprzedazy od-
zwierciedlajg bardziej umiejetnos¢ lawi-
rowania w tej biedzie. Pewne rzeczy po-
zostajg jednak niezmienne, np. pierwsze
miejsce DAF Trucks Polska na naszym
rynku utrzymywane juz od kilkunastu lat.
Tym razem w segmencie cigzkim marka
siegneta blisko 25% udziatu, tej psycho-
logicznej granicy nie udato sie pokonac
ze wzgledu na ograniczenia dostaw pod
koniec roku. Ale padty inne rekordy: po
raz pierwszy jeden importer przekroczyt
liczbe 7 tys. dostarczonych pojazddéw, na
rynku, ktéry przebit poziom 30 tys. cieza-
rowek duzej tadownosci rocznie.

To jest wspdlna zastuga producenta,
ktéry ma produkt dobrze odbierany
przez kierowcdw, korzystnie wyceniony,
na nieztym poziomie technicznym, oraz
sprawnej organizacji sprzedazy i obstu-
gi. Duza jej cze$¢ sktada sie z dealeréw
o holenderskich korzeniach, wykorzystu-
jacych doswiadczenia i tricki, ktérych inni
musza sie dopiero nauczyé. Swiadcza
o tym chocby wyniki krajowego konkursu
na dealera roku DAF Trucks Polska roz-
grywanego od 11 lat. Sposréd 33 miejsc,
jakie byty w tym czasie do zajecia ,na
pudle”, 15 przypadto spétce ESA Trucks
Polska. Ma ona wprawdzie atut dogod-
nego regionu dziatania w wojewodztwach
lubuskim, wielkopolskim i dolnoslaskim,
a wiec w najbardziej uprzemystowionych
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i obejrzyj filmik

Nawet najlepsze ciezaréwki niewiele znaczq, jesli klienci nie sg zadowoleni z obstugi
W tym roku w wewnetrznym wspétzawodnictwie DAF Trucks Polska wygrata ESA
Trucks w Swiecku, ulokowana strategicznie tuz przy autostradzie i granicy. Dlatego
najwazniejszq osobg na zdjeciu grupowym jest jej kierownik tukasz Wierzbowski
trzymaijqcy mistrzowskq statuetke. Towarzyszg mu od lewej: Dyrektor Zarzgdzajqcy
ESA Jarostaw Szymkowiak, Dyrektor Serwisu ESA Tomasz Bochanski z dyplomem za
sukces organizacji, Szef Rozwoju Sieci DAF Trucks Polska Piotr Juchtman, Andrzej
Pawelczak z ESA Konin z dyplomem za Ill miejsce, Michat Chudzik z ESA Poznan
z dyplomem za Il miejsce, Dyrektor Zarzgdzajgcy DAF Trucks Polska Mariusz Piszczek.

regionach, wzdtuz autostrad A2 i A4 oraz
przy granicy, ale temu szczesciu pomaga
inwestujac w nowe oddziaty i ich perso-
nel. Spétka ma ich obecnie 8 i dobudo-
wuje kolejny w Ostrowie Wlkp., zatrudnia
blisko 300 os6b, w tym 130 mechanikow.
Ten spory zesp6t obstuguje zaréwno po-

jazdy DAF i Koegel sprzedawane przez
ESA, jak i licznych partnerow, ktérzy
udzielili jej autoryzacji serwisowych.
Jeden z najmtodszych obiektéw po-
wstat w Swiecku (2007 r.) w samym
centrum przygranicznego kompleksu
obstugowego obejmujacego stacje paliw,

Dzieki wydtuzeniu kabiny nowej
rodziny DAF utworzono obty
przéd lepiej przecinajgcy po-
wietrze. Wersja XG jest dtuzsza

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

takze z tytu, tworzgc doskonate
warunki pracy i wypoczynku

kierowcy.

Mariusz Piszczek odbiera , krajowq” sta-
tuetke potwierdzajgcg zwyciestwo rodzi-
ny XF/XG/XG+ w konkursie International
Truck of the Year 2022 z rgk polskiego
jurora Aleksandra Gtlusia.

myjnie i sklepy. To jemu przypadt w tym
roku tytut najlepszego w sieci DAF Trucks
Polska pod wzgledem satysfakcji klien-
téw: kryteriami nie sg wartos¢ sprzedazy
pojazddéw czy czesci, ale wtasnie poziom
zadowolenia uzytkownikéw, ktérzy wra-
cajg do autoryzowanej sieci. Zadanie
z jednej strony fatwe, bo w Swiecku nie
mozna narzekaé na brak zajeé, ale z tego
samego powodu trudne: jest dtuga lista
chetnych na kazdego dobrego mechani-
ka. Skompletowanie i utrzymanie zespotu
to dramatyczna walka, a trudniej wyko-

Na konferencji prasowej poprzedzajqcej wreczenie tytutéw najlepszym oddziatom
Mariusz Piszczek przedstawit problemy trapigce $wiatowy przemyst motoryzacyjny
w 2021 r. Jednym z najpowazniejszych byt brak pétprzewodnikéw, jakby trudno
byto przewidzieé¢ wieksze zapotrzebowanie w ciezaréwkach z zupetnie nowymi

uktadami elektronicznymi.

rzysta¢ w tym celu porozumienia z oko-
licznymi szkotami, jak to moga zrobié
np. oddziaty ESA w Poznaniu i Koninie,
ktore zajety 2. i 3. miejsce w rywalizacji.
W istocie pie¢ pierwszych miejsc nalezato
do punktéw ESA Trucks Polska, ktéra tym
razem znokautowata rywali. Warto dodac,
ze europejskim rankingu dealeréw DAF
Trucks firma byta w najlepszej szdstce,
zdobywajac Gold Award.

Reszta polskiej sieci nie gryzie sie
porazka, tylko pracuje: ten rok powinien
przynies¢ takze otwarcia nowych serwi-

sow firmy TB w Wyszkowie oraz grupy
Wanicki w Kielcach. To wazne miejsca
na polskiej mapie transportowej i okazja
do poprawienia wyniku sprzedazy, a jest
ku temu wazny argument: nowa rodzina
ciezarowek dalekodystansowych XF/XG/
XG+.

To bylo wielkie zaskoczenie, bo mar-
ka DAF dotad dziatata zachowawczo
i wprowadzata nowosci techniczne do-
piero wtedy, gdy rywale wyprobowali je
wczesniej. Tym razem postawita kilka
milowych krokéw naraz, wykorzystujac
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unijng dyrektywe zezwalajacg na wydfu-
zenie kabiny ciezaréwek nie wliczane do
dtugosci catkowitej, o ile ma postuzy¢ to
poprawie efektywnosci transportu i bez-
pieczenstwa drogowego. O taka popraw-
ke walczyta cata branza, argumentujac,
ze kabina ograniczona dotychczasowymi
przepisami nie moze mie¢ bardzo dobrej
aerodynamiki, a tym samym zuzycie
paliwa nie spadnie. Ale jako pierwsza wy-
korzystata to marka DAF, tworzagc nowa
rodzing wg zmienionych zasad. Kabine
wydtuzono z przodu o raptem 160 mm,
ale tyle wystarczyto do zaokraglenia kra-
wedzi znacznie wiekszymi promieniami.
W potfaczeniu z uszczelnieniem potaczen
elementéw kabiny uzyskano obnizenie
oporu aerodynamicznego o 19% wzgle-
dem poprzedniej (wcigz produkowanej)
generacji XF. To, wraz z ulepszeniami
w silniku i uktadzie przeniesienia napedu,
spowodowato zmniejszenie zuzycia pali-
wa o nawet 10%.

Do tego znacznie ulepszono wnetrze
kabiny, ktére zawsze byto mocng strong
DAF. Wazna zaletg jest poprawa widocz-
nosci z miejsca kierowcy, ktéry siedzi
nizej niz w poprzednim XF i ma przed
sobg wiekszg szybe. Mozna zamoéwié do-

Nowa rodzina $rednich ciezaréwek DAF Trucks bedzie jedng
z najciekawszych premier na tegorocznej IAA Hanower.

datkowe okienka w drzwiach po stronie
pasazera. Wszystkie lusterka zastgpiono
uktadem kamer i monitorami, co takze
przyczynia sie do poprawy widocznosci.
W nowym, bardzo estetycznym projekcie
tablicy rozdzielczej wykorzystano elek-
troniczne przyrzady. Pomyst na nowg
generacje obejmuje takze wydtuzenie
kabiny z tyto 0 330 mm w wersji XG oraz
jej podwyzszenie w XG+ tak, ze wysokos¢
we wnetrzu przekracza 2,2 m, a catkowita
pojemnos$é 10,7 m3. To, wraz z nowymi
lezankami o jeszcze grubszych mate-
racach, tworzy doskonatg strefe wypo-
czynku dla kierowcow, ktorzy sg towarem
bardzo deficytowym, a dajg skusi¢ sie na
dobre warunki pracy i prestizowy wyglad
»ich” ciagnika, jakie zapewnia nowa rodzi-
na DAF. W Polsce najbardziej popularna
jest wersja XG jako ztoty Srodek miedzy
komfortem z jednej strony, a masa wiasng
i ceng z drugiej.

Nagroda Truck of the Year 2022 jest
w petni zastuzona, klienci z kolei ,gto-
sowali portfelami” sktadajgc w ub. roku
ponad 20 tys. zamowien na nowe cie-
zaréwki. Doszto do tego, ze w pewnym
momencie firma zawiesita przyjmowanie
nowych zamdwien, majac juz zaplano-

wang produkcje na ten rok. Ale maszyna
znowu ruszyta i DAF snuje na 2022 r.
ambitny plan siegniecia po 17,8% udziatu
w europejskim rynku ciezaréwek pow.
16 t DMC. To wielki skok od obecnych
15,9%, walka o 2. miejsce w tym seg-
mencie, ale tez i niewielka sensacja, bo
w ciggnikach siodtowych holenderska
marka jest nr 1 juz od 2 lat.

DAF Trucks zdobyfa na ten rok dwa
wyréznienia miedzynarodowego jury, co
zdarzyto sie po raz pierwszy: utytutowano
ja réwniez nagroda Innovation Truck of
the Year 2022 za silnik spalinowy zasilany
wodorem. Jest to jeden ze scenariuszy
wykorzystania paliwa, ktére by¢é moze
na poczatkach przyszitej dekady bedzie
dostepne w sensownej cenie jako sposdb
na przechowanie chwilowych nadwyzek
energii odnawialnych. Ogniwo paliwowe
jest drogie i wymaga gazu o najwyz-
szej czystosci, silnik spalinowy przepali
wszystko, cho¢ przy emisji tlenkdw azotu.
To nie nowos¢ dla DAF Trucks i wiadomo,
ze jest mnéstwo problemoéw do przezwy-
ciezenia, nim woddr zacznie spalac sie
tak, jak oczekujg konstruktorzy, ale firma
chce by¢ przygotowana takze na taki
rozwdj wydarzen.

Réwnolegle sa dopracowywane pojaz-
dy elektryczne i hybrydowe, ktére prze-
chodzg préby praktyczne, a polski rynek
nie bedzie na nie diugo czekat. Oferta jest
kompletna o tadowarki dostepne w ra-
mach Paccar Parts oraz doradztwo przed
podjeciem zabudowy i eksploataciji.
Ale w tym roku najbardziej wyczekiwang
nowoscig jest kolejna premiera, rodzina
ciezarowek sredniej klasy zaprojektowa-
nych wg tych samych wytycznych, co
XF/XG/XG+. To bedzie mocne jesienne
wejscie w segment dystrybucyjny i ko-
munalny. [

zaprasza na lll Ogélnopolskie Seminarium Technologii Klejenia
19-20.05.2022 Turzno k. Torunia

[l Ogdinopolskie Seminarium Technologii Klejenia to powrdt, po pandemiczne;
przerwie, do udanych wydarzen z lat ubiegtych: wyktaddéw, spotkan oraz paneli
dyskusyjnych prowadzonych przez ekspertéw i praktykéw. Bodo Méller Chemie jako
dostawca i dystrybutor rozwigzan wiodacych firm na rynku podzieli sie¢ swoim wielo-
letnim doswiadczeniem w technologii klejenia.

Kontakt: Hanna Walczewska 609 505 230, h.walczewska@bm-chemie.pl

lll Ogéinopolskie Seminarium
Technologii Klejenia to:

O spotecznosc profesjonalistéw
oraz platforma wymiany wiedzy
i doSwiadczen
O spotkanie wszystkich, ktérzy

sg otwarci na nowe kompetencije.
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TRZECIA GENERACJA SILNIKOW MERCEDES-BENZ OM 471

Wraz z trzecig generacjg jednostki, kt6-
ra juz mozna zamawiac (dostepna od
pazdziernika br.), Mercedes-Benz Trucks
wyposaza swoj najlepiej sprzedajacy sie
silnik do ciezkich pojazdéw uzytkowych
w liczne nowe rozwigzania zwigekszajgce
wydajnosé.

Optymalizacji poddano np. geometrie
zagtebienia w denku ttoka nowego OM
471, konstrukcje dyszy wtryskowej i pa-
rametry gtowicy cylindréw istotne dla wy-
miany gazowej. W ten sposéb zwiekszono
stopien sprezania z 18,3:1 do 20,3:1, co
prowadzi do sprawniejszego spalania przy
szczytowym cisnieniu zapfonu wynosza-
cym obecnie 250 barédw. W nowej generaciji
Mercedes-Benz Trucks wprowadza dwie
turbosprezarki zaprojektowane i produko-
wane we wtasnym zakresie. W wariancie
zoptymalizowanym pod katem ekono-
micznosci szczegolny nacisk potozono na
jak najnizsze zuzycie paliwa. Jest on prze-
znaczony do zastosowania w transporcie
dalekim w wersjach silnika o mocy do 350
kW (476 KM). Drugi wariant skonstruowano
z my$lg o wysokich osiggach i duzej mocy
hamowania dla segmentu pojazdéw ciez-
kich i budowlanych z silnikami o mocy do
390 kW (530 KM). W nizszych i srednich
klasach mocy oszczednosé paliwa w po-
rownaniu z poprzednig generacjg wynosi
do 4%, w wyzszych do 3,5%.

Na poprawe efektywnosci paliwowej
wptywa takze zmniejszenie tarcia. W tym
celu w OM 471 3. generacji zastosowano
nowy zawor regulacji cisnienia oleju silni-
kowego umieszczony za pompa, a przed
termostatem. Sitownik elektryczny ste-
ruje zaworem wg mapy charakterystyk.
Mozliwe obnizenie cis$nienia oleju jest
okreslane na podstawie ztozonej matrycy
uwzgledniajgcej wszystkie podzespoty
silnika i ich wymagania co do smarowania
czy chtodzenia. Regulacje cisnienia utatwia
nowo opracowany olej silnikowy o niskiej
lepkosci, ktdry zwieksza sprawnosc bez
skracania okres6w miedzy wymianami ani
zwiekszonego zuzycia elementow.

Sprawnos¢ zwieksza réwniez zmo-
dyfikowany ukfad oczyszczania spalin
dostosowany do nowych uktadéw spala-
nia i sterowania pracg silnika. Ogranicza
on przeciwcisnienie wydechu i zwieksza
jednorodnos¢ AdBlue, co prowadzi do
udoskonalenia konwersji NOx i obnizenia
zuzycia paliwa. Dzigki zastosowaniu uktadu
czujnikdw NOx w potgczeniu z zamknie-

Trzecia generacja 6-cylindrowego, rzedowego silnika OM 471 montowanego w MB
Actrosach i Arocsach wyréznia sie wieloma innowacjami technicznymi ukierunkowa-
nymi na obnizenie TCO przez oszczednq jozde, nizsze koszty eksploatacji i wyzszq
dochodowos¢, bez uszczerbku dla mocy, dynamiki czy komfortu.

tym, adaptacyjnym obwodem regulacji
i predykcyjnym modelem temperaturowym
SCR uzyskano poprawe stabilnosci emisji.
W ten sposéb umozliwiono spetnienie
normy Euro Vle wymagajacej skutecznego
ograniczenia emisji spalin przez caly okres
eksploataciji pojazdu w normalnych warun-
kach uzytkowania.

Oprécz ekonomicznosci, wytrzymatosci
i niezawodnosci zwrécono uwage na dyna-
mike jazdy. Nowy uktad sterowania praca
skrzyni PowerShift Advanced dzieki precy-
Zji wybierania biegdw umozliwia szybsze
i ptynniejsze ruszanie i przyspieszanie.
Szybsze zmiany biegdw skracajag przerwy
W przenoszeniu momentu obrotowego

w gornym zakresie nawet 0 40%. Ponadto
dalszej optymalizacji poddano paramet-
ryzacje pedatu gazu. Zwigkszona czutos¢
w dolnym zakresie skoku umozliwia precy-
zyjniejsze manewrowanie, a bezposrednia
reakcja w gérnym zakresie przekiada sie na
wiekszg dynamike przy duzym obcigzeniu.
Utatwia to m.in. przejezdzanie przez ronda
i przyspieszanie po ich opuszczeniu.
Kolejnym atutem jest rozszerzony zakres
funkcji Top Torque dostepnej w silnikach
o mocy 330 kW (450 KM) i 350 kW (476
KM) w potaczeniu ze skrzynig biegéw
G281: moment obrotowy jest zwiekszany
0 200 Nm na biegach od 7. do 12. w pro-
gramie jazdy ,,A Standard”. [
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MAN TGX Individual Lion S
1 TGX MR 2022

Co pewien czas producenci ciezaréwek wypuszczaja na rynek bogato wyposazone wersje flagowych
pojazdéw. W MAN jest to obecnie TGX Individual Lion S. Technicznym uzupelnieniem topowego
ciagnika jest Model Roku 2022 z technologicznymi nowinkami.

Luksusowe cigzaréwki sa wizytowka
zaréwno marki, jak i uzywajgcych je
przewoznikow. Klientami sg zwykle mate
firmy. Wyzszy koszt zakupu dla wielkich
flot, nastawionych wytgcznie na zysk,
nie ma uzasadnienia. Rodzinne firmy,
ktérych wtasciciele czesto byli lub nadal
sa kierowcami, chcg mie¢ takie pojazdy,
gotowe za to zaptacié. Trafiajg one zwyk-
le do rak najlepszych kierowcdw, bedac
rodzajem nagrody, lub sg zarezerwowane
dla szefa.

MAN ma juz pod tym wzgledem pewne
doswiadczenie. W 2005 r. na rynek trafit
model TGA w wersji 5Star, ktéra przez
kilka lat wyznaczata najwyzszy standard
w monachijskiej marce. Miata najwieksza
kabine, skérzang tapicerke, drewniane
elementy na tablicy rozdzielczej, chro-
mowane nakfadki na atrapie, halogeny
i ozdobne naklejki.

TGX Individual Lion S to wspdlne dzieto
projektantéw MAN oraz MAN Individual,
oddziatu firmy zajmujacego si¢ udosko-
nalaniem samochodoéw (kabiny, elektro-
niki czy podwozia) wedle indywidualnych
potrzeb i oczekiwan klientéw. Skala pro-
dukgiji nie jest wielka i to takze przyczynia
sie do ich wyjatkowosci: w Polsce sprze-
dano do tej pory ledwie 10 egzemplarzy
TGX w wersji Individual Lion S.

Juz z daleka widaé, ze ten ciagnik
rézni sie nieco od wersji podstawowe;.
Nie przepadam za krzykliwym tuningiem
i subtelne dodatki sg mi bliskie. Grill
otrzymat lakierowang powtoke i chromo-
wane listwy z czerwonymi aplikacjami,
ktore tadnie zgrywaja sie z ostrg czerwie-
nig kabiny. Dolne, gérne i boczne oruro-
wania wykonano ze stali nierdzewne;.
Nad przednig szybg znalazta si¢ ostona
przeciwstoneczna z chromowang listwa
i wyraznym logo Individual S. Taki sam
napis zobaczymy na drzwiach. Bardziej
spostrzegawczy dostrzega delikatnie wy-
rézniajgce sie wizerunki lwa na ostonach
lusterek. Napisy MAN sa takze na ref-
lektorach, bocznych kierunkowskazach
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czy ostonie ttumika. tadnie uzupetniaja
fabryczny tuning, mozna je dokupi¢ row-
niez do wersji standardowych.

Jeszcze lepiej MAN TGX prezentuje
sie w $rodku. Po ostatniej modernizaciji
wnetrze kabiny nalezy zaliczy¢ do Scistej
czotéwki. Czu¢ klimat koncernu VW. Po-
ziome linie tablicy sg spokojne, uporzad-
kowane, przypominajac ta z VW T6.1.
Uktad sterowania multimediami i nawiga-
cja Smart Select nawigzuje do wyzszych
modeli Audi, podobnie jak tapicerka
z charakterystycznym uktadem plastra
miodu wzorowana na sportowych Audi
RS. Szczyptami szaleristwa sg czerwone
akcenty w postaci pasow bezpieczen-
stwa, krawedzi nawiewdw powietrza,
przeszy¢ na kierownicy i diamentowego
stebnowania foteli oraz haftowane lwy
na zagtéwkach foteli. Tyle wzornictwo,
ktére zdefiniowatbym jako ,dyskretny
urok elegancji”, wnetrze po prostu sie
podoba.

Jednak celem zmian powinna by¢
przede wszystkim wygoda i komfort
pracy oraz odpoczynku kierowcy. Na
tym polu MAN wykonat kawat $wietnej
roboty. Schowki na posciel i dobytek
zatogi sag bardzo duze, to juz chyba
tradycja marki. Dodatkowo, poniewaz
kabina jest przeznaczona dla pojedynczej
obsady, mozna byto zamontowaé do-
datkowa potke w miejscu gornej lezanki.
Srodkowy schowek skrywa mikrofalowke
oraz wysuwana, bardzo stabilng poétke
na ekspres do kawy. Jest zatem solidna
baza do przygotowywania positkow.
Zabrakto niestety odpowiednio duzego
stolika. Ten przed fotelem pasazera jest
nader skromny i moze zmiesci¢ tylko
kubek i talerz. Wielu kierowcow dokupi
zapewne olbrzymie blaty produkowa-
ne rzemiesiniczo, ktadzione na tablice
rozdzielczg. Szkoda, ze MAN nie ma
fabrycznych, homologowanych pétek
w ofercie akcesoridw.

Silniki MAN D38 spetniajg wymagania normy Euro VI z wykorzystaniem recyrkulacji
do 40% spalin, by obnizy¢ emisje NOx bez duzego zuzycia AdBlue. Konieczne sq
do tego dwie chtodnice spalin, na obiegach niskiego i wysokiego ci$nienia.

Duzy plus nalezy przyznaé za sztywny,
ale obracany fotel pasazera czy prosty
i zaskakujaco wygodny hamak-fotel wie-
szany na solidnym wsporniku na bocznej
Scianie. Po zrolowaniu zajmuje niewiele
miejsca. Na przeciwlegtej $cianie zamon-
towano 22-calowy telewizor z mozliwo-
$cig podtagczenia komputera. Duza liczba
potek i gniazdek 12 Vi USB do tadowania
telefonéw, nawigacji, tabletéw i innych
urzadzen jest obecnie koniecznoscig;
dobrze, ze w kabinie tego nie brakuje.

Wyijatkowos$¢ tego Lwa podkreslaja
moc silnika i poktadowe systemy elek-
troniczne (dostepne takze w wersjach
standardowych). Silnik 15,3-litrowy
D3876 miat w tym przypadku najwieksze
dostepne moc 640 KM przy 1800 obr./
min i maksymalny moment obrotowy
az 3000 Nm w zakresie 900+1400 obr./
min. Parametry robig wrazenie nie tylko
na papierze. Podczas jazd testowych
po hiszpanskich drogach 40-tonowy

T-T™

zestaw dobrze utrzymywat predkosgé.
Niezaleznie od trybu pracy 12-biegowej
skrzyni TipMatic (Efficiency+ wyklucza-
jacy recznag zmiane biegéw czy uzywanie
kick-downu, Efficiency czy Performance)
silnik nie byt nadmiernie obcigzony, nie
zwalniat, nie wymuszat redukcji prze-
tozenia i bez probleméw przyspieszat.
W wiekszosci przypadkéw moc ok. 500
KM jest wystarczajaca do pokonywania
miedzynarodowych tras, lecz 140 KM
wiecej sprawia, ze jazda jest po prostu
bezstresowa i przyjemna, a mozliwos¢
wyprzedzania innych ciezaréwek na pod-
jazdach - bezcenna.

Od niedawna MAN oferuje swojg wer-
sje Eco Roll, czyli trybu swobodnego
toczenia, w Monachium nazwanego
»dynamicznym zeglowaniem”. Podczas
jazdy po ptaskiej drodze samochdd nie
utrzymuije statej predkosci, ale najpierw
przyspiesza o ok. 3 km/h powyzej zada-
nej na tempomacie, nastepnie skrzynia

PREZENTUJE

przechodzi w tryb swobodnego toczenia
obnizajagc obroty silnika do 550 obr./min.
Gdy predkosc¢ spadnie ponizej 3 km/h od
wartosci ustawionej, silnik przyspiesza.
W ten sposob rozpedzajac sie i wytraca-
jac predkos¢ w zakresie +6 km/h mozna
wykorzysta¢ parametry silnika i obnizy¢
spalanie lepiej, niz utrzymujac statg pred-
kosc. Jest to rozwigzanie odbiegajace od
konkurencyjnych. Niestety nie moglismy
go w petni sprawdzi¢ na hiszpanskich
trasach, poniewaz wiecej byto podjaz-
dow i zjazdéw niz ptaskiej drogi. System
wigczyt sie tylko dwa razy. Na doktad-
niejszg ocene trzeba jeszcze poczekad,
tryb ,,swobodnego zeglowania” wymaga
wiekszej uwagi i poréwnawczych testow.

Kolejnym systemem twérczo rozwi-
nietym przez MAN jest LRA, asystent
powrotu na pas ruchu. Jego zadaniem
jest samoczynne utrzymanie toru jazdy.
Najwieksza roznica jest sposéb komu-
nikacji z kierowca. Jesli system nie wy-
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Fabryczny tuning moze byé wygod-

nym rozwigzaniem dla matych flot
i kierowcéw-wiascicieli, ktérzy nie mogq
poswieci¢ czasu na upickszanie swoich
ciezaréwek witasnymi rekoma. W TGX
Individual Lion S otrzymujg wysokiej
jakosci, fabrycznie zamontowane ele-
menty stylizujgce wnetrze kabiny.

Kabina GX jest najwiekszq z dostep-

nych w TGX i faktycznie, nie brakuje
w niej przestrzeni w zadnym kierunku.
Kierowcy docenig komfortowy fotel ze
skérzanymi wstawkami na tapicerce
oraz duzg lodéwke (41 |) i szuflade
(53 1) pod lezankg.

Obrotowy fotel pomocnika Vario

utatwia krétki wypoczynek przy
obsadzie solowej, podobnie jak szybko
rozktadany na lezance hamak, z ktérego
wygodniej oglgda¢ telewizje. Jej odbior-
nik umieszczono na lewej $cianie.

Schowek na tylnej $cianie kryje mi-

krofaléwke i ekspres kawowy, a wy-
suwany blat tworzy stolik utatwiajgcy
przygotowanie positku.

@)

®

czuje $wiadomego ruchu na kierownicy
(wymagany jest nieco silniejszy sygnat
niz u konkurentéw), o koniecznosci
trzymania jej przypomina komputer.
Pierwszym krokiem jest delikatne, krotkie
szarpniecie kotem. W dalszej kolejnosci
system zaczyna generowac ciagte drga-
nia w strone, w ktérg zjezdzamy, by na
koniec wytaczy¢ uktad aktywujgc sygnat
dzwigkowy. Za pomyst z drganiami kie-
rownicy trzeba przyznaé piatke. Jest to
sposéb znacznie bardziej naturalny i sub-
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telny, a chyba skuteczniejszy niz sam
sygnat alarmowy. System dziata bardzo
dobrze i zmusza kierowce do czujnosci.

Monitorze, powiedz przecie...

Dopetnieniem tego, co w MAN-ie
TGX najlepsze, jest system OptiView
zamontowany w drugim testowanym
samochodzie. OptiView sktada si¢ z 5
kamer i 3 monitorow zastepujacych lu-
sterka. To rozwigzanie jest dostepne we
wszystkich typoszeregach, od najmniej-

Standardowa kabina TGX niewiele

ustepuje wykonczeniu wersji Indivi-
dual Lion. Tu takze mamy dwutonowq
kolorystyke tapicerki Desert Beige, kom-
fortowy fotel o bardzo duzym zakresie
regulacji, wielofunkcyjng kierownice,
elektroniczne przyrzqdy, elektryczny
hamulec postojowy i sktadany pulpit
sterowania multimediami MAN Smart
Select.

Nowoscig modelu roku 2022 jest

uktad monitoréw wspétpracujgcych
z az 5 kamerami, zastepujqcy wszystkie
lusterka. Rozwigzanie budzi jeszcze wie-
le kontrowersiji, jak zwykle diabet tkwi
w szczegétach. Po tescie wydaie sie, ze
MAN dobrze rozwigzat kluczowe kwestie
doboru pola widzenia, tatwej percepcji
i regulacji nastawien do upodoban
kierowcéw.

Kamery zewnetrzne umieszczono

na ramionach, ktérych opér aero-
dynamiczny jest znacznie mniejszy, niz
typowych lusterek. Nie ma tez przesta-
niania widocznosci przez ich obudowy.
Ramiona kamer wypinajg sie w razie
uderzenia, ale czemu do przodu? Czyzby
przyjeto, ze kierowca dostrzeze zagro-
zenie jadgc w tym kierunku, a raczej
zaczepi ramieniem o przeszkode zaab-
sorbowany cofaniem?

szego TGL, przez TGM, TGS az po TGX.
Takze tu MAN znaczaco ulepszyt to, co
oferujg obecnie konkurenci. Jest drugim
producentem (po DAF), ktérego system
zastepuje wszystkie lusterka, takze ram-
powe. Prawe ramie kryje w sobie dwie
kamery: boczna i rampowa, obejmujace
zasiegiem droge z przodu i obok pojazdu.

Ramiona z kamerami sa bardziej
kwadratowe i mniej ksztattne niz w Mer-
cedesie czy DAF-ie. Nie majg takze
mozliwosci sktadania sie po uderzeniu
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w przeszkode. Zastosowany zawias
otwiera sie ,pod wiatr”. Nie uzyskatem
odpowiedzi na pytanie, dlaczego tak to
wykonano. Plusem jest bardzo tatwy do-
step do kamer podczas serwisu.
Wewnatrz wyrézniaja sie dwa duze
monitory o proporcjach zdecydowanie
odmiennych od konkurentéw: lewy ma
przekatng 12 cali wobec 15 cali na stupku
prawym. Ekran radia i nawigacji do pred-
kosci 10 km/h pokazuje obraz z kamery
rampowej oraz opcjonalnych (az trzech)
kamer cofania. Monitory sg wyjatkowo
szerokie, w efekcie lewy nie jest ustawio-
ny prostopadle do twarzy kierowcy. Na
poczatku to mocno irytuje, lecz po kilku
godzinach mozna przyzwyczai¢ sie do
tego. Nalezy zaznaczy¢, ze rozdzielczo$¢
monitoréw HD jest wyraznie wyzsza niz
w Actrosie i blizej jej do DAF-a. Jednak
pod wzgledem ilosci wyswietlanych in-
formaciji OptiView nie ma sobie rownych.
Przede wszystkim, w zaleznosci od pory
dnia i pogody, system dokonuje korekty
jasnosci i kontrastu obrazu (jest moz-
liwa takze regulacja reczna). Podczas
jazdy w tunelach widac, ze ekrany maja
poswiate niebieska (w Actrosie jest zie-
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Nie mozna tez powiedzie¢, by silnikowi D26 o mocy 510 KM (maksymalny mo-
ment obrotowy 2600 Nm juz od 930 obr./min) brakowato tchu na hiszpanskich
pagoérkach. Jest to jednak jednostka wywodzqca sie z juz przestarzatej generaciji
i jej chwile wydaijq sie policzone. Zastgpienie jej 13-litrowymi silnikami z nowej
platformy CBE powinno zatatwié¢ wiele spraw, poczqwszy od obnizenia zuzycia pa-
liwa. Ale to jest planowane przez koncern TRATON dopiero na 2024 r., gdy ruszy
dedykowany im zaktad w Norymberdze.

lona) i niezle radza sobie z reflektorami
innych samochoddéw. System OptiView
przetgcza sie automatycznie pomiedzy
trzema trybami pracy: widoku standardo-
wego, powiekszonego (powyzej 60 km/h
i cofanie) oraz w super szerokokatnego
(aktywuje sie do predkosci 45 lub 50
km/h, przy wtaczonych kierunkowska-
zach lub zdefiniowanym kacie wychylenia
naczepy).

Ekrany boczne podzielono na strefy.
Najwieksza (lecz zmieniajgca sie m.in.
w zaleznosci od predkosci) pokazuje
zwykty obraz w petnej rozdzielczosci. Na
krawedziach ekrandéw jest pokazywany

obraz zakrzywiony, niczym w lusterku
szerokokatnym. Na poczatku bytem przy-
ttoczony nadmiarem informaciji: na ekra-
nie pojawiaty sie samochody, ktérych
nie mogtem zlokalizowa¢ w na drodze.
Dopiero po pewnym czasie dochodzi do
zrozumienia zasad dziatania i zgrania sie
z systemem. Szacunek budzi tryb szero-
kokatny, ktéry pokazuje olbrzymi teren
wokot kabiny. Na poczatku wydaje sie to
nienaturalnie wielkie, po pewnym czasie
staje sie¢ pomocne. Podobnie jak u kon-
kurentéw, na ekranie widaé znaczniki
konca naczepy, a podczas pokonywania
zakretdw osie naczepy.

Podsumowanie

Czy tuningowana i bogato wyposazona wersja MAN-a TGX jest warta kupienia?
Przewoznicy patrzacy na transport bardziej emocjonalnie, przez pryzmat technicz-
nych nowinek, warunkéw pracy kierowcy lub prestizu i wyjatkowosci sg sktonne za to
dodatkowo zaptaci¢. Dla producenta tak wyposazony pojazd staje sie ambasadorem
marki, wokét ktérego mozna budowac legende modelu. Gdyby kto$ konfigurowat
samochdd z mysla o sobie i sta¢ go byto na wiele, z cata pewnoscig bardzo powaznie
rozwazytby zakup TGX Individual Lion S.

Podobnie nalezy oceni¢ system Optiview. Za luksus, bez ktérego kierowcy obywali
sie przez ponad 100 lat motoryzacji, trzeba niestety stono zaptaci¢: 2500 euro. Bedzie
to dla wielu suma zaporowa.

Wojciech Mackiewicz

ukces rynkowy trzeba teraz mierzy¢

trzema parametrami: 1. liczbg sprze-
danych pojazdéw, 2. liczbg pojazdéw,
jakie mozna by sprzedac¢, gdyby dato sie
je wyprodukowac, 3. marzg ze sprzedazy.
W Grupie TRATON to powodzenie w ub.
roku byto tylko czesciowe. Sprzedaz na
rynkach $wiatowych (to pojecie rozsze-
rzyto sie na Ameryke Pin. po przejeciu
w lipcu Navistara) przekroczyta 271 tys.
pojazdéw i byta wieksza o 43% niz rok
wczesniej. Przyjeto prawie 360 tys. za-
moéwien (+66%), przychdd przekroczyt
30 mid euro, ale zysk operacyjny nie sieg-
nat nawet 400 min euro. To jest znaczna
poprawa w poréwnaniu z rokiem pande-
micznym, natomiast marza ze sprzedazy
w wysokosci 1,3% nie cieszy, nawet
wobec $wiadomosci, ze w 2020 r. wyno-
sita 0,4%.

WSsrdd niezadowolonych sg udziatowcy
spotki TRATON SE, totez jej akcje spadaja
mimo wysuwania na pierwszy plan ubieg-
torocznego bilansu skorygowanego zysku
i marzy. Korekta wynika m.in. z naktadéw
na restrukturyzacje MAN Truck & Bus, kt6-
re sg catkiem fizycznymi i duzymi kwotami
do wydania, a powodzenie tego procesu
nie jest wcale pewne wobec trudnej sytu-
acji na rynku.

MAN Truck & Bus w ub. roku sprzedata
66,8 tys. ciezardwek (+14% wzgledem
2020r.)i 4,6 tys. autobusow (-13%). Dyna-
mike doskonale podwyzszajg vany, TGE
zanotowaty w ub. wzrost 0 26% do 22,2
tys. szt. Marka ma obecnie najwigekszy
portfel zamoéwien na 142 tys. jednostek.
Ale po raz kolejny przyniosta Grupie stra-
te, wtasnie z powodu blisko 700 min euro
wydanych dotychczas na przebudowe.
Na to sktadajg sie koszta odpraw po cie-
ciu 3,5 tys. etatéw w Niemczech, a takze
przemieszczenia produkciji do Monachium
po sprzedazy zaktadu w Steyr.

MAN Truck & Bus Polska ma duzy
wkiad w sukces sprzedazowy, dostarcza-
jac 5124 nowe samochody ciezarowe. Po
raz pierwszy rynek polski stat sie drugim
co do wielkosci w Europie dla MAN, po
niemieckim. Lecz te 5000+ w ub. roku
wystarczyto tu tylko na 4. miejsce! Za-
ktadom MAN zabrakto wydajnosci, by
sprosta¢ zapotrzebowaniu, a dostepne
pojazdy kierowano na rynki o lepszych
marzach. To samo dotyczy sprzedazy
TGE w Polsce: vanéw sprzedano nawet
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TRATON glohalnie — TRATON lokalnie

Udziat rynkowy jest niepewnym miernikiem sity marki, ale na pewno lepiej sprzeda-
waé wiecej pojazdéw, niz mniej. Marka MAN miata na poczgtku wieku dobre lata,
gdy zajmowata 2. miejsce na europejskim rynku pojazdéw ciezkich. Od tej pory
trzyma udziat na podobnym poziomie, ale data sie przescigngé rywalom.

Podobnie mozna ocenié sytuacje na polskim rynku: rosngcy wolumen sprzedazy
zostat lepiej zagospodarowany przez niektérych rywali. Staty mocny punkt programu
MAN, czyli ciezkie podwozia, przy obecnych problemach produkcyjnych jest bardziej
przeszkodq niz zaletq.

mniej niz rok weczesniej (882 szt.). Sytuacije
uratowaly wersje osobowe, tak ze suma-
ryczna sprzedaz przekroczyta 1 tys. (1028
szt.), ale marka stracita kawatek udziatu
rynkowego. To samo dotyczy zresztg
blizniaczego VW Craftera, obu dosiegty
przestoje we Wrzesni oraz inne priorytety .

Pozytywnym skutkiem zapoczgtkowa-
nego w ub. roku programu oszczednos-
ciowego byto obnizenie kosztéw mate-
riatowych o 250 min euro i oczekiwano,
ze w | kwartale 2022 nastgpi chocéby
czesciowe odbicie. Tymczasem sytuacja
jest podobnie zta lub nawet gorsza, bo
wigzki elektryczne do pojazdéw VW i MAN
pochodzg z zaktadu firmy Leoni w ukra-
inskiej Kotomyi. Po wybuchu wojny jego

wydajnos$¢ znacznie zmalata i dopiero
w ostatnich tygodniach dostawca pré-
buje wréci¢ do choc¢by zadowalajacego
poziomu produkciji. Wymusito to kolejne
zatrzymania we Wrze$ni, Poznaniu, Nie-
potomicach i zaktadach niemieckich. Na-
sze stopniowo ruszyly po kilku tygodniach
przerwy, w Niemczech pracujg w skréco-
nych godzinach. Realizacja zamdwien na
ciezarowki MAN przesuneta sie w okolice
potowy 2023 r. i kierownictwo firmy pro-
ponuije klientom zwrot zaliczek.

Tym niemniej nazwa ,Niepotomice”
obiegta na poczatku roku media branzo-
we, tym razem w pomys$inym kontekscie.
W dniu 20 stycznia wmurowano tam
kamierr wegielny pod nowa inwestycje
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MAN: rozbudowe zaktadu, po ktdrej ma
on osiggnac dzienng wydajnos¢ ok. 300
pojazdoéw w trybie trzyzmianowym, czyli
3 razy wiekszg niz obecnie! Bedzie to
wdwczas najwieksza montownia samo-
choddéw ciezarowych w Europie. ,Roz-
budowa fabryki w Niepotomicach jest
istotnym krokiem w procesie transformaciji
naszej firmy. Wprowadzane zmiany pro-
cesow produkcji zwiekszg wyraznie naszg
konkurencyjnos¢ w obliczu coraz to wigk-
szych wyzwan. Pod Krakowem powstaje
fabryka o wyjatkowo duzej elastycznosci,
ktéra umozliwi produkcje na jednej tasmie
wszystkich typoszeregéw pojazddéw, od
lekkich do ciezkich” - zapowiedziat prezes
zarzadu MAN Truck & Bus SE Alexander
Vlaskamp.

W ramach inwestycji powstang nowe
hale: montazu kabin o powierzchni
26 tys. m? oraz przygotowania pojaz-
dow pod specyficzne potrzeby klientéw
(Truck Modification Center) o powierzchni
10 tys. m2. Kabiny beda nadal dostarcza-
ne z Monachium, a ich uzbrajanie nastapi
w Niepotomicach. Zwolniong dzieki temu
powierzchnie centrala wykorzysta na uru-
chomienie produkcji pojazdéw z napedem
elektrycznym, ktérych w 2024 r. ma byc¢
200, ale na kolejny jest juz planowane 2,5
tysigca. To $miaty plan, bo cata Grupa bar-
dzo chce sig zelektryfikowac, ale startuje
z niskiego poziomu: w ub. roku sprzedata
wprawdzie 1076 elektrycznych pojazdéw
uzytkowych, lecz w tym byto 826 eTGE.
Jaki$ znaczacy sukces mozna odnotowaé
tylko po stronie autobuséw miejskich: to
133 Lion’s City E. W statystykach ubie-
gtorocznej sprzedazy e-buséw w Europie
nie daje to jednak MAN znaczacej pozycji.
Elektrycznych ciezaréwek sprzedano cate
18 szt., czyli serie prébng eTGM testowa-
nych przez ostatnich kilka lat u klientow.
Zostaje niewiele ponad rok na znalezienie
klientéw na pareset ciezaréwek elektrycz-
nych i dwa lata na przygotowanie sieci do
pokaznej floty.

W 2030 r. MAN chce mie¢ (jak wszyscy)
50% ciezarowek elektrycznych w catej
produkcji, do czego zostang wigczone
Niepotomice. Procesy w nowym zakta-
dzie majg by¢ tak zaprojektowane, by
wersje spalinowe i elektryczne dato sie
montowaé na wspdlinej linii. Tak wiec nie
tylko wszystkie klasy, ale oba rodzaje na-
pedu beda powstawaty w jednym ciagu!
To oznacza znacznie wyzszy poziom
automatyzacji i koniecznosé siggniecia
do super-innowacyjnych rozwigzan.
Czasu znowu jest mato: uruchomienie
jest przewidziane na wrzesien tego roku.
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W kamieniu wegielnym zamurowano akt erekcyjny umieszczony w stalowym pojemni-
ku wraz z modelem TGX, flagowego produktu zaktadu MAN Trucks w Niepotomicach.
Porcje zaprawy wrzucali wszyscy zaproszeni goscie, ale najwazniejsze nalezaty do
(od lewej): Michaela Kobrigera kierujgcego produkcjg zaktadéw MAN, nowego szefa
Niepotomic Richarda Slovaka i prezesa Andreasa Vlaskampa.

Poza tréjkg manageréw MAN we wmurowaniu mieli swéj wktad Anna Bentkowska
kierujgca projektem rozbudowy zaktadu (pierwsza z prawej) oraz przedstawiciele
polskiego rzgdu, wladz wojewédztwa matopolskiego i miasta Niepotomice.

Andreas Vlaskamp
przypomniat, ze prze-
myst motoryzacyjny
czeka teraz transfor-
macja, jok zdarza sie
raz na 100 lat. Polskie
zaktady MAN w Nie-
potomicach i Stara-
chowicach maijq istotny
wktad w przebieg tego
procesu w catej Grupie
TRATON.

Obecna powierzchnia fabryki MAN
Trucks wynoszgca 24 ha zwiekszy sie
wraz z rozbudowq do ponad 41 ha,
a zatoga do 2,5 tys. pracownikéw! Dla
wtadz gminy Niepotomice i catego woje-
wédztwa matopolskiego jest to niemate
wyzwanie. Trzeba przygotowa¢ drogi do-
jozdowe dla logistyki produkji; juz w ub.
roku powstat wezet zjazdowy na A4. Ma
powstaé takze druga czes¢ obwodnicy
Niepotomic-Podteza. Miasto przygotuje
drogi miejskie pod transport publiczny
dowozqgcy nowych pracownikéw.

Ale Niepotomice daty sie juz poznac za
dobra organizacje pracy. ,Zaktad w Nie-
potomicach bedzie bardzo efektywny
i odegra jeszcze wazniejsza role jako
fabryka kompensujaca zapotrzebowanie
na moce produkcyjne. W przysztosci
bedzie w nim produkowane ok. 2/3 kabin
i wszystkich pojazdéw MAN. Dodatkowo
powstanie tu dziat Truck Modification,
w ktorym nasze pojazdy ciezarowe beda
indywidualnie modyfikowane zgodnie
z potrzebami klientow” — potwierdza
Michael Kobriger, cztonek zarzagdu MAN
odpowiedzialny za produkcje. Co cie-
kawe, na nowych planach pojawia si¢
spory magazyn czesci: dostawy just-in
-time w obecnych realiach najwyrazniej
sie nie sprawdzajg!

Nowa inwestycja kosztuje 130 min euro
i jest kluczowym elementem strategii
korporacyjnej newMAN, ktdrej podstawg
jest znaczne obnizenie kosztéw pracy
i materiatéw. To, wraz z lepszg sprzedaza,
ma przynies¢ oszczednosci 1,7 mid euro
skierowane na dalszy rozwdj, ktéra zapo-
wiada sie na bardzo kosztowny. Grupa
TRATON zobowigzata sie do zwigkszenia
wydatkéw na elektryfikacje gamy do 2,6
mld euro do 2026 r, z poczatkowych
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1,5 mld do 2025 r. (obejmujac jednak
rozszerzonym programem takze marke
Navistar). Spora czes¢ z tej kwoty zosta-
nie wniesiona do spotki jv z Grupg Volvo
i Daimler Trucks w celu wybudowania
w Europie sieci 1,7 tys. tadowarek duzej
mocy dla transportu: wspdlna inwestycja
ma pochtongé 500 min euro, $rednio 300
tys. na stacje! Reszta naktaddéw ma za-
sypac luke technologiczng w dziedzinie
baterii, ktére nadal nie chca miesci¢ tyle
energii, by powierzy¢ im transport daleki.

Rezultatem powstania NowegoMAN ma
by¢ marza ze sprzedazy nawet 8% oraz
petna satysfakcja klientéw! Zamierzenia
sg oczywiscie szczytne, natomiast drogi
do osiggniecia celu niezupetnie przejrzy-
ste. Kierownictwo przedsiebiorstwa nad-
uzywa powszechnych teraz ogdlnikéw:
»Sustainability, zero emission, automated
driving” niczym zakle¢ odczyniajacych
rzeczywistosé. Aleksander Vlaskamp
zapowiada, ze juz w potowie tej dekady
zamierza przekonywac klientéw do cie-
zarowek elektrycznych o zasiegu ponad
1000 km. Trudno dzieli¢ bezkrytycznie
ten optymizm, skoro prototypy pokazane
w Norymberdze miaty ostoniete podwozia,
wtasciwie nic poza przodem kabiny nie

Kolorem szarym zaznaczono posta¢
zaktadu po pierwszych 15 latach dzia-
talnosci, czerwonym nowo powstajgce
zabudowania. ,Odnawialne zrédto ciep-
ta” to kottownia na pellet. Niepotomice
majq by¢ neutralne co do emisji CO,
wczeséniej niz wszystkie fabryki MAN,
sporo przed 2030 r.

ujawniono. Twierdzi tez, ze w tym samym
czasie TCO pojazddéw z oboma rodzajami
napedy zréwnaja sie, ale nie przez to, ze
staniejg elektryczne, tylko na skutek wyz-
szego opodatkowania oleju napedowe-
go. Nastgpi zatem wyréwnanie kosztow
W gore, z czego tez trudno sig cieszyc, bo
oznacza drozszy transport.

Alexander Vlaskamp wiesci tez koniec
MAN Truck & Bus jaki nudnego produ-
centa, sprzedawcy i serwisanta pojazdow
uzytkowych wszystkich klas. Marka ma
przeksztaici¢ sie w ,wiodacego dostawce
inteligentnych i zrownowazonych rozwig-
zan transportowych”. Pod tymi pojeciami
kryje sie lepsze wykorzystanie mozliwosci
cyfryzacji proceséw logistycznych ofe-
rowanych jako rozwigzania ,fabryczne”.
Takie pakiety maja trafi¢ do oferty jeszcze
w tym roku. Co do pojazdéw autonomicz-
nych, MAN prowadzi projekt badawczo
-rozwojowy na zamknietej powierzchni
portu i przystepuje do kolejnego, ATLAS
-L4 (zautomatyzowany transport miedzy
centrami logistycznymi na autostradach,
poziom 4). Wspdlnie z partnerami z branz
motoryzacyjnej, oprogramowania, ba-
dan naukowych i administracji drog ma
opracowaé autonomiczng ciezarowke
bez kierowcy zdolng poruszac sie miedzy
weztami logistycznymi, na okreslonych
drogach publicznych i ekspresowych.
Wyjedzie ona jednak na nie dopiero w po-
towie dekady, a komercyjne wdrozenie na
pewno nie nastagpi w tym 10-leciu. [
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Scania wygrywa na punkty

ryzys pandemiczno-zaopatrzeniowy

dotknat szwedzkg marke szybko i do-
tkliwie: jako jedna z pierwszych zamkneta
produkcje, a podnosita sie lockdowndéw
dtugo i nie do korica z powodzeniem.
Ubiegty rok zamkneta sprzedazg 90,4 tys.
pojazdéw uzytkowych, w tym 85,9 tys.
ciezaréwek, +28% r/r. Ale inni byli szyb-
si: rezultatem znaczny spadek udziatu
w Europie i ledwie pigta pozycja na rynku
polskim z 4575 sprzedanymi pojazdami.
To o ponad 52% wiecej niz w poprzed-
nim roku, nie udato sie jednak wréci¢ do
rekordowego poziomu z 2019 r. (pra-
wie 5,3 tys. szt.). Pewna pociechg jest
czotowa pozycja w dostawach ciezkich
podwozi do zabudowy: Scania przejeta
ponad 20% tego rynku. Szczegdlnie duze
uznanie ma wsréd firm komunalnych,
ktére kupity w ub. roku 190 pojazdéw
na bazie Scania, w tym 55 z zasilaniem
CNG. To prawie 1/3 tego segmentu ryn-
kowego, natomiast w branzy cysternowej
marka jest... jeszcze lepiej notowana
z udziatem przekraczajacym 40%! To sg
produkty marzowe i ciekawe technicznie,
ale niszowe i nie zrobi sie nimi wolumenu
sprzedazy.

Ta niedobra sytuacja przecigga sie
mocno na 2022 r.: po marcu marka nadal
zamyka u nas pierwszg pigtke ze spad-
kiem sprzedazy o ponad 50% i utratg
ponad 6% udziatu, co nie bedzie fatwe
do odrobienia.

Orezem do odzyskania wysokiej po-
zycji w rankingach jest Scania Super,
najnowszy model zaprezentowany pod
koniec ub. roku. Jako pierwszy w Grupie
TRATON wykorzystuje silniki z nowej
platformy CBE o najwyzszej osiagnietej
dotychczas sprawnosci dla diesla, sie-
gajacej 50%. Nawet jesli to juz ostatni
diesel Grupy, jest na poczatku swoich
mozliwosci rozwojowych. Miarg spraw-
nosci spalania i systemu oczyszczania
spalin (z podwdjnym wtryskiem AdBlue)
jest gotowos¢ do spetnienia zaréwno
europejskich, jak i amerykanskich norm
emisyjnych. Dlatego nowy silnik bedzie
kolejno wprowadzany w Navistarach,
MAN-ach i brazylijskich caminhoes,
w kazdym przypadku przyczyniajac sie
do obnizenia emisji CO, zgodnie z lo-
kalnymi przepisami. Scania postawita
sobie podwyzszong poprzeczke, pla-
nujac zmniejszenie sladu weglowego
z dziatalnosci o 50%, a z pojazdéw
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Pod sam koniec trudnego roku, w ktérym pandemia przescigata sie z bataganem,
Scania Polska zdotata zrealizowaé m.in. dostawe tak nietypowego podwozia ko-
munalnego pod zabudowe Terberg. Bydgoscy $mieciarze mogq wydainie przewozi¢
28 m® odpadéw bez ktopotéw z manewrowaniem: 3 osie sq skretne!

Silniki z nowej platformy
zachowaty wprawdzie
typowy dla Scania skok
ttoka 160 mm i srednice
cylindra 130 mm, ale
poza tym wszystko jest
nowe. Jednolita gtowica
miesci dwa watki rozrzg-
du; dzieki takiej pozycji
tatwiej wprowadzi¢ ha-
mulec dekompresyjny.
Uktad oczyszczania spa-
lin obywa sie bez EGR,
ale ma podwéjny wirysk
AdBlue, by zapewnié
maksymalny rozktad
mocznika i dobre wy-
mieszanie amoniaku
z gorgcymi spalinami.

Podtuznice ramy sq bar-
dziej ,elastyczne” pod
wzgledem mozliwosci
montazu zbiornikéw pa-
liwa (widoczny jest blok
FOU podczepiony na
tylnej $ciance), ew. oleju
hydraulicznego czy Ad-
Blue. Ten ostatni jest tu
niewidoczny, schowany
posrodku ramy, z wypro-
wadzonym na zewngtrz
wlewem.

0 20% do 2025 roku, w poréwnaniu ze
stanem z 2015 r. Droga do tego celu nie
wiedzie tylko przez napedy alternatywne:
kompleksowo modernizujac caty uktad
przeniesienia napedu obnizono zuzycie
paliwa w modelu Super o ok. 8% i po-
dobnie mniej bedzie CO,. Dalsze mozli-
wosci daje zastosowanie paliwa HVO lub
FAME. Méwi sie tez, ze nowa platforma
utatwi zasilanie gazowym wodorem, jesli
w tym kierunku péjdzie rozwéj w Grupie
TRATON sceptycznej wzgledem ogniw
paliwowych.

Z nowymi silnikami w 4 klasach mocy
(420 KM/2300 Nm, 460 KM/2500 Nm,
500 KM/2600 Nm i 560 KM/2800 Nm) sa
taczone réwniez opracowane od podstaw
skrzynie biegéw G25/33 o obnizonych
oporach tarcia i bez synchronizatoréw
w przektadni zasadniczej, a takze bez
dodatkowego watka biegu wstecznego.
Dzigki temu zmniejszono mase wtasng
nawet o 75 kg. Nowy jest takze most
napedowy, Izejszy i 0 szerszej rozpietosci
przetozen, wsrdod ktoérych za standar-
dowe przyjeto 2,53:1 dostosowane do
niskoobrotowej charakterystyki silnikdw
rozwijajgcych moment maksymalny przy
900 obr./min. Trwato$¢ wszystkich no-
wych zespotéw napedu jest szacowana
na 2 min km przebiegu.

And the winner is.... Scania Super z nowym
silnikiem D13 i skrzynig G25 zwyciezyta
kombinacje technologii Turbocompound
i przektadni | Shift w Volvo oraz D26 i skrzy-
ni Traxon w MAN. Mozna powiedzie¢, po-
dwojne zwyciestwo konstruktoréw Scania.
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Roéwnolegle wprowadzono zmiany
w podwoziu istotne zwitaszcza dla zabu-
dowcow. Dzieki nowo opracowanej siatce
otwordéw w podtuznicach fatwiej dobierac
wygodne dla nich fabryczne potozenie
osprzetu montowanego na ramie lub mo-
dyfikowaé jego pozycje w specyficznych
przypadkach. Scania oferuje typowe ele-
menty, jak zbiorniki oleju hydraulicznego,
w ramach opcji fabrycznych. Szersza jest
takze oferta zbiornikdéw oleju napedowe-
go o zmienionym ksztatcie i sposobie
pobierania paliwa. W dolnej czesci kaz-
dego wariantu jest umieszczony FOU,
Fuel Optimisation Unit, sktadajacy sie
z niskocisnieniowej pompy paliwa z filtra-
mi zanurzonej w niewielkim wewnetrznym
zbiorniku. Zaletg tego rozwigzania jest
petne wykorzystanie paliwa przy niewiel-
kim ryzyku zassania powietrza w czasie
jazdy na pochytosci. Maksymalna obje-
tos¢ zbiornikéw dostepnych w ciggnikach
to 1315 I. Zbiorniki AdBlue moga by¢
montowane po zewnetrznej stronie ramy
lub w jej przestrzeni, i to bez duzej réz-
nicy co do pojemnosci. To wazne, bo
ze wzgledu na podwdjny wirysk zuzycie
AdBlue jest wieksze niz w poprzedniej
generacji.

Uktad napedowy Scania Super odegrat
kluczowa role w zwyciestwie nowego
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ciagnika w tescie porownawczym , 1000
punktow”, jednym z najwyzej cenionych
w branzy. Scania Super 460 R zostata
poréwnana z Volvo FH 460 z silnikiem
Turbo Compound oraz MAN TGX 470.
Zesp6t dziennikarzy przeanalizowat
kluczowe aspekty samochoddw ciezaro-
wych do transportu dtugodystansowego,
z kabinami sypialnymi o Sredniej wielkosci
i silnikami o mocy do 480 KM. Po zesta-
wieniu wynikow 6 kryteriow testu (kabina,
prowadzenie, uktad napedowy/osiagi,
zuzycie paliwa, koszt/koszty operacyjne,
bezpieczenstwo), Scania otrzymata 947,3
punktéw na 1000 mozliwych, wyprzedza-
jac Volvo (944,6 pkt.) i MAN-a (933,5 pkt.).
Podobna byta kolejnos¢ pod wzgledem
spalania: $rednie zuzycie oleju napedo-
wego Scania na trasie testowej wyniosto
27,1 1/100 km, kolejne miejsca zajety
Volvo (28,2 1) i MAN (29,8 I). TGX zdobyt
wysokie oceny za komfort kabiny, ale to
nie wystarczyto do zréwnowazenia eko-
nomicznej przewagi rywali.

To czwarte z rzedu zwyciestwo Scania
w ,Tescie 1000 punktow”, organizowa-
nym przez niemiecki magazyn branzowy
Lastauto omnibus, niezalezne potwier-
dzenie obietnic producenta i i cenny
argument dla sprzedawcéw. Oby tylko
mieli co sprzedawac! m
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Ruta Transport swietuje 35-lecie

Ruta Transport juz kilka razy goscita
na naszych tamach i zawsze chodzito
o przyktady racjonalnego postepowania
zwigkszajacego odpornos¢ przewozni-
kow na kryzysy. Jej metody okazaty sie
skuteczne: w tym roku firma z Minska
Mazowieckiego w dobrych humorach
obchodzi 35. rocznice rozpoczecia dzia-
talnosci.

Przedsiebiorstwo transportowe Woj-
ciecha Ruty zostato zatozone w 1987 r.
Od 1993 . zajeto sie przewozem cementu
luzem, zbliza sie do 30-lecia specjalizaciji
w dziedzinie materiatdw sypkich, ktérej
jest wierne do tej pory. Na pierwszy nowy
ciggnik siodtowy zarobiono w 1997 r.
i byta to Scania. W 2002 r. do floty trafita
pierwsza nowa cementonaczepa Spitzer.
Te zakupy daty poczatek wieloletniej
wspétpracy, dzieki ktdrej obie marki maja
wytacznosé w Ruta Transport!

W 2004 r. firma weszta na rynek trans-
portu miedzynarodowego i zawarta umo-
we serwisowa z firmg Spitzer: od 2005 r.
Ruta Transport jest autoryzowanym ser-
wisem naczep Spitzer Silo-Fahrzeugwer-
ke w Polsce. W 2018 r. uruchomiono
nowoczesny kompleks biurowo-obstu-
gowy w Minsku Mazowieckim. Na tgczne;
powierzchni 2,2 tys. m? ulokowano biura,

Ruta Transport zaczynata od cemento-
wozéw i nadal jest wierna branzy, na
ktérej zbudowata zreby obecnej potegi.
Ale teraz flota jest po réwno podzie-
lona na silosy state i podnoszone, co
zapewnia catoroczne obcigzenie pracg
w specjalistycznej dziedzinie, jakq jest
transport materiatéw mineralnych.
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serwis oraz specjalistyczng myjnie silo-
sow i cystern. W skiad floty Ruta Trans-
port wchodzi obecnie 165 zestawdw dro-
gowych. Sg to ciggniki siodtowe Scania
i naczepy silosowe Spitzer: ze zbiornikami
lezacymi 34 m?® i 37 m® oraz podnoszony-
mi 45 m? i 60 m®. Nie wozi sie juz bowiem
tylko cementu, na ktéry zapotrzebowanie
jest sezonowe. Prébowano rozmaitych
sposobdw na zapewnienie catorocznej
pracy i ostatecznie okazato sig, ze naj-
lepiej zostac¢ przy silosach, lecz mie¢
rozwigzania przystosowane do transportu
réznych materiatdw mineralnych. To jest
bardzo szerokie pojecie, poza licznymi
materiatami budowlanymi obejmuije takze
m.in. sktadniki pasz i neutralne produkty
chemiczne. Dzieki temu firma jest mocno
oparta na ,stonodze”, jak Wojciech Ruta
zartobliwie okresla baze ok. stu statych
klientéw w kraju i za granica. Polityka
jakosci firmy skutkuje wzrostem liczby
zlecen: w 2021 r. byto ich blisko 34 tys.,
przewieziono ok. 900 tys. t materiatéw
na trasach liczacych okoto 20 min km,
w wiekszosci miedzynarodowych.
Obecnie w zarzadzie Ruta sp. j. za-
siadaja prezes Wojciech Ruta oraz jego
synowie: Michat Ruta (dyrektor transpor-
tu) i Grzegorz Ruta (dyrektor handlowy).

Zadanie maja nietatwe. Spdtka zatrudnia
180 kierowcdéw, 35 pracownikow biuro-
wych i ponad 20 oséb obstugi centrum
transportowego (w tym mechanikéw
i pracownikow myjni). Kazda grupa jest
kluczowa dla utrzymania taboru w ruchu.
Najcenniejsi sg oczywiscie kierowcy, ale
tu pewna przewage daje podejscie czeste
w firmach, ktérych wtasciciel na poczat-
ku prowadzit zarowno ciezaréwke, jak
i biznes. ,Kierowca jest najwazniejszym
ogniwem wydajnego transportu” - takie
hasto wisiato w centralnym miejscu starej
siedziby, a w nowej o nim nie zapomnia-
no. Jest bowiem szczegdlnie istotne
u przewoznikdw silosowych, dla ktérych
dostawa towaru skfada sie z réwnie waz-
nych etapdéw jazdy i roztadunku. Dodajmy
jeszcze jedng specyfike: zestaw jest za-
wsze obcigzony do petnych 40 t. Nawet
najlepszy sprzet nie przetrwa tu dtugo
i nie bedzie pracowat ekonomicznie bez
dobrej woli i wyszkolenia kierowcow.

Na to pierwsze maja wptyw dobre i sta-
bilne ptace, ale nie tylko. Réwnie wazna
jest atmosfera w firmie, w ktorej, nawet
przy obecnej wielkosci, zarzad stara
si¢ utrzymac rodzinny charakter i zywy
kontakt z pracownikami. Kierowcy moga
liczyé na komfortowe warunki pracy,

pakiety prywatnej opieki medycznej, ale
takze na szkolenia z ekonomicznej i bez-
piecznej jazdy. Poza tymi zapewnianymi
przez Scania, od dwdch lat dziata wiasny
kierowca-szkoleniowiec odpowiedzialny
za przygotowanie adeptow do specyfiki
pracy w transporcie silosowym i biezacy
nadzér nad technika jazdy.

Te czynniki, razem z mozliwo$ciami
zawodowej realizacji i rozwoju, decyduja
o stabilnosci zatrudnienia: staz pracy kie-
rowcow wynosi $rednio 6 lat, co wyrdznia
firme w branzy. Swéj wktad majg takze
powszechnie cenione ciagniki Scania,
wyposazone w akcesoria zwiekszajgce
komfort oraz urzadzenia telematyczne

T-T™M

Transics umozliwiajgce staty monitoring
pojazdéw, kierowcow i realizacji zlecen
klientow. Informacje o flocie sg dostepne
w czasie rzeczywistym, w dowolnym
miejscu, a kierowcy majg wsparcie dys-
pozytoréow takze po godzinach pracy.
Szefowie Ruta Transport uwazajg, ze
wymagania Pakietu Mobilnosci wyeli-
minujg nieuczciwg konkurencje tych
przewoznikow, ktérzy probowali dotad
omija¢ kontrole nad trasami pojazdéw
i czasem pracy.

Przy takiej skali przewozéw, wigza-
cych sie ze zuzyciem paliwa takze do
napedu sprezarki, bardzo wazna jest
kontrola spalania. | pod tym wzgledem
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Ruta Transport ma nietypowe rozwig-
zanie. Poczgtkowo stosowano sondy
montowane w zbiornikach. Umozliwiaty
precyzyjna kontrole poziomu, ale byty
podatne na uszkodzenia. Uproszczono
to: kierowcy sa premiowani za uzyskiwa-
nie oszczednosci na paliwie, czyli zejScie
ponizej poziomu odniesienia wyliczanego
na podstawie przebiegu z fadunkiem, na
pusto i czasu roztadunku.

Flota jest stale odnawiana, wiekszo$¢
ciagnikéw spetnia norme emisji spalin
Euro VI, ale tu tez Ruta Transport ma
specyficzny, wypracowany przez lata tryb
eksploatacji. Najnowsze pojazdy sg kie-
rowane na trasy miedzynarodowe, a ich

Obserwujemy od wielu lat rozwéj firmy, w ktérej kazda decyzja byta poprzedzona drobiazgowq kalkulacjg. Obecna siedziba to
~prezent” na 30-lecie dziatalnosci, ktérg teraz kieruje Wojciech Ruta wspomagany przez synéw: Michata (z lewej) i Grzegorza.

Optymalny zestaw silosowy tez zmieniat sie wraz z kazdg nowq generacjq ciggnikéw Scania i naczep Spitzer, ale zawsze sktadat
sie z pojazdéw tych marek, precyzyjnie do siebie dopasowanych. W trosce o komfort kierowcéw teraz sq zamawiane wysokie
kabiny Highline w wersji R, z wygodnym wejsciem/wyjsciem do roztadunkéw. Wyposazenie wnetrza obejmuje wentylowane
fotele ze wzmocniong tapicerkg i wygodng lezankg.
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Wiasny serwis przeprowadza naprawy
szybko, w rozsgdnych kosztach i pod
petng kontrolg. Poréwnano koszty z kon-
traktami serwisowymi i okazato sie, ze
w branzy silosowej lepiej mie¢ ciggniki
w réznym wieku, ale marki premium i w
nienagannym stanie technicznym.

Z myjni zbiornikéw i sgsiadujgcej z nig
myjni samochodéw ciezarowych korzy-
stajq takze inne firmy przewozowe.

stan jest bacznie obserwowany m.in. we
wtasnym warsztacie. Z uptywem czasu
i kilometrow rosnie ryzyko usterek, wiec
ciagniki przechodzg na przewozy krajo-
we. Poniewaz wtedy czesciej wracajg do
bazy i sg pod stalym nadzorem, ryzyko
kosztownych awarii i przestojéw jest mi-
nimalne. W ten sposdb moga pracowac
dla firmy nawet kilkanascie lat, osiggajac
przebiegi nieosiggalne dla innych marek,
a przewoznik utrzymuje reputacje nieza-
wodnego tgcznika miedzy producentem
a odbiorcg towaru, zgodnie ze swojg
dewiza ,Skracamy dystans”.

Pod opiekga wtasnego warsztatu sg
takze opony wszystkich pojazdéw. Przez
wiele lat korzystano z ogumienia Miche-
lin; gdy ten przez jaki$ czas nie mogt
dostarczy¢ odpowiedniego rozmiaru
wprowadzono Bridgestone i pod tym
jedynym wzgledem flota jest dwumar-
kowa. Wspétpraca z Michelin obejmuje
takze stosowanie opon bieznikowanych
Remix. Wszystkie nowe zestawy maja
kota aluminiowe Alcoa. Przez dtugi czas
stosowano je tylko w silosach, gdzie
stanowig wyposazenie standardowe,
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Serwis regularnie
sprawdza stan
opon i okresowo je
rotuje, by wyrow-
na¢ zuzycie miedzy
osiami. Ma to duze
znaczenie w silo-
sach, czesto ma-
newrujqcych przed
roztadunkiem na
placach budéw czy
zaktadéw produk-
cyinych.

natomiast ze wzgledu na unifikacje i wy-
magania obstugowe ciagniki miaty kota
stalowe. Ale Scania z duzg kabing nie jest
lekka, a w tej branzy rozlicza sie z klien-
tami od masy przewozonego tadunku
i czesto wraca ,,na pusto”. Rachunek byt
prosty: kota aluminiowe w catym zestawie
to oszczednos¢ ponad 200 kg. Aspekt
estetyczny byt nie mniej wazny, choé
w tym przypadku utrzymanie tadnego
wygladu két aluminiowych wymaga
zwiekszonej uwagi i pielegnacji ze wzgle-
du na wytrawianie powierzchni przez
agresywne $rodki stosowane czasem
przy myciu silosow.

Kontrola i ew. uzupetnianie cisnienia
sg obowigzkiem kierowcow w ramach
obstugi codziennej. Zdalny monitoring
i system automatycznej kontroli stanu
opon po powrocie do bazy sg wsrdd pla-
noéw inwestycyjnych, ale przed nimi jest
kilka pilniejszych pozycji.

Mocne przywigzanie do pojedynczych
dostawcéw ciggnikow i silosow ma pro-
ste uzasadnienie: sprawdzili sie w prakty-
ce jako producenci najlepszego sprzetu
dostepnego na rynku. Ale jest w tym

takze gtebsza filozofia wynikajaca z wias-
nej obstugi, duzo prostszej w przypadku
jednakowych pojazdéw. Czasami trzeba
im udziela¢ pomocy za granica i tu tez
zadanie utatwia przeszkolenie mechani-
kéw do jednej marki, jeden zestaw czesci,
narzedzi itd.

Witasny serwis jest uwazany za waz-
ny element przewagi konkurencyj-
nej, totez do tego zespotu dotgczajg
kolejni fachowcy. Ruta Transport inwestu-
je w pracownikdw, o ktérych nie jest tatwo
w Minsku Mazowieckim tuz obok stolicy.
Uczniowie miejscowych szkét zawodo-
wych i ekonomicznych moga odbywacé
w firmie praktyki zawodowe, oferuje sie
im takze dofinansowanie kurséw prawa
jazdy i mozliwos¢ zatrudnienia. Podobnie
jak w catej Polsce, przekonanie mtodziezy
do ciezkiej pracy w transporcie nie jest
jednak tatwe.

Ruta Transport wspiera rowniez inicja-
tywy spoteczne w rodzimym miescie, by
podkreslaé, ze lokalna firma tez moze
zostac liderem np. transportu silosowego
oraz partnerem handlowym powazanym
przez klientow w catej Europie. u

Grudzier’\ nieraz przynosit cudowne
zdarzenia na polskim rynku cieza-
rowkowym, ale tym razem przybraty one
niespotykane rozmiary: 878 nowych reje-
stracji! Dzieki przyspieszeniu na ostatnie;
prostej Volvo Trucks sprzedata 5546
ciezaréwek (powyzej 3,5 t DMC) i zajeta
2. miejsce na podium, wyprzedzajac Mer-
cedes-Benz Polska z 5189 szt.

Renault Trucks tez wzieta udziat w gru-
dniowym sprincie, ale skonczyta na zwy-
czajowym dla siebie miejscu pod koniec
tabeli. Koncowy rezultat 1633 pojazdoéw
oznacza nieznaczne przekroczenie 5%
udziatu w rynku, co moze cieszy¢, ale am-
bicje na pewno sg wieksze i sg wspierane
przez technologie. Pod koniec ub. roku
Renault Trucks wprowadzita nowe wer-
sje silnikow dostosowane do najbardzie;
aktualnych norm Euro VI, co w przypadku
jednostek 13-litrowych oznacza uzycie
turbowspomagania. Dzigki pethemu wy-
korzystaniu energii spalin i innym ulep-
szeniom, takze w uktadzie przeniesienia
napedu i dziataniu tempomatu predyk-
cyjnego, zuzycie paliwa moze zmniejszy¢
sie nawet o 10%. Ten fakt podkreslano
w czasie prezentacji gamy elektryczne;
w Blainville, by zwrdci¢ uwage, ze diesel
jeszcze nie powiedziat ostatniego stowa,
jesli chodzi o emisje CO,, i tylko olej na-
pedowy trzeba zastgpi¢ weglowodorami
niekopalnymi.

Wsparciem wysitkbw marki jest za-
ufanie klientéw. Gtosnym przekazaniem
z poczatkoéw tego roku byto 30 zestawow
kubaturowych Renault Trucks T 480 P6x2
Low z przyczepami zabudowanych przez
Wesob. Pojazdy z logo Indeka sa dobrze
znane w Europie, flota firmy liczy ponad
260 biatych zestawdw tatwo wpadajacych
w oko. Grupa Indeka dziata na rynku
transportowo-spedycyjnym od ponad 30
lat. Siedziba firmy miesci sie w Kobylnicy
k. Stupska, gdzie znajduja sie rowniez
serwis, myjnie i strzezony parking. Prze-
woznik ma oddziaty m.in. w Poznaniu,
Wroctawiu, Hiszpanii i Holandii.

»Nasz wybdr wynika z wieloletnich dob-
rych doswiadczen z grupg Volvo. Jeste-
S$my tez zadowoleni z pojazdéw Renault
T, ktére uzytkujemy juz trzeci rok” — sko-
mentowat Bogustaw Indeka, prowadzacy
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Dzielenie rynkowego tortu
w Renault Trucks

Valery Muyard petni obowigzki prezesa spétki Renault Trucks Polska od 1 listopa-
da ub. roku, wczesniej dziatat na rynkach azjatyckich. Rozpoczecie urzedowania
(a takze nowego roku) od znaczqgcej dostawy do prestizowego klienta pomoze mu

zaaklimatyzowaé sie w nowym otoczeniu.

z synami firme rodzinng. Renault Trucks T
odebrane w 2019 r. maja na licznikach po
500 tys. km i pod wzgledem obstugowym
nie odbiegajg od dotychczasowej floty.
Petng obstuge gwarancyjng zapewnia
autoryzowany Serwis Jézef Skrzypa,
z ktérym przewoznik wspétpracuje od
wielu lat.

sNowe pojazdy beda wozity towary
kubaturowe w ruchu miedzynarodowym
dla swiatowych koncernéw, leaderéw
branzy opakowaniowej, higienicznej i au-
tomotive” - wyjasnit Konrad Indeka, dy-
rektor zarzadzajgcy. Waznym elementem
decyzji przewoznika byly takze rosnace
wymagania klientéw co do jakosci i ter-
mMinowosci pracy przewozowe;.

~Jestesmy dumni, ze wybrali Panstwo
nasza marke do swojej floty. Miatem oka-
zje zobaczy¢ jak prowadzona jest firma,
i jak wygladaja jej centra logistyczne oraz
czego Panstwo dokonali. Jestem pod
wielkim wrazeniem. Dziekujemy jeszcze

raz za wybor i zaufanie. To przyjemnosc
méc wspotpracowacd z tak solidnym
i rzetelnym partnerem” - stwierdzit Va-
lery Muyard, nowy prezes spotki Renault
Trucks Polska podczas zwiedzania sie-
dziby firmy w Kobylnicy. Petni te funkcje
od 1 listopada ub. roku, gdy zastgpit
Philippe’a Gorjoux. W Grupie Volvo
pracuje od 2000 r., poczatkowo odpo-
wiedzialny za globalny dziat zakupdéw
w Volvo Construction Equipment i Volvo
Powertrain. Od 2008 r. zajmowat sie
sprzedaza na réznych rynkach, w tym tak
egzotycznych jak Azja i Oceania, gdzie
miat pod sobg marki Renault Trucks,
UD Trucks i Volvo Trucks. Wrocit na 2
lata do Europy jako Dyrektor Zarzadza-
jacy rynkami Butgarii i Serbii w Renault
Trucks, by ponownie w latach 2011-2019
z sukcesami zarzadzag siecia w Tajlandii,
Singapurze i Indonezji. W 2019 r. objat na
stanowisko President Director - Head of
JV w UD Astra Motor Indonesia, jv Volvo
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Group i Astra International utworzone
w celu zarzadzania UD Trucks w Indo-
nezji. Ma tytut magistra nauk Scistych
uzyskany na uniwersytecie w Lyonie.

Przygotowujac oferte, Damian Kaczma-
rek, opiekun firmy Indeka z ramienia Re-
nault Trucks, brat pod uwage informacje
o konfiguracji pojazdéw dotychczasowej
floty spdtki i starat sig, by nowe nie od-
biegaly wyposazeniem od standardéw
firmy, a nawet w niektorych aspektach
je przewyzszaty. Samochody zostaty
,uszyte na miare” wg potrzeb przewoz-
nika. Swiadcza o tym chociazby wieksze
zbiorniki paliwa o facznej pojemnosci ok.
1500 |, ktére pomagajg w planowaniu
i optymalizacji diugich tras.

Odebrane Renault Trucks T480 sa
napedzane najnowszym 13-litrowym
silnikiem zgodnym z norma emisji spalin
Euro VI Step E 0 mocy maksymalnej 480
KM (353 kW), wspdtpracujacym ze zau-
tomatyzowana skrzynia biegéw Optidri-
ver 2612F o 12 przetozeniach. Dziatanie
hamulcéw zasadniczych wspomaga

W przekazaniu kolejnej partii zestawéw
kubaturowych Wesob na podwoziach
Renault Trucks T 480 P6 X2 Low uczestni-
czyli (od lewej): Konrad Indeka, dyrektor
zarzqdzajgcy Indeka, Marcin Majak, dy-
rektor sprzedazy Renault Trucks Polska,
Damian Kaczmarek, key account ma-
nager Renault Trucks Polska, Bogustaw
Indeka, wiasciciel firmy Indeka, Michat
Indeka — nowe pokolenie, Iwona Indeka,
wiasciciel firmy, Piotr Zuk, area sales
manager Renault Trucks Polska, Valery
Muyard, prezes spétki Renault Trucks
Polska, Emilia Indeka, zona Konrada
Indeki.
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Optibrake+. Oszczednosci w eksploatacii
zapewnig firmie Indeka zainstalowane pa-
kiety systemow ograniczajgcych zuzycie
paliwa i wptywajgcych na ekonomig jazdy
Fuel Eco+. Sg to m.in. elastyczny tempo-
mat z funkcja Optiroll i system wytaczania
silnika po 5 minutach. To takze tempomat
topograficzny Optivision pozwalajgcy na
paliwooszczedny dobor biegédw w za-
leznosci od aktualnego uksztattowania
terenu i obnizanie predkosci o nawet 10
km/h, jesli akurat sprzyja to zmniejsze-
niu spalania. Uzyskanie maksymalnej
wydajnosci eksploatacji wspiera ustuga
OptifleetCheck, pozwalajgca na genero-
wanie raportéw danych technicznych do
kontroli zuzycia paliwa w pojezdzie przez
kierowce.

»Przy doborze konfiguracji pojazdéw,
zalezato nam na przestrzeni w kabinie
i komforcie kierowcdéw, stad wybdr naj-
wyzszej kabiny High SleeperCab w najbo-

gatszym wariancie wykonczenia i wypo-
sazenia Ultimate” — dodat Tomasz Indeka,
menedzer ds. serwisu w firmie. Kierowcy
cenig wygodna gorng lezanke z drabinka
z mozliwoscia transformaciji w potke i siat-
ke na bagaze. Oprocz licznych schowkow
na rzeczy osobiste i drobiazgi, w kabinie
jest rowniez lodéwka o pojemnosci 40
| w schowku srodkowym pod kanapg,
wyciszona z termostatem i kontrolg aku-
mulatoréw pojazdu.

Dwa pojazdy z odebranej partii zostaty
dodatkowo doposazone m.in. w alumi-
niowe kota Alcoa dla wyréznienia kierow-
cy za zastugi dla firmy.

Firma zabudowujgca Wesob réwniez
dopasowata specyfikacje do wymagan
przewoznika, wyposazajac zabudowy
m.in. w trap przejazdowy, odsuwany
i podnoszony dach i dodatkowe uszczel-
nienia. Spetiaja one wymagania normy
EN 12642 XL. m

VECO Poland nabita ubiegtoroczny

wynik gazem. Catkowita sprzedaz wy-
niosta 2137 szt. (+30%), w tym 1031 szt.
powyzej 16 t DMC (+66,3%); tu z kolei az
706 pojazdéw miato zasilanie LNG, a 23
CNG. Pod tym wzgledem marka zdecy-
dowanie u nas wygrywa, chociaz nieZle
wypadta tez Scania (398 LNG + 89 CNG),
a i gazowych Volvo przybyto (230 + 2).
Tym nie mniej cigzaréwki gazowe stano-
wig niespetna 5% catkowitej sprzedazy
i niektérzy konkurenci uwazajg zasilanie
metanem za $lepa uliczke. Zdaje im sie
wtérowaé sytuacja na rynku paliw: gaz
ziemny podrozat jako pierwszy i znacznie
gwattowniej niz ropa naftowa.

Innego zdania sg w IVECO, wskazujac,
ze juz za kilka lat ukfad sit moze okazac
sie bardziej korzystny dla gazu jako paliwa
dla transportu dalekiego. W potowie de-
kady ciezaréwki elektryczne nadal bedag
petza¢ wokot tadowarek, stacji wodoru
bedzie jak na lekarstwo, uzywajacych je
pojazdoéw najwyzej kilkaset, a nad gto-
wami producentéw beda wisiaty kolejny
etap obnizenia emisji CO, oraz Fit for 55.
Dlatego IVECO realizuje wspolny projekt
zasilania elektrycznego i wodorowego
z Nikola, ale nie rezygnuje z technologii
silnika spalinowego przystosowanego do
wydajnego spalania gazu. Ale réwniez to
pojecie musi zmieni¢ obecne znaczenie,
poniewaz metan kopalny ma by¢ jak naj-
szybciej uzupetniony, a nawet catkowicie
zastgpiony biometanem dostgpnym takze
w postaci skroplonej. W tym celu sg pro-
wadzone prace nad stworzeniem sieci
stacji bio-LNG w konsorcjum, w skfad
ktérego wchodzg m.in. Shell i Scania.

Po rozpoczeciu wojny na Ukrainie
zaopatrzenie w gaz ziemny stato sie jesz-
cze bardziej problematyczne, a Rosja nie
zawahata sie przed uzyciem go jako ,,stra-
szaka”. Przyspieszyto to decyzje Komisji
Europejskiej, ktéra ogtosita przetomowy
cel REPowerEU zaktadajacy ograniczenie
zaleznosci od humordéw na Kremlu. Plan
zaktada produkcje 35 mid m® biometanu
w UE do 2030 r. Zréwnowazone, tarisze
i wytwarzane lokalnie paliwo ma zastgpi¢
20% importu gazu ziemnego z Rosji. Da-
zac do tego Komisja chce podwoic pro-
dukcje biometanu w UE juz w tym roku.
Obecnie w krajach unijnych wytwarza
sie 3 mld m® biometanu. Zwigkszenie do
35 mld m® wymaga mobilizacji pozyski-
wania surowca, jakim jest biomasa (w tym

T-TM PREZENTUJE

IVECO wierzy w (hio)metan

W ostatnich dniach ub. roku polski klient odebrat tysieczny ciggnik IVECO zasila-
ny LNG: byta to firma PTM Wyszynski z Wyszkowa. Miedzynarodowy przewoznik
kupit dwa takie pojazdy, w ztym momencie dla paliwa gazowego, a zwtaszcza dla

debiutantéw w tej dziedzinie.

gtéwnie odpadow) oraz budowy okoto
5 tys. nowych instalacji do wytwarza-
nia biometanu. Z technicznego punktu
widzenia jest to wykonalne w ciggu
nastepnych 8 lat. Jest to réwniez przed-
siewzigcie optacalne. Nakfady kapitatfowe
rzedu 80 mld euro nalezy traktowac jako
inwestycje w krajowe gospodarki. Po-
zwoli to wytwarzac¢ biometan po kosztach
znacznie nizszych w poréwnaniu z ceng
gazu ziemnego z ostatnich kilku miesiecy,
nawet bez uwzgledniania optat za emisje
CO,.

Oprécz budowy nowych zintegrowa-
nych instalacji wytwarzania biometanu
jest mozliwe réwniez efektywne kosztowo
dodawanie modutéw metanizujgcych do
istniejgcych biogazowni.

Cel ten mozna osiggnaé w duzej mierze
przy wykorzystaniu odpadoéw, a zwlasz-
cza zgazowaniu drewna odpadowego.
Pewng role mozna réwniez przewidzie¢
dla zrownowazonych upraw prowadzo-
nych sekwencyjnie lub réwnolegle, bez
ograniczania produkcji zywnosci i pasz.
Biometan jako paliwo obniza emisje CO,
o srednio 75%, uwzgledniajac rézne
aspekty jego wytwarzania: produkty
uboczne fermentacji moga by¢ alternaty-
wa dla drogich nhawozdéw syntetycznych,
zmniejszajgc ryzyko podwyzek cen zyw-
nosci .

W IVECO sa swiadomi, ze nawet petne
rozwiniecie unijnego potencjatu produkciji
biometanu nie zapewni dostepnosci pali-
wa do pojazdow: jest zbyt duzo chetnych
na ten gaz. Dlatego w jej scenariuszach
ma to byc¢ tylko jedno z rozwigzan, sta-
nowiagce 10-15% rynku transportowego,
zwilaszcza co do przewozéw dalekich,
gdzie wesprze je woddr, ale niekoniecz-
nie przetwarzany w ogniwie! Kolejnym
krokiem rozwojowym IVECO jest opra-
cowanie silnika spalinowego zasilanego
mieszankg biometanu i wodoru z udzia-
tem ok. 20% tego drugiego. Jest ona
znacznie wygodniejsza jako paliwo niz
czysty wodér ze wzgledu na stabilniejsze
witasciwosci zaptonowe, ma wiekszg
warto$¢ opatowa niz biometan, tatwiej
ja przechowywac i jest bezpieczniejsza
w eksploataciji. Nie jest przy tym koniecz-
ny wodor o najwyzszej czystosci, jakiego
wymagajg ogniwa paliwowe.

To jest temat na najblizszg przysztosc
dla IVECO Group, od niedawna pracuja-
cej ,na swoim”, po oddzieleniu organiza-
cyjnym od koncernu CNH. Natomiast dla
polskiej organizacji tematem nr 1 powinna
by¢ poprawa udziatu na rynku podwozi
w ciezkim segmencie. Obecny, niewiele
ponad 2%, jest zdecydowanie ponizej
mozliwosci pojazdow nowej generaciji
WAY. [
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KH-KIPPER w roku jubileuszu

H-KIPPER specjalizuje sie w zabu-

dowach dla budownictwa, a dobra
koniunktura w tej branzy idzie w parze
ze zwiekszeniem sprzedazy. Dynamiczny
wzrost nowych projektow drogowych, in-
westycje w budownictwo mieszkalne oraz
boom w branzy wydobywczej pozwolity
w 2021 r. nadrobi¢ spadki produkcji spo-
wodowane przez pandemig. Zamknigto
rok produkcja ponad 2,4 tys. szt., czyli
najwiekszg w historii firmy.

Dzieki wzrostowi zaméwien z catego
Swiata i dtugofalowemu planowaniu
w 2018 r. podjeto decyzje o powieksze-
niu zaktadu. Budowe nowej hali montazu
koricowego ukoriczono jeszcze przed
wybuchem pandemii, a na przetomie
2021/2022 zaczeto dziataé przylegajace
do niej nowe biuro. Nowa hala umozliwita
najnowoczesniejsze zarzadzanie produk-
cja, dzieki czemu diametralnie poprawio-
no wydajnos¢ i jakos¢ produktow. Na
powierzchni ponad 1000 m? miesci sie
18 przestronnych stanowisk montazo-
wych, na ktérych wygodniej organizowac
prace. tatwiej realizowac¢ nietypowe zle-
cenia, w tym duze i ciezkie zabudowy ko-
palniane, ktérych produkcja wymaga duzo
miejsca i transportu za pomocag suwnic
o duzym udzwigu. Stanowiska na dotych-
czasowej hali zostaty zagospodarowane
gtéwnie na rozbudowe lakierni. W 2021 r.
powigkszono takze parking samochodéw
cigzarowych.

KH-KIPPER planuje nadal rozwija¢ pro-
dukcje i udoskonalaé wyroby, utrzymujac
konkurencyjnos¢ na miedzynarodowym
rynku. Po oddaniu do uzytku budynku
biurowego nastgpia kolejne inwestycje,
m. in. powstanie dziat laserowego ciecia
profili, ktére usprawni wytwarzanie ram
posrednich, oraz nowoczesna linia au-
tomatycznego $rutowania i lakierowania
proszkowego. Innowacje ulepsza proces
produkciji i realizacje zamowien klientow.
W zwigzku z duzym zapotrzebowaniem
na wielu rynkach liczba nowych zamaéwien
utrzymuje sie caty czas na bardzo dobrym
poziomie, a gotowe produkty sa odbiera-
ne i optacane bez opdznien.

Z koricem roku nowa hale montazowa
KH-KIPPER opuscita demonstracyjna
wywrotka kopalniana zamoéwiona przez
klienta do testéw w europejskich ko-
palniach odkrywkowych. Do produkcji
zabudowy W1MV wykorzystano blache
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Wiecej miejsca w nowej hali montazu to dodatkowe mozliwosci wdrazania nowych

technologii produkgiji.

HARDOX 500 Tuf jest stalg opracowang gtéwnie z myslg o wywrotkach kopalnianych
pracujgcych w bardzo niskich temperaturach, gdy przydaje sie zapas udarnosci.
To dotyczy w duzej mierze klientéw z Rosji, ktérzy teraz zostali odcieci od najnowo-
czesniejszych rozwigzan sprzyjajgcych trwatosci i wydajnosci pojazdéw.

trudnoscieralng nowej generacji HARDOX
500 Tuf. To najnowszy gatunek w rodzi-
nie HARDOX, taczacy najlepsze wiasci-
wosci gatunkoéw 450 i 500: ma wysoka
wytrzymatosé, ekstremalng twardosc¢
i udarnos¢, a przy tym jest podobnie tatwy
do ksztattowania plastycznego. Obec-
nie zarowno podtogi, jak i burty skrzyn
W1MV sg wykonywane ze stali HARDOX
450. W przysztosci producent zapowiada
zwigkszenie udziatu stali HARDOX 500 Tuf
w zabudowach, szczegdlnie tam, gdzie
wymagaja tego trudne warunki eksploata-
cyjne, co pozwoli na wydtuzenie okresu

eksploatacji. HARDOX 500 Tuf ma twar-
dosc¢ 475-505 HBW, a wiec ok. 50 HBW
wieksza niz HARDOX 450, co przekiada
sie na zwiekszenie zywotnosci skrzyni
nawet o ok. 40% przy przewozie urobku
skalnego lub znaczne zmniejszenie masy,
jesli odjaé choé¢ 1 mm z grubosci stoso-
wanych wczesniej blach.

Na ten rok planowano kolejny wzrost
i rekordowg produkcje oraz wartosé
sprzedazy, nie spodziewajgc sie inwazji
wojsk rosyjskich na Ukraine. W branzy
motoryzacyjnej w pierwszej kolejnosci
ucierpiaty firmy dostarczajace produk-
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ty na Ukraing i do Rosji. W przypadku
KH-KIPPER produkcja na eksport sta-
nowi 84%, z czego znaczna czes¢ byta
zamawiana przez klientéw ze wschodu,
wiec aktualna sytuacja odbija sie na
sprzedazy. Tuz przed wybuchem wojny
rynek rosyjski bardzo dobrze sie rozwijat,
korzystny byt tez kurs dolara, w ktérym
sg tam realizowane transakcje. Duzym
zainteresowaniem cieszyly sie zabudowy
do transportu urobku w kopalniach oraz
weglarki na 4-osiowych podwoziach
zachodnich marek. Zabudowy KH-KIP-
PER byty montowane w zaktadzie pod
Moskwa, a podwozia dostarczaty lokalne
rosyjskie fabryki.

Obecnie dostawy na Ukraing i Rosje
zostaly wstrzymane w oczekiwaniu na
rozwoj wydarzen. Doswiadczenie po-
kazuje, ze wschdéd to rynek wysokiego
ryzyka obarczony cyklicznymi kryzysami.

Flote firmy EURO-TRANS uzupetnity 2
wywrotki z zabudowami W1CE o zwiek-
szonej objetosci i szczelnosci. Pojazdy sq
wykorzystywane na terenie Warszawy,
gumowa uszczelka i specjalne $ruby do-
ciskajgce burte tylng ograniczajg wycieki
i brudzenie nawierzchni. W1CE o objeto-
$ci 24 m? to klasyczna skrzynia o prosto-
katnym przekroju z wysokowytrzymatej
stali HARDOX 450. Po charakterystycznie
pochylonej przedniej burcie zeslizguje
sie nawet lepki materiat, co minimali-
zuje jego przyleganie przy wytadunku,
a odpowiednio wyprofilowane naroza
zapobiegajq przyklejaniv tadunku. Przy
tak wysokich burtach klient zdecydowat
sie na wygodny, zwijany recznie z pozio-
mu ziemi system plandekowy Cramaro.

Wywrotki KH-KIPPER sq wyposazane gtéwnie w sitowniki hydrau-
liczne HYVA FC zapewniajgce krétki czas wytadunku istotny przy
wielokrotnych cyklach. Bazujgcy na chmurze system monitorujgcy
HYVA SMART zwieksza efektywnosé i bezpieczestwo zapewniajgc
kierowcy dane aktualizowane w czasie rzeczywistym.

Dlatego sprzedaz KH-KIPPER jest dywer-
syfikowana, szuka sie nowych i poszerza
dotychczasowe rynki zbytu, dostarczajgc
zabudowy do ponad 60 krajéow na $wiecie.
Taka strategia nie bytaby mozliwa bez
szerokiej palety produktéw, elastycznosci
w projektowaniu do konkretnych potrzeb
i partnerskiej wspotpracy z producentami
podwozi. W ofercie znajduja sie zabu-
dowy, przyczepy i naczepy dla réznych
branz: budowlanej, wydobywczej, komu-
nalnej, energetycznej, a nawet rolniczej.
KH-KIPPER nigdy nie produkuje na zapas,
bo koniunktura moze nagle zatamac sie na
jednym rynku. Dzieki temu jest w stanie
minimalizowac straty, przestawi¢ produk-
cje, a sprzedaz rekompensowac innymi
rynkami.

Duzo surowcow i materiatéw, np. blach
czy stali zbrojeniowej i konstrukcyjnej,
pochodzito ze wschodu. Nie dotyczy

Elastyczno$é: budownictwo moze mie¢
zapa$é, drogéwka ciezkie chwile, ale
przeciez nie jednoczesniel

to bezposrednio KH-KIPPER, ale spa-
dek podazy przy przerwaniu dostaw
ze wschodu ogdlnie wptynat na braki,
opodznienia i wzrost cen stali na rynku.
KH-KIPPER posrednio dotykajg problemy
z dostawami komponentéw do produkcji
pojazdéw np. brak produkowanych na
Ukrainie wigzek elektrycznych dla MAN
skutkowat przestojem fabryki w Niepo-
tomicach i przesunieciami w terminach
dostaw podwozi.

Prognozowanie na przysztos¢ w obec-
nej niestabilnej sytuacii, na ktérg wptywa
tak wiele czynnikow, jest bardzo trudne.
Zapotrzebowanie na wywrotki jest caty
czas bardzo duze, ale w ztozonym faricu-
chu dostaw wyzwaniem bedzie nie tylko
wstrzymanie dostaw na wschéd, ale i brak
podwozi i komponentéw do zabudowy
oraz rosnhace koszty produkcji czy niespo-
dziewana korekty rynku. [
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Znaczny wzrost przychodow
Grupy Wielton w 2021 r.

biegly rok byt trudny, ale udany dla

Grupy Wielton. Skonsolidowane przy-
chody wzrosty do ok. 2,7 mid zt (o ponad
48% r/r) i przekroczyly o 15% przedpan-
demiczny wynik 22019 r. Wolumen sprze-
dazy wyniost 21 870 szt. zwigkszajac sie
0 41% r/r i przewyzszajac o 5% wartosc
z2019r.

EBITDA zwigkszyty sie do 144,5 min zt
(0 50%), a marza EBITDA wyniosta 5,4%.
Zaktadano, ze siegnie ok. 7%, ale udato
sie jedynie utrzymaé poziom z 2020 r.
wobec rosngcych cen surowcéw i kom-
ponentéw oraz mniejszej dostepnosci
pracownikdéw szczegodlnie we Francji
i Wielkiej Brytanii. Priorytetem Grupy jest
utrzymanie bezpiecznej ptynnosci oraz
dalsze aktywne zarzadzanie kapitatem
pracujagcym i dtugiem. Na koniec ub. r.
wskaznik dtug netto/EBITDA ksztatto-
wat sie na poziomie 2,44 wobec 3,8 na
koniec 2020 r., byt jednak wyzszy od
zaktadanego 2,0 z uwagi na wzrost cen
komponentéw i zwiekszenie zapaséw
umozliwiajgcych utrzymanie ciggtosci pro-
dukgiji. ,Poszukujac dalszych mozliwosci
rozwoju, koncentrowali$my sie na rozwoju
mocy produkcyjnych i poszerzeniu oferty,
jednoczesnie utrzymujac Scista dyscypline
kosztowa. W 2021 r. przy ok. 48% wzro-
Scie przychodoéw ze sprzedazy jej koszty
zwigkszyly sie 0 38%, a koszty ogdlnego
zarzadu o 26%. Podjelismy wiele dziatan
niwelujgcych wptyw rekordowo wysokich
cen surowcdw, gtéwnie stali i aluminium,
przez zawieranie kontraktéw na okresy
od 4 do 6 miesiecy, przesuwanie w czasie
implementacji wzrostu cen u dostawcéw
komponentéw oraz zabezpieczanie do-
staw materiatdw. Efekty przyniosty réw-
niez dziatania zwigzane z podwyzkami cen
sprzedawanych wyroboéw, a takze wpro-
wadzenie formuty surowcowej RMI dla
niektérych nowo zawieranych umow” —
mowi Piotr Kaminiski, CFO Grupy Wielton.

Grupa z sukcesem wykorzystata ubie-
gtoroczne ozywienie w branzy transpor-
towej, zwiekszajac sprzedaz i moce pro-
dukcyjne. Historycznie wysoka wartosé
osiagnat (zgodnie z oczekiwaniami) rynek
w Polsce, a wolumeny na pozostatych ryn-
kach zblizyty sie lub przekroczyty poziomy
z 2019 r. Spotka Fruehauf z udziatami
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Guillén powstata jako firma rodzinna ponad 125 lat temu. Zatrudnia 89 oséb przy
wysoko zautomatyzowanej i nowoczesnej produkgji, ktérg mozna znacznie zwigkszy¢
w najblizszych latach: celem jest przekroczenie 1,6 tys. szt. w 2025 r. i rozszerzenie

asortymentu.

na poziomie 19,7% utrzymata pozycje
lidera we Franciji, sprzedajac ponad 4,88
tys. szt., 0 17% wiecej niz przed rokiem.
W tym samym czasie rynek francuski
wzrést o 1%. We Francji Grupa notuje
najwyzsze przychody ze sprzedazy, w ub.
roku wyniosty one ok. 643,5 min zt wobec
541,9 min zt rok wczesniej.

W Polsce spétka Wielton sprzedata
w ub. roku ok. 5,16 tys. sztuk, wypraco-
wujgc 89% wzrost i utrzymujac 3. pozycije
z 12,7% udziatem w rynku. Przychody
ze sprzedazy w Polsce zwiekszyly sie
0 98% do 518,7 min zt. W Wielkiej Bry-
tanii spétka Lawrence David sprzedata
ok. 3,87 tys. szt. wobec ok. 3,39 tys. rok
wczesniej (wzrost o 14%), co przetozyto
sie na 12,8% udziatéw w rynku i pozycje
wicelidera branzy. Przychody na rynku
brytyjskim poszty w gére o 32% do 391,7
min zt. W Niemczech spétki Langendorf
i Wielton GmbH wypracowaty 72% wzrost
wolumenu do 1325 szt. Natomiast spotka
Viberti zwiekszyta sprzedaz o 97%, czyli
Znacznie powyzej catego rynku, zajmujac
7. miejsce we Wioszech.

Pod koniec 2021 r. Grupa Wielton
przejeta 80% udziatéw hiszpanskiego
producenta naczep i przyczep Guillén De-

sarrollos Industriales S.L. za 4,6 min euro.
Przejecie pozostatych 20% udziatow jest
planowane w 2026 r. w modelu earn-out:
cena bedzie oparta o zysk EBITDA wy-
pracowany w 2025 r. Dzigki temu Grupa
rozszerza dziatalno$¢ na rynek hiszpaniski,
ktérego potencijat wynosi ok. 14 tys. sztuk
rocznie, i uzyskuje dostep do rynku por-
tugalskiego o wielkosci ok. 2,5 tys. szt.
Transakcja oznacza takze wiele synergii
w obszarze produkcji, produktow, sprze-
dazy i kosztéw. Nalezg do nich m.in. roz-
szerzenie oferty Guillén o pojazdy Grupy
Wielton, sprzedaz wybranych produktow
przez kanaty dystrybucyjne Guillén czy
wytwarzanie w Hiszpanii niestandardo-
wych produktéw na rynki sasiadujace
(Francja, Portugalia). Lokalizacja zaktadu
sprzyja réwniez optymalizacji kosztéw
transportu produktéw Grupy do potudnio-
wej Franciji i krajow potnocnej Afryki.
sHiszpania to duzy i interesujgcy nas
rynek, ktéremu przygladaliSmy sie od
diuzszego czasu i poddalismy dogiebnej
analizie. Przejmujgc dobrze zautomatyzo-
wany i zrobotyzowany, charakteryzujacy
sie zapasem wolnych mocy produkcyj-
nych zaktad Guillén, otwieramy sobie
mozliwos¢ skokowego wzrostu na rynku
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Ubiegty rok na polskim rynku zamknat sie sprzedazg 32 057 naczep i przyczep pow.
3,5t DMC, co oznacza wzrost o prawie 95% w poréwnaniu z 2020 r. Samych naczep
sprzedano 29 286, o niemal 99% wiecej. To oznacza niemal podwojenie w porow-
naniu z rokiem pandemii, ale takze wynik duzo lepszy niz w 2019 r., w ktérym rynek
nieco sie schiodzit na skutek niepewnego rozwoju gospodarek europejskich (niecate
23 tys. szt). Najlepszy wczesniej byt 2018 r. z 26,1 tys. naczep i przyczep, ale i ten

poziom zostat przekroczony.

Liderami polskiego rynku byty firmy:
Schmitz Cargobull
Krone
Wielton

y
2
3
4
5. Schwarzmdiller
6.

7

8

9

1

8365 szt. (+138%), udziat 26,1%
6111 szt (+118,3%), udziat 19,1%

4080 szt. (+99,7%), udziat 12,7%

Kogel 2824 szt (+121,1%), udziat 8,8%

1179 szt. (+72,6%), udziat 3,7%
Késsbohrer 807 szt. (+80,5%), udziat 2,5%

(
WECON 725 szt. (+91,3%), udziat 2,3%
Bodex 685 szt. (+5,7%), udziat 2,1%
. Berger 480 szt. (+250%), udziat 1,5%
0. Gniotpol 478 szt. (+52,2%), udziat 1,5%.

Jesli zliczac¢ tylko naczepy, kolejnosé w pierwszej széstce bedzie taka sama.

hiszpanskim i portugalskim. Zyskujemy
dodatkowa platforme produkcyjno-mon-
tazowa zlokalizowang w poblizu waznych
dla nas rynkéw potudniowej Franciji i pot-
nocnej Afryki. Akwizycja ta w petni wpisuje
sie w realizowana oraz planowang $ciezke
rozwoju Grupy Wielton. Jestem pewien,
ze firma Guillén pod skrzydtami Grupy
Wielton bedzie mogta w petni wykorzystaé
swoj potencjat rozwoju” — ocenia Pawet
Szataniak, Chairman Grupy Wielton.

Guillén to szésty producent naczep
i przyczep w Hiszpanii, ktdérego historia
siega 1895 r. Firma oferuje naczepy kur-
tynowe, furgonowe i podkontenerowe,
ma zaktad zlokalizowany w trdjkacie
przemystowym Walencja-Saragossa
-Barcelona, przy autostradzie tgczacej
Hiszpanie i Francje. W 2021 r. sprzedata
627 pojazdow, przychody szacowano
na ponad 16 min euro. Grupa Wielton
wspiera tworzace jg lokalne marki przy

jednoczesnym zwiekszaniu synergii, co
umacnia potencjat poszczegdinych spoétek
przy zachowaniu charakteru kazdej z nich.
Spétka Guillén po dotgczeniu do Grupy
bedzie kontynuowata dziatalnos¢ pod
dotychczasowa nazwa, a za przeprowa-
dzenie integracji jest odpowiedzialny do-
tychczasowy wiasciciel Jose Luis Guillén.

Przejecie oznacza réwniez rozszerzenie
wspotpracy z TIP, jednym z najwiekszych
na $wiecie graczy na rynku wynajmu i ser-
wisowania pojazdéw ciezarowych, ktory
bedzie odpowiedzialny za sprzedaz pro-
duktow Guillén po przejeciu NEXT Rent.
To szansa na rozszerzenie obecnych
kanatéw dystrybucyjnych Grupy Wielton.

W ub. roku Grupa zrealizowata takze
inwestycje o wartosci 75,5 min zt, m.in.
zwiekszajgc moce produkcyjne i poziom
automatyzacji parku maszynowego
w kluczowych spétkach. W Wieltonie wy-
dajnos¢ wzrosta z 44 do 75 szt., aw Law-
rence David z 21 do 23 szt. dziennie.

W zwigzku z wojng w Ukrainie Zarzad
Wielton S.A. zdecydowat o zawieszeniu
dostaw do Rosji. Jednoczesnie Grupa
podejmuje dziatania majgce na celu ogra-
niczenie negatywnego wptywu tej sytuacji,
zwigkszajac aktywnos$é w pozostatych
krajach Europy i w Afryce. Sprzedaz na
rynkach wschodnich stanowita w 2021 r.
ok. 11% przychodow Grupy. =

PRzYCHODY zZE SPRZEDAZY KRONE ROSNA DO 2,2 MLD EURD

Wspierajac walke z pandemig, Grupa
Krone przeprowadzita 25 kampanii szcze-
pien podajgc 8,3 tys. dawek szczepionek
pracownikom, cztonkom ich rodzin oraz
we wspotpracujacych firmach. ,,Koszty tych
kampanii wyniosty ok. 2 min euro wydanych
na materiaty, maski, srodki dezynfekujace
i instalacje osrodkéw szczepien. Dodaj-
my do tego koszty poniesione w zwigzku
z zarzadzaniem sytuacjg pandemiczng
i Srodkami zapobiegawczymi. Te posrednie
koszty obejmujg zmiany harmonogramu,
przeplanowania i przestoje w produkcji
podczas kwarantanny i wynoszg ok. 8 min
euro. Catkowite koszty w ciggu ostatnich
22 miesiecy w catej Grupie Krone wyniosty
prawie 10 min euro. Szczegdlnie w zwigzku
z t3 sytuacja jestesmy bardzo wdzieczni
za najbardziej udany rok biznesowy” -
podsumowuije Bernard Krone, przewodni-
czacy rady nadzorczej Krone Holding SE &
Co. KG.

Grupa Krone osiagneta w roku finanso-
wym 2020/2021 (01.08.20+31.07.21) przy-
chody ze sprzedazy ok. 2,2 mld euro; 75%
z tego uzyskano poza granicami Niemiec.

Dziat pojazdéw uzytkowych odnotowat
sprzedaz 1,37 mid euro i wzrost 0 17,8%
w stosunku do poprzedniego roku, dziat
maszyn rolniczych wzrost 0 11,1% do
813,5 min euro. Skonsolidowany zysk Gru-
py przed opodatkowaniem wzrost do 95,9
min euro, marza ze sprzedazy wyniosta
4.4% (2,2% rok wczesniej). Grupa Krone
zatrudniata 5438 oséb w ponad 15 krajach,
w tym dziat pojazdow uzytkowych 2924
osoby.

W minionym roku obrotowym Krone
poczynita znaczace inwestycje w badania
i rozwdj, a oba dywizje dodaty do pro-
gramow Kkolejne produkty. Oferta sprzetu
rolniczego objeta wszechstronna przyczepe
samozbierajgca GX, ciggniona owijarke
do bel EasyWrap T oraz nowe zgrabiarki
jednowirnikowe. Dziat pojazdow uzytko-
wych wprowadzit modutowe podwozie
naczepowe Swap Liner mieszczace dwa
nadwozia wymienne, a takze nowe modele
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podwozi podkontenerowych, zoptyma-
lizowana chtodnie Cool Liner, nadwozie
wymienne 4.0 nowej generaciji i pierwszy
prototyp elektrycznej naczepy eTrailer.
Jednoczesnie oba dziaty rozszerzyty oferte
ustug cyfrowych. Naleza do nich portal
mykrone.green dla klientéw z branzy rolni-
czej oraz Krone Trusted i Krone 360°Trailer
Service Swiadczone przez dziat pojazdéw
uzytkowych.

Bernard Krone jest bardzo zadowolony
z pomysinych wynikow firmy: ,Szczegdinie

w kontekscie pandemii i zwigzanej z nig
niepewnosci, nasze obroty w wysokosci 2,2
mld euro sg niezwyktym wyczynem. Szcze-
gdlne podziekowania kieruje do zespotow
Krone w catej grupie za ich elastyczne i zdy-
scyplinowane postepowanie, okazywanie
niezwyktej lojalnosci wobec firmy nawet
w czasach koronawirusa, co pomogto nam
umochi¢ naszg pozycje jako innowacyjnego
producenta i skonsolidowa¢ nasze udziaty
rynkowe w obu obszarach biznesowych.
Jeden z filarow naszego sukcesu to filo-

zofia bliskosci z klientem jako naczelna
zasada we wszystkim, co robimy i ktérg
przestrzegamy réwniez podczas pandemii,
aczkolwiek za pomoca nowych sposobéw
i kanatéw. Poniewaz konsekwentnie konty-
nuujemy te strategie rowniez w biezagcym
roku biznesowym, jestem przekonany,
ze uda nam sie ponownie podnies¢ przy-
chody ze sprzedazy. W koricu pandemia
dafa jasno wszystkim do zrozumienia, ze
rolnictwo i transport to nieodzowne filary
spofeczenstwa.” ]

DWIE KONCEPCJE MOBILNYCH STACJI DIAGNOSTYCZNYCH ITD

W 2018 r. gliwicka firma WSOP dostar-
czyta mobilng stacje diagnostyczng dla
Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu
Drogowego w Katowicach. Zgodnie
z zatozeniami technicznymi klienta wy-
konano ja w innowacyjnej technologii
kontenerowej. Cate wyposazenie znajduje
sie w nadwoziu o dtugosci 6 m, ktdre na
miejscu kontroli jest zdejmowane z pod-
wozia dzigki podporom hydraulicznym
i opuszczane do poziomu gruntu. W tej
pozycji moze by¢ obrécone w poprzek do
osi stanowiska, jesli jest to wymagane ze
wzgledu na wygode wjazdu kontrolowa-
nych samochoddw. Po roztozeniu najaz-
déw i poniesieniu zadaszenia urzadzenie
jest gotowe do akcji, przy minimalnym
wysitku inspektorow sterujgcych jedynie
sitownikami hydraulicznymi.

Walory uzytkowe stacji sg wysoko
oceniane przez uzytkownikdw ze wzgle-
du na matg powierzchnig, jaka ona zaj-
muje, a zwtaszcza niewielka szerokosé
wymaganej do tego drogi (wystarczy
6,5 m). Urzadzenie zostato kilkakrotnie

nagrodzone Ztotym Medalem Miedzyna-
rodowych Targdéw Poznanskich, a w tym
roku pojawito sie na Targach Techniki
Motoryzacyijnej.

W tym czasie, gdy $lascy inspektorzy
juz szerzyli poptoch wsréd niesumiennych
przewoznikéw, Gtdwny Inspektorat Trans-
portu Drogowego rozpisat przetarg na 16
Mobilnych Jednostek Diagnostycznych,
po jednym dla kazdego inspektoratu wo-
jewddzkiego. GITD miat jednak inny po-
myst na ich realizacje m.in. ze wzgledu na
pewien niedostatek rozwigzania kontene-
rowego, jakim jest brak biura. Takiej staciji
musi towarzyszy¢ drugi pojazd, w ktérym
inspektorzy moga zajg¢ sie sprawdzaniem
dokumentéw kontrolowanej ciezardwki
i jej kierowcy oraz archiwizacjg danych.
W wymaganiach przetargowych okreslo-
no posta¢ stacji jako statego nadwozia
zamknietego, obok ktérego z jednej strony
bedzie rozstawiana linia diagnostyczna.
Zawarto wymég wydzielenia osobnych
przedziatdw na: agregat pradotwérczy,
linie diagnostycznag z systemem jej

Mobilna Jednostka Diagnostyczna $lgskich inspektoréw jest unikalnym rozwigzaniem
ze wzgledu na zastosowanie zdejmowanego, obracanego kontenera mieszczgcego
linie diagnostyczng podwozia oraz mnéstwo wyposazenia uzywanego do kontroli.
Rozbudowanie o przedziat biurowy to kwestia przedtuzenia nadwozia.
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przetadunku, magazynek wyposazenia
i przedziat operatorsko-biurowy, podajac
w kolejnosci od przodu zabudowy. Dostep
do wnetrza umozliwiaja drzwi lub pokrywy
otwierane na catej szerokosci przedziatu
techniczno-magazynowego.

Przetarg miat ciezki przebieg, ale osta-
tecznie zamdwienie przypadto konsorcjum
firm WSOP i Gibas Service Center (dealer
IVECO odpowiedzialny za dostarczenie
podwozi). Pierwsze 4 Mobilne Jednostki
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Diagnostyczne juz trafity do WITD w Opo-
lu, Poznaniu, Radomiu i Rzeszowie, pozo-
state majg by¢ przekazane do korica tego
roku. ,,Mobilne jednostki diagnostyczne
zostaly skonstruowane i wykonane w Pol-
sce, wykorzystujgc w duzej mierze polskie
podzespoly i materiaty. W Polsce wykona-
no zabudowe pojazdu, linie CERTUS wraz
systemem jej roztadunku i zatadunku oraz
dedykowane oprogramowanie. Mobilna
Jednostka Diagnostyczna zawiera wiele
innowacyjnych rozwigzar technicznych,
zardwno w zakresie konstrukcji zabudo-
wy, urzadzen diagnostycznych jak i opro-
gramowania” - ocenia Jarostaw Cichon,
prezes WSOP.

Mobilna Linia Diagnostyczna przewozo-
na na pojezdzie moze pracowac na nie-
wielkiej powierzchni, praktycznie o kazde;

GITD wybrata jednak nieco prostsze rozwigzanie z linig
rozstawiang z lewej strony pojazdu. Wymagana do tego

Mobilna stacja moze dziataé catko-
wicie autonomicznie dzieki wyposa-
zeniu w agregat prgdotwérczy lub
wykorzystywaé zasilanie zewnetrzne.
W sytuacjach awaryjnych systemy
informatyczne i biurowe przez co naj-
mniej 1h sq zasilane przez akumulatory
i przetwornice.

porze dnia i nocy oraz w réznych warun-
kach pogodowych. Roztadunek i przygo-
towanie do pracy trwa kilkanascie minut
(nie wiecej niz 20 wg wymagan przetargu)
i moze to wykonac jedna osoba. Linia jest
wyposazona w elementy uniwersalnej linii
Certus oraz hydraulicznie rozktadane ram-
py najazdowe. Po roztozeniu najazddéw
inspektor ma do dyspozycji uniwersalne
urzadzenie rolkowe Certus CRB 16 i szar-
pak hydrauliczny nowej generacji Certus
CPD 20.8. Wytrzymalty tablet stuzy do
obstugi wszystkich funkcji urzadzenia rol-

powierzchnia to 18x8 m.

kowego, a takze sterowania analizatorem
spalin i dymomierzem. Bezprzewodowy
pilot szarpaka jest wyposazony w latarke
i programowalne przyciski. Wszystkie
parametry badania sg na biezgco archi-
wizowane.

Mobilna Jednostka Diagnostyczna
zapewnia komfortowe warunki zaréwno
dla inspektoréw, jak i oséb kontrolowa-
nych. Przedziat biurowy ma klimatyzacje
i ogrzewanie, zabudowa jest wykonana
z plyty warstwowej zapewniajacej izolacje
termiczna. Sa tu dwa biurka z zamykany-
mi szafkami oraz fotele dla 4 oséb. Natu-
ralne oswietlenie biura zapewniajg duze
okna na kazdej Scianie. Z wnetrza mozna
sterowac systemem oswietlenia, agrega-
tem pradotwérczym, klimatyzacjg, ogrze-
waniem oraz komputerem obstugujacym
linie diagnostyczna. kgcznos¢ zapewniajg
przenosne radiotelefony.

Linia diagnostyczna i otoczenie pojaz-
du s3 stale monitorowane przez kamery,
a przebieg kontroli jest rejestrowany
i mozna go obserwowaé na monitorze
znajdujacym sie w przedziale biurowym.
Inspektorzy wykonujgcy badania zostali
kompleksowo przeszkoleni i dysponujg
wiedzg oraz umiejetnosciami diagnostow
samochodowych. Stworzony dla GITD
system elektronicznego nadzoru nad
prawidtowoscia przeprowadzania bada-
nia mogtby by¢ wykorzystany w stacjach
kontroli pojazdéw do zapewnienia popra-
wy jakos$ci badan technicznych zgodnie
z postulatami Dyrektywy 2014/45/UE.

Zakup nowych MJD zostat sfinan-
sowany z funduszy unijnych zgodnie
Z programem poprawy bezpieczenstwa
drogowego w krajach cztonkowskich. m
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Targi NOWA INFRASTRUKTURA
droga do sukcesu hranzy!

iedzynarodowe Targi Budownictwa

Infrastrukturalnego NOWA INFRA-
STRUKTURA, ktére odbeda sie w dniach
10 i 11 maja, to kompleksowe spotkanie
branzowe o bogatym zakresie meryto-
rycznym. To okazja do odbycia rozméw
i spotkan ze specjalistami, przedstawicie-
lami firm budowlanych i zarzgdcami in-
frastruktury. Nie zabraknie prezentaciji in-
nowacyjnych produktéw, nowoczesnych
maszyn i rozwigzan technologicznych
oraz pokazéw dynamicznych na terenie
demonstracyjnym.

Wspdtpraca ze strategicznymi partne-
rami-specjalistami z branzy pozwala na
wdrozenia ciekawych rozwigzan i podnosi
merytoryczng wartos¢ wydarzen towa-
rzyszacych. Targi Kielce dotaczyty m.in.
do grona cztonkdw wspierajgcych Polski
Zwigzek Pracodawcow Budownictwa,
co daje mozliwos¢ aktywnego udziatu
w tworzeniu rozwigzan systemowych
i pozyskiwania informacji branzowych.
Tegoroczng edycje Miedzynarodowych
Targéw Budownictwa Infrastrukturalnego
objeli patronatem honorowym: Minister In-
frastruktury Andrzej Adamczyk, Marszatek
Wojewddztwa Swietokrzyskiego i Prezy-
dent Miasta Kielce. Patronat honorowy
nad Targami sprawuje réwniez Generalny
Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad oraz
Prezydent Ogdlnopolskiej Izby Gospodar-
czej Drogownictwa. Che¢ wsparcia wyra-
zity réwniez: Krajowa Izba Gospodarcza,
Instytut Badawczy Drég i Mostéw, Polska
Izba Konstrukcji Stalowych, Instytut
Mechanizacji Budownictwa i Gérnictwa
Skalnego, Stowarzyszenie Producen-
téw Cementu, Polskie Stowarzyszenie
Wykonawcédw Nawierzchni Asfaltowych,
Polski Kongres Drogowy, Stowarzyszenie
Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP,
Polska Izba Budownictwa, Przemystowy
Instytut Maszyn Budowlanych oraz Pan-
stwowa Inspekcja Pracy.

Wydarzenia towarzyszace
targom NOWA INFRASTRUKTURA
W programie tegorocznych targéw za-

planowano wiele branzowych konferencii
i wyktadéw, podczas ktérych omoéwione
zostang m.in. wyzwania i szanse, przed
jakimi stoi branza budowlana. Jednym
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z wydarzen towarzyszacych targom jest
seminarium pn. ,Samorzadowe drogi
betonowe odpowiedzig na wymagania
przysztosci” organizowane przez Stowa-
rzyszenie Producentéw Cementu. Pod-
czas seminarium zostang zaprezentowane
m.in. zalety nawierzchni betonowych
w budowie drog krajowych i samorzado-
wych oraz doswiadczenia samorzadow-
cow, ktdérzy podjeli decyzje wybudowania
drég betonowych w swoich miejsco-
wosciach. Teoretyczng czes$¢ spotkania
uzupetnig naukowe badania i praktyczne
doswiadczenia.

Targi Kielce wspdlnie z Ogdlnopol-
ska Izbg Gospodarcza Drogownictwa,
Polskim Kongresem Drogowym oraz
Instytutem Badawczym Drég i Mostéw
planuja organizacje Forum Utrzymania
Drog i Mostéw towarzyszacego Targom
Budownictwa Infrastrukturalnego NOWA
INFRASTRUKTURA. Forum ma by¢ skie-
rowane do podmiotéw zainteresowanych
catorocznym utrzymaniem drég gmin-
nych, powiatowych, wojewddzkich i kra-
jowych, przedsiebiorcow oraz zarzadcow
drég. Spotkanie w ramach forum pozwoli
przeanalizowaé najistotniejsze problemy
branzy oraz wskaza¢ nowatorskie roz-
wigzania.

Konferencji beda towarzyszy¢ zawody
najlepszych operatoréw ptugéw odsniez-
nych, ktérzy rywalizujg na tzw. ,rodeo
drogowym”.

Salon Kruszyw

Kolejnym punktem w programie Tar-
gow NOWA INFRASTRUKTURA jest
Salon Kruszyw, spotkanie firm, jedno-
stek badawczych oraz innych instytuciji
z branzy pozyskania, przerébki, trans-
portu i wykorzystania kruszyw. Oprécz
najwazniejszych wyzwan i probleméw,
podczas debaty zostang omoéwione tak-
Ze wymagania zawarte w najnowszych
normach i regulacjach obowigzujacych
producentéw kruszyw i wykonawcow
drog. Duza czes$¢ ,Salonu Kruszyw” be-
dzie poswiecona reaktywnosci alkaicznej
oraz kwestii wymagan Generalnej Dyrekciji
Drég Krajowych i Autostrad zawartych
w ,Wytycznych technicznych klasyfikacji
kruszyw krajowych i zapobiegania reakcji
alkalicznej w betonie stosowanym w na-
wierzchniach drég i drogowych obiektach
inzynierskich”. W trakcie spotkania bedzie
mozna poznac¢ réwniez dotychczasowe
doswiadczenia producentéw kruszyw
i wykonawcéw drég.

Na Miedzynarodowe Targi Budow-
nictwa Infrastrukturalnego NOWA
INFRASTRUKTURA zapraszamy od 10
do 11 maja. Spotkanie bedzie okazja
do poszerzenia biznesowych horyzon-
tow w obszarze szeroko pojetej infra-
struktury. Wstep na targi jest bezptatny
po rejestracji online na stronie:

www.nowainfrastruktura.pl

WaljeCIufstatystycznyin

DAy

Warto jednak zacza¢ od kilku danych historycznych. Daily zbliza si¢ do 45. urodzin, pod koniec ub. roku
zaklad we wloskim miescie Suzarra opuscit 1,6-milionowy egzemplarz, a w lutym br. w hiszpanskim Valla-
dolid Swietowano 700-tysieczne podwozie do zabudowy. Taki wariant Daily ulokowano tam przed 30 laty.

W ciggu tych 40 z gérg lat powstato
ponad 3 min Daily, facznie z produkcja
na innych kontynentach. IVECO nie miato
oczywiscie zadnego powodu, by ten suk-
ces hamowa¢, wielokrotnie prébowano
go jednak delikatnie przesterowac, by
zwroci¢ uwage klientéw na silniki o mniej-
szej pojemnosci skokowej (a tym samym
Izejsze) i na furgony. Te pierwsze pojawity
sie w potowie historii Daily w postaci
jednostek 2,3 HPi; zmieniajac sie wraz
z zaostrzanymi przepisami emisyjnymi
otrzymaty nazwe F1A. Obecnie s3 to trzy
wersje: 85 kW (116 KM)/320 Nm, 100 kW
(136 KM)/350 Nm i 115 kW (156 KM)/350
Nm lub nawet 380 Nm ze skrzynig auto-
matyczng Hi-Matic. Przymiarek do auto-
matu tez byto pare: najpierw pod nazwag
Agile prébowano ze zautomatyzowana
przektadnig ZF, ale ta sprawiata wiele kfo-
potéw i skonczyto sie na typowej 8-biego-

Unikalna w lekkiej klasie konstrukcja
z ramgq podtuznicowq oraz zestaw pod-
zespotéw mechanicznych (m.in. dwa
rézne rozwigzania przedniego zawiesze-
nia) umozliwity utworzenie gamy modeli
o zakresie DMC od 3,5 do 7,2 1. Pod tym
wzgledem Daily nie ma konkurenciji.

wej skrzyni ze sprzegtem hydrokinetycz-
nym, tez od ZF. Mimo licznych zalet silniki
2,3 | nie moga przebi¢ sie przez renome
trzylitréwek tak z powodow technicznych,
jak i rynkowych upodoban. Tu takze sg
3 wersje: 118 kW (160 KM)/380 Nm,
129 kW (176 KM)/430 Nm i 152 kW (207
KM/470 Nm homologowane jako He-
avy Duty, czyli wg normy Euro VIE. No
i 136-konny silnik gazowy.

W Daily-furgonach pewna przeszkodag
jest to, co decyduje o sukcesie podwozi:
ramowa konstrukcja. Utatwia tworzenie
najszerszej gamy rozstawdw osi, nadaje

niezrownang wytrzymatosc¢ i odpor-
nos¢ na przecigzenia, ale powoduje
podwyzszenie podiogi nawet w poréwna-
niu z tylnonapedowymi rywalami. Byty tez
generacje, w ktorych Daily nie zapewniat
odpowiedniego komfortu kabiny, a ze
zaczynat rzadzi¢ Pan Kierowca, tracono
rynek.

To zmienito sie z najnowsza generacja,
ktorej poczatki siegajg 2014 r. Wtedy fur-
gony dostaty nowe, obowigzujgce dotad
rozstawy osi 3000, 3520 i 4100 mm oraz
pojemnosci fadunkowe w niespotyka-
nym nigdy i nigdzie wczesniej zakresie
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7,3+19,6 m®. Obnizono takze podtoge
tadowni w wersjach ,,S”, czyli z pojedyn-
czymi kotami. Daily wytadniat, zmieniono
wnetrze kabiny na odpowiadajgce wspot-
czesnym wymaganiom. Nagroda Van of
the Year 2015 byta w petni zastuzona.

Kolejna bardzo znaczgca modernizacja
nastapita w 2019 r., gdy wraz z nowymi
poprawkami do norm emisyjnych wigk-
szos¢ silnikow dostata elektronicznie
sterowane turbodotadowanie i wydtuzono
nawet do 60 tys. km przebiegi miedzy
wymianami oleju. Dorzucono uktady asy-
stujgce kierowcy i Daily zostat poditaczony
do sieci, by przekazywaé dane o sobie
do centrali i systemoéw zarzadzania flota,
a z powrotem otrzymywac zalecenia na-
prawcze i aktualizacje oprogramowania.

Teraz dodano kilka nowosci popra-
wiajgcych komfort kabiny. Najwazniejsza
Alexa, czyli cyfrowy asystent kierowcy
IVECO DRIVER PAL (przejete od Amazo-
na sterowanie gtosowe systemem infor-
macyjno-rozrywkowym) niestety jeszcze
nie dziata z jezykiem polskim. Nowe fotele
maja dtuzsze siedziska i wkfadki z pianki
memory tam, gdzie przypada najwigekszy
nacisk ciata kierowcy. To nie jest wielki
krok ludzkosci, ale wobec postepu u ry-
wali warto byto co$ zrobié. W nowym
roku modelowym bedzie tez propono-
wane fabryczne zawieszenie powietrzne
tylnej osi Air Pro z regulacjg wysokosci
i nowa funkcja dynamicznej kontroli sity
ttumienia.

Nawet bez tych ulepszen, Daily w ub.
roku doskonale poradzit sobie na haszym
rynku: sprzedano 6667 egzemplarzy tylko
do 3,5 t DMC, co dato mu drugie miejsce
w jego klasie, a marce czwarte w caty
segmencie. W tej liczbie 3970 szt. sta-
nowity Daily ,S” w wiekszosci podwozia
pod zabudowe: 2435 szt., w tym 2309 szt.
z silnikami 3-litrowymi! Nie inaczej byto
zresztg w vanach, z ponad 1,5 tys. szt.
niemal 1,2 tys. miato wigksze silniki. Ko-
lejng rynkowa ciekawostka jest znacznie
wiekszy udziat skrzyn automatycznych
Hi-Matic w vanach, byto ich nawet wiecej
niz skrzyn recznych, podczas gdy w pod-
woziach wygrywaty przektadnie recznie
sterowane (ale wcale nie przyttaczajaco).
To wyniki rozsgdnej polityki cenowej IVE-
CO, ktoéra nie liczyta drogo za automat,
a ten koszt mozna szybko odpracowaé
dzigki wiekszej niezawodnosci uktadu
przeniesienia napedu.

Dane dowodza, ze klienci kupujacy
Daily rzadzg si¢ wtasna logika, z ktdrag
szkoda dyskutowad, lepiej wykorzystac
ten czas do oceny MY 2022. Na test
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do naszej redakcji, jako jednej z pierw-
szych w Polsce, trafit furgon z najnow-
szego rocznika z silnikiem 3,0 | o mocy
176 KM i wielkosci L4H2, czyli z rozsta-
wem osi 4100 mm i o dachu podwyz-
szonym. To najbardziej popularna moc

Wnetrze kabiny zaprojektowane do
generacji debiutujgcej w 2014 r. nadal
dobrze spetnia wszystkie funkcje. Tyle,
ze rywale w tym czasie odskoczyli do
przodu pod wzgledem wzornictwa oraz
jakosci tworzyw i wykonczenia, a takze
wyciszenia. Silnik 3,0 | z natury nie jest
cichy i nie gasnie, gdy samochéd sie
zatrzyma! Warto skorzystaé¢ z takich
opcji jak kierownica obszyta skérg,
doskonale lezgca w dtoni, czy elek-
tryczny hamulec postojowy uwalniajgcy
miejsce miedzy fotelami np. na torbe
z bagazami dostepnymi w czasie jazdy.
Kierowca moze dobraé sobie ulepszony
fotel z podtokietnikami i petng regulacjq,
fgcznie z ttumieniem drgan zaleznie od
masy ciata. Wktadki z pianki memory sq
w standardzie.

Czytelny ekran utatwia wprowadzanie
nastaw uktadéw asystujgcych i kontrole
zuzycia paliwa. Przy takich wymiarach
samochodu trzeba znalezé réwnowage
miedzy spalaniem a predkoscig $rednig.

i rozmiar Daily na naszym rynku, i nie
tylko. Wspominany egzemplarz z nume-
rem 1 600 000 z Suzarry byt prawie taki
sam, tyle, ze typu ,,C”, z ,blizniakami” na
tylnej osi. Polscy klienci docenili takze
modele z rozstawem osi 3520 mm z krot-

Elektryczny hamulec postojowy, klima-
tyzacja automatyczna, radio z wyzszej
pétki i nawigacja wymagajq doptaty.
Z tej listy, tylko do tej ostatniej mozna
mieé uwagi.

kim lub wydtuzonym tylnym zwisem,
o pojemnosci tadunkowej 10,8 lub 12 md,
Pod wzgledem dtugosci tadowni to najle-
piej wykorzystane 5,6 wzgl. 6 m dtugosci
catkowitej na rynku, sporo takich kupili
kurierzy.

Mielismy réwniez skrzynie Hi-Matic
zgodnie z preferencjami klientéw. Nie byt
to tez zwykty biaty van, tylko w gtebokim
odcieniu Biaty Lunar. Trzymajac sie ksie-
zycowej poezji: wyrazniej odcinaly sie na
nim masywne listwy ochronne, ktérymi

Egzemplarz na testy trafit do nas jeszcze przed zabudowg, niedtugo potem zostat
wyposazony w niezbedne elementy chronigce podtoge i $ciany. tadownia jest
przepastna, 16 m? to nie koniec mozliwosci Daily o tej dlugosci. Wersja H3 ma
17,5 m®i 2,1 m wysokosci wewnetrznej — nasz ,tylko” 1,9 m. Podtoga wypada na
wysokosci 67 cm, do$é wysoko, a fabryczny stopien wejsciowy naszym zdaniem nie

daje dobrego oparcia dla stép.

Podobnie trudno wej$é przez boczne
drzwi, a uchwyt znajduje sie w ich $wietle
i jest natychmiast odkrecany, jesli czesto
taduje sie tedy palety. Gdy drzwi sg zam-
kniete, uchwyt utrudnia siegniecie do
wewnetrznej klamki. Up...iwe drobiazgi.

Daily ma unikalny plan tadowni: tyle
samo powierzchni za wnekami két, co
przed. To pozyteczna cecha przy wielu
zabudowach, nie trzeba omija¢ wnek,
ktére wszakze mogty byé¢ bardziej od
siebie oddalone.
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jest otoczone cate nadwozie, facznie z tyl-
nymi drzwiami, co pozytywnie odréznia
Daily od rywali pokazujgcych gote blachy,
skromne listewki wnoszac za doptatg.

Zaczynajac ocene od zmodernizowa-
nej kabiny, wypada pochwali¢ ulepsze-
nia wprowadzone we wczesniejszych
modernizacjach. Pierwszy punkt styku
kierowcy z samochodem to klamki drzwi.
Mata rzecz, a cieszy: pionowa klamka
jest rownie tatwa do uchwycenia prawg
reka, jak i lewa. Duza, wigc wygodnie jg
uja¢ w rekawicach i pociggna¢ mocno
(to przydaje sie w odsuwanych drzwiach
tadowni), a plastykowa miska chroni
przed ocieraniem lakieru i jest dobrze
widoczna po ciemku. Rozwigzanie IVECO
i Fiata jest tak dobre, ze az dziw, ze rywale
upierajg przy innych.

Druga cecha charakterystyczna to mate
koto kierownicy, ktére nie jest okragte!
Przyptaszczono je nieco od dotu, by
powiekszy¢ miejsce na nogi kierowcy.
A jest mate i poreczne, bo Daily ma
wspomaganie elektryczne oraz dodat-
kowa funkcje City zmniejszajaca sity na
kierownicy podczas manewrowania przy
matych predkosciach. Tym duzym sa-
mochodem (dtugos¢ 7,17 m) kieruje sie
z zadziwiajaca tatwoscia, co zresztg jest
cecha Daily od jego poczatkdw, wynika-
jaca ze stosunkowo krétkich rozstawow
osi i tylnego napedu. Dzigki ramowej kon-
strukcji mozna byto wydtuzy¢ tylny zwis,
podpierajac osig tadownie w potowie jej
dtugosci. Testowany wariant na Srednice
zawracania 14,7 m, duzo mniejszg niz
przednionapedowi rywale tej wielkosci.

Na ten dtugi tylny zwis trzeba tez uwa-
za¢ przy cofaniu i tu niestety kierowca
musiat polega¢ na wyczuciu, bo nie
byto zadnych pomocy. Czujniki cofania
w samochodzie o tych rozmiarach powin-
ny by¢ standardowe, sg jednak dostepne
w opciji. Lusterka wsteczne sg zadowa-
lajgce: gdyby czesé szerokokatna miata
chocby reczna regulacje, ocena bytaby
wyzsza.

Co do nowych foteli, ujawnienie ich
przewagi wymagatoby dtugich jednorazo-
wych przebiegéw. Réznica jest: poprzed-
nie byty twardsze i bardzo dyscyplinujgce
pozycje kierowcy, ale tez niezte. Regula-
cja wysokosci fotela i dwuptaszczyznowa
potozenia kierownicy pozwalajg przyjac¢
wygodna pozycje i prowadzi¢ wygodnie.
Testowy egzemplarz otrzymat bardzo po-
zyteczny elektryczny hamulec reczny oraz
petne odwietlenie LED z automatycznym
przetaczaniem, a takze czujnik wyciera-
czek. Tu radosé macit niefortunny ksztatt
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ostony czujnika Swiatta/deszczu przesta-
niajgcego na skrzyzowaniach widok na
sygnalizacje swieting. Podobnie mieszane
uczucia budzita nawigacja TomTom ste-
rowana z ekranu dotykowego. Umiesz-
czony posrodku tablicy rozdzielczej,
nie jest ani tatwo dostepny, ani dobrze
widoczny dla kierowcy, a rozdzielczos¢
zostata o generacje do tytu. Proces tado-
wania celu i wyszukiwania drogi trwa tak
dtugo, ze zapewne wigkszo$c¢ kierowcow
robi to, co my: siega po telefon z mapami
Google (mozna tez uzy¢é Android auto
lub Apple car play, w ktére nasz pojazd
byt wyposazony). Tyle, ze na smarfona
nie ma wygodnego miejsca na tablicy
rozdzielczej. Najlepiej dokupi¢ dodatkowy
uchwyt.

Pomiedzy przyrzadami znajduje sie
ekran wyswietlajacy m.in. dane z kom-
putera poktadowego, ktére byty bardzo
przydatne do wypracowania techniki jaz-
dy wiasciwej pod katem zuzycia paliwa.
Tu tylny naped nie pomaga, a duzy silnik
tez ma swoje wymagania i na poczatek
zazadat 11 1/100 km, wprawdzie przy
kolejnym z cyklondw, jakich nie szczedzi
nam ostatnio pogoda, i zimowych opo-
nach. Trzeba byto szybko odszukac przy-
cisk Eco i pogodzi¢ si¢ z nieznacznym
pogorszeniem osiggéw niezatadowanego
samochodu. To niestety wszystko, jesli
chodzi o pomoc systemowg, poniewaz
silnik 3,0 | nie ma uktadu start/stop. Duzo
zalezy od kierowcy, ktéry musi prowadzic¢

bardzo rozwaznie, by zej$¢ do poziomu
10 17100 km.

Moze pojawi¢ sie pytanie, czemu nie
obcigzylismy Daily balastem, ale wczes-
niej: ile mozna by zatadowacé? Testowy
samochod wazyt 2460 kg, przy kierowcy
normatywnej postury tadownos¢ netto
wynosi 975 kg. To nieduzo. Teraz trud-
no znalez¢ 3,5-tonéwke, ktdra legalnie
przewiezie wiecej niz tone, ale w Daily
z duzym silnikiem i skrzynig Hi-Matic jest
to niemozliwe. Ponownie zwracamy uwa-
ge na alternatywne rozwigzania napedu:
silnik 2,3 | jest o0 60 kg Izejszy, skrzynia
recznie sterowana to tez sposéb na ma-
sowe 0szczednosci.

Dlaczego zatem na pusto? Z prostej
przyczyny: samochdd na test trafit do nas
Swiezo z tasmy produkcyjnej i jeszcze nie-
zabudowany. PostanowiliSmy z jazdami
pod obcigzeniem poczekaé na kolejng
okazje, juz niebawem.

Wersja L4H2 ma fadownie o dtugosci
4720 mm po podtodze, uwzgledniajgc
niewielkie przettoczenie w dolnej czesci
grodzi, do wykorzystania na deski czy
drabine. IVECO podaje uczciwie 4680
mm i do wysokosci 1 m ten wymiar jest
utrzymany, co umozliwia zmieszczenie
6 palet. Boczne drzwi majg szerokos¢
w Swietle 1250 mm i tylko trzeba uwa-
za¢ na niezbyt fortunnie umieszczony
uchwyt pomagajacy przy wchodzeniu do
wnetrza. Szeroko$¢ migdzy wnekami kot
tylnych 1320 mm jest teraz jedna z naj-

mniejszych w tej klasie, a ze od progu do
nich daleko, wstawiajgc palete na widtach
z przedtuzka mozna uszkodzi¢ blache,
jesli nie jest niczym ostonieta.

Ta potezna przestrzen oswietlajg dwie
lampki, nawet nie LED-owe. Oswietlenie
diodowe i wiecej punktéw sa opcjami,
co nie przynosi IVECO chwaty. Rywale
wygrywajg takimi drobiazgami, dzigki
ktérym robota w dystrybucji staje sie
przyjemniejsza.

Podsumowanie

Daily pozostat samochodem dostaw-
czym jedynym w swoim rodzaju. Mocna
budowa i odporno$é na przeciazenia,
wynikajace tak z ramowej konstrukciji,
jak i zapasu nosnosci osi (p/t 1900/2240
kg) predestynujg go do zadan cigzkich
pod wzgledem warunkéw drogowych
i przetadowania, o ktére tatwo, jesli
wybierze sie duzy furgon z ciezkim
zespotem napedowym. Moc i moment
silnika 3,0 | w potgczeniu z ptynng praca
skrzyni automatycznej zachecajg do
pohulania po autostradach; z drugiej
strony opér aerodynamiczny wysokie-
go nadwozia przekfada sie na zuzycie
paliwa. Praw fizyki sie nie zmieni,
trzeba jezdzi¢ rozwaznie, by nie polec
na kosztach. Jesli samym furgonem,
to raczej do miejskich dostaw, gdzie
przyda sie fenomenalna zwrotnos¢
Daily. Jezeli na dalsze trasy, to moze

z przyczepa? -

Grupa DBK ma duzy wktad w sukces Daily
na naszym rynku: w ub. roku sprzedata ich
2802 i co wazne prowadzi drobiazgowe sta-
tystyki rozwigzan wybieranych przez klien-
téow. Nie odbiegajg one daleko od Sredniej
krajowej: az 2336 szt., czyli 83% stanowity
podwozia z kabing, z czego 111 to warianty
brygadowe mieszczace 6 pasazerow i kie-
rowce. Furgony w liczbie 466 szt. stanowity
tylko 17% cafej sprzedazy. Dotychczasowe-
go kréla w DBK, wariant 50C (z podwojnymi
kofami tylnej osii homologacjg do 3,5t DMC)
stracita z 1. miejsca na 2. wersja 35S, czyli
03,5t DMC i z pojedynczymi tylnymi kotami.
Trzecim najpopularniejszym wariantem byt
najmocniejszy 70C o rekordowej w segmen-
cieDMC 7,21t.

W 2021 r. 26% nowych IVECO Daily, kté-
re wyjechaty z punktéw Grupy DBK, miato

skrzynie z plandekami. Na 2. miejscu w zestawieniu popularnych zabudéw uplasowaly sie ex aequo izoterma i skrzynia otwarta z udziatami
po 10% w tacznej sprzedazy. Ale 13% odbiorcéw decydowalo sie na samodzielny montaz zabudowy i kupowato podwozie z kabina.
Systematycznie rosnie popularno$¢ 8-biegowej skrzyni Hi-Matic: w 2020 r. stanowita 24% sprzedazy, w 2021 r. niemal 30%. Klienci Grupy
DBK najchetniej wybierali biate Daily, ale w zwyktym kolorze Ice White, a nie w nowej ksiezycowej bieli. Byto tez sporo szarych Daily, 3. miejce
w tej kategorii zajeta czerwier Maranello Red. Paleta koloréw najnowszego Daily liczy 18 barw, w tym 9 metalizowanych. Ale czarego i sza-

rego metalika nie wybrat w ub. roku nikt!
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Solaris najwiekszym dostawca
hezemisyjnych autohusow

Mimo pandemii, ktéra miala istotny wplyw na swiatowa gospodarke i nie ominela branzy motoryzacyjnej,
Solaris zanotowala w ub. roku dobre wyniki. Sprzedaz siegnela 1,5 tys. szt. i byla tylko nieco mniejsza
niz rok wczesniej, przychéd 721 min euro tez jest na podobnym poziomie.

Firma sprzedata doktadnie 1492 pojaz-
dy, w czym autobusy nisko- i bezemisyj-
ne (elektryczne, wodorowe, hybrydowe
i trolejbusy) stanowity 41%. To wpraw-
dzie nieco nizszy wskaznik niz uzyskano
w 2020 r. (44%), ale odejscie od napedow
spalinowych moze by¢ juz tylko szybsze.

Zgodnie z dtugofalowym planem Sola-
ris umocnita pozycije lidera w segmencie
autobuséw elektrycznych w Europie.
W ub. roku sprzedata tgcznie 400 autobu-
sOw elektrycznych i wodorowych (liczba
rejestracji takich pojazdéw wyniosta
427 szt.), co daje jej udziat ponad 15%.
W okresie 2012 r. do konca 2021 r. So-
laris wypracowata pozycje najwiekszego
europejskiego dostawcy bezemisyjnych
autobus6éw miejskich ze skumulowanym
udziatem przekraczajgcym 15,5% (nie
liczac rynkéw UK i Irlandii).

Autobusy Solaris trafity w ub. roku do
klientdw z 18 krajéw. Do najwiekszych

odbiorcéw nalezeli przewoznicy z Pol-
ski, Niemiec, Hiszpanii, Estonii, Wtoch,
Rumunii, Czech, lzraela i Szwajcarii.
Solaris 19. rok z rzedu jest liderem rynku
niskopodtogowych autobuséw miejskich
w Polsce z udziatem 63,7% (393 szt.,
niemal potowa elektrycznych). Warty
odnotowania jest fakt, ze sprzedano az
54 autobusy wodorowe na rynek wioski,
niemiecki, holenderski i szwedzki. Zainte-
resowanie technologig ogniw paliwowych
rosnie, czego wyrazem sg zamowienia na
pojazdy wodorowe zakontraktowane na
kolejne lata.

Najwazniejsze sukcesy 2021
Najwieksze wygrane kontrakty Solaris
w 2021 r., w tym te czesciowo lub catko-
wicie zrealizowane, dotycza:
0123 autobuséw elektrycznych do Ru-
munii, dzieki czemu Solaris umocnita
pozycje lidera elektromobilnosci na tym

rynku. W przetargu przeprowadzonym
przez Ministerstwo Robét Publicznych,
Rozwoju i Administracji, ktérego be-
neficjentami jest 7 rumunskich miast,
Solaris wygrata zamdéwienie na 123 ze
131 autobuséw i juz w ub. roku dostar-
czyta bateryjne pojazdy do lasiu, Sibiu,
Sighetu Marmatiei, Suceava, Targu Mures
i Pitesti. Caty kontrakt zostanie zrealizo-
wany do konca tego roku.

0250 autobuséw Urbino 12 CNG dla
EMT Madryt. Dostawy rozpoczety sie
w ub. roku, zakoriczenie jest planowane
na 2023 r. To pierwszy wygrany kontrakt
Solaris w stolicy Hiszpanii. Empresa
Municipal de Transporte (EMT) Madrid
jest najwiekszym w Hiszpanii i drugim
najwiekszym operatorem transportu
publicznego w Europie. Przewoznik ma
ambitny cel, by do 2023 r. po ulicach
Madrytu kursowaty wytacznie autobusy
elektryczne, hybrydowe i gazowe. Zakta-
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da wymiane wszystkich pojazdéw spali-
nowych na gazowe, dlatego na poczatku
roku rozpisat przetarg na dostawe 520
autobusow 12 m zasilanych CNG. Az 250
z nich dostarczy Solaris.

024 autobuséw elektrycznych dla TMB
Barcelona. Urbino electric trafig do stolicy
Katalonii do konca 2022 r. Solarisy po
raz pierwszy pojawity sie we flocie TMB
w Barcelonie w 2015 r., wszystkie zamo-
wione przez przewoznika modele majg
naped hybrydowy lub elektryczny.

0100 autobuséw zasilanych CNG dla
estoriskiego przewoznika Aktsiaselts Tal-
linna Linnatransport (TLT) z Tallina. W ub.
roku Estonia byta jednym z wazniejszych
rynkdw gtéwnie za sprawa przetargéw
ogtoszonych przez TLT. Najwiekszy prze-
woznik transportu publicznego w Estonii
po raz kolejny ztozyt bardzo duze zamo-
wienie na gazowe Solarisy: 75 Urbino 12
CNG i 25 przegubowych Urbino 18 CNG.
Zakonczenie dostaw nastgpi w tym roku.
TLT juz skorzystata z zapisanej w kon-
trakcie opcji domowienia kolejnych 50
autobusoéw gazowych.

161 hybrydowych (spalinowo-elektrycz-
nych) Urbino 12 dla Opérateur de Trans-
port de Wallonie (OTW), operatora trans-
portu publicznego we francuskojezycznej
czesci Belgii. Trafig one do Namur, Liege
i Charleroi w tym roku.

024 Urbino 12 electric wraz z infrastruk-
turg tadowania dla Dopravni Podnik
w Ostrawie (DPO). To pierwsze zamé-
wienia na autobusy elektryczne z Czech,
ktore sg jednym z kluczowych rynkéw
Solaris. Do tej pory firma dostarczata tam
autobusy spalinowe, gazowe i trolejbusy.
Zakonczenie dostaw jest planowane na
ten rok.

Technologia wodorowa

Na poczatku 2021 r. Solaris przysta-
pita do Europejskiego Sojuszu na Rzecz
Czystego Wodoru (European Clean
Hydrogen Alliance), inicjatywy Komisji Eu-
ropejskiej. Celem projektu jest przyspie-
szenie produkcji i wykorzystania wodoru
jako paliwa wytwarzanego z wykorzysta-
niem niskoemisyjnych i odnawialnych
zrédet energii. Sojusz jest jednym z kro-
kow, jakie Unia Europejska podejmuje,
by zbudowac pozycje Swiatowego lidera
w produkcji i wykorzystaniu wodoru
w przemysle i systemie energetycznym,
atakze jednym z elementéw dochodzenia
do neutralnosci weglowej w 2050 r.

W przypadku Solaris technologia
wodorowa juz przynosi konkretne przy-
chody. W 2021 r. firma dostarczyta 54
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Po ulicach Tallina kursuje juz 200 ta-
kich Solariséw zaméwionych przez TLT
w latach 2019-2020. Po zakonczeniu
wszystkich dostaw liczba gazowych
Urbino siegnie 350.

autobusy wodorowe do klientéw z Wtoch,
Niemiec, Holandii i Szwecji. Podpisata
takze kolejne zamoéwienia. Dwanascie
Solariséw Urbino 12 hydrogen zostanie
dostarczonych do spoétki In-der-City-Bus,
odpowiedzialnej za komunikacje miejskg
we Frankfurcie. Kolejne 20 zamowito cze-
skie miasto Usti na taba.

Lider rynku trolejbuséw

Solaris jest takze najwiekszym europej-
skim dostawcg trolejbuséw. W ub. roku
119 Trollino 12 i 18 trafito do operatorow
w Niemczech, Francji, Czechach, Rumu-
nii, Polsce i na Wegrzech. Réwniez na
ten rok sg duze zamdwienia, m.in. na 48
trolejpuséw dla budapesztenskiego BKK:
12 Trollino 12 i 36 Trollino 18. Dostawy
rozpoczna sie jesienig 2022 r. ,Budapeszt
daje wspaniaty przyktad dtugofalowego
i konsekwentnego dziatania na rzecz
dbania o $rodowisko i swoich mieszkan-
cow. Cieszymy sie, ze nasze bezemisyjne
trolejbusy wspieraja komunikacje w tym
pieknym, zabytkowym miescie. £acznie
to 108 pojazdow! To prawdziwy zaszczyt,
tym bardziej, ze nasza wspétpraca rozpo-
czetfa sie juz w 2014 r., a BKK dwukrotnie
skorzystata w tym czasie z rozszerzenia
pierwotnego zamowienia” — powiedziat
Petros Spinaris, Cztonek Zarzadu firmy
Solaris ds. Sprzedazy i After Sales.

Trolejbusy dla Budapesztu otrzymajg
uktad napedowy Skoda Electric i bate-
rie umozliwiajace jazde przez minimum
4 km bez zasilania z sieci trakcyjnej.
Dwunastometrowe Trollino bedg miaty
silniki o mocy 160 kW, wersje 18-met-
rowe 250 kW. Wyposazenie obejmie
klimatyzacje, monitoring, kamere cofania

i uktad przeciwpozarowy. Komfort jazdy
poprawi o$wietlenie wnetrza typu LED;
ta technologia bedzie réwniez stosowana
w reflektorach zewnetrznych.

ATM Milano zamoéwita 50 Trollino 18
o wartosci blisko 40 min euro. Jest to
rozszerzenie umowy z 2018 r., w ramach
ktorej Solaris dostarczyta 30 trolejbusow.
Do Mediolanu trafia modele wyposazone
w silniki trakcyjne o mocy 160 kW i ba-
terie o pojemnosci 45 kWh. Trolejbusy
beda mogty uzupetniaé energie z sieci
trakcyjnej podczas jazdy, by poruszac sie
autonomicznie na odcinku do 15 km. Jest
to szczegdlnie przydatne w miejscach po-
zbawionych sieci np. w zabytkowej czesci
miasta i w przypadku awarii. Przegubo-
wymi trolejbusami bedzie podrézowac
do 135 pasazeréw, w tym 31 siedzacych.
Mediolanskie Trollino beda wyposazone
w zaawansowany system monitoringu.
W jego skfad wejdzie 10 kamer, w tym
wsteczna, 10” monitor na konsoli Srodko-
wej oraz rejestrator. Jednym z elementow
zwiekszajgcych bezpieczenstwo bedzie
monitoring izolacji komponentéw pod-
wysokim napieciem od nadwozia. W ra-
zie wykrycia nieprawidtowosci system
automatycznie opusci odbieraki pradu.
Pierwsze Trollino z nowego zamoéwienia
trafi do Wtoch pod koniec 2022 r.

W strone zréwnowazonego rozwoju
Niskoemisyjne autobusy to nie jedyny
wktad w ochrone srodowiska. Solaris
stara sie ograniczy¢ zuzycie energii
i czerpac ja ze zrodet odnawialnych:
z takich pochodzi 100% zuzywanego
pradu. W 2021 r. firma opublikowata
swoj pierwszy Raport Zréwnowazonego
Rozwoju opracowany zgodnie z GRI
Standards, miedzynarodowym wzorcem
raportowania odpowiedzialnego biznesu.

Unikalne rozwigzanie 24-metrowego, 2-przegubowego Trollino 24 réwniez przy-
padto do gustu odbiorcom, na poczgtek ze stolic Czech i Stowaciji.

To pierwsza publikacja przedstawiajgca
informacje dotyczace dziatalnosci firmy
w obszarze ESG, w podziale na trzy roz-
dziaty: ,Odpowiedzialni na kazdym etapie
tancucha wartosci”, ,,Ludzie - najwyzsza
wartos$¢” oraz ,Zeroemisyjna przysztosc”.
Wybér tematdw byt wynikiem wewnetrz-
nych warsztatdéw oraz zaangazowania
interesariuszy. Dokument otrzymat
nagrode w konkursie Raporty Zréwno-
wazonego Rozwoju w kategorii debiut.
Zgodnie z uzasadnieniem jury, nagroda
zostata przyznana za ,raport zawierajgcy
duzo dobrze przygotowanych informaciji,
z czytelnym uktadem tresci, konkretnym
zestawem dziatat w obszarze ESG i cie-
kawie opisana role firmy w zeroemisyjnej
przysztosci”.

Wydarzenia branzowe

Wprowadzane w réznych krajach
ograniczenia, lockdowny i wytaczanie
catych branz spowodowaty, ze wiekszos¢
wydarzen, w ktérych Solaris planowata
udziat w ub. roku, zostata odwotana lub
przetozona na pozniejszy okres. Ale nie
TRANSEXPO w Kielcach, gdzie w dniach
27-29 pazdziernika zaprezentowano ba-

teryjne Urbino 9 LE electric i Urbino 15 LE
electric, a takze Urbino 12 hydrogen. Wo-
dorowy Solaris otrzymat Medal Targéw
Kielce jako najlepszy produkt w kategorii
Autobusy. Ponadto w minionym roku So-
laris wzieta udziat w konferencji Tampere
Local Public Transport Days w Finlandii,
wystawiajgc Urbino 15 LE electric. Wy-
stawiata sie réwniez na targach Czechbus
w Pradze pokazujgc Urbino 12 hydrogen
i Urbino 9 LE electric.

W 2021 r. kontynuowano #SolarisTalks,
czyli spotkania branzowe, stuzace wymia-
nie doswiadczen i dyskusji o przysztosci
mobilnosci miejskiej. W zwigzku z ogra-
niczeniami pandemicznymi wydarzenie
odbyto sie w formule online. Zmieniona
forma stworzyta nowe mozliwosci: wir-
tualng scene, na ktérej odbywaty sie
prezentacje, mozna byto sledzi¢ z dowol-
nego miejsca na swiecie. Uczestnikami
byli klienci, kooperanci, przedstawiciele
samorzaddéw i sympatycy Solaris z cate;
Europy. Program konferencji podzielono
na dwa bloki tematyczne: elektryczny
i wodorowy. W #SolarisTalks online
wzieto udziat niemal 700 uczestnikow
z 38 krajow.

AUTOBUSY

Nowosci produktowe

Nie mogac wzigé udziatu w tradycyj-
nych targach i innych wydarzeniach pro-
mocyjnych, Solaris zaprezentowata swoj
najnowszy pojazd Urbino 9 LE electric
w formule online. Internetowa premiera
odbyfa sie 30 wrzesnia; wydarzenie wy-
generowato facznie ponad 60 tys. odston
w réznych kanatach internetowych. Maty
autobus nadajacy sie na trasy miejskie
i podmiejskie spotkat sie z przychylnym
przyjeciem rynku, sg juz zamoéwienia na
28 Urbino 9 LE.

W 2021 r. kontynuowano prace nad
autobusem o dtugosci 18 m napedzanym
ogniwem paliwowym nowej generacji
i z najnowoczesniejszymi rozwigzaniami
z zakresu wykorzystania paliwa wodo-
rowego. Ruszyta budowa dwdch proto-
typdw, zakonczenie zaplanowano na Il
kwartat 2022. W efekcie Solaris juz w tym
roku bedzie wystawiata do przetargéw
komunikacji miejskiej autobusy wodoro-
we w obu najczesciej spotykanych dtu-
gosciach, tj. 12 i 18 m, liczac na klientow
z Wioch i Niemiec.

Ponadto trwaty prace rozwojowe nad
24-metrowym, dwuprzegubowym auto-
busem elektrycznym m.in. w zwigzku
z wygranym przetargiem na dostawe 14
takich pojazdéw do duriskiego Aalborga.

Spoétka ma stabilne portfolio przysztych
zamowien, ktore na koniec roku wynosito
1260 pojazdow. Od poczatku tego roku
przybyto wiele nowych, oto niektore:

B Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia
wybrata autobusy elektryczne Solaris
wraz z infrastrukturg tadowania. Na mocy
podpisanej pod koniec lutego umowy do
regionu GZM w 2023 r. trafi 27 Urbino 12
electric i 5 przegubowych Urbino 18 elec-
tric, a takze 16 tadowarek typu plug-in,
ktére zostang zainstalowane w 4 zajezd-
niach, i 11 tadowarek pantografowych
do 9 lokalizacji w 6 miastach na terenie
Slaska i Zagtebia. Oprécz dostarczenia
urzadzen tadujacych producent zobowig-
zat sie do zrealizowania elektromobilnosci
»pod klucz”, co obejmuje projekt, uzyska-
nie pozwolenia, sprawowanie nadzoru
inwestorskiego oraz wybudowanie infra-
struktury niezbednej dla fadowarek.

B W ostatnich dniach lutego Solaris
zawarta z Osterreichische Postbus AG,
najwiekszym austriackim przewoznikiem
regionalnym, umowe ramowa na dostawe
do 106 autobuséw przyjaznych dla sro-
dowiska. Realizacja potencjalnych zamé-
wien jest przewidziana na lata 2022-2025
z opcja przedtuzenia do 2028 r. Wsérdd
autobuséw, ktére moze kupic¢ klient, jest
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Dzieki unowoczesnionej konstrukcji tylnej czesci Urbino 9 LE electric uzyskano wiecej
przestrzeni nad glowami pasazeréw, co wplynie pozytywnie na komfort podrézy.
Autobus skonstruowano tak, by mozna go byto dopasowa¢ do wymogéw homolo-
gacyjnych w klasie | lub Il, tgczgc drogi miejskie i podmiejskie

Unibuss AS, jeden z najwiekszych norweskich przewoznikéw, po raz kolejny postawit
na Solarisy: 14 stycznia podpisano umowe na dostawe 183 Urbino 18 electric do
Oslo. Warto$¢ kontraktu wynosi ok. 100 min euro. To przetomowe w historii tak duze
zamowienie na autobusy elekiryczne; najwiekszym dotqd kontraktem na bateryjne
przegubowce byta umowa z MZA Warszawa na 130 pojazdéw.

do 82 Urbino 12 hydrogen oraz do 24
Urbino 9 LE electric. To kolejny kontrakt
na wodorowce pomiedzy Osterreichische
Postbus AG a Solaris. Poprzednia umo-
wa, zawarta w lutym ub. roku, dotyczyta
m.in. do 40 Urbino 12 hydrogen.

Umowa zaktada réwniez mozliwos¢ za-

kupu Urbino 9 LE electric, najmtodszego
elektrycznego Solarisa. Ten wszechstron-
ny model dzieki niewielkim wymiarom
doskonale sprawdzi sie na stromych
podjazdach czy ostrych zakretach Austrii.
Zaoferowane autobusy zostang wyposa-
zone w silnik centralny zasilany z baterii
Solaris High Energy o pojemnosci 280
kWh, a pomieszcza co najmniej 65 pa-
sazerow.
B Centrala zakupowa Consip Roma
zZlozyta zamodwienie na 7 bezemisyjnych
Urbino 12 electric, ktére zostang dostar-
czone do AMTS Catania, firmy zarza-
dzajacej autobusami miejskimi w Katanii
na Sycylii. Beda to pierwsze autobusy
elektryczne Solaris na tej wyspie.
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B Na ulice Barcelony i okolicznych
36 gmin wyjedzie 87 autobuséw hyb-
rydowych Urbino 12 hybrid. Dotacza
do 30, ktére AMB (Area Metropolitana
de Barcelona) zarzadzajgca miejskim
transportem w obszarze metropolitalnym
Barcelony zamdéwita w marcu 2021. Inwe-
stycja jest spdjna z kierunkiem obranym
przez najwieksze miasto Katalonii, by
od 2021 r. kupowaé wytacznie pojazdy
nisko- lub bezemisyjne. Wszystkie auto-
busy majg naped hybrydowy sktadajacy
sie z elektrycznego silnika trakcyjnego
i silnika spalinowego o mocy ponad 150
kW. Dzieki superkondensatorom, ma-
gazynujgcym i wykorzystujgcym energie
z rekuperacji, obnizg zuzycie energii i tym
samym poziom emisji. Oszczednosé za-
pewni takze Arrive & Go, system, ktéry
wytgcza silnik podczas podjezdzania do
przystanku, ponownie wtgczajac go przed
odjazdem. Pracujac w tym trybie autobu-
sy ostrzegaja pieszych o swej obecnosci
za pomocg sygnatéw dzwiekowych.

B Nowy Sad jest drugim pod wzgledem
wielkosci miastem w Serbii, a pierwszym,
w ktérym jezdzi¢ beda elektryczne Solari-
sy. Przewoznik JGSP Novi Sad podpisat
umowe na dostawe 10 Urbino 12 electric.
W ramach kontraktu zamdéwiono réwniez
5 tadowarek plug-in oraz 3 tadowarki
pantografowe. Pojazdy zostang dostar-
czone do Serbii w ciggu 13 miesiecy
od podpisania umowy. To nie pierwsze
zamoéwienie z JGSP Novi Sad, wczesniej
przewoznik kupit m.in. 6 Urbino 12 CNG
B Trzy autobusy Urbino 12 electric trafig
do Gminy Miasto Zakopane. Beda wy-
posazone w baterie Solaris High Energy
o pojemnosci ponad 350 kWh tadowane
za pomocag zlgczy plug-in oraz pantografu
na dachu. Urbino 12 electric zamoéwione
przez Zakopane zostang wyposazone
w systemy MobilEye oraz MirrorEye, co
wyeliminuje problemy martwego pola
i ograniczenia widocznos$ci spowodowa-
nego zamarzaniem czy zaparowaniem
lusterek bocznych. W gorskim uksztat-
towaniu terenu i klimacie Podhala ma to
szczegdlne znaczenie.

We wnetrzach pojazdéw, z mysla

o turystach, znajdg sie takze uchwyty na
rowery, a w sezonie zimowym beda mon-
towane stelaze na narty. Historia wspot-
pracy Solaris ze stolica Tatr siega 2013 r.,
kiedy Zakopane testowato elektrycznego
Urbino m.in. na trasie do Morskiego Oka
i Kuznic. W 2016 r. w ramach umowy
z firmg TESKO Solaris dostarczyta do
Zakopanego 4 Urbino 8,9 LE obstugujace
pierwsze w historii miasta regularne linie
miejskie.
B wiladze Miejskiego Zaktadu Komuni-
kacji w Grudzigdzu 1 kwietnia podpisaty
z Solaris umowe na dostawe 17 autobu-
séw elektrycznych. Kontrakt obejmuje
dostawe pojazdéw i 5 tadowarek pan-
tografowych szybkiego tadowania oraz
9 tadowarek plug-in wolnego tadowania.
Autobusy wraz z infrastrukturg zostang
dostarczone w | kwartale 2023 r. Przetarg
otworzyt elektryczny rozdziat w historii
transportu publicznego miasta: warta
ponad 40 min zt inwestycja sprawi, ze
okoto 25% floty autobusowej w Grudzig-
dzu bedzie bezemisyjna. Zakup zostanie
sfinansowany ze $rodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska z progra-
mu Zielony Transport Publiczny.

Ofiara wiasnego sukcesu?
Koniec ub. roku przyniést niestety takze
tarcia na tle ptacowym miedzy zarzadem
Solaris i zwigzkami zawodowymi. Nie mo-
gac dojs¢ do wspdlnego porozumienia,

od 1 stycznia 2022 przyznano wszystkim
pracownikom 5% podwyzke z minimalng
kwotg 270 zt, a wraz z premiami ok. 340 zt
brutto. Dodatkowo ok. 800 pracownikéw
bezposrednio produkcyjnych otrzymato
specjalng podwyzke (elektrycy, spawa-
cze, lakiernicy i brygadzisci). Tym samym
Srednie wynagrodzenie pracownika
produkciji wyniosto 4378 zt, a z premiami
5826 zt brutto miesigcznie.

Dwie organizacje, tj. OPZZ Konfedera-
cja Pracy i Solidarno$¢ wysunety zgdania
podwyzki o 800 zt, a spotkawszy sie z od-
mowa zdecydowaly sie na rozpoczecie
strajku od 24 stycznia. Przystapito do
niego $rednio 24% catej zatogi, a biorac
pod uwage tylko pracownikéw bezpo-
$rednio produkcyjnych, srednio ok. 36%
zatrudnionych.

SOLARIS URBINO 12 HYDROGEN NA TESTACH W PKM JAWORZNO

marcu w Jaworznie kursowat Urbino

12 hydrogen uzyczony przewozni-
kowi miejskiemu na praktyczne proby.
Wybér miejsca nie byt przypadkowy:
Jaworzno jest prekursorem elektryfikaciji
komunikacji miejskiej w Polsce i w cafej
Europie, a PKM Jaworzno od lat skutecz-
nie wdraza e-mobilno$¢. Teraz chciato po-
zna¢ mozliwosci zasilania wodorowego.
Testowy autobus obstugiwat najbardziej
obcigzone linie miejskie, faczace najwigk-
sze osiedla mieszkaniowe. ,Zalezy nam,
aby Jaworzno byto postrzegane jako miej-
sce wspierajace nowe technologie, otwar-
te na inwestordw i nowych mieszkafncow.

W lutym odbyto sie kilka sesji trudnych
rozmow. Ostatecznie zawarto porozu-
mienie koriczace strajk z dniem 3.03.
Minimalna podwyzka ptacy zasadniczej
w 2022 r. zostata zwiekszona do 500 zt
brutto w dwdch etapach: od 1.03. do 400
zt, od 1.07. do petnej kwoty. Na 2023 r.
Solaris zagwarantuje podwyzke ptacy
w wysokosci redniorocznego wskaznika
inflacji wg GUS + 0,5%, ale nie wigcej niz
7,5% i nie mniej niz 250 zt brutto. Dodat-
kowo ustalono przyznanie jednorazowej
premii za realizacje planu produkciji, kt6rag
pracodawca wyptaci w styczniu 2023 r.

Ponad miesieczne perturbacje w pro-
dukcji przyniosty wymierne straty za-
réwno finansowe, jak i wizerunkowe,
ale przede wszystkim przypomniaty, ze
w firmie o tych rozmiarach, ulokowane;j

Sprawny transport publiczny to jeden
z najwazniejszych aspektéw funkcjono-
wania organizmu miejskiego. Regularnie
prowadzone badania opinii publicznej
wskazuja, ze mieszkancy doceniajg wy-
soka jakos¢ swiadczonych ustug. Ponad
80% mieszkancow korzysta z przejazdow
autobusami, a 88% pozytywnie ocenia
wprowadzenie i rozwoj floty pojazdow
elektrycznych” - przekazat Pawet Silbert,
Prezydent Jaworzna. Takie podejscie wig-
Ze sie z zapoczatkowana za jego kadencji
przemiang miasta z gorniczego w prze-
mystowe, w czym ma odegra¢ wazna role
fabryka samochoddw elektrycznych.

AUTOBUSY

w regionie o silnie konkurencyjnym rynku
pracy, coraz trudniej bedzie utrzymaé
status ,,strong happy team”, jakim chwalit
sie Petros Spinaris jeszcze rok temu na
konferencji podsumowujgcej. Ten zespot
sktada sie juz ok. 2,6 tys. pracownikoéw,
liczac oddziaty zagraniczne (przypomnij-
my, ze na starcie w 1996 r. byto ich 36).
Poparcie zadan zwigzkowych ekstremi-
stow przez ponad 1/3 zatogi produkcyj-
nej wskazuje, ze nie wszyscy sg w petni
szczesliwi, a satysfakcja z miedzynaro-
dowych sukceséw firmy nie jest wystar-
czajaca rekompensata wysitku.
Powaznym zagrozeniem dla tegorocz-
nych planéw jest takze nieprzerwany
wzrost cen materiatéw i energii, ktéry
trzeba bedzie w coraz wiekszym stopniu
przerzucac na klientéw. [

Wspétpraca PKM Jaworzno z Solaris
trwa od 21 lat. W barwach przewoznika
kursuje ponad 80 autobuséw Urbino,
w tym 44 elektryczne. Docelowo w tym
roku bedzie ich 50. ,Pierwszy autobus
elektryczny w naszym przedsigbiorstwie
ma juz 7 lat. Nieustannie musimy pamie-
ta¢ o odnawianiu floty i szukamy najbar-
dziej efektywnych technologii. Liczymy,
ze zebrane podczas testow doswiadcze-
nia umozliwig nam skuteczna aplikacje
o srodki na dalsza modernizacje taboru.
W niedalekiej przysztosci jako pierwsi
bedziemy mogli podac date zaprzestania
obstugi tak duzego miasta, jak Jaworzno,
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autobusami spalinowymi” — twierdzi Zbig-
niew Nosal, Prezes PKM Jaworzno.
Udane doswiadczenia z eksploatacji
autobusow bateryjnych w Jaworznie
przyczynity sie do szybkiego rozwoju elek-
tromobilnosci w Polsce. Jeden elekirobus
PKM pokonuije rocznie do 100 tys. km i re-
alizuje zadania przewozowe wynoszgce
nawet 400 km dziennie. Pojazdy tego typu
przejechaty juz w sumie ponad 11 min
km, udowadniajac, ze przy odpowiednim
zaplanowaniu pojemnosci baterii trakcyj-
nych oraz liczby punktéw tadowania auto-
bus elektryczny moze zastgpi¢ spalinowy.
PKM Jaworzno wprowadza nowinki, ktore

Air Products dziata
tak, ze mobilna
stacja tankowania
wodoru pozosta-
ie jej wlasnosciq,
bierze na siebie
dowéz gazu (mo-
nitorujgc zdalnie
zapas), obstuge
techniczng i szko-
lenia. Klient ptaci
tylko za gaz.

pdzniej s stosowane przez inne miasta.
Bezgotdéwkowe optaty za przejazdy, Wi-Fi
czy gniazda USB to juz standard.
Wodorowe Urbino majg ogniwa paliwo-
we o mocy 70 kW i 5 butli kompozytowych
na sprezony wodor o pojemnosci 1560 |
umieszczonych na dachu oraz dwa silniki
elektryczne o mocy 125 kW kazdy. Wodor
trafia do ogniwa, gdzie taczy sie z tlenem
i powstaje energia elektryczna do zasilania
uktadu napedowego. Dzigki tej technologii
autobus moze przejechac 350 km miedzy
kolejnymi tankowaniami, a emituje tylko
ciepto i pare wodna. Proby Urbino 12 hyd-
rogen w PKM Jaworzno miaty umozliwi¢
doktadng analiz¢ tego zaawansowanego
rozwigzania. Celem byto uzyskanie fak-
tycznego zuzycia wodoru w warunkach
intensywnej eksploatacji z pasazerami
oraz oszacowanie czestotliwosci i czasu

Jacek Cichosz, prezes Air Products na Polske (pierwszy z lewej) z racji zawodowych
doswiadczen podchodzi z rezerwq do obaw wzgledem silnie palnego gazu. Petros
Spinaris (obok) sprzedat juz ponad 60 wodorowcéw Solaris do Austrii, Czech, Fran-
cji, Holandii, Niemiec, Polski, Szwecji i Wtoch; jeden pozar owszem byt, ale nie na
miare ,Hindenburga”. Pawet Silbert, prezydent Jaworzna, juz udowodnit, ze nie boi
sie ryzyka, zwlaszcza dobrze skalkulowanego, a Zbigniew Nosal przyszedt do PKM
z gérnictwa i wodorem nie sposob go wystraszy¢.
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tankowania. Zostato takze sprawdzone
zachowanie pojazdu w niskiej tempera-
turze. Test pozwolg ocenié, czy naped
wodorowy moze zostaé kolejnym etapem
rozwoju ekologicznego transportu pub-
licznego w Jaworznie, ktére jest bardzo
rozlegtym miastem. Zwiekszenie zasiegu,
przy czasie tankowania wodoru niewiele
dtuzszym niz oleju napedowego, moze tu
by¢ szczegdinie korzystne.

Partnerem w tym projekcie byta firma Air
Products dostarczajgca sprezone i skrop-
lone gazy przemystowe, w tym wodér.
Dziesiatki lat doswiadczen pozwolity opa-
nowac jego wytwarzanie, w czym firma
pretenduje do pozycji $wiatowego lidera,
i transport. ROwniez w dziedzinie zasila-
nia pojazdéw wodorem Air Products ma
juz duze kompetencje, powotujgc sie na
13 min bezwypadkowych tankowan
w ponad 20 krajach, w tym kilku euro-
pejskich. Dziata w nich ponad 250 stacji,
w wigkszosci mobilnych, taka jak posta-
wiona na terenie PKM Jaworzno w czasie
testow. Potrzebne sg do tego tylko réwna
powierzchnia i zasilanie 230 V, 16 A. Dla
bezpieczenstwa wystarczy ogrodzi¢ sta-
cje tak, by wykluczy¢ kontakt z otwartym
ogniem: uwolniony wododr btyskawicznie
sie ulatnia.

W przypadku zasilania matej floty lub
takich testow gaz mozna dostarcza¢ za
pomocg butlowozu, naczepy z wigzka-
mi wysokocisnieniowych butli z 600 kg
wodoru pod ci$nieniem 350 baréw. Ze
wzgledu na obecne ograniczenia produk-
cyjne w Jaworznie dysponowano jedynie
cisnieniem 200 baréw, a gaz pochodzit
z Czech! Poczatki sa i beda trudne. Oczy-
wiscie w Air Products wiedza, ze wodor
do zasilania ogniwa paliwowego musi by¢
krystalicznie czysty, ale tez nie obiecuja
rewolucji w ciggu jednego miesigca czy
nawet roku. Woddr musi by¢ chemicznie
czysty, wytwarzany z wykorzystaniem
energii odnawialnych, a jednoczesnie tani:
to sg warunki trudne do spetnienia naraz
i teraz, lecz nie jest to niemozliwe. [

STARACHOWICE ZMIENIAJA KOMUNIKACGCJE, Z AUTOBUSAMI MAN

Jak juz informowalismy poprzedniej
wiosny, Starachowice przy wsparciu
Srodkéw unijnych kupity 20 autobusow
MAN zasilanych CNG. Kontrakt miat byé
zrealizowany na poczatku tego roku, jako
ze miasto musiato przygotowac sie na
nowe pojazdy budujac dla nich zajezd-
nie oraz stacje tankowania sprezonego
gazu, zawierajgc tez stosowne umowy
z dostawca. Uroczyste przekazanie tych
ekologicznych i nowoczesnych autobuséw
odbyto sie 30 marca. Nie miaty one dalekiej
drogi do klienta: zostaty wyprodukowane
w zaktadzie MAN Bus Starachowice.
To modele Lion's City 12 G z silnikami
MAN E1856 LOH o pojemnosci 9,5 |
i mocy 206 kW (280 KM). Wyposazono
je w uktad EfficientHybrid, ktéry poprawi
wyniki eksploatacyjne. Pojazdy zawierajg
takze petne udogodnienia dla osdb nie-
petnosprawnych.

PKM éWIERKLANIEC Zz 25 AuToBUSAMI MAN LION’s CITY

Autobusy MAN Lion’s City zostaty
kupione przez PKM Swierklaniec z mys-
la o obstudze szybkich linii na terenie
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.
Na takich trasach jezdza pojazdy o wy-
sokim standardzie i niskiej emisji spalin:
najnowsze MAN-y wpisujg sie w te cha-
rakterystyke. ,Pierwsze nowe autobusy
MAN zadebiutowaty w potowie marca na
liniach z pyrzowickiego lotniska do Gli-
wic, do Sosnowca i z Tarnowskich Gor
do Bytomia. Kierowcy chwalg je m.in. za
bogato wyposazone stanowiska pracy,
w tym wentylowane oraz podgrzewane
fotele ISRI oraz dostepnos$c¢ wszystkich
niezbednych przyciskéw pod reka. Do tego
mamy dobry odzew od naszych pasaze-
row, ktérzy zauwazyli dalsze pozytywne
zmiany w firmie, zadowolonych z komfortu
podrdézy”- ocenia Henryk Szudy, prezes
Przedsigbiorstwa Komunikacji Metropoli-
talnej w Swierklaricu.

Najnowsze 12-metrowe Lion’s City
EfficientHybrid majg 9-litrowe silniki
MAN D15 o mocy 330 KM wspotpracu-
jace z 6-stopniowymi automatycznymi
skrzyniami biegéw Voith. W uktadach
napedowych Swierklanskich pojazdéw
zastosowano modut start&stop, ktory wy-
tacza silnik podczas postoju na Swiattach
i na przystankach. To przektada sie na
oszczedniejsze spalanie i mniejszg emisje
spalin. Ponadto autobusy wyposazono

Od 1 kwietnia wtadze Starachowic
wprowadzity bezptatng komunikacje dla
mieszkancéw miasta. Autobusy MAN
podkresla ten nowy rozdziat w historii sta-
rachowickiej komunikacji. ,To historyczna
chwila dla naszego miasta i kolejny wazny
etap wprowadzanych przez nas zmian.
W Starachowicach realizujemy szereg

AUTOBUSY

inwestycji, ktére zmierzajg do tego, by
transport publiczny zyskat nowe oblicze”
- powiedziat podczas konferencji prasowej
prezydent Starachowic Marek Materek.
Jego zdaniem takie rozwigzanie przyczyni
sie do wzrostu popularnosci transportu
zbiorowego i zmniejszenia liczby pojazdéw
poruszajacych sie po miescie. [ ]

Wraz z najnowszq dostawqg 25 autobuséw hybrydowych, slaski przewoznik powiekszyt

flote pojazdéw z logo Ilwa do 76.

w kasowniki zblizeniowe, monitoring,
tadowarki USB pod fotelami, stojaki na
rowery czy alkomaty dla kierowcow. Au-
tobusy moga przewiez¢é do 99 pasazerdw,
z czego 29 na miejscach siedzgcych. Az
12 z nich jest dostepnych bezposrednio
z niskiej podtogi.

~Metropolia Gérnoslasko-Zagtebiowska
jest dla naszej firmy szczegdlnie wazna.
Mamy tu klientéw, z ktdérymi wspotpra-
cujemy od wielu lat. Jednym z nich jest
PKM Swierklaniec. Bardzo sig ciesze, ze
przedsiebiorstwo zdecydowato sie na
nowoczesne, wyprodukowane w Polsce
autobusy MAN.” - powiedziata Matgorzata

Durda, dyrektor ds. sprzedazy autobuséw
w MAN Truck & Bus Polska. ,Wspétpra-
cujemy z firmg MAN juz ponad 10 lat.
Pojazdy z poprzedniego kontraktu unijnego
w liczbie 43 szt. z 2011 r. przejechaly juz
ponad 1,1+1,2 min kilometréw i to prak-
tycznie bez wiekszych awarii. Zaréwno
serwis, jak i dostepnos¢ czesci to duzy atut
producenta, poniewaz wszystko mamy
na biezaco dostarczane. Dlatego mozna
$miato powiedzie¢, ze wspotpraca z firma
jest wzorcowa. Liczymy, ze najnowsza
dostawa pod wzgledem bezawaryjnosci
bedzie co najmniej doréwnywac poprzed-
niej” — podkresla Henryk Szudy. [
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