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optymalng dostepnoscig pojazddéw i silnym partnerstwem w zakresie obstugi klienta. Dzigki
temu nowy MAN TGX otrzymat tytut International Truck of the Year 2021.

| to sprawia, ze pracownicy firmy MAN sg dumni ze swoich osiggniec.
#SimplyMyTruck

Syty gltodnego nie zrozumie

Tegoroczny czerwiec przyniost kolejne
kroki na drodze do transformacji energe-
tycznej, tym baczniej obserwowane, Ze tuz
wezesniej doszto do samopowotania kolej-
nej instytucji uprawnionej do wylaczania
pradu pochodzacego z paliw kopalnych.
To TSUE! Przy tej okazji Trybunat zostat
okrzykniety Wiadza Absolutng na miare
tow. Stalina, od jego decyzji pono¢ nie
ma odwolania ani zmitowania i tyle, ze
w czapg si¢ nie dostanie.

Jako przedstawiciele narodu ciemnego
1 obywatele panstwa stajacego w poprzek
Zielonemu Ladowi, z tym wicksza uwaga
wystuchalismy czesci referatow Szczytu
Movin’on poswigconego dekarbonizacji
wszystkiego. Czgsci, poniewaz to przed-
sigwzigcie byto 3-dniowym gigantem
informacyjnym trudnym do ogarnigcia
w calo$ci. Podsumowujac w najwickszym
skrocie: cele s3 niewatpliwie stuszne. Nikt
rozsadnie myslacy nie bedzie przeciw-
stawiat si¢ zmniejszeniu zuzycia energii
1 zasobow naturalnych czy ograniczeniu
produkcji odpadow. Gorzej, ze te zdrowe
hasta sa przykrywka dla wielkiej hipokry-
zji, zastong stale rosnacej produkcji dobr
luksusowych z etykietkami ,,sustainable”.
Bogacze machaja nimi plebsowi przed
oczami, bysmy wiedzieli, jak bardzo po-
$wiecili si¢ dla naszego dobra. Co gorsza,
walka ze zmianami klimatu stala si¢ nowa
religia, a nowy szatan to juz nie gazy ciep-
larniane, tylko Karbon, ktorego musimy
zwalcza¢ wszelkimi sposobami z samo-
biczowaniem wiacznie.

Jak to zwykle bywa, nowa wiara na-
tychmiast wyhodowata sobie fanatykow
gotowych na wszystko i spryciarzy z tab-
liczkami ,,donate”, a takze krzyzowki
obu tych grup. Stuchajgc opowiesci np.
tworcow pomystu na zdekarbonizowany
transport morski, opierajacy si¢ na statkach
z wielkimi nadmuchiwanymi Zaglami na
super-wysokich masztach, mozna by si¢
$mia¢, gdyby nie niezdrowy btysk w ich
oczach. Bedg ten projekt ciagna¢ do ostat-
niego grosza od sponsorow, snujac wizje
kilkustetysiecznikow petnych towarow
z Chin halsujacych przez oceany.

Kto$ z kolei moglby obruszy¢ si¢ za
wy$miewanie idei majacych na celu zba-
wienie $wiata i uznac to za kolejny dowod
polskiej zasciankowosci, ale niestusznie.
By¢ moze uszto powszechnej pamigci,
ze nasz kraj probowal zwawo wlaczy¢
si¢ w nurt juz w polowie 1999 r., gdysmy
byli jeszcze daleko od Unii, a juz Sejm
RP wystosowat Rezolucje w sprawie
wzrostu wykorzystania energii ze zrodet
odnawialnych. Owczesny rzad, kierowany
przez J. Buzka, jakby nie byto profesora,
przedstawit w odpowiedzi Strategi¢ Roz-
woju Energetyki Odnawialne;j, ktorg tez
mozna skrotowo sprowadzi¢ do diagnozy:
wysoko nie podskoczymy. Warto przyto-
czy¢ zdanie oceniajace przydatnos$¢ ener-
getyki stonecznej w naszym kraju, ktory,
przypomnijmy dla porzagdku, znajduje
sie na szeroko$ci geograficznej $rednio
50°+: ,,warunki meteorologiczne w Polsce
charakteryzujg si¢ bardzo nierownym
rozktadem promieniowania stonecznego
w cyklu rocznym, ok. 80% catkowitej
rocznej sumy nastonecznienia przypada
na 6 miesigcy sezonu wiosenno-letniego”.
Czyli przez drugie pot roku z fotowoltaiki
nie ma duzego pozytku.

Co do elektrowni wiatrowych, znaj-
dujemy si¢ w miejscu Europy, w ktorym
jest 11% dni bezwietrznych, czyli przez
$rednio 40 dni w roku pradu z turbin nie
bedzie. Jak jest z energetyka wodna, wszy-
scy wiedzg ze szkoly. Dekarbonizacja na
sife moze mie¢ tylko jeden skutek i Zadne
fundusze z Unii tu nie pomoga.

Rzadowa Strategia ujeta dla porownania
kraje z sasiedztwa, m.in. Danie, wskazujac
na jej niemal 3-krotnie wigkszy potencjat
wykorzystania energetyki wiatrowe;j.
Warto zatrzyma¢ si¢ na moment w Danii,
nie tylko dlatego, ze ambasador tego kra-
ju jako kolejny poczut si¢ w obowigzku
udzielania nam bezcennych, a zupehie
niepotrzebnych rad. Dunska energetyka
w 1999 r. stata weglem kamiennym, spro-
wadzanym, bo kraj jest ubogi w surowce
energetyczne i juz kilka razy w historii
miat z tego powodu klopoty gospodarcze.
Wiatr ma natomiast wiasny, co wykorzy-

stano, uzyskujac ponad potowe zuzywanej
energii z wiatrakoéw, a w sumie 80% ze
zrodet odnawialnych. W tym jednak duzy
udziat ma biomasa, a fotowoltaika tylko
3%, bo Dania jest jednakowoz na pdhoc
od nas.

Jest tylko jedno ,ale”. Ten sukces
energetyczny uzyskano stawiajac ponad
6 tysigcy wiatrakow, z czego tylko 10%
udato si¢ wypchna¢ w morze. Cata reszta
to elektrownie wiatrowe onshore, co ma
znaczenie o tyle, ze mowa o kraju o po-
wierzchni 43 tys. km’nie liczac Grenlandii,
gdzie zdaje si¢ wystgpuja one rzadko. Pod
wzgledem liczby wiatrakow na glowe
mieszkanca i na 1 km? Dania daleko prze-
wyzsza Niemcy, natomiast trzeba zadac¢
sobie zasadnicze pytanie: czy elektrownia
wiatrowa jest 0zdobg krajobrazu? A 6 tys.
elektrowni, nawet zestawionych w farmy?

Jest jeszcze jedna konsekwencja. Dun-
czycy placa najwyzsze rachunki za prad
w catej Europie, poniewaz energia wiat-
rowa jest odnawialna, ale tania juz nie.
Oficjalnie thumaczy sig, ze bogate spote-
czenstwo kocha $rodowisko swego pigk-
nego kraju (tak o nim §piewajg w hymnie)
ijest gotowe przeptacaé, aby tylko odgoni¢
zlego Karbona. Ba, jest gotowe dzieli¢ si¢
swym dysgustem z bliznimi i stad duniski
wniosek do UE, by od 2030 r. Europy nie
kalaty juz samochody spalinowe. Co nie
przeszkadza Dunczykom by¢ najwigkszy-
mi $mieciarzami w Unii ani mordowaé
20 mln zwierzat futerkowych rocznie.
Kazdy ma problemy na miar¢ swoich
mozliwosci.

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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LNG byt, jest |1 hedzie niezastapiony

Jak wynika z corocznej prognozy Shell, zapotrzebowanie na skroplony gaz ziemny bedzie wzrastalo wraz
z ozywieniem gospodarek. Nawet w 2020 r. pomimo COVID-19 popyt na LNG zwi¢kszyl si¢ do 360 min t
(2019 r. - 358 min t). Nie przeszkodzila w tym niestabilnos¢ na rynkach.

Globalne ceny LNG byty rekordowo
niskie na poczatku ub. roku, ale zapotrze-
bowanie w Europie i elastyczne dostawy
z USA pomogty zréwnowazyé rynek
w | potowie. Przerwy w dostawach w in-
nych regionach, ograniczenia strukturalne
oraz ekstremalne warunki pogodowe
pod koniec roku doprowadzity do zwiek-
szenia cen do poziomu najwyzszego od
6 lat dzieki przywrdceniu popytu w Azji
i wzrostowi zakupdw na zime w obliczu
zmniejszonej podazy. ,LNG okazat sie
elastycznym zrodtem energii, jakiego
potrzebowat swiat podczas pandemii
COVID-19. To paliwo wykazato duza
odpornosé i zdolnos¢ do zaspokajania
zyciowych potrzeb ludzi w tych bezpre-
cedensowych czasach. Kraje i firmy na
catym Swiecie, w tym Shell, wyznaczaja
sobie cel zerowego poziomu emisji netto
i starajg sie tworzy¢ systemy energetycz-
ne generujgce mniej CO,. Gaz ziemny,
w tym LNG, jako najczysciej spalajace
sie paliwo kopalne ma do odegrania
zasadniczg role w zaspokajaniu potrzeb
energetycznych $wiata i ma pomagac
w osigganiu neutralno$ci weglowej” -
ocenit Maarten Wetselaar, Integrated
Gas, Renewables and Energy Solutions
Director w Shell.

Chiny i Indie odegraty gtéwna role
w odbudowaniu popytu na LNG w cza-
sie pandemii. Chiny zwiekszyty import
LNG do 67 min t, o 11% w skali roku.
Zapowiedz osiggniecia neutralnosci pod
wzgledem emisji CO, do 2060 r. powinna
przyczyni¢ sie do dalszego zwiekszania
chinskiego popytu na LNG, poniewaz
gaz odgrywa zasadniczg role w dekarbo-
nizacji trudnych pod tym wzgledem sek-
toréw, takich jak ogrzewanie budynkow,
przemyst ciezki, transport morski i daleki
transport drogowy. Indie tez zwigkszyty
w 2020 r. import o 11%, wykorzystujac
spadek cen LNG do uzupetnienia krajowej
produkcji gazu.

Dwaj pozostali duzi azjatyccy impor-
terzy LNG, Japonia i Korea Potudniowa,
takze zapowiedzieli cele zerowej emisji
netto. Korea Ptd. planuje do 2034 r.
przestawi¢ 24 elektrownie weglowe na
LNG. Gaz ziemny emituje od 45% do
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55% mniej gazéw cieplarnianych i mniej
niz 1/10 zanieczyszczen powietrza niz
wegiel, gdy jest uzywany do wytwarzania
energii elektryczne;.

Globalne zapotrzebowanie na LNG
osiggnie 700 min t do 2040 r. Oczekuje
sie, ze Azja bedzie odpowiedzialna za
prawie 75% tego wzrostu, poniewaz tam
produkcja gazu spada, a LNG zastepuje
Zrédta energii 0 wyzszej emisji. Chinski
transport ciezki zuzyt w 2020 r. niemal
13 miIn ton LNG, prawie dwa razy wiecej
w poréwnaniu z 2018 r., by obstuzy¢
szybko rosngca flote zasilanych nim
ciezarowek i autobusow, ktdra znacznie
przekracza 500 tys. pojazdéw. Zwieksza
sie tez wykorzystanie LNG w transporcie
morskim. Oczekuje sig, ze liczba spala-
jacych go statkéw wzrosnie ponad dwu-
krotnie, a do 2023 r. na Swiecie bedzie 45
bunkrowcéw LNG.

Mozna oczekiwac dysproporcji miedzy
podazg a popytem w $rodku biezacej
dekady, poniewaz nowa produkcja be-
dzie nizsza od poprzednio zaktadane;j.
W 2020 r. zapowiedziano zaledwie 3 min
ton nowej produkcji LNG, a oczekiwano
60 min t. Wedtug szacunkéw ponad po-
towa przysztego zapotrzebowania na LNG
bedzie pochodzi¢ z krajéw majacych cele
zerowej emisji netto. Nie pozostanie to
bez wptywu na dostepnosc¢ i ceny skrop-
lonego gazu jako paliwa dla transportu
drogowego.

W pazdzierniku 2020 r. Shell otworzyt
pierwszg w Polsce komercyjng stacje
LNG dla samochodéw ciezarowych.
Wroctawska stacja jest jednym z 39
punktéw Shell budowanych w ramach
tworzenia korytarza LNG dla ciezaréwek
napedzanych btekitnym paliwem, bieg-
ngcego z Hiszpanii do Polski. Docelowo
Shell planuje otworzy¢ w Polsce kolejne
8 stacji, w tym w niedalekiej przysztosci
w Swiecku, Poznaniu, Piotrkowie i towej.
~Liczymy na to, ze co najmniej dwie stacje
z 8 punktéw tankowania LNG w Polsce,
planowanych w ramach konsorcjum
BioLNG EuroNet, uda sie uruchomic
jeszcze w tym roku. W przypadku obiektu
w Swiecku jestesmy w przededniu testow
technicznych” - zapowiedziat Oleksandr

Koliakin, dyrektor generalny ds. ryn-
ku detalicznego na Europe Srodkowa
i Wschodnig w Grupie Shell.

Korytarz, jak i koncentracja stacji przy
zachodniej granicy, to oczywisty wptyw
decyzji Niemiec o zwolnieniu gazowych
ciezarowek z optat autostradowych. Wy-
wofato to takze negatywne komentarze,
poniewaz wptyw zasilania gazowego na
dekarbonizacje transportu jest kwes-
tionowany, a w kazdym razie $rednie
zmniejszenie emisji CO, nie przekroczy
10%. Lobbujac za LNG, niemiecka
agencja energetyczna dena podkreslata
jeszcze kilka bardzo istotnych zalet. Jego
zadaniem jest uniezaleznienie transportu
od ropy naftowej w krétko- i Sredniotermi-
nowej perspektywie. Gtéwnym graczem
na rynku skroplonego gazu ziemnego
jest wprawdzie Rosja, ale sg takze alter-
natywy, cho¢ moze on wtedy wymagac
dtuzszego transportu np. z Kataru, ktéry
juz dostarcza blisko potowe LNG zuzy-
wanego w Europie. Sg tez potencjalne
lokalne zZrddta: skroplony biometan (LBM)
i skroplony metan syntetyczny (LSM) two-
rzony drogg syntezy CO, i wodoru przy
wykorzystaniu odnawialnych zasobow
energii. Mozna je miesza¢ w dowolnych
proporcjach z LNG pochodzenia kopalne-
go. Niemcy stawiajg na obie technologie,
majac duzo odpaddw rolniczych i energii
wiatrowej. W ten sposéb moga zapo-
biega¢ uwalnianiu metanu z proceséw
fermentacyjnych do atmosfery i aktywnie
obniza¢ stezenie dwutlenku wegla.

Zwolnienie z myta mozna uznaé za
forme subsydiowania zasilania LNG,
ale trzeba uwzgledni¢, ze w ten sposéb
utatwia sie wprowadzenie pojazdow
0 obnizonej emisji CO,, radykalnie mniej
zanieczyszczajacych powietrze innymi
szkodliwymi sktadnikami spalin, a do
tego o zasiegu przekraczajgcym 1000 km.
Takie odlegtosci jeszcze bardzo dtugo
pozostang nieosiggalna dla ciezaréwek
elektrycznych. Wodorowe Hyundaie
w Szwajcarii pono¢ przejezdzajg 400 km?
Informacje sa bardzo skape. Transport
i tankowanie LNG sa opanowane i bez-
pieczne, czego w zadnym razie nie mozna
powiedzie¢ o wodorze. =

ojtex Transport to nieduza i mtoda

firma, co mogto skréci¢ proces
podejmowania decyzji: to ona jako pierw-
sza kupita ciagnik Scania zasilany skrop-
lonym gazem ziemnym. Ale ten wybor
poprzedzity staranne kalkulacje.

Wptyw miatfa tu takze Wielka Polity-
ka. Specjalnoscia Wojtex Transport od
poczatku jej dziatania, tj. koncowych
lat ub. wieku, byt transport chtodniczy.
Dziatajac z Ignatek, przedmiescia Bia-
tegostoku, wywozono polskie produkty
do krajéw Europy Zachodniej, a stamtad
sprowadzano owoce, warzywa i nabiat
zaopatrujgc w nie rosyjskie miasta. Bliska
zagranica po zachodniej stronie bazy,
Moskwa czy Petersburg po wschodniej,
taki uktad pasowat tak wiascicielowi, jak
i kierowcom. Kto byt chetny na egzotycz-
ne podroze, brat kurs na Syberie albo do
azjatyckich krajéw WNP.

To zmienito sie po aneksji Krymu,
a w konsekwencji wprowadzeniu embar-
ga na dostawy do Rosji. Nagle Wojtex
Transport musiata przejs¢ na juz mocno
obsadzone trasy europejskie. To byty
nietatwe czasy, wymagajace nawet
zredukowania floty, ktéra w najlepszym
momencie przekroczyta 30 zestawow.
Rozwigzania szukano w ,ucieczce do
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LNG dobrze sprawdzit sie
w Wojtex Transport

przodu”, zastosowaniu radykalnego
sposobu na obnizenie kosztéw. Zwré-
cono uwage na LNG, ktéry po zniesieniu
akcyzy na gaz ziemny stat sie konku-
rencyjnie tani wzgledem oleju napedo-
wego. Wszystkie kraje, do jakich teraz
jezdzono, zapowiadaty szybkag budowe
sieci stacji tankowania gazu skroplonego
i tez wyceniaty go korzystnie. Do tego
Niemcy zwolnity ciezaréwki zasilane LNG
z myta autostradowego. Trzeba bylo tylko
wybra¢ spomiedzy dwéch dostepnych
wtedy modeli, biorgc pod uwage koszty
w catym cyklu zycia.

Wojtex kupuje ciagniki na wtasnos¢,
planujac 5-letnig eksploatacje, a nastep-
nie odsprzedaz. Warto$¢ uzywanych po-
jazdéw gazowych byta i wcigz jest wielka
niewiadoma, ale zaktadano, ze Scania
utrzyma jg lepiej. IVECO kusito wiekszym
zasiegiem, natomiast wynajem dtugoter-
minowy byt kosztowny. Na szali pojawita
sie takze renoma biatostockiego serwisu
Scania, totez ostatecznie w maju 2019 r.
do floty dofgczyt pierwszy ciagnik R410
LNG, zarazem pierwszy pojazd tej marki
w Woijteksie, wczesniej korzystajacej
kolejno z Volvo, DAF-6w i Mercedesow.

To nie byt skok na slepo, ale mimo
wszystko odwazny krok. Teraz jezdza

demonstracyjne zestawy z gazowymi
ciggnikami, jeden z nich wziat udziat
w akcji ,Scania zawsze na czele”, wiele
juz o nich wiadomo. Wtedy byty tylko
deklaracje, ktére nie do konca sie spet-
nity. Zapowiadany rozwdj infrastruktury
paliwowej np. w Niemczech opdznit sie,
ale rzeczywiscie w ciggu 2020 r. powstato
kilkadziesigt obiektow. Wtasciciel firmy
Wojciech Kusnerz i odpowiedzialny za ta-
bor Kamil Filipowicz starannie analizowali
trasy pokonywane przez chtodnie Wojtek-

( )

Co to jest, ten LNG?
@ Liquified Natural Gas = skroplony gaz
ziemny

® skiad: 81+99% metanu, do 13%
etanu, do 4% propanu, do 1% ciezkich
weglowodordéw, do 1% azotu

® zawartosc siarki 0!

® bezwonny, bezbarwny, nietoksycz-
ny, nie powoduje korozji

® temperatura przewozu i magazyno-
wania od -110 do -164°C

® temperatura zaptonu 537°C

® gestos¢ 0,36+0,42 kg/I

® gestos¢ energetyczna 50 MJ/kg,
21 MJ/I (dla poréwnania ON 43 MJ/kg,
36 MJ/I).

- J

To nie jest Scania LNG Woijteksu, tylko demonstracyjny zestaw, jakim przyjechali$my z wizytqg, zastajgc na placu kilka pojazdéw
i zaden nie byt gazowy. To jest pewne utrudnienie: flota krgzy gtéwnie po Europie Zachodniej, rzadko pojawia sie w bazie,
wiec whasna stacja LNG nie ma uzasadnienia. Tym bardziej daje sie we znaki staba infrastruktura w Polsce.
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su, zgrywajac je z lokalizacjg stacji LNG.
Najwiekszym problemem byt i wcigz jest
brak stacji w Polsce, gdzie tez pada duzo
obietnic, ale ich wykonanie bardzo sie
przeciaga. Pétnocna czes¢ kraju jest pod
tym wzgledem pustynia. Pierwszg umowe
podpisano z warszawska MZA, ktéra ma
stacje w zajezdni na ul. Ostrobramskiej,
wygodnie dla autobuséw, ale nie dla
zestawow, ktére muszg zbaczac z drog
szybkiego ruchu. Parametry techniczne
takze odbiegajg od potrzeb: zjezdzajacy
z diugiej trasy ciagnik LNG bedzie miat
~ciepte” zbiorniki i duze cisnienie odparo-
wanego gazu, z czym ta stacja z trudem
sobie radzi.

Pionierska polska stacja w Sremie tez
wymaga zjechania z autostrady, a stan
ostatniego odcinka dojazdu wota o po-
mste do nieba. Shell pod Wroctawiem czy
stacje przygraniczne powstaty z mysla
o slaskich gigantach transportowych.
Im dalej, tym lepiej: najpewniejszym
miejscem tankowania okazata sie stacja
na obwodnicy Berlina. Nie ma zadnych
ktopotdéw z uzupetnieniem gazowego
paliwa w krajach Beneluksu czy Hiszpa-
nii, zdarzajg sie przygody we Francji, ale
duzy zasieg gazowej Scanii daje swobode
i spokoj planowania.

Producent okresla maksymalny dy-
stans do pokonania przy petnym zapasie
gazu na 1300 km. Jednoczes$nie nie
zaleca przekracza¢ 1100 km. Skad ta
ostroznosé? Nie do konca wiadomo, co
rozumiec jako peten zapas. Kriogeniczne
zbiorniki LNG w ciggnikach Scania maja
w sumie 758 | pojemnosci (406 | lewy
i 352 | prawy), ale nad poziomem ciektego
gazu musi zosta¢ miejsce na jego pary,
wiec nie mozna tego w petni wykorzystac.
W trakcie jazdy i postoju gaz odparowuje
wraz ze wzrostem temperatury i gdy ci-
$nienie w zbiorniku przekracza 16 baréw
jest samoczynnie upuszczany do atmos-
fery. To strata, a do tego metan tez jest
gazem cieplarnianym.

Wojtex Transport ma ciezkie zestawy
chtodnicze, totez zaokraglono do tysigca
km zasieg miedzy tankowaniami, jakiego
nie nalezy przekracza¢. Pierwsza Scania
LNG firmy ma za soba rekordowe trasy
przekraczajace 10 tys. km, w trakcie kto-
rych bez przeszkdd uzupetniano gazowe
paliwo. W sumie przejechata juz ponad
250 tys. km, a cata gazowa flota Wojteksu
przekroczyta milion! Za pierwszym ciag-
nikiem poszto 5 nastepnych i to wcale
byt nie koniec transformacji, obecnie jest
ich w sumie 10, czyli potowa floty. Dla-
czego?
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Pokonywane trasy miedzy Pétwyspem
Iberyjskim a resztg Europy sa wzglednie
ptaskie, co skutkuje zuzyciem gazu nawet
mniejszym, niz przewiduje norma fabrycz-
na. Z jednej z nich przywieziono wynik
22,3 kg/100 km. Jesli zatozy¢, ze dobry
kierowca uzyska taki sam w litrach oleju
napedowego (w Woijteksie przyjmuje
sie prosty przelicznik 1 kg LNG=1 | ON),
to réznica w cenie obu paliw oznacza
oszczednos¢, wprawdzie mocno zalezng
od lokalnych proporciji. Na stacji w Sremie
LNG kosztowat 4,44 zt brutto/kg, gdy ON
byt srednio po 5,30 zt/I. To 16% rdznicy
mozna przyjaé¢ za minimum korzysci.
Oczywiscie w przypadku diesla jest
szansa znalez¢ najtanisza stacje na tra-
sie, podczas gdy informacje o biezacych
cenach LNG s3g stabo dostepne. W Hisz-

Komputer poktadowy podaje biezgce
$rednie zuzycie gazu oraz poziom LNG
w zbiornikach, ale o tym ostatnim tak
naprawde niewiele wie, bo w cieklym
gazie nie ptywa zaden czujnik! Informa-
cja jest wyliczana posrednio i wymaga
ograniczonego zaufania.

Widok oszronionego zbiornika moze budzi¢ groze, ale w rzeczywistosci to tak powin-
no wyglgda¢: na wlewie LNG (w Scania wspélnym dla obu zbiornikéw) jest zapiete
najbardziej popularne ztgcze nozycowe JC Carter, a powyzej podigczono odprowa-
dzanie gazu odparowanego. Jesli go nie ma, tankowanie moze sie przeciggngé lub

nie bedzie ,do petna”.

W ocenie LNG z punktu widzenia kierowcéw trzeba tez wzigé
pod uwage, ze ON tankuje sie na stacjach z wszystkimi udo-
godnieniami, fgcznie z parkingiem w poblizu. Gaz skroplony
jest czesto dostepny przy obiektach przemystowych bez takiego

zaplecza.
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To tez jest ,nasz” ciggnik, ale te Wojteksu sq jeszcze lepiej wyposazone: fotel kie-
rowcy z wentylacjg, klimatyzacja postojowa, dwie lodéwki... Wiekszosé kurséw jest
do Hiszpanii, kierowcom stworzono odpowiednie warunki kilkutygodniowej pracy
w gorgcym klimacie, co doceniajq.

Scania nie zadowolita sie pierwszymi sukcesami gazowych ciggnikéw, lecz bacznie stuchata opinii, a konstruktorzy wyciggali
whioski z danych sptywajgcych online oraz z serwiséw. Wyeliminowano stabe punkty zmniejszajgce niezawodnosé specyficznego
zespotu napedowego. Spalanie gazu zmniejsza obcigzenia mechaniczne, ale zwieksza cieplne, stqd czestsze wymiany oleju
mimo paliwa praktycznie wolnego od siarki.
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panii réznice przy zakupie paliwa moga
siegnac¢ 40%, a ze tam przypada wiek-
szos¢ tras ,zawsze mamy 30% taniej”,
jak tu ujat hastowo Wojciech Kusnerz.
To jednak nie przekfada sie wprost na
mniejsze koszty przewoznika ze wzgledu
na wspomniane straty upuszczanego
gazu.

Dlatego z catego gazowego projektu
w Wojtex Transport nic by nie wyszto,
gdyby nie przychylna postawa kierow-
cow. To zaskakujace podejscie, bo maja
wiele powoddw i okazji, by utrgci¢ LNG
w firmie:
® sprzedawanie ,,0szczednosci” rzecz
jasna odpada,
® trzeba pilnowac¢ zasiegu, majac swia-
domosé, ze paliwo nie jest tak powszech-
nie dostepne jak ON,
® los¢ zatankowanego paliwa jest wy-
padkowg temperatury zbiornika, rodzaju
stacji, a takze czasu podrézy. Dtuzszy
postd] w korku moze doprowadzi¢ do
utraty gazu.

e tankowanie nie trwa wiele diuzej, ale
wymaga przebrania sie w kombinezon
ochronny, co np. latem w Hiszpanii moze
by¢ ucigzliwe,

® kazda stacja LNG ma swoja specyfike
techniczng, z ktdra trzeba sig¢ zapoznad.

Mtody zespdt kierowcdw podszedt do
tego z entuzjazmem, utrudnienia traktujac
jako wyzwania, z ktérymi nalezy sobie

poradzi¢. Bogato wyposazone ciggniki
rewanzuja sie wysokim komfortem jazdy,
poniewaz sg znacznie cichsze niz ana-
logiczne R-ki z dieslami. Nowa kabina
Scania ma bardzo dobre opinie takze
co do hatasu we wnetrzu pochodzacego
z 410-konnego diesla, a tu jest o0 2 dB
mniej! W czasie jazdy silnik jest ledwie
styszalny, przy przyspieszaniu charakte-
rystycznie gulgocze, to miekki dZzwiek
przyjemniejszy dla ucha niz dudnienie
silnika wysokopreznego. Podobne sa
odczucia na zewnatrz.

Ale nie obesztoby si¢ bez starannego
wsparcia ze strony Scania i logistyki
Wojteksu. Gazowy silnik OC13 bazuje na
wysokopreznym 13-litrowcu, ma zmie-
niong gtowice ze $wiecami zaptonowym
i wtryskiwacze metanu w fazie gazowe;.
Optymalizacja spalania gazu o duzej
wartosci energetycznej umozliwita uzys-
kanie mocy maksymalnej takiej samej jak
w dieslu, 302 kW (410 KM) i momentu
obrotowego 2000 Nm, tylko o 150 Nm
mniejszego. Jest on jednak rozwijany
w zakresie 1100+1400 obr./min, a wiec
o 100 obr./min wyzszym, do czego do-
stosowano dziatanie zautomatyzowanej
skrzyni biegéw Opticruise. Przetacza na
wyzszy bieg nieco ,przeciaggajac”, a przy
redukciji pilnuje, by predkos¢ obroto-
wa nie spadata ponizej 1000 obr./min.
To moze skutkowaé czestszg zmiang

-~
Wojciech Kusnerz (z pra-
wej) i szef floty Wojtex
Transport Kamil Filipo-
wicz wyrézniajg sie po-
$réd bardzo ostroznych
polskich przewoznikéw:
sq otwarci na nowosci
i nie bojq sie ryzyka, jesli
jest dobrze skalkulowane!
LNG sprawdzit sie jako pa-
liwo w ciggnikach i gdyby
zaproponowano go takze
do agregatéw chtodniczy,
zostatby chetnie przyjety.
Agregat elekiryczny zasila-
ny np. z osi napedzajgcej
generator? Pierwsze ogni-
wo juz jest: kupiono nowe
Carriery HE19 z w petni
elektrycznym przeniesie-
niem napedu. Wystarczy
wyjaé diesla... We flocie
dominuje Carrier, do cze-
go tez przyczynia sie serwis
niemal ,ptot w ptot” z fir-
ma. Naczepy to mieszanka
(Schmitz i Krone.

~
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przetozenia na gorskich trasa, ale na S8
w podrézy Warszawa-Ignatki-Warszawa
nie byto duzo takich warunkow.

Kierowca jest wspierany przez tempo-
mat predykcyjny z mapa GPS, lecz ze
wzgledu na specyficzng charakterystyke
silnika zaleca sie w trakcie szkolen, by
zwracat uwage na topografie drogi i ew.
nieoczekiwane przeszkody, gotow wes-
prze¢ rozpedzanie, a przede wszystkim
hamowanie. Ze wzgledu na niski stopien
sprezania OC13 efekt hamowania silni-
kiem jest bardzo staby, seryjne wypo-
sazenie ciggnika stanowi zwalniacz przy
skrzyni biegéw. W kazdym razie trzeba
liczy¢ sie z tym, ze $rednia podrdzna
predkosé¢ gazowego zestawu bedzie
nieco mniejsza, niz przy ciagniku z kon-
wencjonalnym napedem.

Na intensywno$¢ wykorzystania po-
jazdu moga wptynac takze skrécone,
w poréwnaniu z dieslem, okresy miedzy-
przegladowe. Silnik gazowy Scania wy-
maga wymiany $wiec i oleju co 45 tys.
km, z czym radzg sobie sprawnie auto-
ryzowane serwisy, zobowigzane 4-letnim
kontraktem. Po jego zakoriczeniu zadania
przejmie wiasny warsztat Wojteksu.

Produkty spozywcze sg silnie sezono-
we: w kazdym roku ceny, a wraz z nimi
popyt i podaz narzucajg zmiane dostaw-
céw i odbiorcéw. Wojtex Transport nie
ma luksusu pracy ,na wahadfach”, wy-
starczy kaprys pogody, by na nowo usta-
la¢ trasy. Zmudnie opracowano nie tylko
sie¢ najwygodniejszych stacji, ktérych
lokalizacje sg wpisywane do nawigacji
ciagnikow, ale takze dla kazdej kilka stacji
rezerwowych w razie awarii podstawowe;.
Dlatego transport przebiega sprawnie
i tanio, wcigz poréwnuijac tylko koszty pa-
liwa. Wcigz aktualne jest pytanie: co dalej,
za 3 lata, gdy pierwszy ciggnik bedzie
miat 5 lat i zapewne przejedzie zaktadany
1 min km? Czy da sie jeszcze przedtuzyé
eksploatacje o choéby 2 lata i dopiero
wtedy sprzedac¢? Gdzie zalezé kupca?
Wprowadzenie gazowych ciggnikéw
w Wojtex Transport w petni sie powiodto,
ale to nie oznacza, ze powiedziano zde-
cydowane ,nie” dieslom.

Firma odczuta jednak, ze jej pionierskie
dziatania sg bacznie obserwowane takze
przez klientdw, ktory coraz czesciej pytaja
0 zaangazowanie obstugujgcych ich prze-
woznikéw w zréwnowazony transport.
A jakze, jak najbardziej zréwnowazony
pod katem emisji, kosztow i skutecznej
realizacji zadan! katwiej przecierac sciez-
ki, jesli wczesniej przemyslato sie kazdy
krok. [

POZKRONE SA
62-080 Tarnowo Podgorne, ul. Poznanska 37,
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Nowa generacja, nowy pomyst
DAF XF, XG i XG+

AF jako pierwszy europejski pro-

ducent samochodoéw ciezarowych
wprowadzit nowg generacje pojazdow
z kabinami o wymiarach uwzgledniajg-
cych dodatkowa dtugosé, na jaka zezwa-
laja przepisy zmienione w celu poprawy
aerodynamiki i bezpieczenstwa. Unijny
cel zrealizowano w ciekawy sposéb. Za-
nosito sie na powrét kabin ,,z noskiem”,
wprawdzie bardzo krétkim, tymczasem
badania DAF wykazaty, ze klinowe wydtu-
zenie przedniej czesci powoduje bardzo
mate zmniejszenie oporu, a za to wymaga
dotozenia pokaznej, bezproduktywnej
masy.

Dlatego nowy XF ma wcigz kabine
wagonowa, ale wydtuzong o 160 mm
do przodu i osadzong o 75 mm nizej
w poréwnaniu z obecnymi XF Space
Cab i Super Space Cab (ktore w dalszym
ciggu znajdujg sie w ofercie). Dzieki temu
przednie narozniki mozna byto zaokragli¢

Duze pole widzenia byto jednym z celéw
projektu nowej generacji DAF. Kabiny
XF, XG i XG+ majq szybe przedniq
o powierzchni 2,3 m? umieszczong wy-
jgtkowo nisko, co zapewnia doskonatqg
widoczno$é bezposrednig. Opcjonalnie
jest dostepne okno w drzwiach po stro-
nie pasazera utatwiajgce dostrzezenie
pieszych, rowerzystow i dzieci obok
pojazdu, w potgczeniu ze sktadanym
fotelem. Nowe obudowy lusterek sq
smukie, wieksza przestrzeh miedzy nimi
oraz stupkami poprawia widoczno$é.
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bardzo duzym promieniem, co przyniosto
zdecydowane obnizenie oporu aerodyna-
micznego, a jednoczesnie sprzyja dos-
konatej widocznosci z miejsca kierowcy
przez duza szyba przednig i boczne okna
0 nisko potozonych krawedziach. Wy-
soko$¢ wewnetrzna kabiny nowego XF
wynosi od 1900 do 2075 mm w zalezno-
$ci od miejsca pomiaru. DAF wprowadza
rownolegle modele XG i XG+, tworzac
nowy segment pojazddw najwyzszej
klasy, maksymalnie wykorzystujgcych
zmienione przepisy dotyczace wymiardw.
Oba modele flagowe cechuje dodatkowe
330 mm dtugosci tylnej czesci kabiny,
co zapewnia duza przestrzen do pracy
i wypoczynku. Podfoga znajduje si¢ 0 125
mm wyzej niz w XF i jest niemal ptaska,
ale wejscie do wnetrza wciaz wymaga
pokonania tylko 3 stopni. Kabina XG ma
wysokos$¢ od 1980 do 2105 mm, a XG+
jest jeszcze podwyzszona, dochodzac
do 2220 mm. Pojemnos¢ kabiny flago-
wego XG+ wynosi 12,5 m®, to wiecej niz
w obecnych Super Space Cab.

Nowa konstrukcja kabiny jest lekka,
a jednoczesnie bardzo solidna. Ma po-
chtaniajgce energie zderzenia elementy
na przegrodzie czotowej oraz tylne strefy
zgniotu, ktére zapewniaja ochrone przed
przemieszczajgcymi sie tadunkami.
Obejmuje réwniez opatentowany system
ProCaDis , ktéry w razie wypadku umoz-
liwia kontrolowane przesuniecie kabiny na
podwoziu 0 400 mm w celu zapobiezenia
jej odtgczeniu i pochtoniecia energii ude-
rzenia. ProCaDis gwarantuje zachowanie
struktury kabiny i maksymalizuje prze-
strzen przezycia d la zatogi w jej wnetrzu.

XF, XG i XG+ nowej generacji odzna-
czajg sie $Smiatg i nowoczesna stylizacja
zewnetrzna. W DAF poswiecono wiele
wysitku na dopracowanie aerodynamiki
pojazdu, tgczac atrakcyjny wyglad z opty-
malnymi promieniami przejscia przodu
w boki kabiny. Zbiezne ku przodowi $cia-
ny wraz z uszczelnionymi potgczeniami
elementéw umozliwity poprawe prze-
ptywu powietrza. Wyprofilowana przed-
nia szyba, eliptyczne panele narozne,
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DAF XF. Widoczne sg wielkie promienie zaokrgglenia naroz-
nikéw kabiny, na $cianie przedniej praktycznie nie ma ptaskiej
powierzchni do spietrzenia ci$nienia.

DAF XG - jak Groot. Wydtuzona o ponad 30 cm tylna czesé
kabiny umozliwia wstawienie lezanek o stalej i to duzej sze-

rokosci.

DAF XG+, ten plus to podwyzszony dach. Zaktad kabin w We-
sterloo zostat catkowicie odnowiony, by zmiesci¢ takie gabaryty.

optywowe ostony stupka A, ptyta dolna
ze zintegrowang owiewka powietrza i uni-
kalna konstrukcja owiewek w nadkolach
zapewniajg doskonatg aerodynamike,
podobnie jak opcjonalne kamery zamiast
lusterek zewnetrznych.

Réwnie wazne byly dziatania podjete
w celu uzyskania optymalnego przeptywu
w komorze silnika i pod podtoga kabiny.
Obejmuja one obudowy wokdt chtodnic
powietrza dotadowania i cieczy chtodza-
cej, kierownice powietrza oraz zamkniete
ostony wnek kot. Wszystko to pozwolito
zmniejszy¢ op6r aerodynamiczny o az
19%, co przekfada sie na ponad 6%
z 10% catkowitego obnizenia zuzycia
paliwa.

Pojazdy ciezarowe nowej generacji XF,
XG i XG+ wyrdznia stylowy grill z chro-
mowanymi akcentami. Wykoriczono go
charakterystycznym panelem z logo DAF
z btyszczacymi aplikacjami. Optywowy
stalowy zderzak ma kompozytowg po-
wioke zewnetrzng i sktada sie z 3 elemen-
téw, taczac matg podatnos¢ na uszkodze-
nie z niskimi kosztami naprawy. XF, XG
i XG+ majg w kazdej wersji petne oswie-
tlenie LED ($wiatta do jazdy dziennej,
mijania, drogowe, doswietlajgce zakrety
i manewrowe, boczne obrysowe i opcjo-
nalne przednie przeciwmgielne). Elemen-
ty doswietlajace zakrety zintegrowano
z reflektorami gtéwnymi. W kabinach
XG i XG+ standardowe sg reflektory LED

PREZENTUJE

Skylights o indywidualnym wykoriczeniu.

Nowym opcjonalnym wyposazeniem
jest cyfrowy system DAF Digital Vision
zastepujacy lusterka gtéwne i szero-
kokatne. Kamery zwigkszaja zakres
widzenia, a jednoczesnie poprawiaja
aerodynamike, przyczyniajac sie do obni-
zenia zuzycia paliwa. Dodatkowe funkcje
obejmuja automatyczne panoramowanie
(podazanie za tylng czescig naczepy
podczas pokonywania zakretu) i nakta-
danie znacznikdw w celu wyswietlenia
dodatkowych informacji na temat dtugo-
$ci pojazdu, co jest przydatne podczas
manewrow i wyprzedzania. Ogrzewane
kamery zapewniajg wyrazny obraz nawet
w skrajnych warunkach pogodowych. Po
raz pierwszy zastosowano elektrycznie
sktadane kamery.

DAF Corner View to opcja zastepujaca
lusterko kraweznikowe i lusterko przed-
nie, poprawiajgc pole widzenia w po-
réwnaniu z tradycyjnymi. Wyswietlacz
systemu jest zamontowany na stupku
A po stronie pasazera.

W modelach XF, XG i XG+ jest do-
stepny peten zestaw systemow zwiek-
szajgcych bezpieczenstwo aktywne,
m.in. uktady wspomagania hamowania,
ostrzegania o opuszczeniu pasa ruchu
i awaryjne Swiatta hamowania. Najnowsza
wersja uktadu hamowania awaryjnego
AEBS-3 moze zapewnic¢ w petni autono-
miczne hamowanie, pomagajac uniknaé
kolizji zaréwno z pojazdami nieporusza-
jacymi sie, jak i jadgcymi z predkoscig do
80 km/h. System City Turn Assist wykry-
wa innych uzytkownikéw drég lub obiekty
po stronie pasazera.

Inne opcjonalne uktady to elektroniczny
hamulec postojowy DAF, ktéry wtacza
sie automatycznie po wytaczeniu silnika.
System hamulca przyczepy/naczepy
przy matej predkosci wtgcza niezaleznie
hamulce przyczepy, by utatwié jej pod-
taczenie i odtgczenie. Asystent hamulca
postojowego wigcza wszystkie hamulce
wraz z postojowym, by zagwarantowac,
ze pojazd nie poruszy sie podczas prze-
tadunku zurawiem lub wywrotu.

Komfort kierowcy zaczyna sie od
doskonatej dostepnosci kabiny z 3 stop-
niami, rozmieszczonymi w wygodnym
uktadzie ,klatki schodowej”. Aby utatwié
dostep, mozna przesuna¢ kierownice do
skrajnego przedniego potozenia. Zakresy
regulacji foteli i kolumny kierownicy nie
maja sobie réwnych i zapewniajg najlep-
szg mozliwg pozycje kierowcy, zblizong
do tej, ktdra zajmuje sie w samochodzie
osobowym. W XG i XG+ opcjonalnie
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Kabiny nowej generacji ciezaréwek

DAF oferujq najlepszg w klasie ergo-
nomie. Wszystkie funkcje zwigzane z jaz-
dq sg obstugiwane z poziomu kierownicy
i za pomocq dzwigni pod nig, podobnie
jak menu wyswietlacza cyfrowego, zau-
tomatyzowana skrzynia biegéw TraXon
oraz system audio i telefon. Dodatko-
we funkcje zwigzane z prowadzeniem
pojazdu sq obstugiwane za pomocq
tatwych w obstudze przetgcznikéw,
logicznie rozmieszczonych na tablicy
rozdzielczej. Reczna diwignia hamulca
postojowego utrzyma sie przez kilka
pierwszych miesiecy produkgiji, po czym
zastgpi jq przetgcznik hamulca elekirycz-
nego wiqczajgcego sie samoczynnie.

Wydtuzone kabiny XG i XG+ to

oczywisty wybér dla zatég dwuoso-
bowych. Opcyjny obrotowy fotel kierow-
cy i lezanka o regulowanym ksztatcie
utatwig wspdélne przebywanie w mimo
wszystko ograniczonej przestrzeni.

Projekt wnetrza, podobnie zresziq

jak bryty kabiny, cechuje wielka
starannos¢ i dbatosé o szczegotly. Uzy-
to starannie dobranych materiatéw,
a wykonczenie, tgcznie z rozproszonym
o$wietleniem nocnym, jest na poziomie
dotgd niespotykanym w ciezaréwkach.

Zestaw przyrzqdéw jest cyfrowy, co

wykorzystano w projekcie nie udajgc
na site analogowego. Mozna wybiera¢
jego styl, pokazujemy wariant ,nowo-
czesny”, imitujgcy widok 3D.
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Program uktadéw napedowych jest tak

ustawiony, ze DAF XF moze mie¢ wszystkie

silniki MX11: o mocy 370, 410 lub 450 KM albo
MX13: 430, 480 i 530 KM. XG i XG+ sq wyposaza-
ne tylko w najmocniejszy MX11 i wszystkie MX13.
Na najwyzszym, bezposrednim biegu realizujg one
funkcje overboost, zwiekszajgc moment obrotowy.

sg dostepne obrotowe fotele kierowcy
i pasazera. Sktadany fotel pasazera jest
standardowy. Nie ogranicza on widocz-
nosci na kraweznik przez drzwi Vision
Door z oknem i pozwala uzyskac¢ jeszcze
wiecej przestrzeni w kabinie. Mozna tez
ztozy¢ zagtéwek, dzieki czemu obok
luksusowego tézka DAF otrzymujemy
praktyczny stot.

Tablica rozdzielcza zostata zaprojekto-
wana w taki sposéb, by sprzyjac¢ optymal-
nemu zakresowi bezposredniego widze-
nia. Obejmuje ona srodkowy wyswietlacz
127, ktéry przekazuje wszystkie informacje
dotyczgce pojazdu oraz opcjonalny ekran
dotykowy 10" do obstugi systemu nawi-
gacyjnego i informacyjno-rozrywkowego

DAF. Najwazniejsze przyciski sg idealnie
rozmieszczone na tablicy i na nowo za-
projektowanej kierownicy. Konstrukcja
jest w petni zgodna z filozofig DAF ,,dtonie
na kierownicy, wzrok na drodze” i przy-
czynia sie do zwiekszenia komfortu i bez-
pieczenstwa. Na srodkowym wyswie-
tlaczu kierowca moze wybraé jeden z 2
wzoréw uktaddw i 4 poziomy informacji.
Ustawienia wyswietlania mozna réwniez
dostosowac do wtasnych potrzeb.

Nowa generacja ugruntowuje pozycje
kabin DAF jako wyposazonych w naj-
lepsze t6zka w branzy. Ich dtugosé we
wszystkich wersjach wynosi 2220 mm
przy szerokosci nie mniejszej niz 800 mm
na catej dtugosci w modelach XG i XG+.

PREZENTUJE

Opcjonalne jest mechanicznie lub elek-
trycznie regulowane tézko DAF Relax Bed
optymalnie podpierajgce gtowe, plecy
i nogi. Panel sterowania na tylnej $cianie
kabiny umozliwia obstuge oswietlenia, kli-
matyzacji, systemu dzwigkowego, okien
i luku dachowego bez schodzenia z t6zka.
Z panelu wigcza sie takze tryb monitorin-
gu (aktywuje system Direct Vision oraz
lusterka cyfrowe DAF i DAF Corner Eye)
oraz alarm, uruchamiajac klakson i $wia-
tta awaryjne.

Pod lezanka znajduje sie¢ wiele schow-
kéw, w tym jedna lub dwie szuflady albo
lodowki mieszczace pionowo butelki
1,5 I. Zewnetrzne schowki po lewej i pra-
wej stronie sg dostepne przez duze luki
w bokach kabiny.

Dzieki przestronnym kabinom nowa
generacja DAF zapewnia przestrzen na
rzeczy w konsolach dachowych i nad
tablicg rozdzielcza, w kieszeniach drzwi
i pod lezanka, a takze duzo miejsca na
papiery, dokumenty itp. Tablica rozdziel-
cza zawiera dwa uchwyty na kubki i mate
butelki, a takze znany wysuwany stolik
DAF do jedzenia i pracy, teraz jeszcze
wiekszy. XG i XG+ wyposazono w szuf-
lade w dolnej czesci tablicy rozdzielczej,
w ktorej mozna schowac dokumenty lub
laptopa.

Dzigki wyjatkowym wnetrzom nowych
modeli stworzono ,dom z dala od domu”.

Na tym ujeciu XG dobrze widaé zabiegi

poprawiajgce aerodynamike kabiny, bardzo

gtadkiej, kierujgcej przeptywem powietrza
za pomocq integralnych przettoczen, a nie

dodatkowych deflektorow.
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Dotyczy to réwniez petnego oswietle-
nia LED. W XG i XG+ opcjonalnie jest
dostepne oswietlenie otoczenia, ktdre
obejmuje 15 diod LED i listew Swietlnych
z regulacjg jasnosci i koloru. Podkresla
ono jakos¢ nowej generacji, obok dos-
konatego spasowania i wykonczenia,
elementéw ozdobnych i dobranych ma-
teriatéw. Przyktadem jest migkkie w do-
tyku tworzywo rozdzielczej, ktory stosuje
sie w samochodach osobowych klasy
premium. Umozliwia ono zastosowanie
modnych ostrych krawedzi w projekcie,
taczac doskonaty wyglad z przyjemnymi
wrazeniami dotykowymi.

XF, XG i XG+ sg standardowo wypo-
sazone w uktad automatycznej regulaciji
temperatury lub opcyjnie w petni auto-
matyczna klimatyzacje. Nowoscig jest
zintegrowany ukfad klimatyzacji postojo-
wej (dostepny jako opcja opcja w modelu
XG+) do automatycznego chtodzenia lub
ogrzewania wnetrza kabiny po wytgczeniu
silnika.

Wydtuzenie przedniej czesci kabiny
o 160 mm wigzato sie z koniecznoscia
zastosowania nowego podwozia. Nowo
zaprojektowane i usztywnione poprzeczki
oraz nowe aluminiowe przednie zabez-
pieczenie przeciwnajazdowe zapewniajg
wysokag wytrzymatos¢ na skrecanie i matg
mase. Efekt ten osiggnieto réwniez dzigki
zawieszeniu kabiny z nowa konstrukcja
ttumika drgarn i zintegrowanym okuciom.
Zawieszenie tylnej osi przeprojektowano
tak, by obejmowato nowa geometrie
i potozenie siodta, co w przypadku modeli
XG i XG+ zapewnia wigkszy rozstaw osi
4000 mm przekiadajacy sie ha doskonate
wiasciwosci jezdne i sterownos¢. Nowy
uktad kierowniczy poprawia charaktery-
styke kierowania przy niewielkim wysitku.

Znaczacy wkiad w komfort nowej gene-
racji ma zredukowany o potowe poziom
hatasu i drgan w kabinie oraz migkkos$¢
jazdy.

Modele nowej generacji zostaty wy-
posazone w zmodernizowane uktady
napedowe. Silniki PACCAR MX-11
o pojemnosci 10,8 | i PACCAR MX-13
o pojemnosci 12,9 | zoptymalizowano,
stosujgac nowe wtryskiwacze, nowg
gtowice i blok cylindréw, co umozliwito
uzyskanie wyzszego cisnienia spalania,
oraz toki i tuleje ulepszonej konstrukgji.
Zmieniono takze turbosprezarki, a nowa
sprezarka powietrza instalacji powietrz-
nej, pompa oleju i alternator ograniczaja
straty energii na naped osprzetu. Uktad
oczyszczania spalin zostat przeprojekto-
wany tak, by zapewni¢ najkrétszag droge
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do niego od kolektora wylotowego w celu
obnizenia strat temperatury i zwiekszenia
wydajnosci konwersji szkodliwych sktad-
nikéw. W rezultacie otrzymano wydajne
silniki o doskonatych osiggach zaréwno
podczas jazdy, jak i hamowania, a przy
tym Izejsze 0 10-15 kg.

Kierownice powietrza w komorze silnika
sprzyjaja wydajnosci modutu chfodzace-
go, co minimalizuje zataczanie wentylato-
ra. Nowy silnik i technologie oczyszczania
spalin, a takze zaawansowane zarzg-
dzanie cieptem skutkujg 3% obnizeniem
zuzycia paliwa.

DAF XF, XG i XG+ sg wyposazone
w zautomatyzowang skrzynie biegow
TraXon, w ktérej wprowadzono nowe
funkcje: automatyczny dobér biegu przy
ruszaniu w zaleznosci od obcigzenia,
zaawansowane przewidywanie trasy oraz
(opcjonalnie) funkcje szybkiego ruszania.
W celu uzyskania maksymalnej wydaj-
nosci uktadu napedowego zastosowano
tylne osie o niskim poziomie oleju i nowe
tozyska mechanizmu réznicowego. Nowa
generacja zaciskow hamulcowych ma
mniejsze straty spowodowane tarciem
i jest Izejsza. Mata masa wtasna (ciggnik
XF 4x2 w najczesciej spotykanej specyfi-
kacji wazy tylko 6912 kg) i rozbudowane
systemy wspomagania jazdy (tempomat
Predictive Cruise Control 3 z rozszerzony-
mi funkcjami EcoRoll i Preview Downbhill
Speed Control) tez przyczyniaja sie do
oszczednosci.

DAF XG+ z kamerami zastepujgcymi
lusterka zewnetrze: najwieksza prze-
strzen w kabinie i najmniejszy opér.
Program obejmuje ciggniki z dodatko-
wq osig pchang lub wleczong, w tym
z blizniaczym ogumieniem.

Silniki PACCAR MX-11 i MX-13, oprécz
duzej sprawnosci i niskiej emisji spalin,
poprawiajg wydajnos¢ transportu dzie-
ki zwigkszeniu momentu obrotowego
0 50-100 Nm na biegu bezpos$rednim.
Wersja o mocy 390 kW (530 KM) ma teraz
moment 2700 Nm na najwyzszym biegu
i 2650 Nm na pozostatych. Maksymalny
moment obrotowy jest dostepny od 900
obr./min. Ponadto hamulec silnikowy
zapewnia 0 20% lepszy efekt hamowania
przy nizszych predkosciach obrotowych.

Nowa pojazdy DAF to platforma przy-
gotowana na przyszte nosniki energii,
jak akumulatory i wodér, a takze alter-
natywne ukfady napedowe, w tym silniki
elektryczne, hybrydy ,plug-in”, ogniwa
paliwowe i silniki spalajgce wodor. Silniki
wysokoprezne sg przystosowane do za-
silania najnowszymi generacjami biopaliw
(w tym GTL i HVO), a takze odnawialnymi
paliwami, co umozliwi dalsze zmniej-
szenie $ladu weglowego w transporcie
drogowym.

Wraz z generacjg XF, XG i XG+ DAF
wprowadza zdalne aktualizacje oprogra-
mowania silnika i uktadéw oczyszczania
spalin, modutu ECU pojazdu, centralnej
bramy bezpieczenstwa (CSG) i systemu
DAF Connect. Najdtuzszg w branzy prace
bez przestojow pomagajg uzyskac prze-
biegi miedzyobstugowe do 200 tys. km.
W przypadku transportu dtugodystan-
sowego jest dostepna opcja przegladow
wydtuzonych, co oznacza roczny okres
migdzyobstugowy we wszystkich zasto-
sowaniach drogowych.

Produkcja seryjna ciggnikéw 4x2 i 6x2
oraz podwozi pod zabudowe nowej gene-
racji pojazdéw XF, XG i XG+ rozpocznie
sie w ostatnim kwartale 2021 r. [
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IVECO T-WAY: T - jak Twardziel

VECO zaprezentowata ciezki pojazd
terenowy T-WAY, nastgepce Trakkera.
W nowym modelu zastosowano najno-
woczes$niejsze rozwigzania techniczne
zwigkszajace wydajnosé, tadownosg,
bezpieczenstwo i komfort kierowcy.

T-WAY odziedziczyt po poprzednikach
solidno$¢ wynikajaca z zastosowania
wzmochionego podwozia z ramg o gru-
bosci profilu 10 mm. Przednia o$ ma
nosnos¢ do 9 t, w celu maksymalizaciji
osiggéw w tylnych mostach standardowo
zastosowano zwolnice w piastach kot.
Nowe wzmocnione tylne zawieszenie
podwajnych osi poprawia dzielnosé w te-
renie dzieki wiekszemu przeswitowi po-
przecznemu i katowi zejscia. Jednoczesnie
w poréwnaniu z Trakkerem obnizono mase
wtasng o 325 kg m.in. wtasnie dzieki nowej
konstrukcji zawieszenia tylnego wdzka.
IVECO obiecuje, ze TCO nowego T-WAY
bedzie 0 15% mniejszy niz Trakkera.

T-WAY napedzaja silniki IVECO Cursor
13 0 mocy do 510 KM. W Izejszych konfi-
guracjach jest dostepny takze silnik Cursor
9. Wspotpracujg one z 12- lub 16-biego-
wymi zautomatyzowanymi przektadniami
HI-TRONIX, ktére maja nowe funkcje opra-
cowane z myslag o mobilnosci w terenie.
Hill Holder pomaga w utrzymaniu pojazdu
na wzniesieniu, tryb wykotysania utatwia
odzyskanie przyczepnosci na Sliskiej na-
wierzchni, a tryb petzania poruszanie z mi-
nimalng predkoscia. Na odcinkach szo-
sowych wydajnos¢ zwieksza HI-CRUISE,
przewidujgcy tempomat sterujacy zmiang
biegéw oraz funkcja eco-roll pozwalajgca
wykorzysta¢ bezwtadnos$¢ pojazdu przy
zjezdzie ze wzniesienia.

Oferta konfiguracji zespotu napedowego
jest najszersza na rynku: naped czescio-
wy 6x4 w podwoziach i ciggnikach oraz
8x4 w podwoziach, a takze na wszystkie
kota 4x4 lub 6x6 w podwoziach i ciggni-
kach oraz 8x8 w podwoziach. Wzgledem
Trakkera rozszerzono oferte rozstawow
osi. W T-WAY pojawia si¢ hydrostatyczny
naped na przéd HI-TRACTION w cieza-
réwkach i ciagnikach 6x4, rozwigzanie
oszczedzajgce paliwo przy wykonywaniu
zadan wymagajacych okazjonalnego
napedu na wszystkie kota. Dziata on do
predkosci25 km/h i jest aktywowany au-
tomatycznie.

W ofercie przystawek odbioru mocy
znajduje sie¢ Sandwich PTO umieszczona
pomiedzy silnikiem a skrzynig biegow,
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Sprzedaz pojazdéw budowlanych na $wiecie od 3 lat rosnie, IVECO chce skorzysta¢
z dobrej koniunktury i zwiekszy¢ swéj udziat w rynku europejskim do 10%, nie za-
pominajgc o reszcie $wiata. Potowa produkcji trafia do Azji i Afryki, pod koniec roku
ruszg dostawy T-WAY z silnikami odpowiadajgcymi nizszym normom emisyjnym.

ktéra moze przekazac na urzadzenia zabu-
dowy do 2300 Nm momentu obrotowego.

IVECO T-WAY jest najlepiej skomuni-
kowanym pojazdem w swojej klasie, ma
standardowy modut Connectivity Box.
System facznosci umozliwia telediagno-
styke i obstuge predykcyijna, a takze zdal-
ne monitorowanie parametréow kazdego
pojazdu przez menedzera floty. Ustugi
IVECO ON stuza maksymalizacji pro-
duktywnosci i trwatosci pojazdu, a takze
ograniczeniu do minimum nieplanowanych
przestojéw. Nowa architektura elektryczno
-elektroniczna HI-MUX jest w petni kompa-
tybilna z systemami sterowania najnowszej
generaciji.

Premiera IVECO T-WAY przypadta na
ciekawy moment w historii marki. Pod
koniec 2019 r. koncern CNH zapowie-
dziat wydzielenie pojazdéw uzytkowych
i silnikéw, czyli IVECO i FPT, by dziataly
samodzielnie i nie psuty niskimi mar-
zami interesu maszyn budowlanych
i roboczych. Covid op6znit realizacje
planéw na poczgtek 2022 r., ale w ko-
lejce natychmiast ustawili sie Chinczycy.
Oferte ztozyt FAW. Rozmowy toczone
jesienig ub. roku nie doprowadzity
jednak do porozumienia, podobnie jak
druga tura w styczniu br. Ostatecznie
rzqd wioski wyraznie dat do zrozumie-
nia, ze IVECO nie trafi w chifskie rece.
Ciekawe, prywatne przedsiebiorstwo,
a panstwo nie chce obcego inwestora...

Kabina T-WAY dzieli rozwigzania funk-
cjonalne i stylizacje z serig WAY. Dostepna
w wersji krotkiej AD i ditugiej AT z dachem
standardowym lub podwyzszonym, utat-
wia prace kierowcy dzieki rozwigzaniom
poprawiajagcym widocznos¢, chronigcym
przed zabrudzeniami oraz upraszczajgcym
czynnosci przegladowe i naprawcze. Cata
strefa kierowcy zostata pomyslana jako
wnetrza praktyczne i utatwiajace zycie.
Komfortowy i ergonomiczny fotel wraz
nowa wielofunkcyjng kierownicg zapew-
niajg najwyzszy komfort pracy.

IVECO X-WAY i T-WAY tworza najbar-
dziej kompleksowag game terenowych
samochoddw ciezarowych narynku. m
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Nowy IVECO S-WAY 0OSZCZEDNIEJSZY | MADRZEJSZY

IVECO S-WAY od czasu premiery 2 lata
temu ciesza sie popularno$cig wsréd kie-
rowcow ze wzgledu na wysoki komfort ka-
biny. Klienci doceniajg poprawe wydajnosci
i obnizenie kosztu posiadania uzyskane
dzieki tacznosci i pakietom ustug. Obecnie
prawie 4 na 5 z nich wykupuje abonament
na komplet ustug telematycznych, a wskaz-
nik ten systematycznie rosnie.

Nowe IVECO S-WAY dzieki licznym
udoskonaleniom podnosi poprzeczke pod
wzgledem osiggéw i zuzycia paliwa, obni-
zonego nawet 0 3%. Silniki z nowej gamy
spetniajg normy Euro VI E i moga by¢ zasila-
ne 100% biopaliwem 2. generacji, takim jak
HVO. Seria Cursor 13 zostata uzupetniona
o dwa nowe warianty mocy 490 i 530 KM.
Sprawnos¢ silnikéw Cursor 11113 podnie-
siono dzieki zwiekszeniu stopnia sprezania
i nowej strategii zarzgdzania spalaniem.
Wieksze silniki sg fgczone z nowymi tylnymi
mostami jednostopniowymi o zmniejszo-
nych oporach wewnetrznych. Przetozenia
tylnej osi w pojazdach z oponami o stan-
dardowym profilu moga by¢ wydtuzone

GEODIS KupPudJE 200 cGAzOWYCH

GEODIS, globalny operator tacuchéw
dostaw, jest bezposrednio obecny w 67
krajach, a 120 obejmuje swoja siecig. Jest
w branzy nr 1 we Francji, 6 w Europie i 7
na swiecie. W 2020 r. GEODIS zatrudniata
tacznie ponad 41 tys. pracownikéw i odno-
towata 8,4 mid euro wptywdw ze sprzedazy.

Teraz GEODIS inwestuje w zielong flote
do obstugi dostaw miejskich we Francji,

do 2,31:1. Umozliwia to obnizenie pred-
kosci obrotowej, a tym samym poprawe
wydajnosci na dtugich trasach. Dzigki tym
rozwigzaniom S-Way z silnikiem Cursor 13
490 KM ma wyjatkowo niskie catkowite
koszty posiadania.

Do poprawy efektywnosci IVECO S-WAY
przyczyniajg sie takze m. in. automatyczna
klimatyzacja z nowym trybem Eco, ktéry
eliminuje zbedne zuzycie energii, oraz
aerodynamiczne ostony stupka A nadajace
kabinie bardziej optywowy ksztatt. Cyfrowy
asystent kierowcy IVECO Driver Pal, nowe
zaawansowane funkcje i skomunikowa-
ne ustugi utatwiajg prace za kierownicg
i zwiekszaja jej wydajnos¢. IVECO Driver
Pal umozliwia kierowcy interakcje z po-
jazdem, systemami sterowania, IVECO
Control Room i funkcjami zarzadzania flotg
przez polecenia gtosowe z wykorzystaniem
modutu Alexa firmy Amazon. Dzieki aplikacii
MYIVECO mozna w ten sposéb nie tylko
obstugiwaé poszczegolne funkcje w kabinie
i system multimedialny, ale takze progra-
mowac trase w nawigacji oraz sprawdzaé

zamawiajac w IVECO 200 samochodow
z silnikami zasilanymi CNG, przystosowa-
nymi do spalania biogazu. Realizacje za-
planowano na koniec tego roku. Celem GE-
ODIS jest petna dekarbonizacja transportu
w centrach 35 najwigkszych francuskich
miast (powyzej 150 tys. mieszkancow)
w ciggu 3 lat. Zamdwiono 107 IVECO Daily
i 93 Eurocargo zasilanych BioGNV, pali-

stan techniczny pojazdu i styl jazdy kie-
rowcy. IVECO Driver Pal umozliwia takze
kontakt z innymi kierowcami przez aplikacje
MYCOMMUNITY.

IVECO wprowadza nowa ustuge Top
Care, ktora zapewnia spokéj zaréwno
kierowcy, jak i wtascicielowi floty w razie
wypadku lub probleméw z pojazdem.
Kierowca aktywuje IVECO Top Care przez
IVECO Driver Pal, by powiadomi¢ najblizszy
warsztat, ktéry postara sie jak najszybcie;
znalezé rozwigzanie. W ramach ustugi ma
pakiet opieki, jezeli w ciagu 6 h nie uda sie
przywréci¢ samochodu do stanu umozli-
wiajgcego kontynuowanie jazdy. Obejmuje
on bezptatny transport, zakwaterowanie
oraz pomoc medyczng w razie potrzeby.

IVECO S-WAY zasilane gazem ziemnym
sg absolutnymi liderami w Europie, obecnie
przypada na nie ponad % sprzedazy. Teraz
zostaty wyposazone w inteligentny osprzet,
jak sprezarka ze sprzegtem i pompa wspo-
magania uktadu kierowniczego o zmiennym
wydatku, w celu dalszego obnizenia zuzy-
cia paliwa. [ ]

IVECO

wem, ktore pozwala zmniejszy¢ emisjg CO,
nawet 0 95%. W poréwnaniu z pojazdami
z silnikiem Diesla Euro VI E emisja czastek
statych jest mniejsza 0 95%, a tlenkéw azo-
tu 0 90%. Pojazdy spetniajg kryteria kate-
gorii Crit’Air 1. Certyfikat Pieck Quiet Truck
71 dB oznacza, ze mozna nimi obstugiwac
dostawy w centrach miast w dzieri i w nocy,
gdzie obowigzuje strefa cichej pracy. m

19




T-TM PREZENTUJE

MAN inwestuje w Matopolsce!

ramach strategii New MAN w latach

2020-22 zostanie rozbudowana
fabryka pojazdéw ciezarowych w Niepo-
tomicach. Warto$¢ inwestycji wyniesie
95 min euro. Podpisano list intencyjny,
a MAN otrzymat decyzje o wsparciu rza-
dowym z rgk wicepremiera Jarostawa
Gowina.

Uroczystos¢ odbyta sie 10 czerwca
w Krakowskim Parku Technologicznym.
W wydarzeniu udziat wzieli Jarostaw
Gowin, Anna Kornecka, wiceminister
rozwoju w Ministerstwie Rozwoju Pracy
i Technologii, Michael Kobriger, cztonek
zarzadu MAN Truck & Bus SE odpowie-
dzialny za produkcje i logistyke, Thorsten
Campehl, prezes zarzadu MAN Trucks,
Wojciech Przybylski, prezes Krakowskiego
Parku Technologicznego oraz przedstawi-
ciele wtadz wojewddztwa matopolskiego.
Decyzja o wsparciu MAN Trucks jest naj-
wigkszg inwestycjg w tym roku w ramach
Polskiej Strefy Inwestycji zarzadzanej
przez Krakowski Park Technologiczny.
Jarostaw Gowin podkreslit w wystapie-
niu znaczenie branzy motoryzacyjnej dla
rozwoju gospodarki, ktérego bardzo nam
trzeba po covidowym zamrozeniu.

Start produkcji po rozbudowie jest
planowany na wrzesierh 2022 r. Docelo-
wo niepotomicki zaktad zatrudni blisko
2,5 tys. pracownikdw, planowana $rednia
dzienna produkcja wyniesie ponad 300
pojazddéw i 200 kabin. ,Koncern MAN
znajduje sie w przetomowym momencie
swojej historii, podejmujac kompleksowg
transformacje przedsiebiorstwa, ktére
dyktujg nam wyzwania przysztosci. Polska
jest dla nas w tym procesie bardzo waz-
nym krajem. Mamy tu dwa nowoczesne
zaktady produkcyjne, centrum finanso-
wo-ksiegowe oraz spotke sprzedazowa,
obecng na polskim rynku od ponad 28 lat.
Nasi pracownicy w Polsce, a jest ich juz
ponad 5 tys., wykonuja wspaniatg prace,
$wiadczg ustugi na najwyzszym poziomie.
Tym bardziej cieszy nas fakt, ze Niepoto-
mice i zaktad MAN Trucks bedzie odgrywat
w tym procesie znaczaca role.” - powie-
dziat Michael Kobriger.

Rozbudowa zaktadu to jeden z kluczo-
wych elementow realizacji strategii New
MAN. Opiera sig ona na 3 filarach: stwo-
rzeniu solidnego przedsiebiorstwa, zbu-
dowaniu silnego zespotu i zaspokajaniu
zapotrzebowania klientéw na innowacyjne
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MAN Trucks w Niepotomicach zostanie rozbudowany o hale zaznaczone rézowym
kolorem. Wplynie to znaczgco na wzrost mocy produkcyjnych i zatrudnienie w za-
ktadzie, ktéry stanie sie jednym z najwiekszych pracodawcéw w regionie.

»~Musimy produko-
wa¢ inacze|” - po-
wiedziat Michael
Kobriger na uro-
czystosci zwigzanej
z oficjalnym przy-
znaniem wsparcia
rzgdowego dla nie-
potomickiej inwesty-
cji. Miat jednak na
mysli nie ten zaktad,
tylko catq strukture
MAN, przechodzqgcg
zmiany w kierunku
ograniczenia kosz-
téw oraz zwigksze-
nia innowacyjnosci.
Jej wynikiem mogqg
by¢ np. ciezaréwki
autonomiczne.

wyroby, zamiast brutalnej walki o miejsce
na rynku.

W czasie tréjzmianowej pracy w Niepo-
tomicach bedzie powstawaé cata gama
pojazdéw ciezarowych MAN. W zakfa-
dzie znajda sie m.in. hala montazu kabin
i centrum modyfikacji ciezaréwek. Pomoc
panstwowa opiewa na 1/3 kwoty inwesty-
cji, obejmie np. dostosowanie okolicznej
komunikacji do potrzeb zwigkszonej zatogi

i przeptywu podzespotdw, a takze stwo-
rzenie bazy mieszkaniowej dla nowych
pracownikow.

Zaktad MAN Trucks w Niepotomicach
zostat otwarty pod koniec 2007 r. Do tej
pory produkowat pojazdy klasy ciezkiej
przeznaczone na rynki europejskie i po-
zaeuropejskie. Do konca 2020 r. opuscito
go ponad 171,5 tys. ciggnikéw siodtowych
i podwozi. m

kwietniu MAN Truck & Bus Polska

dostarczyt sporo nowych TGX dla
branzy okiennej. Szczegding satysfakcje
mogto sprawi¢ zamowienie ztozone przez
firme Eko-Okna S.A. z Kornic na Slasku.
To pierwsze pojazdy z lwem na masce
w jej flocie, a takze spory kontrakt, na 40
podwozi TGX 26.470 6x2-2 LL. Producent
drzwi i okien kupit samochody z silnikami
0 mocy 470 KM, duzymi kabinami z wy-
sokim dachem GX i systemami poprawia-
jacymi bezpieczenstwo i komfort pracy
kierowcdw, m.in. asystentem utrzymania
pasa ruchu, uktadem awaryjnego hamo-
wania, tempomatem adaptacyjnym ACC
i system kontroli skretu.

»Firma Eko-Okna zainteresowata sie
pojazdami marki MAN juz jaki$ czas temu,
a pierwsze testy miaty miejsce w ub. roku.
Pozytywne wrazenie zwigzane z TCO oraz
eksploatacjg pojazdu, jak i komfortem
pracy kierowcy, zdecydowaty o zamo-
wieniu 40 pojazdéw. Bardzo cieszymy
sie, ze nowe podwozia MAN zasilg preznie
rozwijajaca sie flote klienta i wierzymy, ze
jest to poczatek dtugiej wspotpracy! Dzie-
kujemy za zaufanie i zyczymy dalszych
sukcesdéw w rozwijaniu biznesu!” - po-
wiedziat Bernard Wieruszewski, dyrektor
ds. sprzedazy pojazdéw ciezarowych
i rozwoju produktu.

Wszystkie pojazdy zostang przekazane
klientowi do konca pazdziernika 2021.
Do postaci zestawéw przestrzennych
doprowadza je $laska firma WESOB, dla
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Branza okienna lubhi nowe MAN-y TGX

ktorej jest to pierwsze tak duze zlecenie
realizowane na nowych podwoziach MAN
TGX, ale jednoczesnie zwiericzenie wielo-
letniej wspotpracy z firma Eko-Okna. Ten
klient dzieki flocie ponad 410 samocho-
déw operuje we wszystkich krajach Unii
Europejskiej, jest bardzo wymagajacy,
doskonale zna swoje potrzeby i stawia
na jakos$¢ oraz bezawaryjng eksploatacje.
»Trzeba zaznaczy¢, ze to nie cena stanowi
najwazniejszag zalete zabudéw WECON,
lecz sprawdzona i potwierdzona przez
wieloletnie uzytkowanie jako$¢é naszych
zestawdéw przestrzennych, opieka po-
sprzedazowa i serwis dostepny praktycz-
nie w catej UE” - z satysfakcja podkresla
Piotr Mertens, dyrektor handlowy firmy
WESOB. ,Nie jestesmy najtansi i nie jest
naszym celem tworzenie rozwigzan na
potrzebe chwili, tylko praktycznych i trwa-

tych. Naszg pozycje budujemy na filozofii
opartej o wieloletnig wspdtprace z prze-
woznikami i producentami samochodow.
Najlepsza rekomendacja sg zawsze nasze
produkty, bowiem w wieloletniej eksplo-
atacji wysoka jakos$¢ i bezawaryjnosc
zawsze sie optacajg. Zestawy z naszymi
zabudowami sg po to by pracowag, a nie
szukac¢ serwisu w trasie”.

Zamowione zestawy przestrzenne
z systemem dokowania woézka widtowe-
go w samochodzie i przyczepie to efekt
wielu lat doswiadczen firm WESOB i WE-
CON, nieustannej wspétpracy z klientami
oraz filozofii produktu budowanego ,na
wymiar”. Opatentowane rozwigzanie
WESOB faczy klasyczna ,firanke” z inno-
wacyjnym systemem przewozenia wézka.
W wiekszosci panstw europejskich moze
on by¢ podwieszony do zestawu o dtu-

Zabudowa kurtynowa WECON ZS 780 NV SG-A ma wymiary wewn. (dt.xszer.xwys.) 7710x2480x3000 mm, pojemno$é 57,3 m®
i miesci 19 palet. Rama wykonana ze stali o podwyzszonej jakosci jest ocynkowana ogniowo. Podtoga ze sklejki wodoodpornej
25 mm ma gniazda do mocowania tadunku, wzdtuz $cian sq zderzaki paletowe z dodatkowymi otworami SAFETY-LOCK. Sciana
przednia z segmentéw stalowych, ocynkowanych i lakierowanych proszkowo, jest od wewngtrz na catej wysokosci zabezpieczona
sklejkg. Dach przesuwny TSE Mega ma mechaniczny uktad obustronnego podnoszenia o 300 mm. Masa nadwozia to 2550 kg.
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W tym samym czasie w gdanskim oddziale MAN Truck & Bus
Polska odbyto sie uroczyste przekazania 10 ciggnikéw sio-
dtowych TGX 18.470 firmie Drutex z Bytowa, producentowi
okien i drzwi. To takze pierwsze pojazdy nowej generacji MAN
we flocie firmy, ktéra zaméwita ciggniki wyposazone w silniki
o mocy 470 KM, kabiny z wysokim dachem GM oraz systemy
poprawiajgce bezpieczenstwo i komfort kierowcy, takie jak
asystent utrzymania pasa ruchu, system awaryjnego hamo-
wania, tempomat adaptacyjny ACC z funkcjg Stop and Go,
tempomat MAN EfficientCruise z regulacjg w zaleznosci od
terenu, fabryczna elekiryczna klimatyzacja postojowa, asystent
zmeczenia MAN AttentionGuard, radio MAN SmartSelect
z panelem dotykowym oraz o$wietlenie LED.

gosci 18,75 m, jednak w m.in. Wioszech,
Austrii i Szwajcarii w tym limicie musi
miesci¢ sie zestaw wraz z wézkiem, co
wynika z réznej interpretaciji przepisow.
Z tego powodu firmy, ktére czesto jez-
dzg zestawami przyczepowymi w tamte
rejony, musza stosowac krétsze skrzynie
tadunkowe 0 znacznie mniejszej pojemno-
&ci, a zatem i efektywnosci, albo pojazdy
z systemem WESOB! Dzigki niemu wé-
zek widtowy jest przewozony wewnatrz
zabudowy, w pei zabezpieczony przed
niekontrolowanym przemieszczeniem,
a widty sa schowane sg w podtodze. Gdy

wozek jest transportowany na zewnatrz,
dzieki specjalnym podporom wysuwanym
pod rame jego uktad hydrauliczny nie jest
obcigzony, co dodatkowo podwyzsza
bezpieczenstwo transportu.

WESOB standardowo montuje w przy-
czepie tandem osi 0 zmienionym rozsta-
wie i nieco przesuniety do tytu, a takze
podnoszong przednig os, by prowadzenie
takiego zestawu byto komfortowe i bez-
pieczne. Dodatkowo mozna doposazy¢
go w uktad odcigzania osi pierwszej
(zapewnia pionowe docisk sprzegu przez
dyszel nawet przy niepetnych tadunkach)

oraz system stabilizacji toru jazdy RSP,
ktéry zapobiega ,wezykowaniu” przy-
czepy.

Odbiorcami takich pojazdéw sg fir-
my zajmujgce sie transportem stolarki
okiennej lub materiatéw budowlanych.
Dostarczajg one tadunki najczesciej
bezposrednio do klientéw w miejscach
o utrudnionym dojezdzie, np. na plac
budowy. Tam z reguty nie ma wézka wid-
fowego, suwnicy ani zurawia, a przewozny
woézek odtgczony od samochodu lub
przyczepy umozliwia szybki roztadunek
we wiasnym zakresie. [

Daimler Truck na swoim
ciecie kosztow i zielone plany

Daimler Truck zorganizowat 20 maja
pierwszy Dzien Strategii, podczas
ktérego przedstawiono zamierzenia jako
niezaleznej firmy i plany wykorzystania
potencjatu pod wzgledem operacyjnym
i finansowym. Punkt wyjscia jest niezly:
w typowym roku obrotowym Daimler Truck
osiggat przychody ponad 40 mid euro,
sprzedajac ok. pét miliona ciezaréwek i au-
tobusow. Jest rowniez pionierem rozwigzan
technicznych w zakresie bezpieczenstwa,
wydajnosci i zelektryfikowanych uktadéw
napedowych.

O ile jednak w Ameryce Pétnocnej Da-
imler Truck ma bardzo silng pozycje z 40-%
udziatem w segmencie pojazdéw ciezaro-
wych duzej tadownosci, osiagajac wzor-
cowa rentownosé, to wyniki uzyskiwane
na innych rynkach sa mniej zadowalajace.
Konieczna bedzie poprawa rentownosci
w Europie, Brazylii i Azji. ,Nasza misja jako
niezaleznej firmy jest oczywista: bedziemy
wytycza¢ droge do transportu bezemisyj-
nego przez przyspieszenie rozwoju po-
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jazdéw z napedem akumulatorowym i na
ogniwa paliwowe. Znaczaco zwiekszymy
rentownos$¢. Chcemy osiggnac najlepszy
wynik w kazdym z regiondw. Poszczegol-
ne regiony musza sta¢ sie konkurencyjne,
a my jestesmy gotowi wdrozy¢ odpowied-
nie $rodki do realizacji tego celu. Jestesmy
przygotowani do podejmowania trudnych
decyzji dla obnizenia naszych kosztow
statych i dalszej poprawy wynikéw finan-
sowych” - powiedziat Martin Daum, prezes
zarzadu Daimler Truck AG.

Prezes Daum przedstawit nowy zarzad:
Karin Radstrém, prezesa zarzadu Mer-
cedes-Benz Trucks odpowiedzialng za
regiony Europy i Ameryki kacinskiej, Johna
O’Leary, prezesa zarzadu Daimler Trucks
North America, Hartmuta Schicka, prezesa
zarzadu Daimler Trucks Asia oraz Andre-
asa Gorbacha, szefa Truck Technology
Group. Jochen Gétz, dyrektor finansowy
Daimler Truck, zaznaczyt, ze celem jest
zwiekszenie rentowno$ci i zyskow oraz wy-
pracowanie wysokiej wartosci dodanej dla

akcjonariuszy. Daimler Truck bedzie dazy¢
do wzorcowej rentownosci we wszystkich
regionach i dwucyfrowej stopy zwrotu ze
sprzedazy do 2025 r. przy zatozeniu dob-
rych warunkéw rynkowych. Ogtoszono
plan redukcji kosztéw statych, inwestyciji
oraz wydatkéw na badania i rozwéj 0 15%
do 2025 r. (wzgledem 2019 r.). Obejmie to
zmniejszenie kosztow osobowych w Mer-
cedes-Benz Trucks o 300 min euro do
2022 r. oraz nowe dziatania, majace na celu
usprawnienie proceséw i uzyskanie trwa-
tych oszczednosci. Daimler Truck skon-
centruje sie na najbardziej dochodowych
segmentach i regionach. Oznacza to m.in.
ukierunkowanie na bardziej dochodowy
segment pojazddw ciezkich w gtéwnych

regionach, a takze przesuniecie inwestycji
z konwencjonalnych napeddw na bezemi-
syjne i globalnie standaryzowane architek-
tury napedu elektrycznego.

W celu zwigkszenia rentownosci i lojal-
nosci klientdw Daimler Truck bedzie tez
zwiekszaé przychody z rynku wtérnego
i ustug. Dotyczy to czesci zamiennych
i ustug serwisowych, a takze finansowych,
jak leasing, kredyt i ubezpieczenia. Do-
datkowy potencjat wzrostu oferujg nowe
i szybko rozwijajace sie ustugi w dziedzinie
zdigitalizowanego, autonomicznego i ze-
lektryfikowanego transportu. Daimler Truck
dostrzega ogromny potencjat wzrostu
w sektorze ustug i dgzy do zwigkszenia po-
chodzacych z nich przychodéw z obecnych
30% do 50% w 2030 .

Daimler Truck dziata w branzy o charak-
terze cyklicznym, totez zdecydowano o wy-
znaczeniu celéw finansowych uwzgled-
niajgcych potencjalne wahania rynkowe
oraz wysitki zmierzajgce do zmniejszenia
kosztéw statych i lepszej kontroli zmien-
nosci. W tzw. ,,deszczowym” scenariuszu,
poréwnywalnym z pandemicznym 2020 r.,
segment samochoddw cigzarowych i auto-
buséw zamierza osiggaé stope zwrotu ze
sprzedazy na poziomie 6-7%. Przy ,dobrej
pogodzie”, czyli w typowym roku, docelowy
poziom marzy wynosi 8-9%. Natomiast
w scenariuszu ,stonecznym”, bardzo
sprzyjajgcych warunkach rynkowych, Da-
imler Truck dazy do dwucyfrowych marz
operacyjnych.

Zmiany w strukturze organizacyjnej maja
zapewni¢ kazdemu regionowi wiekszg eks-
pansywnos$c¢ i odpowiedzialnos$¢ za rozwoj
produktéw. Zadaniem kazdego z gtéwnych
rynkéw regionalnych (Ameryki Pétnocnej,
Europy, Ameryki tacinskiej i Azji) bedzie
osiagnigcie wyznaczonej rentownosci.

T-TM PREZENTUJE

Prototypowy wodorowy GenH2Trucks juz jezdzi po torze testo-
wym, ale zrobi sporo kétek, nim ta technologia pojawi sie na
drogach. Testy klienckie zapowiada sie na 2025 r., produkcje

seryjng na 2027.

Daimler Truck przedstawi regionalne dane
finansowe i cele co do marzy ze sprzedazy
podczas Capital Market Day w IV kwartale,
przed debiutem gietfdowym.

Dr Andreas Gorbach, cztonek zarzadu
nadzorujacy kwestie techniczne oraz szef
Truck Technology Group, objasnit zato-
zenia strategii technicznej Daimler Truck.
W pierwszym rzedzie firma ograniczy in-
westycje w spalinowe uktady napedowe,
dzielac sie kosztami z partnerami. To juz
sie stato w dziedzinie silnikéw Sredniej
mocy, za ktére bedzie wspoétodpowiedzial-
ny Cummins. Poszukuje sie partneréw
do wspdtpracy przy silnikach do ciezkich
pojazdéw uzytkowych. Do 2025 r. Daimler
Truck jeszcze bardziej ograniczy wydatki
na konwencjonalne ukfady napedowe,
a wigkszo$¢ naktaddw na badania i rozwoj
skieruje na rozwigzania techniczne pojaz-
ddéw bezemisyjnych.

Obecnie w codziennej eksploataciji
sg modele FUSO eCanter, Freightliner
eCascadia i eM2, Mercedes-Benz eActros
i eCitaro oraz autobus szkolny Thomas Built
Buses Jouley. Klienci przejechali nimi tgcz-
nie ponad 10 min kilometréw. W przysztym
roku na rynek wejdzie Mercedes-Benz
eActros LongHaul o zasiggu ok. 500 km.
Planujac rozwdj ciezaréwek z akumula-
torowym napedem elektrycznym Daimler
Truck dazy do uzyskania zasiegu do 800
km. W tym celu opracowuje witasne rozwig-
zania techniczne napedéw eDrive, ponadto
zawarta kilka przedsiewzie¢ partnerskich
w zakresie techniki akumulatorowej i infra-
struktury tadowania.

Zintensyfikowano wspotprace z firma
Contemporary Amperex Technology
Co. Limited (CATL), zajmujaca sie kon-
struowaniem i produkcjg akumulatoréw
litowo-jonowych. CATL bedzie dostarczaé

akumulatory do eActrosa LongHaul. Goto-
wos$¢ do produkciji seryjnej przewiduje sie
na 2024 r. Te akumulatory beda odznaczaty
sie wysoka gestoscig energii i dtuga zy-
wotnoscia, a takze mozliwoscig szybkiego
tadowania, co pozwoli speti¢ wymagania
transportu dalekobieznego. Ponadto obie
firmy zamierzajg wspdlinie opracowacé jesz-
cze bardziej zaawansowane akumulatory
do samochodéw cigzarowych. Skupia sie
przy tym na osiggnieciu wysokiego stopnia
modularnosci i skalowalnosci, by umozliwi¢
elastyczne wykorzystanie akumulatoréw do
réznych zastosowan i przysztych modeli
elektrycznych samochoddw cigzarowych.

Wspierajac klientow w poczatkowej fazie
eksploataciji elektrycznych ciezardwek, Da-
imler Truck rozpoczyna dziatania zwigzane
z infrastruktura tadowania na kluczowych
rynkach. W Europie Mercedes-Benz Trucks
ogtosita strategiczne partnerstwo z Sie-
mens Smart Infrastructure oraz Engie, by
zaoferowac rozwigzania tadowania dla baz
flot samochodéw ciezarowych. W Ameryce
Pdtnocnej spotka zalezna DTNA, zajmujaca
sie agregatami pradotworczymi, ogtosita
partnerstwo z Power Electronics majace
na celu zapewnienie doradztwa, instalacji
i wsparcia technicznego dla stacji tadowa-
nia o mocy 350 kW.

Koncentrujgc sie na cigzaréwkach z aku-
mulatorowym napedem elektrycznym, Da-
imler Truck zamierza réwniez przyspieszy¢
rozwdj i wdrozenie pojazdédw z wodorowy-
mi ogniwami paliwowymi (FCEV). Z uwagi
na wysoka gestos¢ energetyczng wodoru,
szybkie tankowanie i przewidywany roz-
wdj systemu energii wodorowej na wielu
rynkach, firma jest przekonana, ze bedag
one odgrywacé kluczowa role w drogowym
transporcie towarowym. Dazenia Daimler
Truck wsparto utworzeniem Cellcentric,
spotki joint venture z Volvo AB Group
oraz opracowaniem planu rozwoju tech-
nicznego. W dziedzinie infrastruktury dla
pojazdéw BEV i FCEV Daimler Truck wspot-
pracuje z Shell New Energies. Shell planuje
uruchomienie od 2024 r. sieci 300 stacji
tankowania zielonego wodoru pomiedzy
zaktadami produkcyjnymi w Rotterdamie,
Kolonii i Hamburgu. W 2025 r. Daimler
Truck zamierza przekazac¢ klientom pierw-
sze samochody cigzarowe duzej tadowno-
$ci z napedem wodorowym, obstugujace
klientéw wzdtuz ,wodorowego korytarza”
o dtugosci 1,2 tys. km. [
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Renault Trucks T, THigh, G i K
ewolucja 2021

enault Trucks ulepszyta pojazdy serii

T, T High, C i K, wprowadzajac wiele
zmian w zakresie komfortu prowadzenia,
wygody, bezpieczenstwa i efektywnosci.
To najwazniejsza ewolucja od debiutu
nowej gamy w 2013 r.

Zmieniono wyglad zewnetrzny, nadajac
pojazdom wyrazniejszy styl, zwtaszcza
w obszarze reflektoréw, ktére zmniejszo-
no, by polakierowaé wiekszg powierzch-
nie w dolnej czesci nadwozia. Nowe T,
T High i C sg wyposazone standardowo
w $wiatta LED, ktdre znacznie poprawiajg
widoczno$é w nocy i maja zywotnosc
nawet 30 razy dtuzsza niz zwykte zaréwki.
Dodatkowe $wiatta LED umieszczono po
wewnetrznej stronie drzwi, by podswietli¢
ich prég, zwiekszajac bezpieczerstwo
kierowcy podczas wsiadania i wysiadania.

Poprawiono aerodynamike kabiny wo-
kot grilla i dodano przedtuzenia nadkoli,
poprawiajgc przeptyw powietrza. Nowy
grill o strukturze plastra miodu uzupetnia
nowoczesng i elegancka stylizacje.

Pojazdy majg nowa, regulowang w 3
osiach kolumne kierownicy, co pozwala
kierowcy ustawi¢ pozycje idealnie dosto-
sowang do jego potrzeb. Przycisk blokady
jest nozny. Stacyjke w kolumnie kierow-
nicy zastgpiono przyciskiem Start&Stop
na tablicy rozdzielczej. Przeprojektowano
fotele, oferujgc modutowa game o petnej
elastycznosci, jesli chodzi o ustawienia
i wybér opcji. Wprowadzono réwniez nowe
materiaty wytrzymujgce wiele codziennych
wejs$¢ i wyjs¢ z kabiny. W opcji jest skorza-
na tapicerka.

Po stronie pasazera sg 2 schowki o fgcz-
nej pojemnosci 7 |, w tym 2-litrowy chto-
dzony. Dodano uchwyt na tablet i smartfon
w zasiegu reki kierowcy, zapewniajacy
dostep do kilku urzadzen jednoczesnie
i tadowanie ich przez 2 gniazda USB-C.
W trosce o jako$¢ wypoczynku kierowcy
zwiekszono grubos¢ materaca Serenity,
podwajajac liczbe sprezyn, by zapewnic¢
optymalne podparcie dzieki lepszemu
roztozeniu cigezaru ciata. Materac mozna
nakry¢ naktadka z pianki memory, fat-
wiejszg do uprania. Dwa gniazda USB-C
w obszarze lezanki utatwiajg tadowanie
urzadzen elektronicznych przez odpo-
czywajgcego kierowce. Renault Trucks
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nawigzata wspotprace z Focal, francuskim
producentem sprzetu hi-fi i gtosnikdw, by
poprawi¢ jako$¢ dzwieku w kabinie.

Dostepnych jest wiele opcji wyposa-
zenia kabiny, w tym mechaniczne urza-
dzenie antywtamaniowe, kamery i czujniki
obecnosci oraz drzwi Vision poprawiajgce
widocznos¢ pieszych i rowerzystow. Awa-
ryjne uruchamianie hamulca postojowego
zmniejsza ryzyko nieoczekiwanego ruchu
pojazdu: automatycznie blokuje kota, gdy
kierowca otwiera drzwi.

Pojazdy wyposazono w nowag wersje
predykcyjnego tempomatu Optivision
z systemem kontroli i tempomat z 2 try-
bami jazdy. ,Eco on” to tryb domysiny,
ktory optymalizuje zuzycie paliwa przez

Nowe ciezaréwki mozna odréznié
z przodu po LED-owych reflektorach
przedzielonych paskiem diod $wiatet do
jozdy dziennej.

Poprawiono wtasciwosci aerodyna-
miczne kabiny m.in. dodajgc dolny
spojler ograniczajgcy naptyw powietrza
na podwozie. Nowe ,tetki’ majg byé
oszczedniejsze o 3% w zuzyciu paliwa,
a nawet 5% z pakietem Fuel Eco Pack.

regulacje przyspieszenia, zmiany biegow,
tempomatu i zwalniania. ,Eco off” umozli-
wia zmiane trybu jazdy. Wskaznik dostar-
cza kierowcom informaciji o stylu jazdy (im
wiecej listkdw, tym bardziej ekonomiczna).
Nowa funkcja ,Pulse and Glide” dodat-
kowo obniza zuzycie paliwa, utrzymujac
predkos¢ pojazdu w poblizu wartosci za-
danej tempomatu (+2 km/h). Premierowe
pojazdy z linii T i T High sg standardowo
wyposazane w opony klasy A, najbardziej
wydajne pod wzgledem oszczednosci pa-
liwa. Sg takze dostepne nowe przetozenia
tylnego mostu: 2,17 i 2,06, przy ogumieniu
niskoprofilowym 60%.

Pojazdy sg wsparte nowymi ustugami,
m.in. aktualizacji oprogramowania bez

potrzeby przyjazdu do warsztatu. Jest
to czes¢ oferty serwisowej ,Excellence
Predict”, ktéra umozliwia dziatanie, nim
pojawi sie usterka i tym samym zapewnia
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klientom ciagta mobilno$é. W praktyce
sExcellence Predict” oznacza plan obstu-
gi dostosowany do rodzaju eksploataciji
pojazdu oraz monitorowanie gtéwnych
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Kierowca moze ustawié¢ kierownice nie-
mal poziomo i tuz przy szybie, by tatwiej
byto mu wsiada¢ i wysiadaé.

elementéw zuzywajgcych sie (akumulator,
tarcze sprzegta i klocki hamulcowe). W ten
spos6b mozna zapobiec awariom 80%
komponentdw, ktdre koricza sie przestoja-
mi. Umozliwiono takze zarzadzanie obstu-
03 przez grupowanie czynnosci w ramach
przegladu, co optymalizuje liczbe wizyt
w serwisie. Eksperci sieci Renault Trucks
moga przeprowadzaé wstepng diagnosty-
ke, aktualizowaé funkcje i przeprowadzac
zdalne regulacje.

W zaleznosci od stylu eksploatacji
i przebiegu, okresy wymiany oleju w po-
jazdach wyposazonych w 13-litrowe silniki
Euro VI moga byé wydtuzone do 150 tys.
km lub 18 miesiecy, co skutkuje nizszymi
kosztami obstugi, zoptymalizowanymi
harmonogramami przegladéw z mniejsza
liczba postojéow i dodatkowymi oszczed-
nosciami. -

RENAULT TRUCKS D-WIDE Z.E. PIERWSZY DUZY ELEKTRYK W POLSCE

Renault Trucks Polska jako pierwszy
importer wprowadzita na krajowe drogi
duzg elektryczng cigzaréwke. W maju
zarejestrowano $mieciarke na 3-osiowym
podwoziu D-Wide Z.E. 6x2 z tylng osig
kierowang, o DMC 27 t i rozstawie osi 3900
mm. Zrédtem napedu s3 2 silniki elektrycz-
ne o tgcznej mocy maks. 370 kW (ciagta
260 kW) i momencie obrotowym 850 Nm.
Z silnikami jest zblokowana automatyczna
skrzynia biegéw o 2 przetozeniach, pota-
czona watem ze standardowym mostem
tylnym. Rozwigzanie skrzyni biegéw za-
pewnia ciggto$é napedu podczas zmiany
przetozenia, poniewaz jeden z silnikdw jest
stale potaczony z watkiem wejsciowym,
a drugi przetacza sie z 1. na 2. przetozenie.

Energia jest zgromadzona w 4 trak-
cyjnych akumulatorach litowo-jonowych
Samsung o tgcznej pojemnosci 265 kWh.
Waza one 560 kg. Osiggi sg optymalizo-
wane przez zarzadzanie stanem cieplnym
baterii, utrzymanych w zatozonym zakre-
sie temperatury. Do tadowania pragdem
przemiennym stuzy tadowarka poktadowa
400 V o mocy do 22 kW (czas tadowania
4 baterii 0 pojemnosci uzytecznej 49 kWh
kazda to ok. 8 h). kadowanie pradem sta-
tym 600 V o mocy do 150 kW trwa ponizej
2 h. Akumulatory mozna dotadowywac
nawet w krotkich odstepach czasu, nie
ma to wptywu na ich trwatos$c¢ i wydajnosc.
Osprzet poktadowy: 2 sprezarki powietrza

Szacunkowy zasieg wynosi okoto 100 km w cyklu pracy $mieciarki, pojazd z za-
budowq typu furgon bedzie miat zasieg ponad 150 km.

(bezobstugowe, z wirnikiem slimakowym),
hydrauliczna pompa ukfadu skretu osi wle-
czonej, pompa cieczy chtodzacej/grzejacej
akumulatory, pompa wspomagania elek-
trohydraulicznego uktadu kierowniczego,
sprezarka ukfadu klimatyzacji, nagrzew-
nica powietrza i wentylatory chtodnicy
jest napedzany silnikami elektrycznymi
zasilanymi przez 24-voltowe akumulatory.
Niezbedna do pracy $mieciarki przystawka
odbioru mocy to silnik elektryczny o ciag-
tym momencie 286 Nm (szczytowy 530
Nm) i 69 kW mocy ciagtej (maks. 99 kW).
Whnetrze kabiny zaadaptowano z mo-
delu roku 2020, sg dodatkowe niebieskie

elementy wykonczenia podkreslajgce
wyjatkowy charakter samochodu. W ze-
stawie wskaznikdw pojawity sie informacje
o stanie natadowania akumulatoréw trak-
cyjnych, poborze mocy/odzysku energii
i wydajnosci wynikajacej ze stylu jazdy.
Zabudowe komunalna przygotowata firma
Terberg Matec Polska. Tworzy jg skrzynia
tadunkowa Terberg Olympus 21W o po-
jemnosci 21 m3 z automatycznym wrzut-
nikiem OmniDEKA w wersji elektryczne;.
Hydraulika skrzyni i mechanizmu prasy jest
napedzana od e-PTO, wrzutnik ma swoj
silnik elektryczny podtgczony do 24-volto-
wej instalacji elektrycznej pojazdu. [ ]
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Volvo FE Electric w projekcie EKO-LOG

poczatkiem czerwca ruszyt projekt

EKO-LOG, pierwsza w Polsce pilota-
zowa eksploatacja seryjnej elektryczne;
cigzarowki duzej tadownosci zainicjowa-
na przez Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych (PSPA). Przez 9 tygodni
firmy IKEA, H&M Logistics oraz No Limit
przetestujg Volvo FE Electric w realnych
warunkach uzytkowania, by ustali¢, czy
elektryczny samochdéd ciezarowy w Polsce
moze stanowi¢ alternatywe dla pojazdéw
konwencjonalnych.

W ramach projektu Volvo FE Electric
zostanie oceniony pod katem wydajnosci,
wiasciwosci uzytkowych, spoteczno-sro-
dowiskowych, kosztéw oraz aspektéw
flotowych wigzacych sie z elektryfikacja
pojazdéw ciezarowych. Elektryczna cie-
zaréwka Volvo zostata wiaczona do floty
firmy No Limit odpowiedzialnej za zarza-
dzanie procesami logistycznymi. Wykonuje
dostawy dla partneréw badania, firm IKEA
i H&M, na trasie z magazynéw w Grodzisku
Mazowieckim i Pruszkowie do punktéw
odbioru w Warszawie. ,Moda i jakosé
W najlepszej cenie zgodnie z ideg zrowno-
wazonego rozwoju, to dewiza biznesowa
Grupy H&M. Bardzo duzy nacisk ktadziemy
na kwestie zwigzane z ochrong klima-
tu i gospodarka o obiegu zamknigtym.
Jednym z kluczowych celéw Grupy H&M
jest osiaggniecie pozytywnego wptywu na
klimat do 2040 r. Oznacza to, ze bedziemy

Zdecydowano sie przetestowaé cieza-
réwke skompletowang do dystrybucji
tadunkéw wymagajgcych ochrony
przez warunkami zewnetrznymi, z lek-
kim aluminiowym boksem i windg
zatadunkowq.
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usuwacé z atmosfery wiecej gazow cieplar-
nianych, niz wygenerujemy. Wraz z rozwi-
jajacym sie biznesem, transport staje sie
dla nas coraz wazniejszym obszarem za-
interesowania. Dazymy do tego, aby nasza
logistyka byta jak najbardziej wydajna, z jak
najwiekszym ograniczeniem wykorzystania
zasobdw naturalnych, dlatego tez wspie-
ramy projekty, ktére przyczyniajg sie do
uzycia niskoemisyjnych samochodéw no-
wej generacji” — wyjasniat Michael Schulz,
Logistics Regional Manager Region East
Europe H&M.

Na podstawie danych dostarczonych
przez Volvo Trucks i zebranych w wyniku
realizacji projektu zostanie opracowana
porownawcza analiza kosztéw eksplo-
atacji elektrycznej ciezarowki, pozwala-
jaca wskazaé oszczednosci generowane
w czasie uzytkowania. ,Projekt EKO-LOG
to dla IKEA pierwsze tego rodzaju przed-
siewziecie, w ktérym bedziemy testowac
zeroemisyjny samochod ciezarowy w re-
alnych warunkach uzytkowania. Jest to
dla nas wazny krok na drodze szukania
zeroemisyjnych rozwigzar w transporcie
i rozwoju elektromobilnosci. Zgodnie z na-
szg strategig People and Planet Positive
chcemy, by do 2025 r. 100% transportu
realizowanego w zwigzku z dostawami
i ustugami dla klientéw bazowato na po-
jazdach elektrycznych lub innych rozwia-
zaniach o zerowej emisji spalin. Ambicja

IKEA jest bycie biznesem pozytywnym dla
klimatu, w tym celu do 2030 r. chcemy ob-
nizy¢ nasza emisje gazéw cieplarnianych
w ilosci wiekszej niz emituje caty faricuch
wartosci IKEA, jednoczesnie rozwijajac
naszg dziatalno$¢ biznesowg” - zapowia-
dafa Anita Ryng, Country Communication
Manager IKEA.

Do testéw jest wykorzystywane 3-osio-
we Volvo FE Electric o DMC 27 t z lekka
aluminiowa zabudowa furgonowa Gniotpol
Trailers zdolng pomiesci¢ 18-19 europalet.
tadownos¢ wynosi ok. 13 t. FE Electric
moze przejechaé ok. 200 km w zalezno-
$ci od konfiguracji akumulatoréw i cyklu
jazdy. Zastosowane w tym egzemplarzu
akumulatory o pojemnosci 265 kWh mozna
natadowac w ciggu ok. 2 h pragdem statym
duzej mocy, natomiast uzupetnianie energii
pradem przemiennym trwa ok. 11 h. Realia
testu sg takie, ze testowe Volvo bedzie fa-
dowane pragdem statym, ale przy dostepnej
mocy tadowarki i tak zajmie to co najmniej
10 h ,,do petna”.

W trakcie badania zostang przeanali-
zowane istotne parametry eksploatacyjne
elektrycznej ciezardwki Volvo, m.in. éred-
nie zuzycie energii, zasieg, czas i moc
tadowania, masa przewozonego tadunku,
przeptywy energii, sSrednia predkos¢ czy
pokonywany dystans. Zebrane dane postu-
73 do opracowania modelu pozwalajgcego
szacowac rzeczywisty zasieg pojazdu.

Podczas konferencji praso-
wej zapowiadajgcej projekt
Volvo Trucks zainaugu-
rowato takze wspétpra-
ce z lwong Blecharczyk,
Trucking Girl, ktéra zostata
ambasadorkg marki.

Projekt EKO-LOG obejmie
rowniez porownawcze bada-
nie emisji hatasu ciezaréwek
elektrycznej i spalinowej,
co pozwoli oceni¢ dodatko-
we korzy$ci srodowiskowe
wynikajgce z elektryfikaciji
transportu ciezkiego.

Za monitorowanie i zarza-
dzanie tadowaniem pojazdu
odpowiada firma Nexity.

Podczas testéw zostang
przeprowadzone 3 badania ankietowe
skierowane do réznych grup docelowych.
Pierwsze, kierowane do mieszkancow
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Uroczyste ogtoszenie poczgtku testu: od lewej
Maciej Mazur, dyrektor PSPA, Michael Schulz
z H&M, Matgorzata Kulis z symbolicznymi klu-
czykami do pierwszej elekirycznej ciezaréwki
Volvo na polskim rynku, Anita Ryng z IKEA,
Maciej Rybak z No Limit oraz Pawet Kupczyk,
Dyrektor Produktu w Volvo Trucks Polska.

Warszawy, pozwoli oceni¢ $wiadomosé
spoteczng w zakresie zeroemisyjnego
transportu ciezkiego. Druga ankieta be-

dzie przeprowadzona wsrdd menadzerow
flot w celu okreslenia potencjatu rynku
elektrycznych samochodéw cigzarowych
w Polsce. Wyniki trzeciego badania po-
zwolg ustali¢ opinie kierowcow na temat
aspektéw uzytkowych zeroemisyjnej cie-
zardwki.

Ostatnim sprawdzianem elektrycznego
Volvo FE Electric w projekcie EKO-LOG
bedzie przejazd na trasie Warszawa-L6dz
-Warszawa. Ten test udzieli odpowiedzi
na pytanie, czy elektromobilno$¢ wagi
ciezkiej sprawdza sie réwniez w ramach
dostaw poza granicami aglomeracji miej-
skich. ,Kompleksowe, dwumiesieczne
testy elektrycznej ciezarédwki o tadowno-
$ci DMC do 27 t i pojemnosci 18 miejsc
paletowych to wazny projekt w rozwoju
i promowaniu elektromobilnosci w branzy
logistycznej w Polsce. Zadaniem No Limit
jest weryfikacja efektywnosci procesu
tadowania oraz doreczen towardw w réz-
nych wariantach operacyjnych dla naszych
klientéw. Udziat w projekcie EKO-LOG to
dla nas kolejny krok naprzéd w realizacji
proekologicznego programu Logistyka
Przyjazna Srodowisku, ktéry prowadzimy
od 2015 roku” - szczycit sie Maciej Rybak,
Dyrektor Service Line Home Delivery &
POSM w No Limit.

Wyniki projektu EKO-LOG zostang za-
prezentowane 9 wrzesnia na torze Jastrzab
pod Radomiem podczas targéw 4POLAND
organizowanych przez Volvo Trucks. m

Ruszyta akcja , Profesjonalni kierowcy”

Szésta akcja ,,Profesjonalni kierowcy”
wystartowata z rozmachem, bezptatne
szkolenia dla kierowcow cieszg sie ogrom-
nym zainteresowaniem. Akcja jest skiero-
wana do 0séb posiadajgcych prawo jazdy
kategorii C+E, ktérzy obecnie nie pracujg
w zawodzie. Gtéwnym pomystodawca jest
Volvo Trucks Polska, inicjatywe wywotaty
narzekania klientéw na brak chetnych do
podjecia pracy kierowcy. Siegnieto po
gtebokie rezerwy: tych, ktdérzy przy jakiej$
okazji zdobyli uprawnienia do prowadzenia
zestawu, ale z réznych przyczyn nie wyko-
rzystali ich dotad w praktyce.

»~Jestesmy bardzo dumni i pozytywnie
zaskoczeni rozwojem i zasiegiem naszej
Akcji Profesjonalni Kierowcy. Od lat czyni-
lismy wiele staran, aby zacheci¢ zaréwno
kursantow, jak i nowych partneréw, do
dotaczenia do akcji i stale zwiekszac jej
zasiegi. Akcja Profesjonalni Kierowcy ma
juz swojg renome i jest rozpoznawalna
w branzy TSL. Do najnowszej edycji przy-
stepujemy bogatsi o digitalowe do$wiad-
czenia z zesztego roku. Zwiekszamy ilos¢
szkolen teoretycznych online widzac duze
zainteresowanie naszych kursantéw sys-
tematycznym doszkalaniem. Dodatkowo,

chcemy by¢ liderem szkolgcym przysztych
kierowcow zawodowych z obstugi pojaz-
doéw z nizsza emisja CO, jakimi sa pojazdy
zasilane gazem LNG, a przekazemy tez
pierwsze informacje o pojazdach elek-
trycznych Volvo Trucks. Nasi instruktorzy
Szkoty Jazdy Volvo beda dostepni dla
kursantdw na trzech szkoleniach prak-
tycznych, z ktérych najwazniejsze, cie-
szgce sie najwiekszym zainteresowaniem,
bedzie szkolenie na Autodromie Jastrzab,
ponownie planowane w biezacym roku” -
zapowiadata Matgorzata Kulis, Dyrektor
Zarzadzajaca Volvo Trucks Polska, na kon-

27



T-TM PREZENTUJE

ferenciji otwierajacej tegoroczne szkolenia.
Maja one nieco zmieniong formute, co
znajduje odzwierciedlenie takze w nowym
logo akciji.

Program ma za zadanie m.in. zwiek-
szenie bezpieczenstwa na drogach. Na
szkoleniach teoretycznych i praktycznych
kierowcy moga zdoby¢ wiedze wykracza-
jaca poza standardowe kursy w szkotach
jazdy. Doswiadczeni instruktorzy ze Szkoty
Doskonalenia Jazdy Volvo Trucks Polska
dziela sie z uczestnikami wiedzg na temat
zabezpieczania réznych typéw tadunkdw
Czy manewrowania naczepa. Potwierdze-
niem przygotowania do zawodu jest certy-
fikat ,,Profesjonalnego kierowcy”, przyzna-
wany po zakoniczeniu akcji. Dokument jest
moze mato formalny, ale podnosi wartos¢
kandydata w oczach przewoznika-poten-
cjalnego pracodawcy, ktdry zna solidnosé
szkoleniowcéw Volvo.

Teraz byto ciepto i sucho, ale jak zaktadanie tarncuchéw
trafi sie w czasie kursu na Skandynawie, romantyzm
zawodu kierowcy moze szybko zmieni¢ sie w reumatyzm!

Robert Kantorek wzigt na
siebie nieco krepujgce zada-
niem wyjasnienia szkolonej
adeptce, jak prawidtowo
zatozy¢ gume. Zarty na bok,
moze ro$nie nam kolejna
Trucking Girl2 W pierw-
szym tegorocznym szkoleniu
praktycznym wzieto udziat
12 ucznidéw.

»Profesjonalnych kierow-
céw”, oprocz gtéwnego po-
mystodawcy, wspierajg takze
partnerzy: MJM Brokers, Volvo
Financial Services (VFS), MAK
Ubezpieczenia, Phillips Po-
land, Wielton, Continental,
PKO Leasing, Ergo Hestia oraz
Shell Polska.

Dotychczas odbyty sie dwa
szkolenia teoretyczne w for-
mule online oraz dtugo wyczekiwane
szkolenie praktyczne. W jego organizaciji
pomagt nowy partner, firma Phillips Pol-
ska, uzyczajgc placu przed zaktadem
produkcyjnym w Chechle pod todzig.
~Niezmiernie cieszymy sie, ze uczestniczy-
my w tegorocznej edycji i mamy nadzieje,
ze to poczatek dtugofalowej wspétpracy.
Firma Phillips od ponad 90 lat jest zwigza-
na z branza transportowa na catym swie-
cie, dlatego zalezy nam, aby ten sektor
dziatat ha najwyzszym poziomie. Phillips
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od zawsze na pierwszym miejscu stawia
bezpieczenstwo, dlatego cieszymy sie,
ze jako producent ztgczy elektrycznych
oraz pneumatycznych, mozemy przekazac
swojg wiedze i doswiadczenie w tej dzie-
dzinie innym” — mowit Grzegorz Handzlik,
Dyrektor Zarzadzajacy ds. Sprzedazy
i Marketingu Phillips Poland.

Firma jest polskim oddziatem (a zarazem
pierwszym w Europie) amerykanskiego
producenta przewoddw pneumatycznych
i elektrycznych faczacych ciggnik z na-
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czepa lub ciezaréwke z przyczepa. To
moze prosty konstrukcyjnie element i maty
sktadnik ceny pojazdu, ale bez niego sie
nie ruszy!

Nad przebiegiem szkolenia czuwali in-
struktorzy ze Szkoty Doskonalenia Jazdy
Volvo Trucks Polska: Robert Kantorek,
Bogustaw Lieske, Piotr Roguski, Marek
Jastrzebski i Wojciech Sidoruk. Szkolenie
praktyczne obejmowato jazde po drogach
publicznych ciagnikiem siodtowym Volvo
FH500 z naczepa Wielton, zachowanie na
drodze, jazde ekonomiczng i bezpieczng.
Dodatkowo odbyly sie zajecia na placu
zaktadowym, obejmujace prawidtowe
manewrowanie, praktyczne zasady poru-
szania i efektywnego manewrowania oraz
prawidtowego dojazdu do rampy. W tym
panelu przedstawiciel Phillips Poland opo-
wiedziat o ztgczach elektrycznych i pneu-
matycznych oraz ich obstudze.

Ostatnim tematem szkolenia praktycz-
nego byly sytuacje awaryjne w pojezdzie,
w tym postepowanie podczas nieprzewi-
dzianych sytuacji, obejmujace wymiane
kota i zaktadanie faricuchdw. Przedstawi-
ciel Continental Opony Polska przyblizyt
tematyke codziennej obstugi opon.

Odbyto sie takze kolejne szkolenie
teoretyczne poswiecone przygotowaniu
pojazdu do drogi i mocowaniu tadunku.
Zajecia praktyczne na ten temat sg zapo-
wiadane na Il potowe lipca i majg odby¢ sie
w Wieluniu pod egidg Wieltonu. [ ]

WIELTON DOSTARCZY SACHS TRANS SPEC-NACZEPY

Podtqczenie przewodéw zasilajgey instalacje powietrzng i elektryczng naczepy/przyczepy to tez wazna, a niewdzieczna
i potencjalnie niebezpieczna czynnos$é¢, wymagajqgca gimnastyki na wgskim trapie za kabing albo petzania pod podwoziem.
Potrzebne sq przewody i ztgcza wysokiej jakosci, by nie zawiesé przez diugie lata eksploatacii i setki zapie¢/odpieé. Takie wiasnie
produkuije Phillips Polska, zaopatrujgc OEM o najwyzszych wymaganiach. Na placu firmy kursanci mogli poznaé w praktyce

Sachs Trans International odbierze w tym
roku z Wieltonu 150 naczep Curtain Ma-
ter Mega wyposazonych w rozwigzania

zalety nowej kabiny Volvo FM.
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umozliwiajgce bezpieczny transport kregow
stali, sprzetu AGD czy komponentdw auto-
motive. Maja one jednoczesnie coilmulde
i rozsuwany tylny portal BDE, ktéry utatwia
zatadunek zwtaszcza AGD. Ponadto sg
certyfikowane wg DC 9,5, co uprawnia do
przewozu podzespotdw motoryzacyjnych,
oraz majg certyfikat XL umozliwiajacy prze-
woz napojow.

Sachs Trans International to rodzinne
przedsiebiorstwo transportowe zatozone
35 lat temu przez Marka Sachs. Zatrudnia
770 osob: kierowcdw, spedytorow i dys-
pozytoréw, mechanikéw i pracownikow
biurowych. Po Europie, a takze bliskiej
Azji i Afryce jezdzi 750 réznych jednostek
transportowych. Od 2014 r. wspdtpracuje
z Wieltonem, ktéry dostarczat do tej pory
gtdwnie naczepy kurtynowe z coilmuldami.
Tym razem Sachs Trans International ztozy-

ta zamowienie na wielofunkcyjne naczepy
wyposazone w wiele spersonalizowanych
rozwigzan. Poza coilmulda i systemem BDE
maja podnoszong 3. 0$, dach podnoszony
hydraulicznie z regulacja wysokosci, plan-
deke z 24 klamrami i zbrojeniem oraz stope-

ry palet po obu stronach. W rodzinie naczep
Curtain Master zastosowano nowoczesng
konstrukcje dachu, przedniej Sciany oraz
panelu tylnego. Duzg szczelnos¢ osiggnieto
dzieki wzmocnionym opieciom i technologii
spawania hybrydowego. |
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Grupa Wielton odbita po trudnym 2020

Pandemia COVID-19 obnizyta aktyw-
nos¢ swiatowych gospodarek, ale
jej wptyw zmniejszat sie wraz z uptywem
czasu. Pozwolito to na uzyskanie przez
Grupe Wielton wynikow finansowych
przewyzszajgcych poczatkowe oczeki-
wania. Sprzedaz wolumenowa spadta
z 20,8 tys. szt. w 2019 r. do 15,5 tys.
szt. w 2020 r., czyli 0 25,4%, gtdwnie na
skutek ograniczenia produkciji i sprzedazy
w Il kwartale. Przetozyto sie to mniejsze
przychody ze sprzedazy: 1 817,3 min zt,
nizsze o 22,4% niz rok wczesniej. Po-
dobnie byto z zyskiem EBITDA i zyskiem
netto, ktérych nie udato sie odbudowacé
mimo poprawy koniunktury w Il potowie
ub. roku. Zysk EBITDA zmniejszyt sie
z 141,8 min zt w 2019 r. do 96 min zt
w 2020r., czyli 0 32,3%, zysk netto z 57,9
do 27,3 min zt.

Pomimo stabszych wynikéw Grupa
Wielton obronita 3. pozycje ws$réd naj-
wigekszych producentéw naczep w Eu-
ropie, utrzymata 1. pozycje we Francji
i przeskoczyta z miejsca 5. na 2. w Wiel-
kiej Brytanii. Ponadto, czas dany przez
lockdown wykorzystano na przeprowa-
dzenie wielu modernizacji zwtaszcza
w zaktadach w Wieluniu, co nie bytoby
w takim zakresie mozliwe w trakcie pro-
dukcji. To pozwolito przygotowac sie do
poprawy koniunktury w Il potowie ub.
roku i w 2021 r.

Grupa odniosta réwniez duzy sukces
utrzymujac wysoka ptynnos¢ finansowa.
Wdrozony program ochrony kapitatu
obrotowego we wszystkich zaktadach
(optymalizacja naleznosci, zapaséw i zo-
bowigzan, dostosowanie ich do wielkosci
produkciji) oraz pozyskanie dodatkowego
finansowania dtuznego w kwocie 50 min
zt pozwolito na utrzymanie biezgcej dzia-
talnosci oraz zrealizowanie kluczowych
zamierzen inwestycyjnych przy jedno-
czesnym wzroscie poziomu gotéwki na
koniec roku o 52,8%, do 88,8 min zt.
Dzieki dobrym Grupa osiggneta na koniec
roku wskaznik dtug netto/EBITDA = 3,8,
spetniajac warunki graniczne zapisane
w umowie kredytowej. Pozwala to skupic
sie na dalszej ekspansji rynkowe;.

W 2020 r. Grupa Wielton zrealizowata
we wszystkich zaktadach produkcyjnych
(przy najwiekszym udziale polskich)
inwestycje o facznej wartosci 62 min
zt. Podstawowymi celami programu juz
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zrealizowanego, jak i planowanego na
kolejne okresy, sa:

- reorganizacja produkcyjna Grupy
i wzrost roli zaktadow w Wieluniu jako
dostawcy podzespotéw do pozostatych
krajéw,

- redukcja kosztéw produkcii (w tym oso-
bowych) przez wigkszg automatyzacje
i robotyzacje, co bedzie miato przetozenie
na wzrost rentownosci w przysztosci,

- rozbudowa potencjatu produkcyjnego
umozliwiajgca zwiekszenie dostaw w ko-
lejnych okresach.

Biezacy rok jest okresem silnej od-
budowy rynkdéw i rosngcego popytu na
produkty Grupy Wielton. Jest to wynik
tagodzenia restrykcji przez rzagdowe pro-
gramy wsparcia w krajach europejskich
oraz efekt odtozonego popytu z ub. roku.
sEuropejski rynek przyczep i naczep
ulegt w 2021 r. znacznemu ozywieniu.
Wyraznie widoczne jest takze zwigksze-
nie popytu na produkty Grupy Wielton,
ktore przetozyto sie na wzrost sprzedazy
na wigkszosci rynkéw naszej dziatalnosci
w Q1. Systematyczny wzrost zamowien
i satysfakcjonujacy poziom backlogu na-
pawa nas optymizmem na kolejne okresy.
Stopniowo i konsekwentnie realizujemy
takze nasze plany roczne, a wyniki | kwar-
tatu zarbwno na poziomie wolumeno-
wym, przychodowym, jak i operacyjnym
potwierdzaja, ze z kazdym miesigcem
zblizamy sie do wyznaczonego celu”. —
powiedziat Mariusz Golec, CEO i | wice-
prezes Grupy Wielton.

Do wyrdzniajacych sie rynkéw nalezy
zaliczy¢ Polske i Wtochy, ktére odno-
towaty wzrosty popytu mierzone liczbg
rejestracji naczep wiekszg o odpowiednio
73,1i133,5% r/r. Grupa zwigkszyta na tych
rynkach sprzedaz o 38,1 i 59,7%, utrzy-
mujac pozycje: 3. w Polsce i 6. we Wto-
szech. Najwigkszg dynamike odnotowano
we Francji, w ktorej rynek urdst o 3,8%
r/r (pod wzgledem rejestracji), podczas
gdy sprzedaz Grupy wzrosta az 0 31,5%,
umacniajgc pozycje spotki Fruehauf jako
lidera. Na wiekszos$ci pozostatych rynkéw
Grupa odnotowata znaczace wzrosty
sprzedazy, cho¢ na niektorych obowigzy-
waly wcigz obostrzenia zwigzane z pan-
demig, np. w Wielkiej Brytanii.

Bardzo dobre wyniki sprzedazowe
w Q1 2021 przetozyty sie na znaczacy
wzrost przychoddéw Grupy, rentownosci

i zysku netto. Skonsolidowane przychody
wzrosty do 633 min zt, czyli o 34% r/r,
a EBITDA do 43,8 min zt, czyli 0 147,5%.
Zysk netto wzrést w Q1 2021 do 19,2
min zt w poréwnaniu do straty 6,7 min
zt w | kwartale ub. roku. Grupa zwigk-
szyta zasoby gotowki i jej ekwiwalentéw
do 133,1 min zt, czyli 0 92,9% r/r oraz
0 50% w odniesieniu do korica ub. roku.
Bilans ulegt dalszej poprawie, a wskaz-
nik biezacej ptynnosci wzrdst do blisko
1,14. Jednoczesnie wskaznik dtug netto/
EBITDA spadt na koniec | kwartatu do 2,7,
co jest bezpieczng wartoscig. W dalszej
czesci roku, wraz z poprawg sytuaciji
rynkowej, oczekuje sie dalszego spad-
ku tego wskaznika. ,To co szczegdlnie
nas cieszy, to swiadomosé, ze dobrze
wykorzystany czas pandemii ma teraz
przetozenie na osiggane przez Grupe wy-
niki. Tak dynamiczny wzrost EBITDA nie
wynika jedynie ze wzrostu sprzedazy, ale
tez w istotnej czesci z przeprowadzonych
w ub. roku i nieustannie kontynuowanych
modernizacji oraz optymalizacji. Dodat-
kowym wsparciem dla wynikéw finan-
sowych byto ostabienie ztotowki. Przede
wszystkim dzieki tym czynnikom nasz po-
ziom rentownosci EBITDA osiggnat w Q1
2021 wartos¢ 6,9% przy utrzymujace;j
sie tendencji wzrostowej, gdyz w samym
tylko marcu br. wynosita ona ponad 8%.
Osiaggniety wskaznik dtug netto/EBITDA
w wysokosci 2,7, czyli zdecydowanie
ponizej progu kowenantu 4,5, redukuje
prawie do zera ryzyko potrzeby dokapita-
lizowania spotki po wynikach z 30.06.br.
zgodnie z zapisami umow kredytowych”.
- powiedziat Piotr Kamiriski, CFO i wice-
prezes Grupy Wielton.

Wozrostowa tendencja sprzedazy przy-
czep i naczep utrzymata sie w maju, ktéry
byt kolejnym dobrym miesigcem dla catej
branzy. Wielton zamyka maj ze wzrostem
323% r/r i stawia kolejny krok w kierunku
realizacji zatozonych celéw rocznych.
Zaktady produkcyjne w dalszym ciagu
pracujg nad zwiekszaniem efektywno-
$ci, a sprzedawcy docierajg do nowych
klientdw. Wolumen sprzedazy, jak i wyniki
finansowe zblizone do tych z 2019 r. sg
caly czas w zasiegu.

W 2021 r. Grupa planuje osiagnaé
sprzedaz na poziomie 20 tys. szt. i przy-
chody ok. 2,4 mld zt oraz rentownos$¢
EBITDA na poziomie ok. 7%. [
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Nowe wywrotki Wieltonu

Wielton wprowadza ulepszenia i nowo-
$ci w wywrotkach. Na uwage zastu-
guja aluminiowa Bulk Master o zwigkszonej
tadowno$ci dla rolnictwa oraz stalowy
Strong Master do pracy w ekstremalnie
ciezkich warunkach budowlanych.

Rodzina wywrotek aluminiowych Bulk
Master to naczepy do transportu objeto-
$ciowego i przewozu produktéw rolnych.
Konstrukcja skrzyni umozliwia zatadunek
do 26 europalet. Zastosowanie ramy typu
gesia szyja z wysokogatunkowej stali
S700 obnizyto $rodek ciezkosci naczepy,
aw efekcie poprawiono stabilno$é podczas
jazdy, manewrowania i roztadunku. Wyré6z-
nikiem Bulk Master jest wysoko$¢ catkowita
mniejsza 0 12,5 cm w poréwnaniu do na-
czepy o takiej samej pojemnosci na ramie
prostej. W konsekwencji pojazd ma nizszg
krawedzZ zatadunku i podtoge, co utatwia
zatadunek koparko-tadowarkg i przejazd
przez bramy hal, magazyndéw czy stacji za-
tadunkowych systemdw silosowych. Krétki
zwis tylnego umozliwia sprawny wysyp
zboza do koszy przyjeciowych.

Przy rozstawie osi (czop - 2. 0$) 7700
mm wysokos$¢ zewnetrzna wywrotki o ob-
jetosci 45 mé to tylko 3050 mm, a masa od
6000 kg. Dla najwiekszej objetosci dostep-
nej w rodzinie Bulk Master, czyli 67 m?®,
wysokos$¢ zewnetrzna wynosi 3800 mm,
masa od 6450 kg. Model jest dostepny
z klapo-drzwiami, klapg prosta, drzwiami
lekkimi z funkcja bezpiecznego otwarcia
(otwierajgc drzwi kierowca stoi z boku na-
czepy, a nie za nig) lub klapg do czota. Na
wiosne do rodziny Bulk Master dotgczyty
modele z rama o diugosci 681016120 mm.
,Dostosowujemy nasze produkty do wy-
magan klientdw, a takze ich przeznaczenia
i warunkdw ich eksploataciji. Zalezy nam by
byty wytrzymate, ale przede wszystkim bez-
pieczne. Bezpieczenstwo uzytkownikéw
naszych naczep jest wartoscig nadrzedng
i nienegocjowang, dlatego pracujemy nad
tym, aby wszystkie nasze rozwigzania
byly rygorystycznie sprawdzone, zanim
wprowadzimy je do produkcji. W ub. roku
wdrozyliSmy w superlekkich wywrotkach
rozwigzania poprawiajgce stabilnos¢ ram,
ktdre zapobiegaja nadmiernemu skrecaniu
wzdtuznemu oraz bocznemu wychyleniu
skrzyni. Wytadunek w trudnym terenie jest
jednym z najbardziej niebezpiecznych ma-
newrow w pracy z wywrotkami. Doktadamy
wszelkich staran, zeby zminimalizowac

Wielton jest liderem sprzedazy wywrotek w Polsce. Cechy wyrézniajgce jego pojazdy
to mata masa whasna przy wysokiej wytrzymatosci i trwatosci. Klienci doceniaig sto-
sowanie niezawodnych komponentéw i podzespotéw renomowanych producentéw.

Strong Master odzanacza sie wydtuzong zywotnoscig w trudnych i intensywnych
warunkach uzytkowania dzieki odpornej na $cieranie i wgniecenia skrzyni ze stali

HARDOX 450.

ryzyko wywrécenia pojazdu. Doktadnie ba-
damy i analizujemy wprowadzone zmiany
i ich wptyw na poprawe bezpieczenstwa.
Wprowadzone zmiany potwierdzilismy
przeprowadzajgc badania stabilnosci
w instytucie badawczym OINBAS z wy-
korzystaniem pochylni”. — podsumowuje
tukasz Trzeciakiewicz, Product Manager
Wielton S.A.

Badania lekkich wywrotek Wieltonu
przeprowadzono pod katem wymagan In-
stitute of Road Transport Engineers (IRTE)
w najwyzszej kategorii A. Wyniki potwier-
dzity spetnienie wymagan IRTE-A przy kacie
przechytu bocznego wynoszacym 7°, co
$wiadczy o doskonatej stabilnosci naczepy.

Wywrotki Strong Master ze stalowg
skrzynig fadunkowg half-pipe sa wykorzy-
stywane w budownictwie do transportu
materiatéw sypkich, kruszyw, asfaltu,
gruzu czy kamieni. To model o mocnej
konstrukcji i zoptymalizowanej masie od
5800 kg. Strong Master ma skrzynie ta-
dunkowa o pojemnosci od 22 do 35 md,
Rozszerzana ku tytowi skrzynia powoduje
rozprezanie tadunku podczas zsypywania,
przez co jest utatwiony np. roztadunek ma-
teriatow kleistych. Wielton proponuje ramy

naczepy w wykonaniu standardowym (SL)
lub wzmocnionym (HD) przeznaczonym
na trudniejsze warunki. W ofercie sg takze
3 dtugosci ramy. Wsréd opciji wyposazenia,
poza klapa do czota i klapo-drzwiami, znaj-
dziemy m.in. klape hydrauliczng, a takze
dach przesuwny Marcolin lub Cramaro
w wersji automatycznej albo manualne;.
Konstrukcja naczepy umozliwia takze wiele
mozliwosci konfiguracji w zaleznosci od
potrzeb i wymagan klientdw.

Na wiosne do rodziny stalowych wy-
wrotek Strong Master dotgczyt model
0 wzmocnionej konstrukcji ramy wykona-
nej ze stali S700 i z wysokim sprzegiem
1400/1450 mm. To propozycja dla tych
klientéw, ktdrzy poszukuja bardzo mocnej
naczepy dedykowanej do 3-osiowych ciag-
nikéw siodtowych i pracy w ekstremalnie
trudnych warunkach. Skrzynie tadunkowa
wykonana z trudnoscieralnej stali HARDOX
450, Sciany i podtoga maja grubosci odpo-
wiednio 4,5 i 6 mm. Strong Master na ramie
ze sprzegiem o wysokosci 1400-1450 mm
zostat wyposazony w sitownik hydrauliczny
z 4-punktowym mocowaniem typu short-
cover oraz stalowe nogi podporowe SAF
Hercules z ptynna regulacja wysokosci. =
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Krone Dry Liner: wiecej i lepiej

Krone podwoita wydajnos¢ produkciji
naczep furgonowych w zaktadzie
w Herzlake dzigki uruchomieniu dwdch
nowych linii, umozliwiajgcych wprowa-
dzenie licznych wariantéw wykonania
i opcji. Moce produkcyjne wzrosty do
ponad 180 sztuk tygodniowo. Zainwesto-
wano w tym celu 11,3 min euro.

Naczepy Dry Liner z nadwoziami sta-
lowymi sa produkowane na linii monta-
zowej ,STG” (Stahl-Glattwand - stalowe
$ciany gtadkie). Te solidne, wszechstron-
ne pojazdy z ptytami otworowymi do
szyn na catej powierzchni wewnetrznej
moga by¢ wyposazone w rdézne warianty
wyposazenia i zabezpieczenia tadun-
ku, m.in. w drugi poziom. Na drugiej
linii montazowej ,STP” (Stahl-Plywood,
stal-sklejka) powstaja naczepy Dry Liner
Plywood. Sciany boczne ze sklejki takze
mozna taczy¢ ze wszystkimi wariantami
wyposazenia dostepnymi na rynku. Dzigki
elastycznemu systemowi, na zyczenie
wykonuje sie réwniez nadwozia z lekki-
mi $cianami tworzywowymi lub z paneli
warstwowych.

Wszystkie nadwozia maja standardowo
stalowy dach, ale w razie potrzeby mozna
je réwniez taczy€ z przejrzystym dachem
z tworzywa sztucznego lub izolowanym.
Dzieki temu Dry Linery mozna dopasowaé
do transportu tadunkéw drobnicowych
i kurierskich, logistyki przeprowadzek
i mebli czy tez przemystu tekstylnego.
Scisle wspdtpracujac z klientami réznych
branz, Krone przez lata opracowato wiele
funkciji i praktycznych detali. W przypad-
ku szczegdlnie podatnych na kradziez
towardw, takich jak papierosy, elektronika
i perfumy, polecane sa Dry Liner STG ze
$cianami wykonanym z zaprasowanych
profili ze stalowej blachy ocynkowanej,
ostonietymi od $rodka przed uderzeniami
wozka widtowego. Meblarze dostana
taki furgon wytozony od $rodka filcem
lub sklejka z wpuszczonymi uchwytami
do mocowania tadunku, a za to gtadka
podtoga. Do co drugiej zamawianej sta-
lowej naczepy Krone klienci zamawiajg
2. poziom zatadunku; furgony sklejkowe
rowniez moga mie¢ okucia do belek 2.
pokfadu.

Towary wrazliwe na temperature, takie
jak lakiery i farby, sg bezpieczne dzigki
Dry Liner SDK LI z nadwoziami ztozonymi
z paneli warstwowych z lekka izolacja
i zewnetrznymi oktadzinami stalowymi.
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Catkowita powierzchnia zaktadu w Herzlake to ok. 352 tys. m2. Latem nastgpi
kolejny etap rozbudowy, czyli przeniesienie do nowej hali linii nadwozi wymiennych,
réwniez catkowicie przeprojektowanej (fot. Krone).

Jedna z dwoch nowych linii produkceyjnych Dry Liner, z nadwoziami ,STG" (STalowa

$ciana Gladka). (fot. Krone)

Do wszystkich typéw mozna zaméwié
drzwi kontenerowe, roletowe lub za-
mknigcie platforma windy zatadunkowe;.
Dostosowanie do przewozéw wg TIR,
promu lub przetadunku na kolej to kolejne
mozliwosci kompletaciji.

Biorac pod uwage wielka réznorodnosc
opcji, wymagania dla dwéch nowych,
réwnolegtych linii montazowych STG
i STP w Herzlake byty wysokie. Linia
STG jest zaprojektowana na wydajnosé
100 jednostek tygodniowo. Nadwozia
furgonowe o Scianach stalowych sg
prefabrykowane i w catosci malowane.

Za pomocg sterowanych komputerowo
suwnic furgony sg ustawiane na wtasci-
wym podwoziu i przykrecane do niego.
Na linii STP szczegdlng atrakcja jest
montaz paneli $ciennych, ktére moga
mie¢ dtugosé do 13,6 m: wykonane ze
sklejki, tworzywa sztucznego lub prze-
ktadkowe, sa w catosci przenoszone
przez system podnosnikéw. Estetyczna,
gtadka powierzchnia zewnetrzna tych
dcian bocznych nie jest zaktécana zadna
konstrukcjg no$na i moze postuzy¢ jako
podtoze dla dowolnej grafiki zaprojekto-
wanej dla klienta. Jest tez jest tatwa do
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Panele o dtugosci do 13,6 m, wykonane ze sklejki, tworzywa sztucznego lub warstwowe, sq wstawiane jako cato$é na stano-

wiska montazu nadwozi (fot. Krone).

Dry Linery sq od lat niepokonane na
rynku niemieckim, teraz gra toczy sie
o jak najwiekszg produkcije przy duzej
réznorodnosci produktu. Tu klient zamé-
wit naczepe ze stalowymi $cianami gtad-
kimi, blachami otworowymi do drgzkéw
i 2. poziomu zatadunku, zabezpieczenie
przed wézkiem widtowym i to wszystko
w 15-metrowym nadwoziu.

czyszczenia, podobnie jak stalowe $ciany
gtadkie. Ta linia jest przeznaczona na 84
szt. tygodniowo.

Krone stosuje bezzatogowy system
transportowy do obstugi linii podmontazu.
W technologii klejenia rowniez pojawity
sie nowe rozwigzania. Wstepny montaz
dachow laminatowych i izolowanych
odbywa sig¢ teraz za pomocag automa-
tycznego stotu do klejenia. Wydajnosé
zautomatyzowanej produkcji scian
bocznych podwojono dzieki dodaniu
kolejnego stotu do klejenia. Sascha Kwie-
cinski, kierownik fabryki w Herzlake, méwi
o wyzwaniach: ,Nowe linie montazowe
przoduja pod wzgledem ergonomii pracy,
bezpieczenstwie pracy i zwiekszonej wy-
dajnosci. Widac¢ to na przyktad w nowe;
technologii skrecania firmy Krone, ktéra
charakteryzuje si¢ zastosowaniem wkre-
tarek akumulatorowych i szczeg6lng dba-
toscig o jakosc¢ potaczen srubowych. Cata
gama zostata gruntownie zmieniona juz
na etapie przygotowania produkcji w celu
dalszej poprawy jakosci i satysfakcji dla
klientéw. W ramach zwiekszania automa-
tyzacji dodali$my liczne stanowiska zro-

botyzowane.”. Informacja kierownika jest
o tyle ciekawa, ze jeszcze we wrzesniu
ub. roku, gdy inwestycja startowata na
naszych oczach, na montazu stosowano
narzedzia pneumatyczne. Widocznie ze
wzgledu na mniejsze zuzycie energii zde-
cydowano sie zmienic je na akumulatoro-
we. Od kliku lat w Krone pracowano nad
jakoscia o potaczen skrecanych, ktérych
w naczepach i nadwoziach jest wielka
obfitosé tak co do rodzaju, jak i wptywu
na bezpieczenstwo i trwatos¢ produktu.
W catej firmie obowigzuje wtasna norma
dotyczaca potaczen srubowych, prze-
wyzszajgcg wymaganiami niemieckie,
a monterzy sa bardzo starannie szkoleni,
by rozumie¢ zasade dziatania i wykony-
wac je prawidtowo.

Kluczowg cechg jest wyjatkowo so-
lidna ochrona antykorozyjna catej na-
czepy zapewniana przez gruntowanie
kataforetyczne i farbe proszkowa. Jedna
z najwiekszych w Europie instalacji
KTL+Pulver miesci elementy o diugosci
do 16 m, wysokosci do 3,2 m i szeroko-
$ci do 2,6 m, a zatem nie tylko rame, ale
i kompletne stalowe nadwozia naczep
Dry Liner takze w wersji Lang Lkw 1, czyli
15-metrowej. Z drugiej strony, mozna
zamowi¢ wersje skrécong do 11 m na
pojedynczej osi sterowanej, wygodniejszg
w logistyce miejskiej.

Oprécz naczep furgonowych zaktad
w Herzlake produkuje nadwozia wy-
mienne, a takze pojazdy do przesytek
kurierskich i ekspresowych na podwo-
ziach IVECO Daily. Herzlake jest rowniez
miejscem produkcji komponentow dla
innych zaktadéw Krone. Na zrobotyzowa-
nych stanowiskach sg wytwarzane tylne
drzwi, Sciany przednie, burty oraz ktonice
drodkowe i narozne do catego programu
pojazdoéw Krone.
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Krone od 25 lat
na rynku naczep chiodniczych

potowie lat 90. Krone dziatata petng

para: inwestycje w zaktadzie Werlte
doprowadzity do uzyskania wydajnosci
i jakosci produkcji naczep umozliwiaja-
cych zajecie 2. miejsca na rynku niemiec-
kim, a w konsekwenciji takze europejskim.
Byto jednak oczywiste, ze dwczesny
(i obecny) lider utrzymuje sie na prowa-
dzeniu dzieki chtodniom. Odsadzenie sie
od peletonu tez wymagato rozszerzenia
programu, a rzecz nie tylko w wolume-
nach: konieczny byt produkt o wyzszych
marzach ze sprzedazy, niz naczepy kur-
tynowe. Poniewaz wywrotki nie mieszczg
sie w filozofii firmy, intensywnie starano
sie 0 naczepy chtodnicze i furgonowe
np. nawigzujgc wspotprace z Chereau,
na kilku rynkach jej pojazdy rozprowa-
dzata sie¢ Krone. To byt jednak tylko
potsrodek.

Prébowano obej$¢ ograniczenia tech-
nologiczne i inwestycyjne za pomoca
amerykanskiego producenta naczep
Wabash. Ze wzgledu na skale jego dzia-
tania, niebotyczna z europejskiego punk-
tu widzenia, liczono na korzystng cene
mimo kosztéw transportu nadwozi zza
oceanu. Dzigki temu w 1996 r. pojawity
sie pierwsze naczepy chtodnicze Krone
-Wabash. To nie trwato dtugo. Importowi
nie sprzyjato umocnienie dolara, ale byty
tez powody techniczne. W Stanach sa
inne normy co do wymiaréw pojazddw,
a tamtejsi klienci stawiajg nizsze wy-
magania jakosciowe, dopuszczajac np.
nitowanie paneli widoczne z zewnatrz.
Wabash musiata osobno produkowac
chtodnie i furgony dla Krone, co sprawiato
jej wiecej ktopotu, niz korzysci, a wyglad
jej pojazddw upstrzonych setkami tebkow
nitéw byt juz pod koniec wieku trudny do
zaakceptowania.

Dlatego w 2000 r. obaj partnerzy przejeli
dunskiego producenta pojazdéw chtod-
niczych Norfrig A/S z Danii, tworzac jv.
Marka Norfrig miata wtedy blisko 30-letnia
historie i dobrze opanowang technologie
laminatowych paneli izolowanych pianka
bezfreonowa. Dziatajac lokalnie, byta
liderem na rynkach skandynawskich
produkujgc ok. 1000 pojazdéw rocznie
przy bardzo duzej ,customizacji”, tez
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Przejmujqgc technologie i fachowcéw Norfriga Krone od razu mogta zaproponowaé
peten wachlarz chtodniczych mozliwosci, w tym naczepy z otwieranym catym bo-
kiem. Stosowne wzmocnienia i usztywnienia tatwo zaprojektowaé i wprowadzi¢ w
konstrukcji sktadanej recznie, trudno przy masowej i zautomatyzowanej produkgji.

wymuszonej przez rézne przepisy i przy-
zwyczajenia klientdw w poszczegdlnych
krajach. Po przejeciu przez Krone-
Wabash zakiad w Hvam zostat kosztem
7 min euro rozbudowany i zmodernizo-
wany pod katem wiekszej wydajnosci
wytwarzania standaryzowanych naczep
chtodniczych. ,Metalowg” czesé pro-
dukcji oddano zewnetrznym dostawcom,
a podwozia naczepowe przyjezdzaty
z Werlte. Dzigki temu w 2004 r. zaktad mo-
gto opuszczaé nawet 3 tys. naczep Cool
Liner rocznie. Ten potencjat w pierwszych
latach byt niemal w petni wykorzystywany,
poniewaz Krone bardzo szybko wprowa-
dzita je na rynki europejskie wykorzystujac
renome obu marek.

To jednak tez nie byto w peni satys-
fakcjonujace rozwigzanie. Dziesie¢ na-
czep dziennie stanowito kres mozliwosci
technologii laminatowej, ktéra wymagata
mndstwa pracy recznej przy rozktadaniu
elementdéw na stotach. Produkcja izo-
lowanych podtég to byta jedna wielka
stolarnia, pracowicie tworzono komorowy
sklejkowy keson, do ktérego wtryskiwano

komponenty pianki. Dzigki inwestycjom
zmniejszono wysitek pracownikdw i przy-
spieszono wiele operacii, ale to byta praca
za dunskie stawki i zgodnie z tamtejszymi
przepisami socjalnymi przewidujgcymi
m. in. 6 tygodni urlopu rocznie.

Znéw obok kwestii organizacyjnych
pojawity sie techniczne. Laminatowy Cool
Liner byt chtodnig o wysokiej jakosci,
fatwo wyposazang zgodnie z zyczeniami
klientéw np. w szyny do 2. poziomu za-
tadunku czy haki do miesa wiszacego,
ale tez dos¢ ciezka, podchodzaca blisko
10 t z agregatem. Rozwazania o wyzszo-
$ci paneli laminatowych nad stalowymi,
lub braku tej wyzszosci, zajely juz wiele
tomdw i nie ma sensu wszystkich przyta-
czaé. Zwolennicy tworzywa podkreslaja
lepsze wtasciwosci izolacyjne jednolitych
paneli tworzacych Sciany i dach, prze-
ciwnicy lepsza ochrone przed zawilgo-
ceniem, jaka daje stalowa blacha piance,
ktora szybko sie degraduje, od kiedy jest
bezfreonowa! Najwazniejsze jest jednak
to, ze wigkszos¢ klientéw w Europie
wybiera chtodnie stalowe. Z gustami sie
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To juz historia, nawet jeéli te urzqgdzenia stojg teraz w Dubaju. Technologia laminatowa wymagata recznej pracy przy stotach
do montazu $cian i sufitu. Na $wiezo natry$nietym laminacie uktadano ksztattki pianki w takcie wymuszanym przez czas ze-
lowania syciwa; podtoga byta wykonywana przez spienianie in situ w sklejkowo-aluminiowym kesonie. Jakby sie nie staraé¢

o utrzymanie porzqgdku, wszedzie byly opary styrenu, kawatki pianki i zacieki zywicy.

nie dyskutuje, totez Krone zdecydowata
sie na budowe nowego zaktadu w Lib-
theen w ptn. Niemczech. Od 2007 r. dziata
tam w petni zautomatyzowany kombinat
o rocznej wydajnosci ok. 10 tys. naczep
rocznie, z wtasng linig produkciji podwozi
zaopatrujgca takze Hvam.

Naczepy chtodnicze z Libtheen na-
zwano Krone Cool Liner Duoplex Steel
dla odréznienia od Duoplex GFK z Nor-
friga. Odniosty one spodziewany sukces,
ale kosztem wewnetrznego rywala. Po
kryzysie finansowym 2008/9 najpdzniej
odbity rynki potudniowej Europy, gdzie
laminatowe chfodnie sg bardziej popular-
ne. Produkcja Hvam w roku obrachunko-
wym 2012/13 zmalata do ok. 700 naczep,

Krone zainwestowata sporo w Norfriga, m.in. we frezarke CNC do obcinania paneli
na wymiar zamknietq w komorze z odciggami, tak ze pyt szklany nie miat stycznosci
z pracownikami. Powstat takze dok do szybkiego montazu nadwozia zmniejszajgcy
operacje suwnicy. To wszystko dziatato dobrze, ale nie wystarczajgco dobrze.

wobec czego zaktad zostat sprzedany,
a nowy wtasciciel przenidst instalacje do
Dubaju. Od 2014 r. wytgcznosé na nacze-
py chtodnicze Krone ma zaktad w Lib-
theen, nalezacy poczatkowo formalnie
do partnera kooperacyjnego Briiggen,
ale od 2016 r. juz do Grupy Krone wobec
scalenia organizacyjnego.

W miedzyczasie miat miejsce kolejny
jego przejaw: w 2014 r. wprowadzono do
chtodni nowa o0$ Krone Trailer.

Na wybdr technologii mogty wptynaé
doswiadczenia z Wabash, jej chtodnie
miaty panele stalowe, choé¢ tandetnie
wygladajgce. Na poczatku dziatania
jv wspolnicy rozwazali wprowadzenie
szczatkowego podwozia z rama fgczaca

uktad jezdny, ale po wyliczeniach i pro-
bach pozostano przy ramie na catej dtu-
gosci. Thumaczy sie to tym, ze struktura
przenoszgca obcigzenia ze sworznia kré-
lewskiego i tak musi by¢, w podiodze albo
w ramie: wybrano to drugie rozwigzanie.
Dodatkowo tatwiej przystosowac naczepe
do przewozdéw kolejowych, podnoszenie
za nadwozie usztywnione rama wydaje sie
bezpieczniejsze.

W 2016 r. wprowadzono na rynek nowg
$cianke dziatowa Isowall plus, ktérg moz-
na byto wyjatkowo tatwo i bez wysitku
przesuwaé w przestrzeni tadunkowej,
by transportowac towary chtodnicze
w réznych temperaturach. Na targach
IAA 2018 zaprezentowano chtodnie
dwupoziomowag zawierajg wiele funkciji
telematycznych.

W kolejnym roku Krone znowu zasko-
czyta, pokazujgc naczepowy agregat
chtodniczy Celsineo opracowany wspol-
nie z firma Liebherr. Ma on niespotykang
dotad modutowg budowe z 3 osobnymi
sekcjami chtodzacymi. Wytgczenie jed-
nej z nich, na skutek awarii czy na czas
odszraniania, nie powoduje przyrostu
temperatury w tadowni, ktéra jest tym
samym bardziej stabilna. To takze nowa
koncepcija obstugi, poniewaz w razie
usterki kierowca nie musi w panice wyszu-
kiwaé serwisu agregatéw, tylko zgodnie
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Pierwsze Coolinery Duoplex Steel, ze stalowymi oktadzinami paneli z obu stron, od razu byly przelomem. Najnowoczeéniejsze
rozwigzania zastosowane w Lubtheen umozliwity wykonywanie wersji z wszelkimi udogodnieniami, jakich mogli zyczy¢ sobie
klienci, np. z szynami do 2. poziomu zatadunku i drgzkéw rozporowych do zabezpieczania fadunku.

ze wskazdéwkami telematyki spokojnie
zjezdza do tego ze 100 warsztatéw Kro-
ne autoryzowanych dotgd do nowego
zadania, do ktérego mu po drodze. Tam
niesprawny modut zostanie wymieniony
na nowy na zasadzie ,plug and play”
i odwieziony do centralnego serwisu na
naprawe. Potrwa to krdcej i bez angazo-
wania fachowcow od techniki chtodnicze;.

Po w sumie 3 latach prob, w tym roku
we flotach, pierwsze agregaty Celsineo
trafity do klientow.

Réwnolegle Krone przygotowuje na-
czepy dla uzytkownikow o szczegdlnie
wysokich oczekiwaniach ekologicznych,
we wspotpracy z holenderska firmg THT
New Cool. Opracowata ona elektryczny
naped agregatu zasilanego z generatora
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zamontowanego w osi elektrycznej Valx.
Energia jest magazynowana w akumulato-
rze litowo-jonowym zamontowanym pod
podtoga, w miejsce zbiornika paliwa agre-
gatu dieslowskiego. Liczac ,well to wheel”
emisja CO, jest 3-krotnie mniejsza, innych
zanieczyszczen nie ma w ogole, a hatas
pracy 59 dB jest na poziomie rozmowy,
co sprzyja zastosowaniu takiej naczepy
w dystrybucji do miejskich magazyndow.
Nie traci sie nic na tadownosci, mimo
ponad 300 kg baterii, bo odpada silnik
spalinowy agregatu i jego paliwo. Koszt
to osobne zagadnienie, konieczne bytoby
wsparcie zakupu, ale niemiecki program
odnowy flot nie objat agregatow elek-
trycznych. Rozwigzanie to zdobyto w tym
roku nagrode ,,Green Truck” przyznawang

przez niemieckie czasopisma Verkehrs
Rundschau i Trucker.

W jubileuszowy 2021 rok naczepy Cool
Liner wkroczyty z licznymi ulepszeniami.
Przeprojektowang ostone agregatu, wy-
konang teraz z tworzywa i sktadang na
bok. Znacznie utatwia to mycie wnetrza.
Catkowicie zmieniono os$wietlenie we-
wnetrzne, stosujac skuteczniejsze lampy
LED opracowane specjalnie do chtodni.
Bezpieczenstwo przetadunku zwigkszono
dzigki seryjnym konturowym Swiattom
stop zamontowanym w gornej czesci
portalu. Opcjonalnie mozna je zastgpic¢
obrysowymi $wiattami kierunkowskazéw
i/lub uzupetni¢ o migajace boczne $wiatta
obrysowe, a takze o o$wietlenie otoczenia
gérnymi lampami.

Tylne drzwi majg ulepszong uszczelke,
ktéra poprawia szczelno$¢ nadwozia
i zmniejsza wysitek przy otwieraniu/zamy-
kaniu. Zoptymalizowano uktad wpuszcza-
nych w boczne $ciany pionowych szyn do
belek drugiego poktadu i poziomych do
drazkéw mocujgcych. System umozliwia
niezawodne zabezpieczenie tadunku,
nie zmniejszajagc swobody dodawania
innego wyposazenia, np. wydzielania
komor o rézniej temperaturze. Cool Liner
Multitemp wykorzystuje po raz kolejny
zmodyfikowana przegrode poprzeczna
Isowall, ktéra mozna umiesci¢ w dowol-
nym miejscu na dtugosci pojazdu, a jej
otwieranie lub zamykanie nie wigze sie
z wigkszym wysitkiem dzigki innowacyjne-

Agregat chtodniczy Celsineo to nowy etap w historii chtodni Krone. W potowie
kwietnia zakoAczyly sie praktyczne préby walidacyjne w 20 firmach spedycyjnych,
w ramach ktérych testowane urzqgdzenia przepracowaty w sumie 200 tys. godzin.
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Ze $cianki ochraniajgcej agregat wyeli-
minowano aluminium, ktére potrafito
brudzi¢ we wnetrzu.

Belki 2. poziomu zatadunku mozna bez
wysitku umiesci¢ na zgdanej wysokosci,
a gdy nie sq uzywane zapigé wysoko
pod sufitem. Pionowe prowadnice maijg
otwarty profil, z ktérego tatwo wyptukaé
zanieczyszczenid.

mu wywazaniu. Rozwigzanie mocowania
przegrody utatwia montaz dodatkowych
parownikéw w pozycji najbardziej dogod-
nej dla klienta, a na jego zyczenie dodaje
sie ostone parownika.

Cool Liner nadal opiera si¢ na ciggtym
podwoziu z dodatkowymi wzmocnienia-
mi ukosnymi z tytu. Energia uderzenia
w rampe jest przenoszona na podtuznice
ramy. Przyczynia sie do tego réwniez
nowa koncepcja tylnych odbojéw. Klienci
moga wybiera¢ optymalny uktad przy
zakupie, ale i fatwo modyfikowac go, jesli

Dobre oswietlenie tylnej czesci za pojaz-
dem znacznie utatwia obstuge pojazdu
podczas zatadunku i roztadunku, nie
tylko w potgczeniu z obstugg windy
zatadowcze.

warunki dostaw sie zmienity. Opcjonalnie
z systemem ochrony odbojami mozna
zintegrowa¢ monitorowanie obszaru za
naczepa czujnikami ultradzwigkowymi
i automatyczne hamowanie przed prze-
szkoda.

Wszystkie Cool Linery sg wyposazone
w telematyke Krone Telematics KSC
ProPlus Cool. System obejmuje monito-
rowanie lokalizacji, otwarcia drzwi, danych
operacyjnych, temperatury chtodzenia,
statusu agregatu, stanu sprzegu oraz
komunikatéw o btedach z uktadu ha-
mulcowego. Ponadto Krone Telematics
KSC ProPlus Cool obstuguje zarzadzanie
dokumentami za posrednictwem sieci
WLAN; zaréwno dyspozytor, jak i kierow-
ca moga potaczy¢ sie z Krone Telematics
Box i zazada¢ wymaganych danych. Na
zyczenie Krone Telematics jest dostepny
z funkcja facznosci dwukierunkowej oraz
zintegrowanym rejestratorem tempera-
tury Krone. Mozna go takze potaczyc¢
z systemem Krone Smart Tire Monitoring
i czujnikiem pojemnosciowym poziomu
oleju napedowego.

Cool Liner dajg sie optymalnie dosto-
sowac do kazdego zadania transporto-
wego, np. przetadunek na rampie mozna

Oprécz odbojéow gumowych dostepne
sg réwniez rolkowe. Dzigki fabrycznym
otworom ich uktad mozna zmieniaé
w trakcie eksploataciji bez zmian w pod-
woziu.

przyspieszy¢ i uproscic¢ za pomoca zawie-
szenia pneumatycznego ze sterowaniem
poziomu réwniez z nadwozia. Pod okiem
kierowcy podtoga i rampa pozostang na
tej samej wysokosci niezaleznie od aktu-
alnego obcigzenia lub ciezaru wjezdzajg-
cego do Srodka wozka widtowego.

Przydatny jest rowniez system Krone
DWC (Dynamic Wheel Base Control).
Dzieki DWC rozstaw osi jest automa-
tycznie skracany podczas pokonywania
zakretow przez odcigzenie 3. osi. System
dopasowuje takze optymalnie obcigzenie
siodta przy niepetnym lub nieréwno rozto-
zonym tadunku.

Mozna powiedzie¢, ze po 25 latach
rozwoju i poszukiwania wtasnego miejsca
na rynku naczep chtodniczych Krone ma
optymalny produkt. Jego jedyng wadg jest
to, ze gtdwny rywal zaczat swoja przygode
z chtodniami duzo wczesniej i ma nie-
podwazalng renome, co przektada sie na
korzysci dla uzytkownika np. gdy bedzie
chciat odsprzedac uzywang naczepe. Ale,
jak to ujat Bernard Krone podsumowujac
ub. rok rozrachunkowy, je$¢ zawsze trze-
ba i dobra naczepa chtodnicza zawsze
znajdzie klienta. Krone na pewno nie po-
wiedziata jeszcze ostatniego stowa. m
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20 000 PRODUKTOW KH-KIPPER

W KH-KIPPER sg powody do Swigto-
wania: w maju 20-tysieczny produkt w hi-
storii firmy opuscit nowa hale, oddana do
uzytku w ub. roku. Tréjstronna zabudowa
na 4-osiowym podwoziu wezmie udziat
w corocznej imprezie MAN Trucknology
Roadshow.

KH-KIPPER powstata 23 lata temu jako
kilkuosobowa rodzinna firma, w pierw-
szym roku dziatalnosci wyproduko-
wano 16 wywrotek. Obecnie roczna
produkcja przekracza 2 tys. szt., a 2
Swietokrzyskie zaktady codziennie
opuszcza 10 zabudoéw lub pojazddw.

Samochody z zabudowami KH-KIP-
PER, przyczepy, naczepy i hakowce
pracuja w ponad 60 krajach na catym
Swiecie, od lezgcego u wybrzezy Ma-
dagaskaru Mauritiusu po arktyczny
Svalbard i od stonecznego Chile po
mrozny daleki wschéd Rosji. Woza
materiaty do budowy drég, stawiaja
sieci energetyczne, transportujg odpa-
dy komunalne, ptody rolne, maszyny
na lawetach i sprawdzaja sie¢ nawet
w najtrudniejszych warunkach eksplo-
atacyjnych. Ogromne zapylenie, cato-

dobowe cykle transportowe, a nawet
temperatury siegajgce -40°to chleb
powszedni sprzetu powstajacego pod
Kielcami.

sintensywny rozwd¢j firmy i swietne
wyniki biznesowe sg bez watpienia
zastuga efektywnej pracy zespotowe;.
W zaktadach w Kajetanowie i Skar-
zysku-Kamiennej pracuje prawie 500
o0s6b zaangazowanych w takie obszary

jak produkcja, sprzedaz i dostawy,
rozwoj produktéw czy administracja.
W ubiegtym roku petng para ruszyta
nowa hala montazu korncowego wraz
z magazynem. Na finiszu jest budowa
nowego biura. Inwestycje w infrastruk-
ture maja na celu zoptymalizowanie
terminéw dostaw do naszych klientéw
na catym swiecie.” - podkresla Andrzej
Kamionka, prezes KH-KIPPER. [

TRANSPORT | POMOC DROGOWA W JEDNYM

Dwuosiowa naczepa niskopodwoziowa
N2N wyprodukowana przez KH-KIPPER
na specjalne zamdéwienie firmy Trans-
Serwis z topuszna to nie tylko pojazd
transportowy, ale réwniez mobilny warsz-
tat. Przednia czes¢ naczepy zostata za-
gospodarowana na warsztat wyposazony
m.in. w narzedzia, kota i cze$ci zapasowe
niezbedne do napraw. Dzieki rozsuwanej
z prawej strony plandece mozna zata-
dowac¢ tam réwniez wigksze elementy,
np. owiewki ciggnikéw. Pomieszczenie
ma wiasne oswietlenie i przepuszczajgcy
Swiatto dach.

Naczepa stuzy do przewozu gtéwnie cig-
gnikow siodtowych do 19 t. Zamontowana
na balkonie 9-tonowa wciggarka elektrycz-
na umozliwia zatadunek uszkodzonych po-
jazdoéw ciezarowych lub maszyn bez wta-
snego napedu. Wciggarka jest obstugiwa-
na za pomocg sterowania radiowego lub
przewodowego pilota. Reczne rozktadanie
aluminiowych najazdéw wspomagaja
sitowniki gazowe, co utatwia szybki i bez-
problemowy zatadunek i transport. Wneki
na kota w przedniej czesci powierzchni
zatadunkowej i bardzo niski profil opon
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Zawieszenie pneumatyczne i automa-
tycznie poziomowane osie BPW utat-
wiajg zatadunek, a druga o$ skretna
manewrowanie w ciasnych zakretach.

umozliwiajg transport pojazdéw o duzej
wysokosci, co jest szczegdlne istotne przy
ciggnikach z wysokimi kabinami. Jesli nie
sg w danym momencie uzywane, wneki
mozna zakry¢ azurowa blachg, by uzyskaé
ptaska platforme.

Naczepa niskopodwoziowa zostata wy-
konana ze stali konstrukcyjnej. Podtoga
jest pokryta perforowang blacha typu Lohr
dla lepszej przyczepnosci pojazdu do po-

ktadu. Catkowita dtugos¢ naczepy wynosi
ok. 13,5 m, powierzchni zatadunkowej ok.
9,5m. n

RenauliExpressjian
ii¥anyooplan

we dwoch do jednej pitki?

Renault wchodzi w I1 polowie (roku) zdwoma mocnymi graczami na rynku lekkich samochod6éw dostaw-
czych. Mozna odnie$¢ wrazenie, Ze trener wprowadzil obu na t¢ sama pozycje, ryzykujac jednoczesny

poscig za tym samym klientem.

To juz przerabialiémy, gdy Renault Kan-
goo Van musiat dryblowa¢ wokét Dacii
Dokker Van i na polskim rynku skonczyt
tak, jak nasza druzyna. Teraz petng od-
powiedzialno$¢ wzieta na siebie marka
Renault, firmujgc dwie furgonetki, na
dwdch réznych platformach, z dwéch
osobnych zaktadow, w tym samym seg-
mencie. Co ciekawe, nie starano sig¢ bar-
dzo rozréznié wygladu obu modeli. Maja
wspolne elementy stylizacyjne zwtaszcza
na przednim pasie, a w gamie koloréw
pojawiajg sie takie same pozycje i nie
mamy tu na mysli biatego.

Express Van jest nastepcg Dokkera,
powstaje jak on w marokanskim Tange-
rze, oparty na tej samej podtodze o roz-
stawie osi 2812 mm, z niewielkimi zmia-
nami w nadwoziu. Jest troche dtuzszy
i szerszy, ma przéd z duzym pionowym
zderzakiem, wysoka atrapg chtodnicy
i przettoczeniami na pokrywie komory
silnikowej. Wlot powietrza przez atrape
zaprojektowano pod katem wiasciwosci
aerodynamicznych, czego efektem jest
obnizenie zuzycia paliwa. Za podniesio-
na linig maski ukryto wycieraczki, spry-
skiwacze i zawiasy. Przeprojektowane

bfotniki oraz przednie i przesuwne drzwi
tworzg bardziej ptynng i elegancka linie
nadwozia, bez ostrych krawedzi. Klamki
umieszczono w jedne;j linii (poprzednio
drzwi kabiny miaty poziome, a tadowni
pionowe, co irytowato estetéw).

Te zmiany nie wptynety oczywiscie
na mozliwosci przewozowe, ale to byta
mocna strona poprzednika. Zachowano
najlepsza w tej klasie dtugosé tadowni po
podtodze 1,91 m, przy diugosci catkowitej
niespetna 4,4 m. Pojemno$¢ tadunkowa
wynosi 3,3 m3; wykorzystujac opcyjny
sktadany fotel pasazera i obracany frag-
ment przegrody kratowej zwigksza sig
tadownie do 3,7 m?, umozliwiajgc prze-
wozenie dtuzyc do 2,36 m. Tak bylo tez
w Dokkerze, ale rzadko z tego korzystano
i tak pewnie bedzie tez z Expressem, bo
doptata jest spora. Boczne drzwi prze-
suwne majg szerokos¢ 716 mm, z czego
jest pozytek przy przetadunku nawet przy
petnej przegrodzie, bo jest ona niesy-
metryczna, nieco mochiej przettoczona
od strony pasazera. Stad i ta rekordowa
dtugosc fadowni.

Przewiez¢ mozna netto 575 kg w wersji
benzynowej i do 630 kg w wysokoprez-

nej; w tej pierwszej jest opcja tadownosci
715 kg za 1000 zt. Wzglednie niedrogi
(1900 zt) jest fabryczny hak umozliwiajacy
ciggniecie przyczepy hamowanej o masie
1200 kg niezaleznie od silnika. W tadowni
jest 6 uchwytéw do kotwiczenia paséw
mocujgcych, kolejne 4 na $cianach moz-
na domowié. Wsréd opcji jest tez LED-o-
we oswietlenie fadowni.

Podobnie jak nadwozie, zdecydowa-
nie odswiezono wnetrze kabiny. Tablica
rozdzielcza jest nowa: prosta, ale tadna
i funkcjonalna. Ogranicznik i regulator
predkosci sa obstugiwane za pomoca
wygodnych przyciskéw na lewym ramie-
niu kierownicy. Fotele majg wzmocnione
podparcie boczne i duze zagtéowki. Bogat-
sza kompletacja PackClim obejmuije fotel
kierowcy z regulacjg wysokosci, w opciji
jest ogrzewanie obu foteli, a takze bar-
dziej trwata tapicerka. Poprawiono wyci-
szenie wnetrza. Na tablicy moze pojawic
sie radio Connect R&Go (standardowe
w PackClim) lub ukfad multimedialny
Renault Easy Link z 8-calowym ekranem
dotykowym. Wyposazenie moze objac
3 gniazda USB (w radiu i 2 w schowku
nad kierownicg) i 4 gniazda 12 V, w tym
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jedno w tadowni np. do fadowania aku-
mulatoréw elektronarzedzi. Jest rowniez
tadowarka indukcyjna do smartfona.

W Expressie Van pojawity sie uktady
wspierajgce kierowce, m. in. Rear View
Assist monitorujgcy strefe za samocho-
dem za pomoca kamery nad tylnymi
drzwiami i 5-calowego wyswietlacza
w miejscu lusterka wstecznego (doptata
2000 zt). W opciji jest tez kamera cofania,
ktéra przekazuje widok tylnego otoczenia
pojazdu wraz z liniami pomocniczymi
na ekran systemu multimedialnego lub
wyswietlacz wbudowany w lusterko
wsteczne. System monitorowania mart-
wego pola ostrzega o obecnosci innych
samochoddéw w strefie nieobjetej polem
widzenia bocznych lusterek; aktywny
w zakresie predkosci od 30 do 140 km/h,
wykorzystuje 4 czujniki ruchu po obu
stronach. Zwiekszono zakres funkcji

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

40

realizowanych przez ESC: jest teraz Hill
Holder i kontrola stabilnosci przyczepy,
a takze Extended Grip, ktory jednak wy-
maga doptaty.

Express Van jest dostepny z silnikiem
benzynowym 1,3 TCE 100 (75 kW, 200
Nm) oraz wysokopreznymi 1,5 Blue dCi
75195 (55 kW, 220 Nm i 70 kW, 240 Nm).
Wszystkie wspdtpracuja z z 6-biegowymi

Podstawowe dane Renault Express Van

Silnik TCe 100 FAP
Pojemnos¢ skok., cm? 1333
Moc maks. kW (KM) 75 (100)
Maks. moment obr., Nm 200

przy obr./min 1500

Min ér. spalanie, dm%100 km 6,8

Dt. x szer. x wys, mm

Rozstaw osi, mm

Szeroko$é tadow-
ni 1170 mm mie-
dzy wnekami két
pozwala na za-
tadunek europa-
lety tylko wzdtuz.
Przynajmniej jest
dobry dostep do
mocowania.
Dtugosé tadowni
1911 mm na pod-
todze dotyczy tylko
fragmentu za fote-
lem pasazerskim,
ale dobre i to. Wy-
godniej tez wsu-
waé paczki przez
boczne drzwi.

skrzyniami mechanicznymi. Game uzu-
petnia silnik 1,5 Blue dCi 75 Ecoleader
z ogranicznikiem predkosci do 100 km/h
i zuzyciem paliwa o 0,5 /100 km mnigj-
szym. Dodatkowe oszczednosci mozna
uzyskac korzystajac z trybu Eco i zerkajac
na sygnalizator zmiany biegéw, informu-
jacy o optymalnym momencie zmiany
przetozenia. Silnik benzynowy nie ma

Blue dCi 75 Blue dCi 95
/Ecoleader
1461 1461
55 (75) 70 (95)
220 240
1750 1750
5,1/4,6 5,1
4393 x 1775 x 1811
2812

Renault Express Van ma obte, bardziej
ptynne linie niz Dokker i jak sie go po-
maluje metalizowanym lakierem Szary
Highland wyglada wrecz odlotowo!

niestety fabrycznej wersji LPG i podobno
jest trudny do zagazowania.

Silniki wymagaja przegladdéw co 30 tys.
km lub co 2 lata.

Renault Express Van nadal ma atrak-
cyjna cene w poréwnaniu z rywalami,
ale juz nie tak rewelacyjnag jak Dokker.
Lista zaczyna sie od 49,95 tys. zt netto,
co dotyczy kompletaciji 1,3 TCe Business
z mocno okrojonym wyposazeniem.
Lepiej zaczyna¢ od Expressa Van 1,3
TCe PackClim, ktéry kosztuje 52,95 tys.
zt, ale juz ma na poktadzie kilka pozycji,
bez ktérych teraz jezdzi¢ nie wypada,
m. in. recznie sterowang klimatyzacje.
Poza tym mozna do niego zaméwi¢ wiele
wyzej opisanego wyposazenia, od ktore-
go Business jest odciety. Najtariszy diesel
kosztuje niecate 51,5 tys. zt, najdrozszy
niespetna 57 tys. zt.

Renault Kangoo Van
ptace i wymagam!

W pordéwnaniu z Expressem Van,
projektanci nowego Kangoo mieli wolne
rece - prawie. Ograniczeniem byta ko-
nieczno$c¢ trzymania sie platformy Sceni-
ka o rozstawie osi niewiele ponad 2,7 m
przy planowanym zwiekszeniu wymiaréw
zewnetrznych, a zwlaszcza szerokosci,
w poroéwnaniu z poprzednim Kangoo.
To wplyneto na sylwetke, ktdrej prébowa-
no dodac¢ dynamiki, ale nie do korica sku-
tecznie, brakuje $wiezosci i rozmachu na
miare zupetnie nowego modelu. Nie udato
sie takze zaimponowaé¢ mozliwosciami
przewozowymi. Standardowy kroétki
Kangoo Van ma pojemnos¢ tadunkowa
3,3 m3, 3,9 md z wykorzystaniem czesci
kabiny. tadownos$c¢ netto ok. 530 kg tez
nie powala, podwyzszenie do 730 kg wy-
maga doptaty. W przedtuzonym Kangoo
Maxi bedzie mozna zwigkszy¢ tadownosé
do blisko 1 t, ale to piesn przysztosci.

tadny styl, niezta
jako$é tworzyw,
48 | pojemnosci
schowkoéw: kabi-
na Renault Express
Van robi dobre
wrazenie. Widocz-
ny u géry ekran
Rear View Assist
to niestety opcja
do$é kosztowna
na tle catego sa-
mochodu.

Masa przyczepy siegneta 1500 kg, to
sukces, no i szeroko$¢ miedzy wnekami
kot jest paletowa, 1248 mm. Sprawdzimy,
na ile da sie to faktycznie wykorzysta¢ do
zatadunku palet.

To nie znaczy, ze duch innowacji ominat
Renault. Przeciwnie, w nowym Kangoo
po raz pierwszy w tym segmencie poja-
wia sie nadwozie bez stupka B, tworzgce
Open Sesame: po otwarciu drzwi kabiny
i odsunieciu drzwi tadowni uzyskuje sie
boczny dostep o szerokosci 1446 mm.
Zamierzeniem twércéw byto umozliwie-
nie przetadunku z boku w sytuacji, gdy
samochdd zostat zastawiony z tytu albo
luka parkingowa jest bardzo ciasna. Open
Sesame jest dostepny wytgcznie w wersji
z dwoma miejscami w kabinie. Fotel pa-
sazerski jest wtedy sktadany, a przegroda
tadowni ma odchylane skrzydto, uzysku-
je sie ptaska powierzchnie fadunkowa
o dtugosci do 3,05 m. Renault upatruje
w tym rozwigzaniu takze poszerzenia
mozliwo$¢ adaptacji nowego Kangoo
Vana, czego przyktadem jest rozwigzanie
Sortimo z regatem warsztatowym obra-
canym wraz z fragmentem przegrody.
Tym samym staje sie on na catej dtugosci
dostepny z zewnatrz. To moze spodobac
sie takze obwozZnym sprzedawcom lub
listonoszom.

W wersji przedtuzonej Maxi Kangoo
Van bedzie miat przesuwne drzwi bocz-
nych o szerokosci 864 mm, a takze
najwiekszg dtugosc¢ tadunkowa siegajaca
3,55 m. Pojemnosc¢ tadowni wynosi od
4,2 do 4,9 md.

Nowy Kangoo Van startuje na polskim
rynku z Open Sesame, ale w 2. pofowie
roku bedzie dostepna takze wersja z pet-
ng przegroda tadowni, gotowa na kolejng
innowacje, juz mniejszego kalibru. Na
wewnetrznym stelazu podsufitowym Easy
Inside Rack mozna podwiesi¢ przedmioty
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o dtugosci 2 m (2,5 m w Maxi) i masie do
30 kg siegajgce nad kabine. Drabiny czy
rurki instalacyjne znajda tam suche i bez-
pieczne miejsce bez zajmowania miejsca
na podtodze ani w kabinie, a samochod
nie jest podwyzszony o bagaznik dacho-
wy. Ale to juz kiedys widzieliSmy w innej
marce.

W samochodach z 3 miejscami $rod-
kowy fotel bedzie miat sktadane oparcie,
tworzace mobilne biuro z ruchomym
stolikiem, uchwytem na dokumenty
i podstawka na kubki. Jeszcze w tym
roku pojawi sie elektryczny hamulec
postojowy, zwiekszajgc przestrzen w ka-
binie. Nowe fotele sg bardziej komfortowe
i majg trwalszg tapicerke. Kierownica
zyskata regulacje osiowa. Zastosowano
skuteczniejszg izolacje dzwiekowa tablicy
rozdzielczej i drzwi, wyciszono komore
silnika, zwiekszono grubos$¢ szyb. Kanaty
nawiewu o zmienionym ksztatcie skutecz-
niej rozprowadzajg powietrze w kabinie.

W nowym samochodzie mozna korzy-
sta¢ z karty Hands Free i rozruchu silnika
bez kluczyka. Oferowany jest rowniez
swirtualny” klucz, otwieranie i uruchomie-
nie za pomoca smartfona. Oba samocho-
dy nie maja tradycyjnych zamkoéw z be-
benkami, co chroni je przed wtamaniem,
cho¢ moze takze przysporzy¢ ktopotow
wiascicielowi.

Kabina Kangoo Van ma schowki o tacz-
nej pojemnosci ponad 60 |. Szuflada Easy
Life zastgpita zamykany schowek w tab-
licy rozdzielczej. Nowy Kangoo Van jest
wyposazany w urzadzenia multimedialne
3 pozioméw. Standard to radio Connect
R&Go z DAB, Bluetooth i aplikacjg R&Go
otwierajaca dostep do funkcji telefonu
i samochodu. Renault Easy Link wyste-
puje z nawigacja lub bez, 8-calowy ekran
jest wbudowany w tablice rozdzielcza.
Pomystowa stacja dokowania smartfona,
usytuowana z lewej lub prawej strony
przed kierowca, utatwia wykorzystanie
telefonu w czasie jazdy. Uzupetieniem
jest bezprzewodowa tadowarka. Kangoo
Van ma do 3 portéw USB i 3 gniazd 12V,
w tym jedno w tadowni.

Najwiekszg nowoscig i roznica w ze-
stawieniu z Expresem jest bardzo bogate
wyposazenie wspomagajace kierowce.
Sa ukfad stabilizacji przyczepy i Exten-
ded Grip (za doptatg), ale poza tym wiele
uktadow wykorzystujacych czujniki rada-
rowe i wizyjne. Nowe Kangoo Van moze
by¢ wyposazone w radary przedni, tylny
i boczne i w kamere cofania z funkcja wy-
Swietlania toru jazdy. Zaleznie od pozio-
mu wyposazenia, obraz z kamery cofania
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Nowe Kangoo Van jest wyposazone
w standardzie w $wiatta pozycyjne LED
z przodu i z tytu. W opcji (+1000 zi) sqg
dostepne przednie reflektory LED.

Fotel pasazera sktada sie do ptaskiej podtogi, a przy wykorzy-

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

tadownia jest szersza niz w poprzednim Kangoo, ale na dtu-

staniu dwéch zaczepéw do mocowania uzyskujemy dodatkowq  gosci nie przybrata proporcjonalnie do catego samochodu,

przestrzen na bezpieczny przewéz tadunku w kabinie.

Pierwsze specjalistyczne zastosowanie
Open Sesame to samochéd warsztato-
wy z obracanym regatem, dostepnym
z boku po ztozeniu fotela pasazerskiego
i obréceniu przegrody
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jest wyswietlany na lusterku wstecznym,
w wyswietlaczu Rear View Assist lub na
ekranie Easy Link. W przypadku zamdwie-
nia Rear View Assist wewnetrzne lusterko
zastepuje 7-calowy ekran, najwiekszy
w tej klasie.

Ukfad kontroli pasa ruchu w czasie
jazdy z predkoscig od 70 do 180 km/h
iinformuje kierowce o niezamierzonym
przekroczeniu linii i dokonuje w razie po-
trzeby korekty, sprowadzajgc samochdd
do osi jezdni. Dziatajagcy w tym samym
przedziale predkosci aktywny system
monitorowania martwego pola (Blind
Spot Warning) ostrzega o pojazdach
znajdujacych sie w niewidocznej strefie

stqd pojemnos¢ tadunkowa bez rewelacii.

i tez koryguje tor jazdy, by zapobiec
kolizji. Aktywny system wspomagania
nagtego hamowania (wykrywajacy takze
rowerzystéw i pieszych) ostrzega kie-
rowce o ryzyku kolizji z nieruchomymi
lub ruchomymi przeszkodami, po czym
wzmaga site hamowania lub samodzielnie
hamuje, gdy kierowca nie robi tego z do-
stateczna sita. Przy predkosci od 7 do 80
km/h system wykrywa stojace pojazdy,
poruszajagcych sie pieszych i rowerzy-
stow, w dzier i w nocy. Przy predkosci
od 30 do 170 km/h, gdy samochdd zbliza
sie do skrzyzowania, system wykrywa
pojazdy poruszajace sie i nadjezdzajace
Z naprzeciwka.

Podstawowe dane Renault Kangoo Van

Silnik TCe 100 FAP TCe 130 FAP Blue dCi 75 Blue dCi 95
Pojemno$¢ skok., cm? 1333 1333 1461 1461
Moc maks. kW (KM) 75 (100) 96 (130) 55 (75) 70 (95)
Maks. moment obr., Nm 200 240 220 240
przy obr./min 1500 1500 1750 1750
Min. $r. spalanie, dm3/100 km 6,6 6,7 5,4 5,4

Dt. x szer. x wys, mm 4486 x 1919 x 1864

Rozstaw osi, mm 2716

Kierowca jest ostrzegany takze o zbyt
matej odlegtosci od jadacego przed nim
samochodu. Aktywny regulator predkosci
reguluje predkos¢ i utrzymuje bezpieczny
dystans od poprzedzajgcego pojazdu
w zaleznosci od zaprogramowanej pred-
kosci i bezpiecznej odlegtosci. W samo-
chodach z automatyczng skrzynig biegdw
system pozwala na zatrzymywanie sie
i ponowne ruszanie w korkach.

Aktywny przy predkosci ponizej 10
km/h system wspomagania parkowania
z czujnikami przednimi, tylnymi i bocz-
nymi informuje kierowce o przeszkodach

znajdujacych sie w obszarze parkowania.
Easy Park Assist znajduje odpowiednie
miejsce zaleznie od wybranego sposobu
parkowania (réwnolegte, prostopadte lub
skosne).

System rozpoznawania znakéw dro-
gowych z ostrzeganiem o nadmiernej
predkosci przypomina kierowcy o obo-
wigzujacych ograniczeniach. Aktywny
powyzej 60 km/h system wykrywania
zmeczenia rozpozna znuzenie kierowcy
i zacznie emitowacé sygnat dzwiekowy
oraz wyswietla komunikat na tablicy
rozdzielczej. Dziata w oparciu o analize

Vanu«sper

Poniewaz do dziatania Open Sesame
jest potrzebne szerokie otwarcie drzwi
kabiny, a na réznych rynkach strona
pasazera bedzie po prawej lub lewej,
drzwi od strony kierowcy tez otwierajqg
sie o prawie o 900 . Ukazuje sie wtedy
nowoczesne wnetrze, w ktérym nie
zatowano ,,chromwanych” detali w do-
brym guscie. Automatyczna klimatyza-
cja dwustrefowa to przywilej, ktérego
w Expressie sie nie uswiadczy.

reakciji kierowcy: ruchy kierownica, uzycie
kierunkowskazéw lub wycieraczek, czas
nieprzerwanej jazdy.

Nowy Kangoo Van moze by¢ wyposa-
zony w silnik benzynowy 1,3 TCe 100 lub
130 KM albo wysokoprezny 1,5 Blue dCi
75, 95 lub 115 KM. Najmocniejsze moga
wspétpracowac z 7-biegowa automa-
tyczna skrzynig EDC z podwdjnym sprze-
gtem, pozostate majg 6-biegowe skrzynie
mechaniczne. Wyposazone w Stop &
Start silniki spetniaja normy Euro 6D Full.
Silnik 1,5 Blue dCi 95 jest oferowany jako
Ecoleader z ogranicznikiem predkosci
do 110 km/h, by obnizy¢ zuzycie paliwa.
Takze tutaj mozna wesprze¢ sie trybem
Eco i poradami wskaznika Gear Shift.

To bogactwo ma jednak swojg cene.
Nowy Kangoo Van zaczyna od 76,9 tys.
zt netto wprawdzie od razu jako PackClim
i z Open Sesame, ale jeszcze kilka tysiecy
trzeba przewidzie¢ na uktady asystujace.
Mocniejszy silnik benzynowy podnosi
cene do 80,9 tys. zt; liste zamyka 95-kon-
ny diesel za 82,9 tys. zt (najdrozszy jesz-
cze nie jest w sprzedazy). Mozna zatem
kupi¢ 3 Expressy zamiast 2 Kangoo i tak
zapewne bedzie robita wigkszo$¢ klien-
téw w Polsce.

Z czasem Kangoo Van zostanie wspar-
ty diuzszg wersjg, a w jej ramach 5-oso-
bowym Kombi. Zapowiadana jest takze
platforma do zabudowy, nowos$¢ w tym
modelu. Renault Express Van musi wal-
czy¢ samotnie, ale ma czym. [

KANGDOO VAN E-TECH ELECTRIC W SPRZEDAZY W || KWARTALE 2022

Od premiery rynkowej w 2011 r. Kangoo Z.E. jest liderem na rynku furgonetek z napedem elektrycznym w Europie: po drogach Europy
jezdzi ich ponad 58 tys. Pod koniec 2021 r. zostanie wprowadzony nowe Kangoo Van E-TECH Electric. Napedzany silnikiem o mocy
75 KW i maksymalnym momencie obrotowym 245 Nm, dostepnym natychmiast po ruszeniu z miejsca, dysponuje 6 trybami jazdy. Tryb
Eco (55 kW) zapewnia optymalny zasieg, tryb Normal (75 kW) oferuje wyzsze osiagi i predko$¢ maksymalna.

Kangoo Van E-TECH Electric bedzie dostepny w wersjach standardowej i przediuzonej, wyposazone w akumulator litowo-jonowy
0 pojemnosci 44 kWh, ktéry zapewni zasieg ok. 265 km w cyklu WLTP. Petne natadowanie akumulatora trwa 2 godziny z terminali
publicznych o mocy 22 kW, 4,5 h z terminala 11 kW (tadowarka pradu tréjfazowego 16 A), 7 h z wallboxa 7,4 kW z pradem jednofazowym
i 26 h z gniazdka domowego. Za pomoca szybkiej tadowarki 75 kW mozna natadowac 80% pojemnosci akumulatora w 42 min., a w 30

min. odzyskac zasieg 150 km.

Dla Kangoo Van E-TECH Electric sg dostepne specjalne ustugi: programowanie fadowania akumulatora, programowanie nagrzania lub
schiodzenia kabiny, wyszukiwanie stacji tadowania na trasie, okreslanie miejsc osiggalnych przy pozostatym zapasie energii. m
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http://www.artrodar.pl/serwer/renault_kangoo_van_-_test.mp4

PRODUKTY | USLUGI

2020 MIMO WSZYSTKO UDANY DLA BOSCH

Bosch zakoriczyt ub. rok w Polsce z wy-
nikiem lepszym od oczekiwanego. Skon-
solidowane przychody ze sprzedazy na
rynku krajowym wyniosty blisko 5,5 mid zt
(1,2 mld euro), co oznacza spadek o0 2,6%
r/r. Jednak catkowite przychody netto
Grupy Bosch, z uwzglednieniem sprzedazy
spotek nieskonsolidowanych i wewnetrz-
nej, wzrosty 0 9,7% do blisko 9,8 mid zt.
Motorem wzrostu byt przede wszystkim
sektor débr uzytkowych odpowiedzialny
za produkcje i sprzedaz sprzetu AGD oraz
elektronarzedzi. Pozytywnie rozwijata sie
takze sprzedaz systeméw grzewczych.
Spowolnienie spowodowane pandemig
najmocniej odczut sektory transportu i mo-
toryzacji oraz przemystowy.

Bosch zatrudnia w Polsce blisko 7,7 tys.
0séb w 4 spétkach (na 31.12.20). Firma
uwaza transformacje polskiego rynku,
zwigzang z walkg ze zmianami klimatu
i ograniczaniem emisji gazéw cieplarnia-
nych, za duzg szanse na rozwoj biznesu.
Dzieki inwestycjom i rozwojowi oferty m.in.
energooszczednych sprzetéw AGD, pomp
ciepta, rozwigzan AloT dla przemystu oraz
nowoczesnych produktéw dla motoryzacii,
polskie spétki Bosch sg dobrze przygoto-
wane nha wzrost popytu na produkty i roz-
wigzania, ktore wspierajg zréwnowazony
rozwdj i styl zycia.

W 2020 r. Dziat Czg$ci Samochodowych
i Wyposazenia Warsztatowego odczut
spowolnienie zwigzane z ograniczong mo-
bilnoscia i spadkiem zapotrzebowania na
czesci zamienne. Doprowadzito to réwniez
do ograniczenia inwestycji w wyposazenie
warsztatow. Mimo pandemii dziat kontynu-
owat dziatania wspierajgce rynek. Centrum
Szkoleniowe Techniki Samochodowej
Bosch oferowato szkolenia online, pozy-
tywnie przyjete przez wiascicieli i mecha-
nikow. Warsztaty zrzeszone w sieci Bosch
Car Service otrzymaly pakiet wsparcia,
ktéry pomogt zaplanowaé dziatania bizne-
sowe na poczatku pandemii. Dzigki temu
w Il pétroczu udato sie nadrobi¢ spadek
obrotéw i dziat zamknat 2020 r. wynikiem
na poziomie poprzedniego roku.

Fabryka uktadéw hamulcowych Bosch
w Mirkowie k. Wroctawia na poczatku pan-
demii odnotowata znaczacy spadek pro-
dukcji zwigzany ze zmniejszeniem sprzeda-
2y samochoddw na rynku europejskim. W ||
potowie roku udato sie czesciowo odrobi¢
straty. Dalsze inwestycje w nowoczesne li-
nie produkcyjne komponentéw do uktaddw

44

hamulcowych samochodéw elektrycznych
i hybrydowych pozwalajg z optymizmem
patrze¢ w przysztosé.

W 2020 r. dziat Elektronarzedzi z sukce-
sem zmierzyt sie z wyzwaniami zwigzany-
mi z pandemig, dzieki czemu zanotowat
wzrost sprzedazy powyzej dynamiki
rynkowej, umacniajac pozycije lidera. Bylo
to mozliwe dzigki intensyfikacji obecno-
$ci w Internecie i wykorzystaniu wzrostu
kanatu e-commerce. Dziat wprowadzat
nowatorskie produkty i ustugi posprzeda-
zowe, oferujgc uzytkownikom i partnerom
handlowym m.in. wsparcie w postaci szko-
ler online i webinardéw. Centralny Serwis
Elektronarzedzi Bosch na biezaco realizo-
wat naprawy, 90% z nich przeprowadzono
w ciggu jednego dnia roboczego. Spoétka
BSH kontynuowata w 2020 r. zaplanowane
inwestycje i zwiekszyta moce produkcyjne
w Polsce. We Wroctawiu uruchomita nowe
Centrum Logistyczne z wiasng infrastruktu-
rg kolejowa. W t6dzkiej fabryce zmywarek
Grupy Bosch w niecaty rok od uruchomie-
nia z linii montazowej zjechato milionowe
urzadzenie. Rzeszowie BSH kontynuowato
rozbudowe Centrum Badarn i Rozwoju.

Dziat Termotechniki zakoriczyt 2020 r. ze
znacznym wzrostem obrotdéw szczeg6lnie
W segmencie pomp ciepta. Dziat Systemoéw
Zabezpieczen utrzymat udziaty w rynku
mimo znaczacych spadkéw w branzy
budowlanej. W 2020 r. kilkaset budynkéw
w Polsce wyposazono w dedykowane
platformy bezpieczenstwa Bosch.

Spdtka Bosch Rexroth mimo globalnego
spowolnienia gospodarczego w wielu sek-
torach przemystu pomysinie zakonczyta
rok obrotowy 2020 w Polsce, szczegdlnie
pod wzgledem wyniku finansowego. Dzia-

fania sprzedazowe i kampanie interneto-
we podjete w ostatnim kwartale dobrze
wptynety na wzrost liczby zaméwien.
Podczas pierwszych miesiecy pandemii
spétka skupita sie na potrzebach klientow,
przyspieszajac tez cyfryzacje komunikaciji
z nimi. W Warszawie stworzono Labo-
ratorium Innowacji prezentujgce model
fabryki Przemystu 4.0, w ktérym polscy
klienci moga zapoznac sig z inteligentnymi
rozwigzaniami produkcyjnymi i intralo-
gistycznymi Bosch. Integralng czescia
modelu jest platforma ctrlX AUTOMATION,
ktora umozliwia pokonanie granic miedzy
systemami sterowania maszynami, IT
i Internetem rzeczy. Oficjalne otwarcie La-
boratorium Innowacji Bosch Rexroth jest
planowane na ten rok.

Wysitki na rzecz przeciwdziatania zmia-
nom klimatu przyspieszajg prace nad
elektryfikacjg i ekologicznym wodorem.
Elektryfikacja to dla Bosch nowe mozliwo-
$ci w réznych obszarach, nie tylko trans-
portu, ale takze np. rozwigzan grzewczych.
Elektromobilno$¢ staje sie podstawowym
obszarem dziatalnos$ci; Bosch pracuje
zaréwno nad stacjonarnymi jak i mobilny-
mi ogniwami, zamierzajac zainwestowac
miliard euro w rozwoj technologii ogniw
paliwowych do 2024 r. Konsekwentnie
realizuje tez wiasne cele na rzecz klimatu:
Grupa osiggneta juz neutralno$é klimatycz-
ng w zakresie emisji wiasnych w 400 loka-
lizacjach na catym Swiecie. W rezultacie
Bosch jest pierwsza firma przemystowa na
Swiecie, ktdra nie zostawia sladu weglowe-
go. Dotyczy to takze zaktadow w Polsce.
Firma planuje redukcje emisji CO, w ca-
tym taficuchu warto$ci, do 2030 r. 0 15%
w stosunku do 2018 . [

WOKOr OPONY

GOODYEAR DRIVEPOINT MONITORUJE CISNIENIE W OPONACH

Goodyear wprowadza DrivePoint, tatwy
w obstudze system szybkiego monito-
rowania cisnienia w oponach pojazdéw
uzytkowych. Dotacza on do istniejacych
rozwigzan TPMS i czytnika najazdowego
Drive-Over-Reader dostepnych w ramach
oferty Goodyear Total Mobility, obejmuja-
cej takze opony premium i ogélnoeuropej-
ska sie¢ serwisowa.

Dzieki DrivePoint sprawdzanie cisnienia
w oponach trwa zaledwie kilka sekund.
System sktada sie z czujnikéw umieszczo-
nych na zaworach opon i ulokowanych na
placu manewrowym odbiornikéw, zasila-
nych bateriami, ktére odczytujg cisnienia
we wszystkich oponach natychmiast po

Gdy pojazd znajduje sie w poblizu
odbiornikéw, czujniki przykrecone do
zaworéw opon zbierajg dane o ci$nieniu
z kazdego kota.

przejechaniu pojazdu. Dane s3 przesytane
do chmury Goodyear, co zapewnia tatwy
dostep i raportowanie za posrednictwem
mobilnych i internetowych aplikacji Go-
odyear Fleet Manager. Jesli cisnienie jest
nizsze od zalecanego, menedzer floty
otrzymuje natychmiastowe powiadomie-
nie, co pozwala unikng¢ awarii opony,
ktéra mogtaby spowodowaé zatrzymanie
pojazdu i dodatkowe koszty.

Dzieki bezprzewodowej tagcznosci
i akumulatorowemu zasilaniu Goodyear
DrivePoint mozna tatwo zainstalowaé
w miejscu wybranym przez klienta, najle-
piej na wjezdzie lub wyjezdzie z placu floty.
Nowe rozwigzanie nie wymaga demontazu
opony, poniewaz czujniki mozna szybko
zainstalowac¢ na zaworach, co zmniej-
sza ztozono$¢ procesu i zwigzane z nim
przestoje. DrivePoint opracowano spe-
cjalnie dla firm transportowych, ktére po-
szukujg tatwego w uzyciu, a jednoczesnie
wydajnego rozwigzania monitorowania
cisnienia. Goodyear zajmuije si¢ instalacja,
a system wymaga minimalnej obstugi.
Dzigki temu rozwigzaniu menadzerowie
flot sg na biezgco informowani o poziomie
cisnienia w oponach kazdego pojazdu, co
umozliwia bardziej efektywne planowanie
obstugi. [

DrivePoint umozliwia zautomatyzowany pomiar ci$nienia w oponach duzej liczby pojazdéw czesto powracajgcych na plac.
Dostep do informacji o stanie opon jest natychmiastowy dzieki mobilnym i internetowym aplikacjom do proaktywnego mo-

nitorowania flot.

WYTRZYMALE | ODPORNE NA KAZDAZ POGODE. OPONY SAVA 5

Sava wprowadzita na rynek nowa linie
5, w sktad ktérej wchodza opony Avant 5
na os kierowang, Orjak 5 na 0$ napedowa
i Cargo 5 do naczep. Zaprojektowano je
z mysla o flotach, ktére poszukujg solid-
nych i niezawodnych opon o wszechstron-
nym zastosowaniu w kazdych warunkach
pogodowych. Wszystkie modele maja
symbol 3PMSF, w kazdym rozmiarze i dla
wszystkich osi, co przektada sie na pew-
nos¢ jazdy przy ztej pogodzie i na osniezo-
nych drogach.

Opony Sava 5 powstaty z my$la o efek-
tywnym transporcie dalekobieznym, re-

gionalnym i miejskim. Solidna konstrukcja
bieznika i karkasu obniza koszty eksplo-
atacyjne. Opona Avant 5 na 0$ kierowana
ma 5-zebrowy wzor z charakterystyczna
krzywizng rowkdw, co zmniejsza szorowa-
nie podczas skrecania. Dzigki temu, a tak-
ze dzieki wiekszej o 4% warstwie gumy
w biezniku i gtebszym o 1 mm rowkom
w poréwnaniu z poprzednim modelem,
jest bardziej wytrzymata. Charakteryzuje
sie rowniez wysokg nosnoscia, by sprostac
zwigkszonym obcigzeniom w ciggnikach
z alternatywnymi uktadami napedowymi.
Orjak 5 jest réwnie solidna. Ta opona na

0$ napedowa ma wytrzymaty 5-zebrowy
wzor bieznika z duza liczbg lameli, ktére
wspomagaja trakcje w kazdych warunkach
pogodowych. Pdétotwarte zebra barkowe
sg usztywnione, by spowolni¢ zuzycie.
Opona Cargo 5 do naczep charakte-
ryzuje sie wytrzymatg konstrukcja za-
pewniajacg dobre przebiegi. Zwigkszona
objetos¢ gumy pod bieznikiem zmniejsza
ryzyko uszkodzenia karkasu, co poprawia
zdolnos¢ do bieznikowania. Oznaczenie
3PMSF to zastuga bieznika z gtebokimi
lamelami, ktore tworza dodatkowe kra-
wedzie tngce. Lamele te zazebiajg sie
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WOKOr. OPONY

MICHELIN QQUICKSCAN | CONNECTED

QuickScan i Connected Air Pressure,
nowos¢ w ofercie Michelin Services & So-
lutions, to system automatycznie monito-
rujgcy zuzycie ogumienia i cisnienie w opo-
nach. Pierwsza czescig zestawu diagno-
stycznego QuickScan sg ptyty najazdowe
sprawdzajgce wysokos$¢ bieznika. Cecha
wyrézniajaca jest pomiar magnetyczny,
a nie laserowy, dzieki czemu wyniki nie
sg zaktécone nawet w przypadku duzego
zabrudzenia opony czy drobnych kamieni
znajdujgcych sie w rowkach, Dzieki kilku
punktom pomiarowym system przekazuje
réwniez informacje o nieréwnomiernym
zuzyciu opony. Montaz nie wymaga do-
datkowego zrodta zasilania, gdyz ptyty sa
zasilane bateriami. Connected Air Pressure
to mierniki cisnienia nakrgtkach zaworéw.

QuickScan wspétpracuje ze wszystkimi
typami i markami opon cigzarowych. Tech-
nologia zostata zastrzezona przez Michelin,
czego potwierdzeniem jest ponad 15 zgto-
szonych wnioskéw patentowych. System
jest z powodzeniem uzytkowany w Europie,
a w tym roku Michelin planuje pierwsze
montaze w bazach polskich klientow.

Michelin w samej Europie zarzgdza 380
tys. pojazdow ciezarowych, a ustugi firmy
wykraczajg poza popularne rozwigzania.
Oferta Michelin Services & Solutions dla
manageréw flot transportowych obejmuje
kilka rozwigzan.

Michelin Effitires to ustugi w formie kon-
traktu kilometrowego, dzigki ktéremu firma
transportowa moze skupi¢ sie na swojej
dziatalnosci, a zarzadzenie ogumieniem
oddaje w rece profesjonalistow. W ramach
Effitires Michelin zajmuje sie petng gospo-
darkg oponami: od ztozenia zamdwienia,
przez inspekcje cisnienia i gtebokosci
bieznika, pogtebianie, wysytanie karkasu do
bieznikowania, rotacje opon, zmiang ogu-
mienia na zimowe, jesli jest to wymagane,
az po zdanie leasingowanych pojazdow.
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W przypadku zmian regulacji prawnych,
np. wprowadzenia wymogu 3PMSF, Mi-
chelin jest zobowigzany do zamontowania
opon spetniajacych wymagania. Effitires
obejmuje wszystkie elementy potrzebne
do osiggniecia maksymalnych przebiegéw
i wykorzystania tadownosci, a zmniejszenia
spalania. Michelin ma rozbudowang sie¢
serwisowg, a takze wiasnych operatoréow
i audytordw flot, ktérzy dbajg o satysfakcje
klienta, inspekcje pojazdéw i jakos¢ ustug
Swiadczonych przez serwisy partnerskie.
Zakres Effitires jest przygotowywany
indywidualnie dla kazdego klienta. Finalny
koszt za kilometr zalezy od wielu czyn-
nikéw, takich jak wielkos¢ floty, Srednie
przebiegi czy liczba baz do obstugi w kraju
i za granica. Istotne sg rowniez wyma-
gania klienta dotyczace opon, polityka
zdawania pojazdéw do leasingodawcéw,
wymogi prawne krajéw, w ktdrych flota
Swiadczy ustugi. Dopiero po analizie tych
czynnikéw ustuga jest wyceniana. Firma
transportowa ptaci tylko za przejechane ki-
lometry. Umowa Effitires jest zawierana na

Sava Seria 5 to idealny wybér dla flot
poszukujgcych wszechstronnego ogu-
mienia do wszystkich zastosowan dro-
gowych, o wyjgtkowym stosunku jakosci
do ceny oraz zaufanej marki.

z nawierzchnig drogi, poprawiajac przy-
czepnos¢ na mokrej nawierzchni i hamo-
wanie przez caty okres eksploatacji opony.
Mieszanke bieznika opracowano z mysla
0 zmniejszeniu oporéw toczenia, wyzszej
efektywnosci paliwowej i dtuzszych prze-
biegach. n

AIR PRESSURE

Podstawowe korzysci ptynqgce z zastoso-
wania technologii Michelin to oszczed-
no$é czasu i fatwiejsze zarzgdzanie flotq,
oszczedno$é paliwa i petna kontrola nad
stanem ogumienia.

minimum 3 lata. Przy podpisaniu kontraktu
Michelin dokonuje audytu poczatkowego
floty, a z chwilg zakoriczenia projektu au-
dyt koncowy. Wartos¢ audytu koricowego
musi odpowiada¢ wartosci poczatkowego,
w przypadku zakoriczenia umowy flota jest
zdawana z takg sama wartoscig ogumienia,
jak przy podpisaniu kontraktu. Doswiadcze-
nie pokazuje, ze znaczaca wiekszos¢ klien-
téw decyduije sie na przedtuzenie umowy.

Dla polskich przewoznikéw istotne zna-
czenie ma takze dedykowana sie serwiso-
wa w catej Europie. Dzieki jednolitym roz-
wigzaniom informatycznym firma zarzadza
kazda inspekcja i zleceniem serwisowym
z dowolnego miejsca.

Uzupetnieniem oferty jest 24-godzinny
serwis awarii drogowych OnCall. Korzy-
sta¢ z niego moga réwniez uzytkownicy
nie zwigzani kontraktem kilometrowym.
Ponadto w ramach Services & Solutions
Michelin oferuje ustugi TireCheck dla flot
ze zintegrowanym serwisem, umozliwiajac
kontrole stanu ogumienia, oraz Effitrailer,
telematyke do naczep. [

AUTOBUSY

Solaris ma 25 Iat, 20, a moze 27?

Jakby nie liczy¢, jest co Swietowaé, bo to historia jak z amerykanskiego filmu. Minglo 25 lat od wyprodu-
kowania przez fabryke w Bolechowie pierwszego niskopodlogowego autobusu miejskiego (22.03.1996).
Trzeba bylo odczekaé S lat, nim pojawila si¢ nad nig nazwa Solaris.

Ale réwni dobrze mozna by odliczaé
czas od 1994 r., kiedy Krzysztof Ol-
szewski, byty dyrektor zaktadéw Neo-
plan w Berlinie, zatozyt biuro handlowe,
a nastepnie spétke Neoplan Polska.
Pierwszym sukcesem byto dostarczenie
do Warszawy 15-metrowego Neoplana
4020. Pierwszy miejski autobus nisko-
podfogowy, pierwszy 3-osiowy, to byto
niemate swieto i wielu warszawiakéw
polowato na okazje, by przejechaé sie nim
dla przyjemnosci. Wrazenie byto duze i na
plus w poréwnaniu z Berlietami, o Ikaru-
sach nawet nie wspominajgc.

Prawdziwie mocnym wejsciem byto za-
moéwienie ponad 70 autobuséw Neoplan
przez MPK Poznan. Wielkopolanie dali
przykiad, jak nalezy pomagac¢ niewidzial-
nej rece rynku i zazadali, by pojazdy z tak
znacznej dostawy powstaty w Polsce i to
w ich rejonie. Kierownictwo Neoplan zde-
cydowato przystosowac opuszczone hale
w Bolechowie do montazu autobusow
polegajagcym na wyposazaniu szkieletéw
dostarczanych z Niemiec. Zaktad ruszyt
w styczniu 1996 r., a 2 miesigce pdznie;
przekazat pierwszy skompletowany auto-
bus typu N4016. Do konca roku powstato
ich 56 lub 64, obie liczby pojawiajg sie
w réznych dokumentach. Kontrakt zostat
wykonany na czas, co rozpoczeto diugie
i dobre relacje z poznanskim przewozni-
kiem, a po kraju zaczefa rozchodzi¢ sie
informacja o wysokiej jakosci niskowej-
$ciowych N4009 i N4016 oraz niskopod-
togowych N4020, jakimi jezdzili poznania-
cy. Juz w nastepnym roku w Bolechowie
wytworzono 225 autobuséw, w tym 163
miejskie.

Bolechowska masakra rywali miata sie
jednak dopiero zaczac¢. Krzysztof Olszew-
ski bacznie obserwowat sprawowanie
Neoplandw na polskich ulicach i doszedt
do wniosku, ze przy ich éwczesnym sta-
nie,oraz obfitym soleniu zimg, potrzebna
jestinna, bardziej wytrzymata konstrukcija.
Po pierwszych probach ze wzmocnionymi
wersjami Neoplanéw opracowano wtasny
autobus, dla ktérego znaleziono nazwe
Solaris, dobrze kojarzaca sie¢ wszedzie,
w Polsce w szczegdlnosci dzigki powiesci

To juz jest 2000 r., premiere ma Solaris Urbino 10, prezentujgc urode i konstrukcje

| generacji.

Autobusem nr 1000 dostarczonym do Berlina byt Solaris Urbino 12 Il generaciji
z niewielkimi zmianami m.in. nieco odchudzony.

Lema, a do tego nawigzujacg do imienia
Solange Olszewskiej, wspierajacej meza
w biznesie.

Solaris Urbino 12 debiutowat na MTP
w 1999 r. i od razu odniost sukces, na
ktory ztozyto sie kilka gtéwnych czynni-

kow. Pierwszym byt skuteczny marketing
zgodny z niemieckimi wzorcami, a zu-
petnie odbiegajacy od tego, co repre-
zentowali soba krajowi rywale. Pod tym
wzgledem zresztg niewiele zmienito sie do
dzis. Drugim byto profesjonalne podejscie
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AUTOBUSY

Krzysztofa Olszewskiego do konstrukciji
i produkcji. Zadnych pétsrodkéw! Swie-
z0 powstaty dziat konstrukcyjny fabryki
Wyposazono w najnowsze komputerowe
programy projektowe, dzigki ktérym
ogarniano zréznicowane warianty mo-
dutowych autobuséw w niewiarygodnym
wrecz tempie. Jeszcze w tym samym
roku byty gotowe 3-osiowe Urbino 15
i przegubowy Urbino 18, rok pozniej wer-
sja 9-metrowa. Wszystkie wyrozniaty sie
mocng budowa, ze szkieletem spawanym
z profili ze stali nierdzewnej, w pierwszych
latach nieco przewymiarowanym ze
wzgledu na jako$¢ nawierzchni zle wpty-
wajgca na strukture niskopodtogowcow.
Boki byty poszyte blache nierdzewna,
przdd i tyt wykonano z laminatu poliestro-
wo-szklanego.

Cechga charakterystyczng Solariséw
byly takze silniki w zabudowie wiezowej,
co do ktorej powszechnie uwazano wte-
dy, ze ,nie da sie”. W Bolechowie ,sie
dato”, uzyskano wygodny dla pasazeréw
uktad niskopodtogowego wnetrza.

Trzecia roznica w poréwnaniu z otocze-
niem rynkowym, tez aktualna do dzis, to
oddanie opracowania designu profesjo-
nalistom, niemieckiej firmie IFS Design
specjalizujgcej sie w srodkach transportu
zbiorowego. To ona zaproponowata nie-
symetryczng szybe przednig obnizong
od strony przystanku, ktéra wcigz jest
wizualnym wyrdznikiem bolechowskich
pojazdoéw. No i czwarty bodaj czy nie
najwazniejszy czynnik: natychmiastowe
wyjscie za granice, bez zadnych kom-
plekséw. Juz w 2000 r. dostarczono
autobusy kolejno do czeskiej Ostrawy,
stowackich Koszyc i do Berlinal

Ale w nastepnym roku nastapit praw-
dziwy przetom, a zarazem roztam. Wedtug
wstepnych planéw Neoplan Polska miata
staé sie duzym osrodkiem produkcji au-
tobuséw tej marki. O ile jednak polska
spotka kwitta, to firma-matka coraz bar-
dziej kulata i w koncu Konrad Auwérter
sprzedat ja MAN-owi, zapewne plujac
sobie w brode, ze wypuscit Olszew-
skiego z Berlina. Krzysztof Olszewski
odkupit 30% udziatéw Gottlob Auwarter
GmbH w Neoplan Polska; tym samym
stracity moc jakiekolwiek ograniczenia
co do zasiegu sprzedazy. Wtascicielami
niematego majagtku zgromadzonego do

Produkcja Urbino w Bolechowie, tak jak to wyglgdato w 2002 r. Szkielet autobusu
byt wykonany z profili ze stali o zwiekszonej wytrzymatosci i odpornosci na koroz-
je, o duzych przekrojach, by uzyskaé sztywnq konstrukcje niewrazliwg na drgania

przenoszone z nieréwnoséci nawierzchni.

tej pory w Bolechowie i Srodzie Wikp.
stali sie panstwo Olszewscy, zaktadajac
z poczatkiem wrzesnia 2001 r. spotke
Solaris Bus & Coach.

Ten coach wcale nie byt na wyrost:
w tym samym roku debiutowata tury-
styczna Vacanza, a juz w 2002 r. zajeta

Il miejsce w konkursie Coach of the Year
(ex equo z Volvo 9700! Sprawy zawsze
szty szybko w Solarisie). Wazng premiera
byt takze pierwszy trolejbus marki Trolli-
no. O ile z produkcji autokaréw zrezyg-
nowano wobec duzej konkurencji tak
producentéw pojazddw budzetowych, jak
i rynku wtérnego, to trolejbusy doskonale
sie przyjely i w tej dziedzinie Solaris stat

Mamy zaszczyt i przyjemno$é towarzyszyé Sola-
risowi przy kazdym kroku milowym jego historii.
Vacanza takze wyrézniata sie w roku swojego
powstania klinowym ksztatem nadwozia i prze-

szklonym dachem.
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sie europejska potega, wspotpracujac
Z najlepszymi dostawcami napeddw.

Juz na poczatku wieku wykazano, ze
fabryka jest w stanie realizowac¢ bardzo
duze kontrakty, przekraczajace setke
autobusow. Wykonano takie zaméwienia
m.in. z Rygi i Warszawy. Solaris stat sie
juz znaczacym producentem wielko-
seryjnym, a jednoczesnie jakby wbrew
temu statusowi przyjmowano zaméwienia
na pojedyncze autobusy specjalne, np.
mobilne centra krwiodawstwa.

Licznik stukat, w 2000 r. przekroczono
pierwszy 1000. pojazdéw, a ten ,jubi-
leuszowy” trafit do berlinskiego BVG,
klienta, ktéry poszedt za Olszewskim,

Najpierw wzielismy Warszawe: prezesostwo Olszewscy w trakcie podpisywania
umowy na jednq z pierwszych dostaw dla stotecznego MZA.

a nie za marka. Jak mawiat p. Krzysztof:
»Kto potrafi sprzedac autobus do Berlina,
sprzeda go wszedzie”. W rzeczy samej,
na mapie krajow uzywajgcych Urbino po-
jawity sie Szwajcaria, Estonia, Rumunia,
Wegry, a w 2003 r. Wtochy. Rok pdzniej
BVG zamowito 260 Urbino 18 i wiasciwie
do tej pory nie przestato kupowaé w Sola-
risie. Byta to bardzo dobra rekomendacja
dla innych niemieckich przewoznikdéw,
wobec czego w 2007 r. autobusy z Bo-
lechowa zajety pozycje pierwszej marki
importowanej. W miedzyczasie zdobyty Il
miejsce w konkursie Bus of the Year 2005
i stato sie oczywiste, ze z w ciggu 10 lat
Z niczego powstato przedsigbiorstwo,
z ktérym musza liczy¢ sie europejskie
potegi. Prébowano podstawi¢ mu noge
wstrzymujgc dostawy silnikdéw, ale to
skonczyto sie wspétpracg z DAF-em,
wbrew oczekiwaniom zaakceptowang
przez wszystkich klientéw.

W 2006 r. Krzysztof Olszewski wypo-
wiedziat pamietne stowa ,diesel umart,
niech zyje elektrycznosc!”. Miat na mysili
diesla jako naped autobuséw miejskich,
oceniajac, ze potoza mu kres rosnace
naktady na oczyszczenie spalin, a jedno-
czednie nie da sig usungé innych wad, jak
mata wydajnos¢ w trybie pracy start-stop,
hatas przy ruszaniu, emisje w bezposred-
niej bliskosci ludzi. Rozwigzaniem miata
by¢ elektryfikacja, poczatkowo przez
hybrydyzacje zespotu napedowego, co
potwierdzity pierwsze hybrydowe Solarisy
18 z oryginalnym mechanizmem sumuija-
cym Allison. Ale nie byto to jej jedyne obli-
cze: w 2008 r. firma opracowata pierwszy
tramwaj, z marszu wygrywajac przetarg
na 45 zestawdw dla Poznania. To tylko
przygrywka do sporej kariery Tramino,
jezdzacego w kilku niemieckich miastach
oraz w Olsztynie.

W 2009 r. zadebiutowaty autobusy
miedzymiastowe InterUrbino z silnikami
Cummins.

W miedzyczasie trwaty prace nad
pierwszym autobusem bateryjnym,
uwienczone premiera Urbino 8,9 electric
pod koniec 2011 r. Natychmiast kupit
go Klagenfurt tez na zasadzie zaufania
»W ciemno” do produktéw z Bolechowa.
Niestety tu amerykanski film o sukcesie
urywa sie, tj. firma nadal dziatata z ener-
gia, jakiej wczesniej chyba w Polsce nie
spotykano, natomiast Krzysztof Olszew-
ski nie mégt juz by¢ tego Swiadkiem.

Organizm nie wytrzymat lat pracy ponad
sity, po silnym udarze nie byt juz zdolny
wptywaé na losy Solaris.

Na szczescie wczesniej stworzyt mocna
druzyne, a zarzadem spétki pokierowata
pani Solange. Parokrotne préby powota-
nia prezesa z zewnatrz nie powiodty sie;
co gorsza zupetnie nie udafa sie rodzinna
sukcesja, nowe pokolenie nie dojrzato do
prowadzenia tak duzego przedsiewziecia.
W ostatecznym rezultacie firma, o ktorej
przyzwyczailismy si¢ pisa¢ ,nasza”, od
3 lat nalezy do hiszpanskiej Grupy CAF.
Sprzedano jg mocnemu finansowo part-
nerowi, ktéry bardzo chciat mie¢ w ofercie
nowoczesne autobusy miejskie, stajac sie
tym samym gwarantem dalszego rozwoju
technicznego, a w perspektywie dawat
szanse wejscia na
nowe rynki.

Pozniej wzielismy
Berlin! To konferen-
cja z okazji przeka-
zania autobusu nr
1000. dla niemiec-
kiej stolicy, ale byly
tez inne powody do
radosci. Wygrany
przetarg na 260
przegubowcéw dla
BVG byt najwiekszy
na rynku europej-
skim w 2004 r.

AUTOBUSY

Ale biznes juz wczesniej krecit sie
coraz lepiej, a na lokomotywg sukcesu
stopniowo stawaty sie pojazdy nisko-
i zeroemisyjne. Wielu sadzito, ze prez.
Olszewski pospieszyt sie z informacija
0 zgonie diesla, a tym bardziej o szybkim
przejsciu na zasilanie elektryczne. Bate-
rie trakcyjne byty wtedy w powijakach,
o litowo-jonowych wprawdzie styszano,
ale ceny byly zaporowe. Wizja okazata
sie jednak w 100% celna, w ciggu kilku lat
technologia Li-ion znalazta sie w zasiegu,
a w Solaris wiedziano, co z nig zrobié.
Firma miafa juz wtedy doskonate Biuro
Rozwoju (obecnie pracuje tam blisko
150 inzynieréw), a na innowacje nigdy
nie szczedzono pieniedzy. Oczywiscie
kwestie ekonomiczne nadal majg pod-
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AUTOBUSY

stawowe znaczenie przy energetycznej
transformaciji transportu miejskiego. Gdy-
by rozwazaé ja tylko w kategorii kosztéw
zakupu elektrycznych autobuséw i ma-
terialnych korzysci, nie miatoby to wiele
sensu. Pojemnos¢ nawet najlepszych
dostepnych obecnie baterii wcigz jest
daleka od zadowalajgcej, co zmusza do
kosztownego i ktopotliwego dotadowa-
nia na trasie. Tak rozumujgc, najwieksze
koncerny przespaty najlepszy moment
do startu.

Wykorzystano to w Solaris, podobnie
zresztg jak w innych firmach ze Sredniej
producenckiej ligi, koncentrujac sie na
innowacyjnych rozwigzaniach, ktére
tatwo znajduja kupcéw. W gre wchodza
bowiem czynniki mniej wymierne finan-
sowo. Miasta réznej wielkosci po prostu

Jesli silnik spalinowy, to niech juz
bedzie gazowy. Urbino najnowszej
generacji opracowano tak, by tatwo
miescity dowolny rodzaj napedu nie
wyrézniajgc sie nawet z zewnatrz: butle
z CNG, baterie i elekironika, a nawet
wysokocisnieniowe zbiorniki wodoru
kryjg sie pod ostonami na dachu.
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Dzieki Tramino Solaris zajgt unikalng pozycje wsréd
dostawcéw taboru dla komunikacji miejskiej: wszystko
od a(utobuséw) po t(ramwaije i trolejbusy). Opraco-
wanie konstrukgiji spetniajgcej zupetnie inne wymogi,
jakie stawiajg pojazdy szynowe, $wiadczyto o potedze
catej organizacji.

chca mieé elektryczny transport, uwaza-
jac nowoczesng komunikacje zbiorowg
za swoj fundament i wizytowke. Sg w tym
wzgledy ekologiczne i che¢ dofaczenia
do grona organizacji ,zréwnowazonych”,
jak i pragmatyzm. Autobusy elektryczne
zapewniaja wyraznie wyzszy komfort
obstugi pasazeréw. Sg ciche i jada tak
ptynnie, jak zaden diesel z najlepsza na-
wet automatyczna skrzynia biegdéw. Na
przystankach sg niemal catkowicie bez-
gtosne. Kosztujg wiecej, ale obstuga jest
tafisza dzieki wyeliminowaniu typowych
przegladdw potgczonych z wymiang oleju
i filtrow. Odpada drogi i ktopotliwy uktad
oczyszczania spalin.

Przyktadem takiego rozumowania jest
Jaworzno, ktére na poczatku poprzedniej
dekady stato przed perspektywa likwi-
dacji nierentownej i tracgcej pasazerow
komunikacji miejskiej. Wyjsciem okazata
sie maksymalna elektryfikacja, stworzenie

duzej floty Urbino electric réznych wiel-
kosci, przyciagajacych do komunikacji
publicznej tak pasazerdw, jaki kierowcow.
W tej praktycznej probie okazato sie tez,
Ze nie odgrywa wigkszej roli nieco mniej-
sza pojemnos$é pasazerska elektrykéw,
poniewaz nie sg one zapetniane. Czasy
Ikaruséw mieszczgcych po 200 osob
skonczyly sie bezpowrotnie, przy kursach
co gwarantowane 5 minut w szczycie
mozna po prostu zaczekaé na kolejny
autobus.

Na elektryfikacje za pomoca Solaris
stawiajg takze wielkie polskie miasta, jak
Warszawa i Krakow. W kazdym przypad-
ku, w kraju czy za granicg, producent
stuzy drobiazgowymi analizami sensu
wprowadzenia pojazdéw elektrycznych,
dobierajgc optymalne linie i rozwigzania
zasilania, a takze czynnie uczestniczac
w ich wdrazaniu. Dostepnych jest kilka
rodzajow baterii, zaréwno do systemoéw
wykorzystujgcych czeste dotadowanie
na trasie, jak i takie, ktérym wystarczy
nocny plug-in w zajezdni. W rezultacie
sposrod 1560 autobuséw, jakie wyjecha-
fo z Bolechowa w ub. roku, prawie 700
miato naped elektryczny. W najgorszym
otoczeniu, jakie stworzyta pandemia,
firma osiagneta nie tylko najlepsze wyniki
finansowe w historii, ale i wyprodukowata
najwieksza dotad liczbe pojazdéw!

Wsrod opcji zeroemisyjnego zasilania pojawity sie wodorowe
ogniwa paliwowe, eliminujgce problem krétkiego zasiegu
autobuséw bateryjnych, stwarzajgce mnéstwo wiasnych. Skqgd
wzigé wodére Kilka miast w Europie ma go w zasiegu.

Solaris jest ,elektrycznym liderem” ws$réd producentow
europejskich, a pod wzgledem liczb sprzedazy wyprzedza go
tylko chinska BYD. W bezemisyjnym portfolio sg dzi$ autobusy
wodorowe, autobusy elektryczne i trolejbusy, a Solaris wyrdst
na jednego z europejskich lideréw w tym obszarze, eksperta
w branzy, wyrdéznianego licznymi nagrodami i bedacego ak-
tywnym cztonkiem stowarzyszer i konsorcjow. Sg wsréd nich
organizacje zmierzajgce do wprowadzenia wodoru jako paliwa
autobusowego, przetwarzanego na prad w ogniwach. Solaris
ponownie byt tu pionierem, dostarczajac seryjne Urbino hydro-
gen do Bolzano. To wioskie miasto ma w sasiedztwie elektrow-
nie wodng, wykorzystujaca nadwyzki energii do produkciji ,,zie-
lonego” wodoru. Podobne uktady wystepuja w kilku miejscach
w Europie, np. Kolonia i Wuppertal maja dostep do wodoru jako
odpadu przemystowego i uzywajg go w zeroemisyjnej komunika-
cji z drobng pomoca Solaris. Pionierem w Niemczech jest pod
tym wzgledem Hamburg, i tam tez szlaki przecierat przegubowy
Urbino z wodorowym range extenderem. Szybkos$¢, z jaka kon-
struktorzy Solaris zintegrowali w autobusach magazyny niebez-
piecznego gazu, ogniwo paliwowe, baterie buforowg, a przede
wszystkim sterowanie tym wszystkim, budza najwyzszy podziw
i zazdros¢.

Miedzynarodowy sukces Solaris tworzy 2,7 tys. pracownikow
w Polsce i za granica. Korzystajac z doswiadczenia konstrukgji
i budowy ponad 20 tysiecy pojazddéw, firma patrzy w przysztosé
z duza doza spokoju. Oczywiscie po ztote jabtko zréwnowazone-
go transportu chce siegna¢ coraz wiecej chetnych tak z Europy,
jak i z Chin. Ozywili sie wielcy producenci niemieccy, ktdrzy
wczesniej obserwowali rozwdj tego rynku z pozycji aktywnego
kibica. Marki skandynawskie tez nie moga znie$¢ panoszenia pol-
sko-hiszpanskiego producenta na ich rynku. W tej samej klasie
dziata kilku mocnych graczy, jak VDL, i spore grono start-upow
liczacych nalokalne sukcesy. Javier Calleja, prezes Solaris Bus &
Coach, uwaza, ze rynek wkrétce wyczysci sie z takich ,,drobno-
ustrojéw”, a pozostana tylko silne osrodki, zdolne konkurowac
w skali catego kontynentu i realnie wspierac operatoréw transportu
publicznego i wtadze miast w procesie energetycznej transfor-
maciji. [ ]
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