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optymalng dostepnoscig pojazddw i silnym partnerstwem w zakresie obstugi
temu nowy MAN TGX otrzymat tytut International Truck of the Year 2021.

| to sprawia, ze pracownicy firmy MAN sg dumni ze swoich osiggniec.
#SimplyMyTruck

O strasznych skutkach umiejetnosci czytania

W dawnych czasach, gdy nie istniaty
telefony komorkowe, a zwykte byty
rzadkos$cia, straszliwe spustoszenie
w umystach mtodziezy czynit miesigcznik
»Mtody Technik”. On to sprowadzal na
zky droge, podzegajac do ksztafcenia si¢
w kierunkach politechnicznych, podczas
gdy duzo mniejszym wysitkiem mozna
byto zdoby¢ znacznie bardziej dochodowe
i przysztosciowe fachy hydraulika czy
glazurnika.

Roniac tezke nad brakiem tytutu ,,Mto-
dy Cwaniak” w latach 70., warto cofng¢
si¢ do numeru grudniowego MT z 1973 1.
Rowniez mtody wowcezas Dariusz Filar,
pozniejszy doktor nauk ekonomicznych,
napisat do niego opowiadanie pt. ,,Przy-
bysze”, ktore mozna uznac za wieszcze.
Akcja dzieje si¢ w blizej nieokreslonej
przysztosci i dotyczy walki Ziemian
z kosmitami, ktorzy wyladowali 30 lat
wczesniej, na szczescie w srodku pustyni,
1 odgrodzili si¢ nieprzeniknionymi tarcza-
mi. Nie ma z nimi zadnego kontaktu, ale
regularnie wyrazaja wrogo$¢ za pomoca
pojazdéw o wyraznie ztych zamiarach,
niszczonych przez warty czuwajace dzien
i noc.

Kapral Jesse, jeden z wartownikow,
odkrywa, ze zardwno rzekomi przybysze,
jak 1 obroncy sa sterowani z tego samego
miejsca! Pomyst mial na celu pobudzenie
rozwoju technicznego i naukowego, ktory
wyhamowal, nie majac innych bodzcow
niz popyt zadowolonych z zycia i sytych
Ziemian. Kosmiczny wrog, dysponujacy
nowoczesng technologia, zjednoczyt
naukowcow catego $wiata wokot wysil-
koéw zmierzajacych do zneutralizowania
zagrozenia. Poniewaz kazde nowe rozwia-
zanie byto raportowane do centrum dowo-
dzenia, drugi zesp6t naukowcow obmyslat
sposob na ochrone domniemane;j siedziby
Obcych, wobec czego powstawata nowa
bron i zabezpieczenie, i tak w kotko.
Oczywiscie z tego kosztownego postgpu
duzo kapato takze cywilom.

Na wie$¢ o szczytnych celach misty-
fikacji kpr. Jesse dotacza do kierujacego
nig zespotu, bo jakze nie dotaczy¢ do

tak waznej inicjatywy. Do tego w gre
wchodzi duza forsa i jak czlowiek sig
postawi, to mogg go znikna¢ (to juz nasze
dopowiedzenie, autor nie macit mtodziezy
w glowach).

Dobroczynny wplyw wyscigu zbrojen
na ogolny poziom techniki jest oczywi-
$cie od dawna znany. Samoloty z metalu
zamiast drewna 1 ptotna, predkosci po-
naddzwigkowe, podréze kosmiczne, to
wszystko wynikato z rywalizacji wrogich
lub cho¢by nieprzyjaznych stron. W ostat-
nich latach tego bodzca jakby zabrakto, do
uganiania si¢ za garstkg talibow nie jest
potrzebna high-tech. Nie sposob pozbyc
sie wrazenia, ze oto na pustyni wylado-
wali kolejni przybysze: podstgpny Si-o-tu
1 ztowrogi Klimawandel. Rozsiewajac
szkodliwe gazy, powoduja przerazajace
zjawiska: mrozy w zimie, susze w lecie,
Orkany na Jamajce. Na walke z nimi sg
kierowane coraz wigksze §rodki, bo co
szkodzi wyda¢ wigcej pienigdzy? Nikt
na tym nie cierpi, farba drukarska to
nie krew. Obecnosci lub nieobecnosci
wrogow nikt nie potrafi potwierdzic,
poniewaz widoczne sa tylko ww. objawy
ich dziatalnosci, a nie do konca wiadomo,
czy to ich sprawka. Jesli nawet kto§ ma
uzasadnione watpliwosci, to zachowa je
dla siebie, bo jakze nie dofaczy¢ do tak
zacnej inicjatywy?

Dzieki kosmitom Si-o-tu 1 Klimawandel
ruszyly z kopyta dziedziny, ktore wezes-
niej krecity si¢ w kotko, a naukowcy
rozktadali bezradnie rgce. Samochody
elektryczne? Jak to ,,nie da si¢”! Trzeba
tylko doptaci¢: do baterii, samochodow,
tadowarek, pradu ze zrodet odnawialnych
i juz jest OK. Wodor jako zrodto energii?
Co znaczy ,trudnosci”? Tu drobna dyg-
resja: Mtody Technik informowat o rych-
tym wykorzystaniu wodoru juz jakie$
40 lat temu. Nieco pozniej dotaczyly do
niego magazyny motoryzacyjne, taka
np. AUTO-Technika Motoryzacyjna. Nad
wodorem jako paliwem pracowaty wtedy
intensywnie BMW i MAN, obie firmy
dzielity si¢ swoimi osiggnigciami, a raczej
ich brakiem. Ze strony A-TM zajmowat

si¢ tym $p. Jurek Sawicki, zapraszany
parokro¢ do Monachium. Po wyglosze-
niu oficjalnych przeméwien, w $cistym
gronie inzynierskim specjalisci obu firm
wyptakiwali si¢ przy szklance Weissbier:
Herr Sawitzky, viel Geld wydali$my,
Scheisse z tego wychodzi, ani tego wodoru
przechowac, ani spali¢... Ja ja, Schade,
odpowiadat Pan Jurek, bo wprawdzie pod-
stawy niemieckiego zdobywat w Bauzugu
na trasie Il Rzesza-ZSRR, ale jako czto-
wiek gofebiego serca na pewno schowat
uraze.

Po drodze mielis$my jeszcze banig
optymizmu zwigzanego z ogniwami pali-
wowymi, ktore mialy osiggna¢ gotowos¢
rynkowa do 2004 r. (wg Forda), a juz
najpozniej 2010 r. Bania niestety pekta,
pozostawiajac za sobg muzealne prototy-
py. Jednym z powodow bylo wyliczenie,
ze technologia wykorzystujaca niespelna
1/3 energii paliwa, liczac well to wheel,
nie jest szczegolnie wydajna. No jak nie
jest, skoro Si-o-tu i Klimawandel ruszyli
z kolejnym natarciem! Nasze czujne warty
dajg mu odpor m.in. Srubujac normy emi-
sji CO, srodkow transportu. Furda koszty,
gdy wrog w granicach! Jest do przytulenia
unijne 750 mld euro, totez walka bedzie
trwata do zwyciestwa. Czyjego? Ofiary
sa glownie po naszej stronie. Taki np.
Daimler Trucks zakonczyt ub. rok spad-
kiem przychoddéw o 3/4 i marzg ze sprze-
dazy 1,5%, wobec czego koncern posta-
nowit wydzieli¢ go i wystawi¢ na gietdg.
Nie bedzie zaskoczeniem, jesli okaze sig,
ze wlasnie po to Si-o-tu i KW wyladowali
na pustyni Gobi, a ich statek kosmiczny
jest dzietem fabryki zabawek w Wuhan.

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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Rynek ciezarowkowy 2020
jakhy nie liczy¢, hyto zle

Ubiegly rok zafundowal nam kryzys, jakiego dotad nie znaliSmy. Ten z 2008 r. na krétko wstrzgsnal finan-
sami, paliwem $wiatowej gospodarki. COVID-19 wplynal na calg ludzkos¢ jako rynkiem zbytu towaréw
i ustlug. Jeszcze dlugo nic nie bedzie takie, jak przedtem.

Wiele lat potrwa np. leczenie skutkdw
ubocznych wirusa w motoryzacji. Sa-
mochody osobowe staty sie w obecnej
sytuacji dobrem luksusowym niewartym
inwestowania. Branza srodkow transportu
na tym tle jest mniej poszkodowana i ma
lepsze perspektywy, bo postcovidowa
przysztos¢ bedzie wymagata inwestycji
gospodarczych. Sprzedaz samocho-
dow ciezarowych w catej Europie
(UE+UK+EFTA) spadta w 2020 r. o ponad
19%, duzej tadownosci nawet wiecej:
0 28,3%. Ale od kilku miesiecy rynek bar-
dzo aktywnie odbija. Trzeba wzig¢ takze
pod uwage, ze czes$¢ tych spadkodw,
z pierwszych miesiecy roku, to wynik
osfabienia rynku pod koniec 2019 r. nie
z goraczki, tylko od Brexitu. Wszyscy byli
gotowi zacisnag¢ pasa o jakies$ 10%.

Niestety spadki byty wielokrotnie wiek-
sze, nasz rynek w maju ub. roku zadotowat
o 70% tak wobec niepewnosci jutra, jak
i wstrzymania dostaw pojazdéw na skutek
lockdownu i zamknigcia granic. To byla sy-
tuacja, na ktérg nawet najtezsze gtowy nie
znaty sposobu, bo przeciez nagty spadek
przychoddw nie zwalniat z regulowania
wczesniejszych faktur czy optacania pra-
cownikéw. Rzady tez nie byly przygotowa-
ne na takie zagrozenie, a jednak wszystkie
strony szybko sie odnalazty i nie doszto do
wiekszych dramatéw w ciggu kluczowych
miesiecy wiosennych. PézZniej sprzedaz
wrdcita do normalnych pozioméw, a w IV
kwartale liczby zamdwien przekroczyly te
sprzed roku.

+ UK+ EFTA

CIEZAROWE > 3,5t

-26,6%

296 588

2019 2020 2019

AUTOBUSY > 3,5t
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Taka hustawke wygrali ci sposrod
producentéw, ktdrzy majg najlepsze sieci
i najsprawniej udostepnili im pojazdy po
przestoju fabryk. Przy czym ogdlna kon-
kluzja z naszego rynku jest taka, ze nawet
najwieksze spadki sprzedazy mocno
dotknety tylko ostatnie ogniwo, tj. samych
sprzedawcow. Dealerzy i serwisy odrobili
straty dzieki ustugom, kazda marka rapor-
tuje wyrazne zwiekszenie obrotu czesciami
i obfozenia warsztatow, ktére nie prze-
rwaly pracy. Kilka miesiecy spowolnienia
przewozéw wykorzystano na naprawe
tego, co wczesniej spinato sie trytytkami.
Poziom satysfakcji sieci jest wysoki, che¢
do inwestycji w serwisy nie maleje.

Ostatecznie rok skonczyt sig, wg danych
PZPM, sprzedaza 20 671 samochoddéw
ciezarowych pow. 3,5 t DMC (-27%),
w tym 18 289 szt. powyzej 16 t (-28%). Co
do pozyciji rynkowych, tylko Scania Polska
musi oceni¢ 2020 r. jako bardzo nieudany.
Wicelider w 2019 r., miata apetyt na wiecej
w ub. roku, ale najgorzej pozbierata sie
w covidowym chaosie i wylagdowata na 5.
miejscu ze sprzedaza 3008 ciezarowek
(wytacznie powyzej 16 t DMC) i najwiek-
szym spadkiem: o0 43%. Miejsce na rynku
zalezy od wielu czynnikéw, m.in. tego,
gdzie producent moze uzyskaé najlepsze
marze ze sprzedazy w sytuacji, gdy braku-
je mu towaru. Scania zawsze dobrze trzy-

Po kilku latach bardzo dobrych i nieznacznym ochtodzeniu w 2019 r. polski rynek
cofnat sie do poziomu z poczgtkéw dekady. To, miejmy nadzieje, chwilowa zapasé,
ale nic nie zwrdci tych kilku tysiecy pojazdéw producentom, dealerom, serwisom.
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mata u nas jednoczesnie ceny i notowania,
tak znaczny spadek to cios dla sieci, ale
o0 krotkim dziataniu: od poczatku tego roku
marka szybko odrabia straty.

Pierwsze miejsce jak zwykle zajat DAF
Trucks Polska z wynikiem 4438 pojazdéw
powyzej 3,5 t DMC (4326 pow. 16 t DMC)
i spadkiem o 22,3%. Holenderski pro-
ducent najszybciej uruchomit zaklady po
lockdownie, a jego siec¢, ztozona z silnych
organizacji dealerskich, mogta pozwoli¢
sobie na stworzenie zapasu pojazdéw
i utrzymanie ciaggtosci sprzedazy. Byt to
pierwszy rok akcji zmierzajgcej do zwiek-

W przedziale 6,1-10 t DMC jak zwykle
nie do pokonania byto Iveco.

W segmencie ciggnikéw siodtowych
liderem jest podobnie niezmiennie DAF,
pretendenci do nizszych miejsc na po-
dium sie zmieniajq.

T-T™M

szenia sprzedazy podwozi DAF dla firm
budowlanych i komunalnych. Rezultaty
oceniono jako pomysine wobec dodatko-
wej przeciwnosci losu, jaka jest produkcja
modelu LF w Anglii. Niejasne reguty Brexi-
tu i wahania walutowe nie zachecaty do
sktadania zamoéwien, wobec czego rok
zamknat sie sprzedaza 112 lekkich pod-
wozi, doktadnie taka sama jak w 2019 r.
Ciezsze CF i XF ruszyly zgodnie z planem,
co umozliwito zwigkszenie udziatu w ryn-
ku komunalnym z niespetna 7 do ponad
10%. Gtéwny wkiad w to miaty pojazdy
z hakowymi urzgdzeniami zatadunkowymi,

Rynek pojazdéw 10,1-15,9 t tez ma
swoich faworytéw, MAN jest od lat gérq.

Rywalizacja wéréd ciezkich podwozi sta-
je sie coraz bardziej zajadta, teraz nikt
nie moze byé pewny ani 1. miejsca, ani
kolejnych.

PREZENTUJE

w tej atrakcyjnej niszy udziat marki jest
bliski 12%.

Dominowaty jednak ciagniki, w kto-
rych DAF jest nr 1 nie tylko w Polsce, ale
i w Europie z udziatem 19,7% (stopniowo
podciagajac takze sprzedaz ciezkich pod-
wozi). W ub. roku holenderski producent
dostarczyt 37,6 tys. ciezaréwek serii CF
i XF i w segmencie pow. 16t jest 3. marka
na rynku europejskim, korzystajac z dotka,
w jaki wpadta Scania. Do tego dochodzi
9 tys. lekkich LF.

Pierwsze miesigce tego roku niczym nie
zaskoczyly: DAF umocnit sie na 1. pozycji
zwigkszajac udziat w polskim rynku do
25% i wcigz zawdziecza to ciggnikom.
Nie ustaje jednak w prébach poszerzenia
oferty, wprowadzajgc do niej pojazdy
Ready to Go, juz gotowe do akgji lub pod-
szykowane do zabudowy, w optymalnych
kompletacjach dobranych we wspotpracy
z lokalnymi formami nadwoziowym. Na
celowniku sg tez zabudowy na podwo-
ziach elektrycznych. W tym roku zacznie
sie rozpoznanie potrzeb polskiego rynku
wraz z akcjg informacyjng poswiecona
CF/LF Electric, by w przysztym dostarczy¢
pierwsze egzemplarze. Wyprzedzenie jest
konieczne ze wzgledu na cykl zamdwie-
niowy, ktéry trwa ok. 6 miesiecy.

Drugie miejsce na podium zajeta MAN
Trucks & Bus Polska, tez nie pierwszy
raz. Ale wynik 3471 ciezaréwek powyze;
3,51 (2973 pow. 16 1) trudno uznac za suk-
ces: to 0 33,7% mniej niz rok wczesniej!
Nie tego oczekiwano w roku wprowadze-
nia nowego modelu TGX do transportu da-
lekiego, za czym poszly jesienne premiery
reszty gamy: nowych TGS, TGM i TGL.
Oczywiscie duza czesé wysitku poszta
na marne wobec zamkniecia zaktadéw
w miesigc po marcowym debiucie TGX,
ale widag, ze nie wywart on piorunujgcego
efektu na rynku ciggnikéw siodtowych,
w ktérych marka spadta az na 5. miejsce.
Co gorsza nadal nie ma on spodziewane-
go przefozenia na wyniki, po marcu MAN
jest dopiero 5. na naszym rynku.

Firma przyznaje, ze w ub. roku odpus-
cita segment podwozi, w ktérym od lat
dominowata dzigki dobrze wyszkolonym
sprzedawcom i wspodtpracy z produ-
centami nadwozi. Konkurencja, diugo
zadowalajgca sig ciggnikami, w ostatnich
latach zwrdcita mocno uwage na podwo-
zia i MAN dogonita, a Volvo okazato sie

DAF Trucks Polska zachowat dominujgcy udziat sprzedazy flotowej (68% w ub. roku),
a 2021 r. rozpoczgt od kolejnych duzych dostaw m.in. dla Link, z ktérg podpisano

nowy kontrakt na 83 ciggniki.
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Tylko w ub. roku zaktad w Niepotomicach opuscito ponad 1,5 tys. MAN TGX. Za
mato z nich trafito do polskich przewoznikéw, w tym problem. Zmiany organizacyjne
w koncernie sprawiq, ze bedzie to w coraz wiekszym stopniu produkt krajowy.

w ub. roku nawet lepsze. MAN Trucks &
Bus Polska moze zapisa¢ na koncie spore
i prestizowe dostawy pojazdéw budow-
lanych, $mieciarek zabudowanych przez
Ekocel czy pojazddw cisnieniowych Kaiser
skompletowanych przez Kanro. Poczatek
tego roku przyniést marce powrét na 1.
miejsce w tym segmencie, ale do korica
jeszcze daleko.

Wspomniane Volvo Trucks dobrze
poradzito sobie z koronowym kryzysem,
zajmujgc najnizsze miejsce na podium
tuz za MAN (3433 szt.). W pordéwnaniu
z 2019 r. byt to wynik ,tylko” o0 19%
gorszy, a osiggnieto go niemal wytgcznie
za pomoca ciezkich pojazdéw, ponizej
16 t sprzedano zaledwie kilkanascie. Ale
zrownowazenie oferty miedzy ciggnikami
a podwoziami w petni sie powiodto, co
bedzie miato szczegdlne znaczenie w tym
roku, gdy wchodzi nowa gama Volvo FH
i FM/FMX. Te pierwsze moga dalej popra-
wic pozycje marki w transporcie dalekim,
natomiast FM i FMX ze zmodernizowang
kabing, stwarzajagce znacznie lepsze wa-
runki pracy zatogi m.in. co do widocznosci

Z miejsca kierowcy, maja podobna szanse
w przewozach regionalnych, budownic-
twie i zastosowaniach specjalistycznych,
np. komunalnych. Jest juz dostegpna nowa
kabina brygadowa dla strazy pozarnych
i zapewne nie bedziemy czekaé dtugo na
czerwone FM.

W ub. roku Volvo Trucks sprzedato na
naszym rynku 114 pojazdy zasilane LNG
(i 6 CNG), ale przysztos¢ jest zdaniem
koncernu elektryczna nawet w transporcie
dalekim. Pierwsze FH Electric juz jezdzg
na prébach, natomiast podwozia FL i FE
Electric sg produkowane seryjnie i poje-
dynczo wdrazane w miejscach najbardziej
wrazliwych na lokalne emisje. Jedno takie
zostanie réwniez poddane probom w Pol-
sce, W maju elektryczny FE z zabudowa
Gniotpol ruszy na ulice naszych miast.

Mercedes-Benz Trucks znalazta sie
juz za podium z wynikiem sprzedanych
3133 cigzaréwek, o 26% gorszym r/r,
na co solidarnie ztozyty sie zaréwno lzej-
sze pojazdy, jak i te powyzej 16 t DMC.
To jest zwyczajowe miejsce tej marki, ktéra
woli sadzi¢ rok po zyskach, a nie pozyciji

rynkowej. Oceniajac biznes w skali Euro-
py i Swiata, w 2020 r. najwigcej dziato sie
wiasnie w Daimler Trucks & Buses, ktéra
sprzedata 378,5 tys. samochoddw cigza-
rowych i autobuséw. Niestety wynik jest
o 1/3 gorszy niz w 2019 r., wobec czego
obroty przedsiebiorstwa spadty do ok.
35 mid euro (z 44 mid), skorygowany EBIT
byt 4 razy mniejszy (678 min euro), a ren-
townos¢ sprzedazy wyniosta zaledwie
2% (rok wczesniej 6%). Dlatego koncern
uznat, ze dalej mu z pojazdami uzytkowymi
nie po drodze i usamodzielnit je, tj. wydat
Daimler Truck na faske akcjonariuszy. Jak
glosi komunikat, firma ,zamierza wytwo-
rzy¢ dla swoich akcjonariuszy wymierng
warto$¢ dodang przez to, ze bedzie jesz-
cze dynamiczniej realizowac¢ plany stra-
tegiczne, uzyskiwac lepsza rentownosé
i dalej rozwija¢ neutralne pod wzgledem
emisji CO, technologie napedowe dla
samochoddéw ciezarowych i autobusow”.
Wszystko naraz? Pochodzenie gtéwnych
akcjonariuszy tatwo przewidzieg.

Daimler Truck wspotpracuje z Volvo przy
konstrukciji i produkcji ogniw paliwowych
gtéwnie do samochoddw cigzarowych.
Volvo Group ma przejaé za ok. 0,6 mid
euro pofowe udziatow w Daimler Truck
Fuel Cell GmbH & Co. KG. Rozwojowi
elektromobilnosci bedzie sprzyja¢ part-
nerstwo z amerykariska spotka Proterra,
producentem autobusow elektrycznych
i akumulatorow do pojazdow uzytkowych
w Stanach Zjednoczonych. Kolejnym part-
nerem jest Cummins Inc., ktdry przejmie
obowigzki dostarczania silnikéw spalino-
wych sredniej mocy do ciezaréwek i au-
tobuséw marek Daimler Trucks & Buses
od Il pofowy dekady. Miejscem produkciji
bedzie zaktad MB w Mannheim.

We wrzesniu ub. roku odbyta sie pre-
miera koncepcyjnej ciezardwki Mercedes
-Benz GenH2 Truck zasilanej z ogniwa
paliwowego wykorzystujgcego skroplony
wodor. W tym roku wyjada pierwsze pro-
totypy takiego samochodu; testy u klien-
téw zaplanowano na 2023 r., a produkcje
seryjng na 2027 r. Réwnolegle bedzie
testowany eActros LongHaul z napedem
wyfgcznie akumulatorowym. Produkcja
seryjna ma ruszy¢ w 2024 r. W tym roku

W marcu ruszyta produkcja nowej gamy Volvo FH, FM i FMX ze
zmianami gtéwnie w kabinach, ktére polubiq kierowcy. Jest to chyba
lepszy marzec na premiere, na drugi lockdown nikt nie moze sobie

juz pozwolié.
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Zmienna sytuacja na rynku nie zniecheca do inwestycji w obstuge pojazdéw uzytkowych. Na poczatku grudnia ub. roku rozpoczat dzia-
falnos$¢ najnowoczesniejszy Autoryzowany Salon i Serwis samochoddw ciezarowych Mercedes-Benz w Rzeszowie. Obiekt obstuguje marki
Mercedes-Benz i FUSO, autobusy Mercedes-Benz i SETRA oraz pojazdy specjalistyczne Unimog. Zlokalizowano go nieopodal trasy S19
i drogi 94. na terenie strefy ekonomicznej Rzeszéw-Dworzysko. W sktad budynku o tacznej powierzchni 2500 m? wchodza: salon z czescig
biurowa, serwis z magazynem czesci zamiennych i hotelem opon oraz profesjonalna myjnia reczna. Kierowcy oczekujacy na naprawe moga
skorzystac ze Strefy Kierowcy i pokoi hotelowych w odrebnym budynku. Obiekt ma wiasna Stacje Kontroli Pojazdéw. Dalszy rozwoéj zaktada
m.in. budowe blacharni i lakierni obstugujacych dwa oddziaty w Rzeszowie.

Na poczatku tego roku sie¢ MB Trucks Polska zyskata serwis w Pile. ,,Poczatkowo planowalismy tylko serwis naczep. Poniewaz pétnoc-
na Wielkopolska byta dotad biatg plamag na mapie serwisow samochoddw ciezarowych Mercedesa, dostrzegliSmy tu potencjat, a centrala
Mercedes-Benz Trucks Polska zachecita do podjecia wyzwania. W rezultacie powstat autoryzowany serwis samochoddw ciezarowych. Hala
warsztatowa z 3 kanatami zapewniajgcymi 10 stanowisk naprawczych ma powierzchnig 920 m?, czes¢ biurowa, wyposazona w interaktywna
recepcije i kacik, w ktérym mozna poczekac na naprawe, zajmuje ok. 100 m?, magazyn czesci ok. 225 m2. Obok jest takze stacja kontroli
pojazdéw. Budynki wymagaly gtebokiej rewitalizacji, by dostosowac je do standardéw marki, ale jesteSmy bardzo zadowoleni z rezultatu.
Wszystkie audyty przebiegty pomysinie i mozemy oficjalnie dziata¢ jako autoryzowany serwis Mercedes-Benz Trucks Polska” - szczyci
sie Dawid Kalinowski, prezes zarzagdu EF Serwis, spdtki grupy, w ktorej jest takze firma transportowa Euro Finannce wspétpracujaca z MB
od wielu lat jako klient. W EF serwis pracuje 12 technikdéw, w tym diagnosta i mistrz. Oprocz standardéw wymaganych przez marke
sg wdrazane wiasne innowacje, np. aplikacja, dzieki ktdrej klienci moga zapisywac sie do serwisu online, umieszczajagc w chmurze opis
Zlecenia wraz ze zdjeciami. Pozwoli to przygotowac sie do naprawy i skrécic jej czas.

Nowoczesny Autoryzowany Salon i Serwis Mercedes-Benz W EF Serwis w Pile klienci znajdg kompleksowq obstuge, obej-
w Rzeszowie zbudowano zgodnie z najwyzszymi standardami  mujgcq nie tylko ciggniki, ale i caly pojazd, fgcznie z naczepq,
marki. windg i oponami. Kompletu dopetnia Serwis 24h.

rozpocznie sie produkcja MB eActrosa
przeznaczonego do ciezkiego transportu
dystrybucyjnego, na 2022 r. przewidziano
uruchomienie eEconica.

Na 5. miejscu naszego rynku byta jak
wspominano najbardziej stratna Scania.
Warto dodac, ze wsrdd pojazdéw dostar-
czonych w ub. roku na polski rynek byly
124 zasilane LNG i na 50 CNG. Réwniez
w tym roku sg one popularne, cho¢ to
moze by¢ tabedzi $piew gazowej techno-
logii w koncernie TRATON. W planach po-

przedniego kierownictwa bylo wytozenie
1 mld euro do 2025 r. na elektryfikacje
gamy. Nowe podniosto te kwote do 1,6
mld, ale nie przez zdobycie dodatko-
wych funduszy, tylko obciecie wydatkow
na rozwdj silnikdw spalinowych do 1/5
pierwotnie planowanych. Moze to ozna-
czac, ze MAN i Scania nie majg zamiaru
tryka¢ sie z Euro VI, jakkolwiek by ono
nie wygladato, tylko wprowadzg pojaz-
dy elektryczne niezaleznie od postepu
w rozbudowie infrastruktury tadowania.

Padajg przy tym konkretne zobowigzania:
10% ciezaréwek Scania i 50% autobu-
sow MAN ma by¢ elektryczne do 2025 .,
5 lat pozniej bezemisyjna bedzie poto-
wa cigzkich samochodéw Scania, 60%
gamy dystrybucyjnej i 40% ciezkiej MAN.
Woddr moze pojawic¢ sie gdzies w tle,
gdyz kierownictwo koncernu zauwaza,
ze pakowanie mnostwa energii w wypro-
dukowanie paliwa wodorowego po to, by
pdzniej wykorzysta¢ ¥ z tego, moze miec
sens tylko w kilku krajach dysponujgcych
poteznymi nadwyzkami zielonego pradu.
Pikanterii daje fakt, ze Henrik Henriksson
opuscit kierownicze stanowisko w Scania
i kieruje firmg prowadzaca prace nad za-
stosowaniem wodoru, ale w hutnictwie!
Jego miejsce zajat Christian Levin.

Pozostaje mndstwo innych pytan, np.
skad wzig¢ silniki spalinowe do pozo-
statych 50%, 40% i 60% gamy, jesli nie
bedzie pieniedzy na ich rozwoj. W cieza-
rowkach duzej fadownosci zapowiadano
unifikacje wokét nowego silnika Scania,
do Izejszych pojazddw miat opracowac je
MAN. Czyzby wszystkie drogi prowadzity
do Cumminsa?

Ubiegly rok, choé kiepski dla Scania Polska, przyniést spore dostawy $mieciarek,
hakowcéw i bramowcéw CNG oraz ponad setke ciggnikéw na LNG.
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Ciekawie zrobito sie w dolnej czesci
rynkowej tabeli. IVECO jest 6. migjscu jak
rok wczesniej, ale ze sporym przyrostem
sprzedazy do 1645 pojazdow (+7,3%).
Jeszcze lepiej wyglada to w cigzkiej ga-
mie, gdzie przyrost wynidst blisko 63%.
W liczbach to 620 szt., a blisko 400 z nich
miato zasilanie gazem ziemnym! Gtéwny
powod tego sukcesu to stawki niemiec-
kiego myta, ktore sprzyjaja uzyciu LNG
przez firmy transportowe jezdzace do lub
przez Niemcy. W kilku krajach Europy
skroplony gaz jest znacznie tanszy niz olej

napedowy i dziata tam zadowalajgco duzo
stacji tankowania, a ze IVECO postawito
wczesnie na technologie Natural Power,
jej nowy S-Way LNG stat sie przebojem.
Tylko na polskim rynku jest ich juz po-
nad 500. Odbiorca ciggnika nr 500 byta
podwarszawska firma transportowa Fine
Logistics. Przypadek o tyle ciekawy, ze
dotyczy nieduzej floty 10 ciggnikéw sio-
dtowych IVECO, stopniowo zastepowa-
nych przez S-WAY NP, ktére mieszcza na
ramie zbiorniki LNG o tacznej pojemnosci
390 kg i sprawdzajg si¢ w transporcie

Dariusz Wakuta, wiasciciel Fine Logistics, zapowiedziat dalsze inwestycje w gazowq
flote. Tansze paliwo i zwolnienie z niemieckiego mautu do 2023 r. to atuty ekono-
miczne. S-Way LNG umozliwiajqg takze wjazdu do centréw miast dostepnych tylko
dla pojazdéw niskoemisyjnych. Podobnie jest z dostepem do niektérych portéw

przetadunkowych.

Renault Trucks zapowiada, ze w 2023 r. bedzie miata w sprzedazy ciezaréwki elek-

tryczne w kazdej klasie.

Ford Trucks wszedt na nasz rynek z animuszem, dobrze skoniczyt 2020 r. i notuje
duzy przyrost sprzedazy F-Maxéw w pierwszych miesigcach tego roku.
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dalekim zapewniajgc zasieg do 1600 km.
IVECO doktada to tego korzystny kontrakt
serwisowy 3XL Life z limitem 900 tys. km
na okres 4 lat.

Jak zwykle dobrze sprzedawaty sie lek-
kie Daily, wiec IVECO Poland moze uznaé
ub. rok za udany.

Nie moga tego powiedzie¢ w Renault
Trucks Polska wobec spadku sprzedazy
o blisko 39%, do 906 pojazdéw, w tym
840 z ciezkiej gamy. Zawirowania korona-
wirusowe dotknety marke w niewygodnej
pozycji, ktéra mozna nawet okresli¢ jako
budowanie od podstaw. Nie sprzyjat jej
okres potaczenia sieci z Volvo Trucks,
a od decyzji o uwolnieniu nie uptyneto
wystarczajaco duzo czasu, by poszerzy¢
dla siebie miejsce na rynku i tam okrzep-
nac. Ale i tu liczba zamoéwien z korica roku
pozwala na optymizm. W maju pojawi sie
zmodernizowana ,tetka”, nie zostanie od-
puszczony segment komunalny, w ktérym
Renault Trucks ma wiernych klientéw. Wy-
chodzac im naprzeciw, jako pierwsza na
naszym rynku zaproponowata elektryczng
$mieciarke na podwoziu D Wide Z.E., ktéra
juz rozpoczeta prébne jazdy w rzeczy-
wistych warunkach eksploatacji. Jest to
zgodne z polityka marki, ktéra oczywiscie
nie rozni sie wiele od przyjetej przez Volvo
Trucks. Prezes Bruno Blin zapowiedziat,
ze w2025 r. 10% pojazdow Renault Trucks
bedzie miato naped elektryczny, w 2030 r.
juz 35%. Od 2040 r. beda produkowane
wytgcznie cigzarowki nie zuzywajgce
paliw kopalnych, co jest dosy¢ szerokim
okresleniem i pozostawia miejsce na diesle
z HVO. Od 2025 r. beda takze testowane
ogniwa wodorowe. Przyspieszeniu prac
nad napedami alternatywnymi ma postu-
zy¢ wybudowanie dedykowanego dla nich
centrum badawczo-rozwojowego X-Tech
w Lyonie.

Przyzwyczailismy sie pisa¢ o siddemce
producentéw dzielgcych miedzy siebie
rynek. Trzeba zmieni¢ ten nawyk: do tego
grona dotaczyta Ford Trucks. TurecKi
producent moze poszczyci¢ sie nawet
najwigkszymi przyrostami, ale startowat
w 2019 r. z niskiego poziomu. Ubiegty
rok zakonczyt sprzedaza 146 ciggnikéw
F-Max, co trzeba uznaé¢ za doskonaty
wynik jak na okolicznosci nie sprzyjajace
eksperymentom przewoznikéw z nowymi
pojazdami. Importer, Q Service Trucks,
nie chciat z kolei ryzykowa¢ uruchamiania
sprzedazy podwozi z oferty komunalne;
i budowlanej Forda. Zapewne zrobi to
w tym roku, ktéry po pierwszych miesig-
cach zapowiada si¢ pomysinie takze dla
tej marki. [ ]
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Nowe MAN TGL, TGM 1 TGS

Wiosna ub. roku mineta pod znakiem
premiery TGX i Covid-19. Jesieniag
pandemia przy¢mita wdrozenie pozosta-
tej czesci nowej generacji MAN. To duza
szkoda, bo dotyczy segmentéw rynku,
w ktorych marka jest bardzo mocna tak
w Polsce, jak i catej Europie: dystrybucji,
stuzb miejskich i ratunkowych, budow-
nictwa.

Zachowano znany podziat tej czesci
gamy. Model TGL obejmuje przedziat
DMC od 7,5 do 12 t i jest dostepny
wytgcznie w wersji 4x2. MAN TGM jako
dwuosiowa ciezaréwka ma DMC od 12 do
18 ton, na 3 osiach do 26 t. Tu jest takze
fabryczny 4x4, ulubieniec strazy pozar-
nych. Nowy MAN TGS ma DMC od 18 do
41 t i najszersza game wariantéw, od 2
do 5 osi. Oprécz typowych napeddw na
wszystkie osie jest oferowany z napedem
hydraulicznym osi przedniej HydroDrive,
zapewniajacym dodatkowa trakcje na
drogach utwardzonych, ale okresowo
sliskich lub grzaskich.

We wszystkich tych modelach sg sto-
sowane kabiny o szerokosci zewnetrznej
2,24 m. Najmniejsza kabina do TGL i TGM
ma symbol CC, dtuzsza wersja z wigksza
przestrzenig na bagaze czy sprzet za fo-
telami to FN. Czterodrzwiowa podwdjna
kabina DN pomiesci 6-osobowg zatoge.
MAN TGS zaczyna od kabiny NN do
transportu na krétkich dystansach, jej
wydfuzona wersja z jedna lezanka to FN,
a dodatkowo podwyzszona FM. W ra-
mach MAN Individual mozna zamoéwi¢
fabryczne przystosowanie kabin do spe-
cyficznych zastosowan, np. wydtuzajac
wersje CC o 285 mm, by zmiesci¢ fotele
ze zintegrowanym w oparciach aparatem
oddechowym, czy obnizajgc dach. Wielu
producentéw nadwozi strazackich dota-
cza swojg kabing zatogowa do fabrycz-
nej kabiny CC: MAN przewidziat wykrdj
w tylnej $cianie o szerokosci 1753 mm
i wysokosci 750 mm nie zmniejszajacy
bezpieczenstwa zderzeniowego zadane-
go przez norme ECE R29-3.

Podczas opracowania nowej generaciji
szczegdlnie duzo uwagi poswiecono
miejscu pracy kierowcy. MAN ma za nie
catg kolekcje nagréd organizacji oceniaja-
cych wzornictwo przemystowe. Wszystkie
nowe kabiny wyrdzniaja sie katem otwar-
cia drzwi prawie 90° i ergonomicznym
dostepem do wnetrza po bezpiecznych
stopniach. Kazdy kierowca, niezaleznie

Nowy MAN TGL 12.250 jako samochéd ratowniczo-gasniczy. Kabina zatogowa
Rosenbauer jest potgczona z fabryczng w wersji CC dzieki przygotowaniu do wyciecia
fragmentu tylnej $ciany.

MAN TGM 18.320, najciezszy na 2 osiach i najmocniejszy w tym modelu: 320 KM.
Silniki D08 sq przystosowane do napedzania dodatkowego alternatora zasilajgcego
agregat chtodniczy Frigoblock. Takie przygotowanie samochodu moze wzigé na
siebie fabryka.
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Kabiny nowej generacji wyrdzniajq

sie bardzo wygodnym wejsciem
dzieki szerokim stopniom ustawionym
jak schody i pokrytymi skuteczng kratkg
przeciwposlizgowg.

Panel MAN EasyControl umozliwia

wigczenie wielu funkcji bez wcho-
dzenia do kabiny. W ciezaréwkach
dystrybucyjnych moze to byé zamykanie
okien i szyberdachu, blokowanie drzwi
pasazera i aktywacja sterowania windg
zatadunkowq, w strazackich np. wigcze-
nie przystawki odbioru mocy, o$wietlenia
ostrzegawczego czy roboczego.

Wygoda kierowcéw byta priorytetem
przy projektowaniu kabin. Wersja
FM w MAN TGS stwarza bardzo dobre
warunki pracy dzieki przestronnosci,
atrakcyjnej kolorystce, nowym fotelom.
Przy bardziej rozbudowanym ukfadzie
multimedialnym pojawia sie pulpit ste-
rowania SmartSelect z pokrettem/przy-
ciskiem. Jest duzo miejsca na drobiazgi
w przestrzeni miedzy fotelami i nadszy-
biu, kieszenie, podstawki na napoje,
a nawet sktadany
stolik w schowku

przed pasazerem.

Elementy ste-

rujgce sq w za-
siegu reki, kierowca moze do nich
dosiegng¢ z wygodnej pozycji siedzqce;,
bez odwracania wzroku od drogi. Dwu-
poziomowa konstrukcja utatwia obstuge
i poprawia bezpieczenstwo, ktére jest
dodatkowo wspomagane przez uktady
asystujgce. Moze to by¢ m.in. radarowy
ACC utrzymujqgcy zadany dystans, po-
kazywany na wyswietlaczu, od pojazdu
poprzedzajgcego. Nad kierownicg
z prawej strony znajduje sie przetgcznik
opcjonalnego elekirycznego hamulca
postojowego, ktéry wigcza sie automa-
tycznie, gdy pojazd jest zaparkowany,
i zwalnia, gdy jest uruchamiany.

od wzrostu, znajdzie optymalng pozy-
Cje siedzaca, poniewaz zakres regulacji
kierownicy i fotela jest wyjatkowo duzy.
Nowo opracowane fotele sg ustawiane
0 12 cm w pionie i 23 cm w poziomie.
Siedzenie pasazerskie typu Vario ma
sktadane oparcie (funkcja ,kinowa”) zaj-
mujgc mniej miejsca we wnetrzu w trakcie
wypoczynku. Do kabin CC i NN mozna
zamowic srodkowy fotel, jesli zatoga ma
by¢ 3-osobowa.

Tablica przyrzadéw w wersji Basic ma
klasyczne dwa analogowe zegary predko-
$ciomierza i obrotomierza oraz 5-calowy
kolorowy wyswietlacz miedzy nimi. Wersja
Professional ma 12,3-calowy kolorowy
wyswietlacz, ktéry zapewnia szeroki za-
kres informacji o stanie pojazdu, a takze
sterowanie systemami multimedialnymi,
nawigacyjnymi i wspomagajacymi kierow-
ce. Predkos$¢ pojazdu i obroty silnika sa
pokazywane na pétokragtych przyrzadach
cyfrowych. Innowacyjne elementy obstugi,
jak MAN Smart Select z funkcjg ,pokrec,
nacisnij, ustaw”, pomagajg sterowacé
wszystkimi funkcjami uktadu multimedial-
nego i nawigacji przy jak najmniejszym
rozpraszaniu uwagi. Dzigki nowym przy-
ciskom na kierownicy wszystkie funkcje
jazdy mozna obstugiwaé intuicyjnie bez
koniecznosci puszczania jej kota.

Najnowsza generacja ciezarowek MAN
jest wyposazona w pomystowy panel
obstugi MAN EasyControl w dolnej czesci
drzwi. Sg na nim 4 przyciski. Dwa sg do-
wolnie programowalne przez serwis MAN,

Nowoczesne oblicze dystrybucji miej-
skiej: MAN TGL z aerodynamiczng ka-
bing i LED-owymi reflektorami objetymi
funkcjg automatycznego przetqczania
mijania/dtugie.
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3. jest fabrycznie ustawiony jako witacza-
nie/wytaczanie silnika lub opcjonalnie
zamykanie okien i przesuwanego dachu.
Czwarty przycisk jest zarezerwowany dla
Swiatet awaryjnych. Kierowca nie musi
tracic¢ czasu i energii na wchodzenie z po-
wrotem do kabiny, jesli czego$ zapomni.

Utatwiajgc prace kierowcy w ruchu
miejskim, ciezaréwki mozna wyposazy¢
w systemy VAS (Video Turning System,
kamera obserwujgca martwa strefe po
prawej stronie kabiny z monitorem przy
stupku, aktywujace sie przy skrecaniu
w prawo) i Bird View (system kamer
monitorujacych otoczenie pojazdu 360°
dziatajacy po wigczeniu biegu wstecznego
i przy powolnej jezdzie). Radar wspieraja-
cy asystenta jazdy w korku jest obecnie
dostepny w TGS, wkrétce zostanie wdro-
zony w TGM i TGL.

MAN TGL i TGM sa napedzane silnika-
mi serii D08 Euro VI D. Czterocylindrowa
jednostka o pojemnosci 4,6 | rozwija moc
160, 190 lub 220 KM i jest montowana
wytacznie w TGL. Szesciocylindrowy
silnik o pojemnosci 6,9 | w najstabszej
wersji 0 mocy 250 KM zamyka oferte
w TGL, a zarazem otwiera ja w TGM.
Wyzsze klasy mocy to 290 i 320 KM. Ten
najmocniejszy nie jest juz zarezerwowany
wytgcznie dla 18-tonowych TGM, mozna
W niego wyposazac takze Izejsze (od 13 t)
pojazdy stuzb ratowniczych, w tym wersje
4x4. W tym przypadku nie dziata funkcja
redukcji momentu obrotowego w razie
niesprawnosci uktadu oczyszczania spa-
lin, np. braku AdBlue.

MAN TGS jest napedzany silnikami
dwoch typdw, zaleznie od wymagan co
do mocy. Nowy 6-cylindrowy silnik D15
o pojemnosci 9 | ma wersje 330, 360 KM
i 400 KM. Szesciocylindrowy silnik D26
o pojemnosci 12,4 litra rozwija moc 430,
470 lub 510 KM. Do wszystkich silnikow
sg dostepne zautomatyzowane skrzynie
biegow MAN TipMatic: 6-przetozeniowa
z 4-cylindrowym TGL i 12-biegowe dla
6-cylindrowych TGM i TGS. Dzwignia
sterowania skrzynig jest teraz umieszczo-
na po prawej stronie kolumny kierownicy.
Za pomoca pokretta na dzwigni kierowca
moze wybrac specjalne programy jazdy,
jak Offroad, Low Range czy Manewro-
wanie, a w pojazdach pozarniczych takze
Emergency. W zalezno$ci od tego sa do-
bierane czasy zmiany biegéw, predkosci,
przy ktérych to nastgpuje, a takze logika
redukcji podczas hamowania. Oprogra-
mowanie skrzyni mozna dopasowaé do
konkretnego zastosowania: drogowego,
terenowego, transportu cysternowego,
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zbidrki odpadow itp. Kierowcy TGS moga
réwniez skorzystac z opcjonalnego uktadu
MAN EfficientCruise, ktéry za pomoca
GPS poréwnuje pozycje ciezarowki z to-
pografig zaplanowanej trasy, wylicza opty-
malna predkosc i strategie zmiany biegow.
EfficientCruise bierze rowniez pod uwage
informacje o infrastrukturze drogowej
i odpowiednio zmniejsza predkos¢ we
witasciwym momencie np. przed rondami.

Kazda cigzaréwka jest fabrycznie wy-
posazona tak, by dato sie ja szybko i eko-
nomicznie przygotowac do zadania trans-
portowego. Zmniejsza to pracochtonnos$é
i koszty modyfikacji, przyspieszajac
wprowadzenie do pracy u klienta. MAN
opracowat nowe narzedzie oparte na
podstawowych konfiguracjach do okre-
slonych zastosowan. W potgczeniu ze
szczegotowymi wymaganiami klienta,
umozliwia ono sprzedawcom zaméwienie
pojazdu najlepiej dopasowanego do zada-
nia. Taka zintegrowana oferta prowadzi
do stworzenia rozwigzania transportowe-
go, ktére obejmuje umowy z producentem
nadwozia, a takze finansowanie, prze-
dtuzenie gwarancji, umowy serwisowe
itp. MAN $cisle wspotpracuje i wymienia
informacje z producentami zabudéw,
co umozliwia dostosowanie cigzardwki
do ich wymagan na etapie projektowa-
nia, a nastepnie podczas zamawiania
i dostawy podwozia. MAN ma cyfrowa
platforme ABBI (Advanced Body Builder
Info) w celu wymiany danych i informaciji
z producentami nadwozi, zapewniajac
im ptynne dziatanie.

Wszystkie modele MAN maja nowa
architekture elektroniki: kazdy egzem-
plarz jest dostarczany z doktadnie takimi
zestawem przewoddw, jakie sg potrzebne
do jego wyposazenia i zastosowania.
Zmniejsza to mase i utatwia utrzymanie.
Interfejsy elektryczne i elektroniczne do
wymiany informacji z nadwoziem sg teraz
instalowane zaréwno w kabinie, jak i za
nig. W znacznym stopniu wyeliminowano
uktadanie dodatkowych przewoddw przez
kabine. Tablica przyrzadéw jest przy-
stosowana do zamontowania osobnych
przetacznikow do sterowania funkcjami
zabudowy.

MAN wspiera swoich klientéw takze
ustugami DigitalServices. Dane eksplo-
atacyjne pojazdu sg udostepniane przez
RIO Box w celu analizy floty i aktywnego
zarzadzania obstugg techniczng MAN
ServiceCare lub archiwizacji czasu pracy
kierowcy. MAN Digital Services utatwia fir-
mie wdrazanie i zarzadzanie flota, a takze
planowanie kosztow. [
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MAN ETGM UZYWANY W O8LE, TESTOWANY W BERLINIE

AN eTGM produkowany w niewielkiej

serii od 2019 r. spetnia wymagania
stawiane przed miejska dystrybucja przy-
sztosci. Pracuje cicho i nie emituje CO,,
réwnoczesnie ma tadownos¢ odpowied-
nig do typowych zadan transportowych
w $rednim i ciezkim ruchu dostawczym.
Jest dostepny jako chtodnia, z nadwoziem
wymiennym lub zabudowa do przewozu
napojéw.

MAN eTGM o DMC 26 t jest napedza-
ny silnikiem o mocy 264 kW (360 KM)
i maksymalnym momencie obrotowym
3100 Nm. Agregaty pomocnicze, jak
wspomaganie uktadu kierowniczego,
sprezarka powietrza i klimatyzacja, sg na-
pedzane elektrycznie i sterowane energo-
oszczednie. W czasie hamowania energia
kinetyczna pojazdu jest przeksztatcana
w elektryczng i odprowadzana do baterii,
co przyczynia si¢ do wydtuzenia zasiegu.
Energie gromadzg baterie litowo-jonowe
produkowane w koncernie VW, umiesz-
czone pod kabing nad osig przednig, gdzie
w tradycyjnych pojazdach znajduje sie
silnik wysokoprezny, oraz na ramie. Zasieg
eTGM wynosi do 200 km w zaleznosci od
zastosowania, warunkéw klimatycznych
i topograficznych. Baterie moga by¢ fa-
dowane pragdem zmiennym o mocy 22 lub
44 kKW albo statym o mocy 150 kW.

Posten Norge Group ma juz pierwszego
elektrycznego eTGM, ktéry zastapit do-
tychczasowy pojazd z silnikiem Diesla przy
transporcie przesytek do hubu w $réd-
miesciu Oslo. MAN eTGM jest pierwszym
krokiem norweskiej poczty w kierunku
wymiany floty na pojazdy z napedem al-
ternatywnym. ,Jako norweskiej poczcie
bardzo nam zalezy, by jak najwiecej na-
szych pojazdéw przemieszczato sie, nie
emitujgc CO,. Dotychczas zrobilismy juz
wiele w tym kierunku. Nasza nowa 26-to-
nowa ciezaréwka z napedem elektrycznym
jest kolejnym krokiem milowym na naszej
drodze do celu” - stwierdzit Hans-@yvind
Ryen, cztonek zarzadu w Posten Norge
Group podczas oficjalnego przekazania
w Oslo. Obecnie 26% pojazdéw norwes-
kiej poczty jest napedzanych energig
odnawialng, ale sg znacznie mniejsze, niz
nowy MAN.

Roéwnolegle stowarzyszenie ekologicz-
ne Transport & Environment rozpoczeto
badania ,,ZeroEmissionDeliveries — Ber-
lin”, analizujgc warunki, w ktérych bytoby
mozliwe przestawienie regionalnego trans-
portu dostawczego na pojazdy elektryczne
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Utatwiajgc klientom przechodzenie na pojazdy z napedem elekirycznym, MAN oferu-
je przy zakupie eTGM z pakietem MAN Transport Solutions doradztwo dostosowane
do konkretnego rozwigzania. Ponadto kierowcy mogq skorzysta¢ z przygotowanego
przez MAN ProfiDrive treningu uwzgledniajgcego specyfike prowadzenia elekiryka.

MAN eTGM z projektu CNL w Austrii: dane uzyskane przy jego realizacji zostang
wykorzystane w badaniu T&E , ZeroEmissionDeliveries — Berlin”. Zastgpienie pojaz-
déw o tradycyjnym napedzie elekirycznymi jest bardzo ztozone, wymaga powstania
infrastruktury fadowania oraz dostosowania sieci elekirycznych i trybu pracy.

w Grupie REWE. Zespot ekspertow MAN
Transport Solutions juz od 2018 r. wspiera
klientéw przy wymianie floty na zeroemi-
syjng. Naped elektryczny jest rozwijany,
a za tym pojawiaja sie nowe mozliwosci.
Jedna z nich sg dostawy w centrach miast
poza godzinami szczytu przy zastosowa-
niu ciezaréwek elektrycznych, znacznie
cichszych. W tym zakresie MAN wspot-
pracowat juz w ramach projektu EIT Urban
Mobility ZEUS.

Trzon projektu ,ZeroEmissionDelive-
ries — Berlin“ tworzg T&E, REWE Group,
MAN Truck & Bus i Instytut Fraunhofer
ISI zajmujacy sie badaniem systemoéw
i rozwigzar innowacyjnych, ktéry przepro-
wadzi badanie. Pozostatymi partnerami sa:

Stromnetz Berlin, Allego (tadowarki) i Com-
pleo. Punkt wyjscia analizy stanowig nale-
zace do REWE Group centra logistyczne
Oranienburg i Alt-Mariendorf. Badanie ma
by¢ przeprowadzone na przyktadzie sys-
temu logistycznego w Berlinie i okolicach,
zostang przeanalizowane trasy dostaw do
ponad 250 marketéw REWE w tym regio-
nie. ,,Przy zaopatrywaniu naszych super-
marketéw w Berlinie i w okolicy wszystko
Scisle sie zazebia. Niezawodny naped na-
szej floty pojazddw dostawczych odgrywa
tu kluczowa role. Dotychczas dzigki popra-
wie techniki jazdy i optymalizacji plandw
tras udato nam sie znacznie ograniczy¢
zuzycie paliwa. JesteSmy bardzo zainte-
resowani innowacyjnymi rozwigzaniami

zapewniajgcymi poszanowanie surowcoéw
i dlatego z przyjemnoscia angazujemy sie
w ten projekt”“ — podkresla Torsten Prag,
kierownik dziatu REWE Ost. Badanie ma
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przynies¢ odpowiedzi m. in. na pytania:
jakie pojazdy sg potrzebne, jak optymalnie
zaplanowag trasy ciezarowki elektrycznej,
jak stworzy¢ sprawny miks infrastruktury
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prywatnej i publicznej oraz czego wyma-
gac od producentdw energii.

Wyniki analizy sg spodziewane na jesieni
tego roku. [

DAF ROZSZERZA E-OFERTE O LF ELECTRIC

AF jako pierwszy europejski produ-

cent cigzardwek wprowadzit na rynek
elektryczny ciagnik siodtowy CF Electric
(DMCZ do 37 1) przeznaczony gtéwnie do
dostaw do supermarketéw i transportu
migdzymiastowego. Niedawno rozszerzyt
game pojazdow elektrycznych o model
CF Electric 6x2, podwozie ze skretng osig
tylng, ktéry doskonale sprawdza sie np.
w wywozie odpaddéw. Kierowcy przed-
siebiorstw transportowych pokonali juz
setki tysiecy kilometréw CF Electric, co
przetozyto sie na bogate doswiadczenie
DAF w technologii elektrycznych uktadéw
napedowych. Realizacjg w tym przypad-
ku zajmuje sie partner zewnetrzny, firma
VDL. Rezultatem tej wspotpracy jest 20
pojazdow juz eksploatowanych i kolejna
setka na etapie konktretnych ofert, ktére
w kazdym przypadku sg drobiazgowo roz-
patrywane pod katem korzysci dla klienta,
lub ich braku, jesli tryb eksploatacji jest
niekorzystny.

We wszystkich pojazdach elektrycznych
DAF stosuje akumulatory litowo-zelazo-
wo-fosforanowe (LFP). Nie zawierajg one
kobaltu ani magnezu zgodnie z koncepcija
zrbwnowazonego rozwoju, a przy tym
sg catkowicie bezpieczne termicznie, tj.
nie ma zagrozenia pozarem ogniw. Dzig-
ki ulepszonej konstrukcji zapewniono
wiekszg gestos¢ energii, ktora nie jest
najmocniejsza strong tego typu ogniw lito-
wo-jonowych. Akumulatory LFP sg objete
6-letnig gwarancja.

Najnowszy DAF z elektrycznym uktadem
napedowym to LF Electric opracowany we
wspdtpracy z amerykanskim koncernem
Dana Inc. Nawigzujac wspotprace z firma
TM4, znanym kanadyjskim producentem
podzespotow elektrycznych, Dana ma
petna oferte napeddw do ciezarowek dro-
gowych i maszyn roboczych. Produkcja
LF Electric rozpocznie sie w maju w bry-
tyjskich zaktadach Leyland Trucks i bedzie
catkowicie zintegrowana.

Jego silnik z magnesami trwatymi ma
moc znamionowa 250 kW (szczytowa 370
kW) i nominalny moment obrotowy 1200
Nm (maksymalny 3700 Nm). Energia po-
chodzi z akumulatoréw LFP o pojemnosci
energetycznej brutto 282 kWh (uzyteczna
254 kWh), dzieki ktorym zasieg wynosi

Kierowcy LF Electric mogq liczy¢ na te same korzysci co w modelach z silnikiem spa-
linowym: majq tatwy dostep do kabiny, doskonatg widoczno$é w kazdym kierunku
i wysoki komfort. Sprzyja im tez najmniejszy promien skretu w branzy.

DAF LF Electric, elektryczny pojazd ciezarowy
do dystrybucji miejskiej, o zasiegu do 280 km
i zerowej emisji spalin. Masa wtasna podwozia
wynosi 7300 kg, tadowno$é¢ 11 700 kg.

280 km. Cicha praca i zerowa emisja za-
nieczyszczen spetniajg potrzeby firm spe-
cjalizujgcych sie w dystrybucji miejskiej.
Nowy LF Electric wyrdznia sie uktadem
tadowania z wykorzystaniem tadowarki
poktadowej, ktéry umozliwia uzupetnie-
nie energii w bateriach ze zwykfej sieci
energetycznej, gdy kierowca wraca do
bazy. W trybie tadowania wolnego (prad
zmienny 3-fazowy 400 V, 22 kW) tadowa-
nie akumulatoréw od 20% do 80% trwa
6,5 h. Na petne natadowanie potrzeba
maksymalnie 12 h. W przypadku dostep-
nosci odpowiedniej instalacji szybkie ta-

dowanie (prad staty 650 V, 150 kW) z 20%
do 80% pojemnosci trwa 60 minut, a petne
2 godziny. tadowarki kazdego rodzaju sg
czescia oferty DAF Trucks.

LF Electric mozna kupi¢ z uktadem
e-PTO 400 V stuzacym do zasilania wy-
posazenia dodatkowego, jak elektryczny
agregat chtodniczy czy dzwig elektro-
hydrauliczny.

Poczatkowo LF Electric bedzie dostepny
jako podwozie pod zabudowe pojazdéw
o DMC do 19 t z dwoma rozstawami osi:
5,3 lub 5,85 m. Dopuszczalna tadownosc¢
to 11 700 kg, dzieki czemu mozna uzywaé
go w wiekszosci zastosowarn w dystrybuciji
miejskie;j. [
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CHLODNICZY RENAULT TRUCKS D WIDE Z.E

Z PANELAMI

zwajcarski operator logistyczny Rhyner

Logistik jest dobrym klientem Renault
Trucks, jego flota blisko 100 ciezaréwek
w 70% sktada sig z rendwek. Teraz dobrat
do swoich w sumie 20 pojazdéw chtodni-
czych jednego elektrycznego D Wide Z.E.,
ktérym zaopatruje sie¢ supermarketow
Denner. Wraz z nim kupiono wtasng sta-
cje szybkiego tadowania. Ciezaréwka ma
wyruszaé z bazy z zapasem energii po-
branym w czasie zatadunku i, poruszajac
sie w srodowisku miejskim, maksymalnie
odzyskiwac energie hamowania.

Zdajac sobie sprawe z ograniczonego
zasiegu nowego pojazdu, szwajcarski
przewoznik poszukiwat sprzyjajacych mu
rozwigzan takze po stronie zabudowy.
Wykonata jg firma Fabag Fahrzeugtechnik,
montujac na podwoziu D Wide Z.E. nad-
wozie chtodnicze belgijskiego producenta
VeDeCar, ktérego jest przedstawicielem.
Szczyci sie on najlepszymi wiasciwoscia-
mi izolacyjnymi na rynku europejskim.
Nadwozie jest zamkniete od tytu winda
zatadunkowg Dautel, szczelno$¢ termicz-
na z tej strony zapewnia kotara izolujgca.
Zabudowa ma wskaznik przenikania ciepta
ponizej 0,4 W/m2xK.

Zastosowano w niej agregat chtodni-
czy Carrier Siberia 11 opracowany pod
katem zasilania elektrycznego, ktére
w pierwotnym zamysle miato pochodzi¢
z generatora hydraulicznego Eco-Power
napedzanego od przystawki silnika spali-
nowego, tak by wydajno$¢ mniej zalezata
od obrotow. W tym przypadku sg dwa
zrédfa zasilania; dodatkowy akumulator
litowo-jonowy o pojemnosci 5,12 kWh
i panele stoneczne o mocy znamionowej
2,8 kWh zamontowane na dachu nadwo-
zia. Uzyto tu specjalnych wysokowydaj-
nych ogniw fotowoltaicznych, a panele
maja elastyczng konstrukcje wzmocniong
kompozytem. Dodatkowo wyposazono je
w grzatki, ktore stale utrzymujg temperatu-
re powyzej zera, zapobiegajgc oblodzeniu,
a zwtaszcza uszkodzeniu, do jakiego mog-
toby doj$¢ przy mechanicznym zeskroby-
waniu lodu.

Sterowanie energig jest tak pomyslane,
ze agregat czerpie jg przede wszystkim
z paneli. Jesli nastonecznienie jest zbyt
mafe, automatycznie wigcza si¢ zasilanie
z baterii.

Zabudowa jest prototypowa, dystry-
bucja do marketéw w Zurichu to dla nigj
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SLtONECZNYMI

NA DACHU ZABUDOWY

Elekiryczny 26-tonowy Renault Trucks D Wide Z.E. dotgczyt do floty pojazdéw cie-
zarowych szwajcarskiego przewoznika Rhyner Logistik. Zaopatruje supermarkety
Denner w Zurychu i na jego przedmiesciach z poszanowaniem $rodowiska i jakosci

zycia mieszkancow.

Zasilanie agregatu za pomocq paneli
fotowoltaicznych wigze sie z dotozeniem
prawie 160 kg masy (panele 46 kg,
bateria 91 kg, elektronika sterujgca 180
kg). Z drugiej strony, Siberia jest duzo
Izejsza niz Supra o tej samej wydajnosci.

pierwszy test. Fabag liczy, ze sprawdzi sie
w transporcie produktow wymagajacych
kontrolowanej temperatury, poniewaz

chtodzenie jest najbardziej potrzebne
w tych porach roku, gdy storice mocno
operuje. =

UH Export-Import Adam Lipifiski po-

wiekszyta flote o najnowsze IVECO
S-WAY Natural Power 460 LNG. kacznie
przewoznik z Sierpca ma juz 50 ciagnikow
IVECO zasilanych skroplonym gazem
ziemnym (Stralisy LNG i najnowsze S-WAY
LNG) na tacznie 170 ciagnikéw siodtowych
w swej jednomarkowej flocie.

Oficjalne przekazanie ostatniej partii 19
S-WAY NP 460 LNG odbyto sie w potowie
stycznia siedzibie dealera IVECO TNC
w Lubiczu. W$roéd odebranych pojazdéw
jest 20 S-WAY Low Tractor i 10 w wer-
sji Standard, w tym 5 z pakietami ADR.
Dwa zbiorniki kriogeniczne o pojemnosci
460 | (194 kg) kazdy zapewniajg zasieg
do 1600 km na jednym tankowaniu. Boga-
te wyposazenie obejmuje m.in.: klimaty-
zacje postojowa, zwalniacz hydrauliczny,
petne oswietlenie LED, lodéwki premium,
nawigacje satelitarng i kota aluminiowe.
Nie zabrakto nowoczesnej skrzyni biegéw
HI-TRONIX i systeméw wspomagajacych
HI-CRUISE, ktdre sa atutami S-WAY.

Oficjalne przekazanie pojazdow poprze-
dzito szkolenie kierowcow przewoznika
przeprowadzone przez trenera Akademii
Jazdy IVECO. Obejmowato ono nie tylko
nauke techniki ekonomicznej jazdy, ale
réwniez obstuge systemu HI-CRUISE
obejmujagcego zintegrowane funkcje
wspomagajace prowadzenie pojazdu,
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Juz 50 CIAGNIKOW IVECO LNG
WE FLOCIE PUH EXPORT-IMPORT ADAM LIPINSKI

takie jak Eco-Roll oraz przewidujgce ste-
rowanie zmiang biegéw i tempomatem.
Nowoczesny system komunikacji IVECO
S-WAY pozwala kierowcom zmaksy-
malizowaé dyspozycyjnos¢ i wydajnosé
pojazdéw dzieki wykorzystaniu pomocy
zdalnej oraz bezprzewodowej aktualizacji
oprogramowania i diagnostyki. Zdalna po-
moc polega na interwencji Control Room
IVECO w momencie, gdy system wykryje
usterki, ktére moga wystagpi¢ w bliskiej
przysztosci. System poinformuje tez kie-
rowce o koniecznosci wizyty w serwisie,
dzieki czemu uniknie nieplanowanych
postojéw.

Daniel Wolszczak, Dyrektor Generalny
IVECO Poland, powiedziat z okazji prze-
kazania nowych pojazddw: ,Z firmg PUH
Export-Import Adam Lipinski taczy nas
wieloletnia i niezwykle partnerska wspét-
praca. To firma pana Adama Lipifskiego

jako jedna z pierwszych w Polsce zde-
cydowata sie na uzytkowanie pojazdow
IVECO zasilanych LNG. Dziekujemy za
zaufanie w technologie gazu ziemnego
i zaangazowanie w rozwdj zréwnowazo-
nego transportu w Polsce”.

Adam Lipinski odpowiedziat: ,Ciagniki
IVECO zasilane gazem ziemnym dosko-
nale sprawdzity sie w naszych zadaniach
transportowych. Ztozenie zamoéwienia na
kolejne jednostki byto kwestig czasu. To
nie tylko bardzo wygodne i nowoczesne
pojazdy, z ktérych sg zadowoleni nasi
kierowcy, ale tez niezwykle ekonomiczne
i ekologiczne ciagniki, z bardzo wysoko
zaawansowang technologig, ktdrg wyko-
rzystujemy takze do zarzadzania parkiem
pojazdéw IVECO w naszej firmie. Nowe
IVECO S-WAY LNG wyjezdzajg juz na
drogi Europy Zachodniej i realizujg posta-
wione przed nimi zadania”. [

Nowe ciggniki otrzymaly pakiet serwisowy 2XL Live zawiera-
jacy m.in. holowanie, obstuge akumulatoréw, Assistance Non
Stop i obstuge eksploatacyjng wraz z petng gwarancjg na caty
pojazd przez 60 miesiecy.
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FORD TRUCKS zZ NOWOSCIAMI W 2021 R.

ord Trucks ma w tym roku dwa nowe

warianty F-MAX oraz zaktualizowane
ustugi i technologie dostepne na rynkach
44 krajéw. F-MAX Blackline to limitowana
do 250 sztuk seria flagowego ciagnika mar-
ki. Kazdy pojazd bedzie miat swéj numer
i emblemat Blackline Series na drzwiach.
Wyrdzni go specjalny srebrny kolor ,ksiezy-
cowy pyt” z niebieskimi i czarnymi paskami
nad atrapg, a takze czarne reflektory LED,
czarne kota i obudowy lusterek. We wnetrzu
F-MAX Blackline ma fotele tapicerowane
na czarno z niebieskimi paskami i deta-
lami $ciegdw, a takze niebieskie akcenty
i przeszycia na skérzanej kierownicy oraz
przestronne schowki podsufitowe.

Nowe technologie to tempomat oparty na
GPS i system multimedialny. Zdalne moni-
torowanie umozliwi uzytkownikom aplikacji
My Ford Trucks nadzér nad pojazdami.
Portal internetowy ConnecTruckGlobal.
com zostat rozszerzony o nowe funkcje.
Teraz umozliwia menedzerom flot $ledzenie
pojazdéw na komputerze stacjonarnym lub
tablecie, z dodatkowymi mozliwosciami
w poréwnaniu z aplikacjg mobilng. Nowe
funkcje zapewniaja kierowcom i menedze-
rom szybki dostep do historycznych danych
pojazddw i informacii o trasach.

Ford Trucks wprowadza oczekiwane-
go przez klientéw F-MAX L o wigkszym
rozstawie osi 3750 mm i zasiegu do
5 tys. km na jednym tankowaniu zbiornikdw
o pojemnosci 1350 I, o 300 | wigkszej niz
w standardowym F-MAX. Klienci moga
rowniez wybra¢ zbiornik 1050 | do ciggnika
o wydtuzonym rozstawie osi.

Zuzycie paliwa i catkowity koszt posiada-
nia sg najwazniejszymi kryteriami pojazdow
uzytkowych, totez Ford Trucks wprowa-
dza tryb Eco+ umoZzliwiajacy zwigekszenie
efektywnosci paliwowej nawet o 5%. Od
tego roku tryb Eco+ bedzie standardowg
funkcja wszystkich F-MAX. Ukfad automa-
tycznie zmniejsza zuzycie paliwa. Funkcja
Max Cruise ustawia najbardziej efektywna
predkos$¢ pojazdu w oparciu o warunki
drogowe i topografie zidentyfikowang za
pomoca GPS. Wtacza sie réwniez Eco
Roll, dopuszczajgc optymalne przyspie-
szenie podczas zjazdu ze wzniesienia,
tak by ciezaréwka pokonata maksymalny
dystans przy minimalnym zuzyciu paliwa.
Po wiaczeniu trybu Eco+ moc silnika jest
ograniczona do 450 KM, a predkos¢ do
85 km/h. Jesli silnik pracuje na biegu
jatowym dtuzej niz 5 min wytacza sie auto-
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Do limitowanej serii Blackline dobra-
no specjalny odcien metalizowanego
srebrnego lakieru kontrastujgcego
z czarnymi aplikacjami. Przednia kon-
sola w kabinie, a takze lezanka i schow-
ki pod nig réwniez majq czarne detale.

Ciggnik F-MAX o dtuzszym rozstawie osi 3750 mm (standardowy 3600 mm) miesci
w ramie 2 zbiorniki o tgcznej pojemnosci 1350 | ON, a do tego prowadzi sie lepie;j.

Inzynierowie Ford
Trucks opracowali
nowgq tylng o$ stero-
wang do pojazdéw
9LT 6x2. Nowy uktad
zmniejsza promien
skretu o 9%, popra-
wiajgc komfort jazdy
szczegdblnie w ogra-
niczonej przestrzeni
miejskiej.

T-TM PREZENTUJE

matycznie, by oszczedzaé paliwo. W trybie
Eco + jest réwniez dezaktywowana funkcja
kickdown. Wtasciciele flot moga zdalnie
sterowad i monitorowac dziatanie uktadu za
pomoca aplikacji mobilnej My Ford Trucks.

Ford Trucks wprowadza jako opcje
9-biegowg zautomatyzowang skrzynie
ZF EcoTronic w wywrotkach o mocy 330
KM i Izejszych ciezaréwkach, poprawiajac
komfort jazdy np. podczas jazdy w mias-
tach o duzym natezeniu ruchu. Zmniejsza
sie tez zuzycie paliwa i koszt posiadania.
Eliminujac zmiany biegéw, skrzynia po-
maga dziata¢ szybciej uzytkownikom np.
wozow strazackich. u

MAN TGX INDIVIDUAL LION S LEW SAMOTNIK

MAN Truck & Bus zaprezentowat ekskluzywny, topowy model
nowej generacji TGX Individual Lion S opracowany przez dziat
projektowania MAN i dziat MAN Individual specjalizujacy sie w mo-
dyfikowaniu pojazdéw. Kabine ozdobiono aplikacjami z laminatu
weglowego na zderzakach i lusterkach oraz czerwonymi akcenta-
mi podkreslajgcymi sylwetke pojazdéw nowej generacji. Wrazenie
pogtebiaja chtodnica wykoriczona czarnym lakierem i chromowa-
nymi listwami na czerwonym tle, dostepny opcjonalnie wspornik
dachowy z lampami LED oraz czotowe i boczne wsporniki ze stali
szlachetnej, czarne wzornictwo kot i ekskluzywna przestona sto-
neczna MAN Individual.

Przyjemna prace w maksymalnie duzej kabinie Lion S zapewnia
seryjny pakiet ,komfort kierowcy” obejmujgcy fotele Premium,
bardzo szeroki zakres regulacji kierownicy i cyfrowa tablice roz-
dzielczg z wyswietlaczem 12,3 cala. Dostepne s3 takze liczne
systemy wspomagajace kierowce, jak ACC Stop & Go, MAN
ComfortSteering, asystent pasa ruchu, system wspomagania przy
zmianie pasa ruchu i skrecaniu lub asystent swiatet drogowych.
Nowy MAN TGX Lion S dzigki silnikom o mocy od 510 do 640 KM
zapewnia wyjatkowa trakcje na drodze. [

We wnetrzu kabiny, tapicerka foteli z Alcantary ma czerwone
diamentowe stebnowanie. Dopasowano do tego podtokietniki
i boczki drzwi oraz czerwony ozdobny szew na wielofunkcyj-
nej kierownicy. Czerwone sq takze pasy bezpieczenstwa, na
zagtéwkach widnieje czerwona aplikacja Iwa. Chromowane
listwy drzwi sq ozdobione napisem Lion S.

Mozna dodaé rozwigzania zaprojektowane przez MAN Indivi-
dual: schowek o pojemnosci do 1400 | zainstalowany zamiast
drugiego t6zka oraz kuchenke mikrofalowq i ekspres kawowy.
Dostep do informaciji i rozrywki z dala od domu zapewni insta-
lowany na bocznej $cianie nad tézkiem telewizor 22-calowy
wraz z wygodnie obstugiwang lezankg do oglgdania.
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PIERWSZA SCANIA 7705 TRAFILA DO POLSKI

Do floty firmy Kacpi Logistic dotgczyt
ciagnik Scania z silnikiem V8 nowej gene-
racji o mocy 770 KM i momencie 3700 Nm.
To najmocniejszy produkowany seryjnie
silnik do pojazdéw cigzarowych.

Kacpi Logistic jest wieloletnim klien-
tem Scania, we flocie firmy znajduja si¢
pojazdy o mocy 450, 500, 520, 580, 650
i 730 KM. Kacpi ceni nowe rozwigzania
techniczne i dba o bogate wyposazenie
pojazdéw wykonujgcych przewozy na te-
renie Skandynawii oraz Europy Zachodniej
i Wschodniej. Nowy nabytek to ciggnik
6x2 z petnym zawieszeniem pneumatycz-
nym. Dodatkowe elementy wyposazenia
to m.in.: skérzane wykonczenia wnetrza
z motywem V8, siodto przesuwne stero-
wane z kabiny (przez interfejs BCI), petny
pakiet malowania z ostonami bocznymi,
podgrzewana przednia szyba czy kame-
ra boczna 180°. ,Zdecydowali$my sie
na wybdr pojazdu z silnikiem Scania V8
0 najwyzszej dostepnej na rynku mocy,
poniewaz stale podnosimy efektywnos¢
naszego transportu. Wyzsza wydajnos¢
transportu to wyzsze przychody i wieksza
wartos¢ przy odsprzedazy. Wspotpracuje-
my z firma Scania od dtuzszego czasu. Sil-
niki V8 o mocy 730 KM okazaly sie strza-
tem w dziesigtke. Zapas mocy pod petnym
obcigzeniem przektada sie na czas prze-
jazdu przy niskim zuzyciu paliwa. Wierzy-
my, ze nowy silnik 0 mocy 770 KM zasko-

ZIELONA FLOTA

Pod koniec stycznia 20 ciggnikéw Sca-
nia R 410 LNG trafito do firmy Sobanscy.
Rozmowy na temat dostawy pojazddéw
Scania napedzanych LNG rozpoczely sie
w potowie ub. roku. Po udanych testach
nastgpito podpisanie kontraktu. Wszystkie
pojazdy majg bogate wyposazenie, w tym
petne oswietlenie LED, klimatyzatory po-
stojowe, radia z nawigacjg, aluminiowe
kota i skérzane kierownice. Dzieki Adaptive
Cruise Control (ACC) kierowcy moga usta-
wi¢ minimalny odstep od poprzedzajacego
pojazdu, a wtedy ich Scania bedzie poru-
szata sie z zadang predkoscig, az go dogo-
ni. Wéwczas dostosuje do niego predkosc,
zachowujac bezpieczny odstep. Gdy
droga zn6éw bedzie wolna, automatycznie
powrdci do zadanej predkosci. Pojazdy
majg takze skrzynie biegéw Opticruise
z odtgczanym zwalniaczem.
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Najmocniejszy w Polsce pojazd wydano w serwisie Scania w Olsztynie.

czy nas jeszcze milej i w naszej flocie poja-
wi sie wiecej mruczacych V8” — komentuje
tukasz Kusik, wtasciciel Kacpi Logistic.
Nowy silnik Scania V8 DC16 123 o mocy
770 KM zastepuje poprzednig topowa
jednostke 730-konng. Opiera sie on na
tej samej zmodernizowanej platformie,
co reszta gamy V8: ma turbosprezarke
o statej geometrii i taki sam rodzaj jedno-
czesciowych kolektoréw wylotowych, co
pozostate 3 silniki widlaste. Nowa wer-

sja V8 oferuja nie tylko rekordowa moc,
lecz takze nizsze zuzycie paliwa. Gdy do
ukfadu napedowego zostanie wigczona
nowa skrzynia biegédw G33, sumaryczne
oszczednosci moga w odpowiednich wa-
runkach siega¢ 6% dzieki zmniejszonym
oporom wewnetrznym, wyzszemu stop-
niowi sprezania, ulepszonemu systemowi
oczyszczania spalin opartemu wytacznie
na SCR i nowemu systemowi zarzgdzania
silnikiem. |

SCANIA W SLUPSKU

Wykorzystanie gazu ziemnego w transporcie redukuje emisj¢ CO, do 20%, mozliwe
jest tez catkowite wyeliminowanie emisji sadzy i ograniczenie emisji tlenkéw azotu
w poréwnaniu z dieslem. Zasieg podwozia Scania do zabudowy zasilanego LNG
wynosi do 1,6 tys. km, ciggnika do 1,3 tys. km.

W serwisie Scania Stupsk zamontowano
rowniez panele fotowoltaiczne na owiew-
kach dachowych pojazddéw, stuzace do

dofadowania akumulatoréw. Pojazdy zo-
staty objete umowag serwisowg i pakietem
Ecolution by Scania.

»Zrownowazony rozwoj i ekologia
sg bardzo wazne w naszej organizaciji.
Przyktadamy do nich duzg wage na kaz-
dym etapie transportu. Inwestycja w po-
jazdy Scania napedzane LNG to kolejny
krok, obok ecodrivingu, dbania o stan

T-T™M

techniczny czy wyznaczania optymal-
nych tras, w kierunku realizacji tego celu.
W marcu oddamy do uzytku wtasng stacje
LNG w Leborku” — komentowat zakup floty
gazowcow Grzegorz Sobanski, dyrektor
zarzadzajgcy.

PREZENTUJE

Firma Sobanscy swiadczy ustugi trans-
portu drogowego oraz spedycji w Polsce
i Europie od 1989 r. Gtéwna specjalnosé
to transport ptodéw rolnych, ale oferowane
sg rowniez kompleksowe ustugi spedycii
i transportu drobnicowego. |

SCANIA Z PODNOSZONA | ODLACZANA OS NAPEDOWA

Scania wprowadza wézek napgdowy
RB662 z opcjonalnym podnoszeniem
i odtaczaniem tylnej osi. Nowa funkcja po-
zwala zaoszczedzi¢ do 6% paliwa, a takze
zmniejsza promien skretu. Podnoszenie
osi zajmuje mniej niz 25 s, a przy stan-
dardowej wysokosci podwozia i oponach
przeswit pod jej kotami wynosi prawie
70 mm.

Podnoszona i odtgczana o$ napedowa
(LDTA) wymaga zawieszenia pneuma-
tycznego i zwieksza mase wiasna pojazdu
0 60 kg. Wiekszos$¢ oszczednosci paliwa
wynika ze zmniejszonego tarcia w prze-
ktadni drugiej (odtagczonej) osi. Okoto 10%
oszczednosci jest skutkiem zmniejszonych
oporéw toczenia. Osie sg dostepne w 3

wariantach: 19, 21 i 26 t. Dopuszczalne
obcigzenie przy uniesionej 2. osi to dla
kazdego z wariantéw odpowiednio 9,5,
10,5113 .

Opcja LDTA nie moze byé obecnie
taczona ze zwolnicami w piastach i kon-
figuracjg tridem. Kierowca wtgcza uktad
podnoszenia osi za pomocg przetgcznika

W niektérych zastosowaniach LDTA jest bardzo pozgdana.
W przypadku kursu bez tadunku réznica w zuzyciu paliwa
moze wynosi¢ nawet 6%. To znaczna oszczednosé, zwlaszcza
na powrotach o dtugosci nawet 200 km typowych dla prze-
wozu drewna w Szwecji. Do tego dochodzg mniejsze zuzycie

opon i wieksza zwrotnosé.

w kabinie. Jesli pojazd wykryje przecia-
zenie uniemozliwiajace podniesienie osi,
na tablicy rozdzielczej pojawi stosowne
ostrzezenie.

Funkcje podniesienia osi mozna wtgczy¢
przy dowolnej predkosci. Samo odtgczenie
napedu jest realizowane przez sprzegto
klowe. -

VOLVO TRUCKS POLSKA WPROWADZA ELEKTRYCZNE CIEZAROWKI

Matgorzata Kulis, dyrektor zarzadzajaca
Volvo Trucks Polska, zapowiedziata wpro-
wadzenie elektrycznych samochodow
ciezarowych FE i FL. Na spotkaniu zorga-
nizowanym 4 marca w siedzibie Polskiego
Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych
Ujawnita szczegoty planéw rozwoju elektro-
mobilnosci w Polsce. Klienci zainteresowa-
ni elektrycznymi ciezaréwkami we flotach
na terenie Polski moga juz je kupowad.
W maju pierwszy Volvo FE Electric, 3-osio-
we podwozie do dystrybucji miejskiej, trafi
na nasze drogi. Na ulicach Warszawy zoba-
czymy ten samochdéd w czerwcu.

»Firma Volvo Trucks zawsze wychodzita
naprzeciw oczekiwaniom klientow. Dodat-
kowo dwie gtéwne wartosci naszej firmy
to bezpieczenstwo i ochrona srodowiska,
zatem rozwdj zeroemisyjnych rozwigzar
transportowych lezy niejako w naszej na-
turze i zawsze byt nam bardzo bliski. Zda-
jemy sobie oczywiscie sprawe z wyzwan,
jakie stoja przed nami, ale wprowadzajgc
pierwszy samochod mamy nadzieje, ze

wtasnie tym popchniemy rozwdj infrastruk-
tury oraz procesy zwigzane z wszelkiego
rodzaju dofinansowaniami badz ulgami dla
firm transportowych, ktdre zainteresujg sie
naszg oferta. Do tego projektu przygoto-
wujemy sie naprawde od wielu miesiecy
wspotpracujac na tak wczesnym etapie
z wieloma instytucjami” - méwi Matgorzata
Kulis. Obecnie najwieksza przeszkoda
W rozwoju zeroemisyjnego transportu jest
brak odpowiedniej infrastruktury. Dlatego

Volvo Trucks Polska podjeta wspdtprace
z Polskim Stowarzyszeniem Paliw Alter-
natywnych, ktére od lat dziata na rzecz
popularyzaciji elektromobilnosci. W Il poto-
wie roku rozpocznie sie realizacje projektu
pilotazowego, w ramach ktérego PSPA
przetestuje elektryczng ciezardwke Volvo
w rzeczywistych warunkach uzytkowania,
by zbadac, na jakich zasadach i w jakich
warunkach floty transportu ciezkiego
w Polsce moga sie zelektryfikowad. [
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Rynek naczep i przyczep w 2020 r.
od udreki do ekstazy

Rynek pojazdow ciggnionych jest SciSle powigzany z ciezar6wkowym,
a takze stanem gospodarki i zdrowia obywateli. Nic dziwnego, ze w ub.
roku przeszedl podobne zawirowania, a producenci majg ten sam

dylemat: co dalej?

Na rynku polskim spadek sprzedazy
naczep i przyczep byt nawet bardziej
dotkliwy, niz samochodéw ciezarowych,
wynidst -28,4%. Z wymiang naczepy na
nowg mozna przeciez odczekaé kilka
miesiecy. Tym niemniej zarejestrowanych
u nas ponad 16 tys. nowych pojazdow
to ok. 10% catego rynku europejskie-
go. Kasek na tyle takomy, ze lokalni
i zagraniczni producenci muszg dobrze
przemysle¢ swoja polityke zwtaszcza po
2020 r., w ktérym obok wygranych, kté-
rzy poprawili wynik i pozycje wzgledem
poprzedniego roku, byli takze przegrani.

Nie doszto do zmian na szczycie tabeli.
Pierwsze miejsce zajmuje nieodmiennie
marka Schmitz Cargobull z 3522 pojaz-
dami, niemal wytgcznie naczepami, udzia-
tem 21,4% (23,9% w samych naczepach)
o blisko 1 pp. mniejszym niz rok wczesniej
i spadkiem o pokazne 30,8%. EWT Truck
& Trailer moze to ocenic¢ jako zwyciestwo
przez fzy, bo miata po swojej stronie
atuty, jak niezle zréznicowana game
nowoczesnych produktéw obejmujaca
wywrotki i chtodnie oraz sie¢ wtasnych
centréw kompleksowej obstugi. Niewiel-
ka pociecha jest podobnie staby wynik
gtéwnego rywala Krone, ktéry zakonczyt
rok dostawa 2799 naczep, ponad 30%
spadkiem i udziatem 17% (18,8% w rynku
naczepowym) tez mniejszym r/r. Wielton
zjechat ze sprzedaza o prawie 37%, do
2043 pojazddw (w tym 1838 naczep) i ma
juz tylko 12,5% udziatu w polskim rynku.
W 2019r. byto to ponad 14%, taki spadek
mozna uznaé za ujme dla prestizu.

Koegel nieco mniej odczut kryzys
i utrwalit sie na 4. miejscu z udziatem
7,7% (8,6% w rynku naczepowym) do-
starczajac 1273 pojazdy, 0 25% mniegj niz
rok wczesniej. Dalej robi sie ciekawie, bo
na 5. miejsce wspiat sie Schwarzmiiller
z 683 pojazdami. To pierwsza marka
z przyrostem i to nie byle jakim: 0 19,6%!
Austriacki producent pod koniec w ub.
roku postanowit rozbudowac strukture
sprzedazy i serwisu naczep w Polsce,

22

za czym ma poj$¢ zdecydowane zwiek-
szenie wynikow w catej gamie produktdw.
Kaessbohrer, wczesniej 5., zleciat na 7.
pozycje ze spadkiem o az 55%, sprzeda-
jac tylko 447 pojazddéw, niemal wytgcznie
naczep. Wyprzedzit go Bodex, drugi pro-
ducent z plusem po ub. roku (+3,2%) i 648
pojazdami, tez z duzg przewaga naczep.

Pierwszg 10. naszego rynku zamykajg
Kempf, Wecon i Zastaw. W Strumieniu
smutek po spadku sprzedazy o prawie
39%, u innych z tej trojki tylko smute-
czek. Oceniajac en gros pozostate marki
dziatajagce na naszym rynku mozna za-
uwazyc¢, ze im mniej byty uzaleznione
od transportu drobnicowego, tym lepiej
skoniczyty 2020 r. Budowlanka trzymata
sie lepiej, transport chtodniczy i spe-
cjalistyczny np. cysternowy duzo lepie;j.
Dodatkowo to sg produkty o wyzszych
marzach ze sprzedazy, niz kurtynowki
czy zestawy przestrzenne. Dlatego, mimo
goryczy utraconych obrotéw i zyskéw,
poszczegdini producenci sg juz myslami
i realizacjg zamowien w Il potowie tego
roku zastanawiajgc sig, co zrobi¢ z tak
dobrym jego poczatkiem.

Kierunki rozwoju nie sg zaskoczeniem:
ulepszenia techniczne obecnej gamy,
rozszerzanie jej o nowe pojazdy, cyfry-
zacja i poprawa obstugi posprzedazne;.
Cel jest wspdiny, to szeroko rozumiane
zwiekszenie wydajnosci naczep, w czego
tle jest tez emisja CO,. Wptyw naczepy na
zuzycie energii przez zestaw jest oczywi-
sty i wprawdzie nie podlegaja one jeszcze
normom unijnym, ale: 1. coraz czesciej
sie 0 tym wspomina, 2. zdrowy rozsadek
nakazuje wspoma&c nowoczesny ciagnik
stosownymi rozwigzaniami po drugiej
stronie siodfa. Wydajna naczepa musi by¢
lekka i aerodynamiczna, powinna mie¢ o$
elektryczng, a do tego spedytor musi wie-
dzie¢ z doktadnoscig do kilku minut, kiedy
dojedzie na miejsce z towarem.

Jesienig ub. roku gtowni producenci
niemieccy zaprezentowali swoje pomysty
szykowane na IAA. Te Krone juz w wiek-
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szosci prezentowalismy; Schmitz Cargo-
bull ma nieco inne rozwigzania, ale dzia-
tania obu firm faczy wspdine hasto: ENF,
federalny program odnowy flot pojazdéw
uzytkowych. Oddzielono w nim naczepy
od ciagnikdéw, w ktdrych przypadku dotuje
sie nowy pod warunkiem ztomowania sta-
rego. Przy zakupie naczep wyposazonych
w technologie, ktore pomagaja zmniejszy¢
emisje CO,, jest udzielana dotacja do
5 tys. euro lub maks. 60% kosztéw ele-
mentow, ktdre sie do tego przyczyniaja.

Lista takich rozwigzan jest bardzo
obszerna, obejmuje np. naczepy o aero-
dynamice poprawionej dzieki zmiennej
wysokos$ci dachu lub dodatkowym
owiewkom nadwozia/podwozia, osie
elektryczne lub inne uktady rekuperaciji
energii zmniejszajace zuzycie paliwa,
agregaty chtodnicze napedzane elek-
trycznie w strefach zamieszkatych, wézki
dolly do zestawow Eurocombi o diugosci
25,25 m (Lang LKW typu 3) lub naczepy
15-metrowe do dtugich zestawéw typu
1 oraz naczepy chtodnie z izolacja za-
pewniajgca wspétczynnik K ponizej 0,36
W/m?xK. Jest takze wyposazenie prostsze
i juz tatwo dostepne na rynku, jak osie
podnoszone i sterowane, opony o klasie
efektywnosci energetycznej C lub wyz-
szej, uktady monitorowania i utrzymywa-
nia cinienia w oponach, a takze telema-
tyka utatwiajaca nadzér nad naczepami
floty i ich zawartoscia.

Kazdy wniosek o dofinansowanie jest
indywidualnie rozwazany i zatwierdza-
ny, wszystkie musza wptyna¢ do konca
czerwca tego roku. Stad tez wysyp
technicznych nowosci naczepowych
w Niemczech, ktdre moze nie na kazdym
rynku znajdg zastosowanie, ale warto je
obejrzec. =
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Schmitz Cargohull
naczepy mocne i sprytne

Lider europejskiego przemystu nacze-
powego przetrwat juz niejeden kryzys,
ale na kazdy kolejny wypracowuje nowa
szczepionke. Andreas Schmitz przy-
pomniat w czasie jesiennej konferencji
prasowej, ze ostatnia zapasc¢ rynku nie do
korica ma podtoze w pandemii. Rok obra-
chunkowy 2018/19, ktéry zgodnie z zasa-
dami Schmitz skonczyt sie 31.03.19, byt
ostatnim na bogato, przynoszac 63,5 tys.
wyrobdéw i 2,29 mld obrotu. Juz w na-
stepnym, ledwo liznietym przez covida,
wyprodukowano niewiele ponad 46 tys.
szt. przy obrocie niecate 1,9 mid. Ostatni
rok jeszcze nie jest podliczony, ale nie
liczy sie na cud co do zysku EBITDA
i wcigz niewykluczone, ze zakonczy sie
strata.

Statg recepta Schmitza jest wykony-
wanie maksymalnie wielu podzespotéw
wiasnymi sitami i technologiami sprzy-
jajacymi masowej produkcji. Bliski za-
konczenia jest proces unifikacji podwozi
naczep drobnicowych i z nadwoziami
furgonowymi tak, by wszystkie miaty
skrecane ramy z zetowymi podfuznicami
walcowanymi na zimno lub przynajmnie;
ze spawaniem ograniczonym do rejonu
przejsécia w tabedzig szyje. Cata konstruk-
cja jest skrecana, w ten sposéb ominieto
waskie gardto, jakim jest spawanie ram
i utatwiono transport elementéw mig-
dzy zakfadami. Druga oszczednos$é na
kosztach i powierzchni to cynkowanie
ram umozliwiajgce udzielenie 10-letniegj
gwarancji przeciwkorozyjnej, a zarazem
sprzyjajace utrzymaniu wysokiej warto-
$ci na rynku wtérnym. Ta unifikacja nie
ogranicza elastycznosci, rame mozna
doposazy¢ zgodnie z wymaganiami
klienta, a takze odchudzi¢ lub wzmocni¢
zaleznie od regionu przeznaczenia. Nie
jest réwniez problemem wykonanie po-
dtuznic o standardowej dfugosci do na-
czep 13,6 m, wydtuzonych 15 m, na jakie
zezwalajg przepisy niemieckie, czy nawet
16,4 m na rynki wschodnie.

Producent dtugo wzbraniat sie przed
lekkimi wersjami naczep, ale wymagania
rynkowe sktonity do zajecia sie nadwaga,
jaka zawsze miaty ,szmicki” i opraco-
wania wersji X Light o masie wtasnej
4975 kg. Jej rama z perforowanymi po-

TrailerConnect jest kompatybilny z systemami telematycznymi kilkudziesieciu dzia-
tajgcych na rynku dostawcéw, sygnaty z naczep innych marek powinny by¢ tatwo
odczytywane i odwrotnie, dane z CTU3 bedq widoczne na innych portalach.

dtuznicami zachowuje wszystkie zalety
konstrukcji walcowanej i ocynkowanej.
Dalsze oszczgednosci moze przyniesé
zastosowanie kurtyny Power Curtain
z wszytymi w materiat mikroktonicami, nie
wymagajgcej stosowania odeskowania
nawet przy przewozie opon.

Podstawa korzyscig dla nabywcéw
naczep S.CS.ma by¢ jednak objecie
ich standardowa telematyka, podobnie
jak stato sie 2 lata temu w chtodniach.
Kazda kurtynéwka (lub furgon) otrzymuje
bramke sieciowg TrailerConnect CTUS;
Schmitz zaktada, ze fabryczny montaz
jest gwarancjag niezawodnego dziatania,
ale moze tego podja¢ sie takze serwis.
Urzadzenie z karta SIM przesyta dane
z czujnikdéw na portal TrailerConnect.
Podstawowym zrédtem wiedzy jest oczy-
wiscie EBS, ale w razie wyposazenia kot
naczepy w czujniki mozna takze zbiera¢
i przetwarzac informacje o cisnieniu i tem-
peraturze, urzadzenie ma juz stosowny
odbiornik.

Ciekawostka TrailerConnect jest apli-
kacja TyreManager utatwiajgca konfiguro-
wanie uktadu monitorowania cisnienia po
wymianie opony lub czujnika. Potozenie
nowych elementéw mozna przypisac¢ za
pomoca smartfona lub tabletu, nie jest
potrzebna wizyta w serwisie i dodatkowy
przestdj. Inna ciekawa funkcja to elek-

troniczna kontrola zamkéw drzwi, zwigk-
szajagca ochrone tadowni przed niepo-
wotanym dostepem. Za posrednictwem
portalu TrailerConnect dyspozytor moze
definiowaé miejsca przetadunku, w kté-
rych nastepuje automatyczne odbloko-
wanie zamkow po przybyciu lub blokada
przy opuszczaniu. W kazdej chwili moze
to rowniez zrobi¢ zdalnie. Kazde za-i od-
blokowanie jest udokumentowane i moze
stanowi¢ dowdd np. w razie kradziezy
tadunku lub wykrycia uchodzcow.

Ulepszenia i nowosci

Istotne zmiany przeszty takze nacze-
py-wywrotki Schmitz Cargobull S.KI.
Opracowano do nich nowag modutowa
rame, ktéra moze byé nawet o 180 kg
Izejsza niz poprzednio przy niezmniej-
szonej stabilnosci i zywotnosci podwozia.
Rama Light do krétkich wariantéw S.Ki,
opracowana specjalnie do uzytku na dro-
gach, placach budowy i lekkich trasach
terenowych, jest jedng z najlzejszych na
rynku. Schmitz Cargobull udziela na nie
10-letniej gwarancji, jesli sg zabezpieczo-
ne przez cynkowanie.

Dostepne sg 4 dtugosci ramy pod
wywrotki 7,2, 8,2, 9,6 i 10,5 m. W kazde;
dtugosci mozna wybiera¢ miedzy wyko-
naniem Light, Standard i Heavy Duty. Od
tej wiosny wszystkie nowe S.Kl. maja juz
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Nowa generacja ram pod naczepy-wywrotki ma przekonstruowane poprzeczki,
zyskujac na sztywnosci mimo pokaznego zmniejszenia masy. Opcjq jest zabezpie-
czenie przeciwkorozyjne cynkowaniem ogniowym.

nowe podwozia, wyrdzniajgce sie takze
ostonami przeciwnajazdowymi zgodnymi
z dyrektywa ECE-R58.03, ktdra znacznie
zwigksza wymagania dotyczace zabez-
pieczenia. Nowy przepis obowigzuje od
1 wrzesnia br. Oprocz zmodyfikowanej
geometrii, ostony musza wytrzymac wiek-
sze obcigzenie testowe. Ostona podwozia
wywrotek Schmitz spetnia dyrektywe,
jednoczesnie zmniejszono mase i po-
prawiono obstuge dzieki sprezynowemu
mechanizmowi odcigzajgcemu. Przeswit
pod pojazdem po podniesieniu belki
wynosi 728 mm, co utatwia podjazd do
rozscietacza asfaltu.

W ofercie Schmitz na nowo pojawity
sie pojazdy kiedy$ wycofane jako nie
rokujgce nadziei na znaczace zyski. Cen-
tralnoosiowa przyczepa-wywrotka troj-
stronna Z.Kl o pojemnosci 10 m® ma teraz
skrzynie o szerokosci 2-paletowej i jest
Izejsza niz poprzedniczka. Podwozia pod
nadwozia wymienne: A.WF z obrotnica
i ZWF na tandemie osi to odpowiedZ na
obecne zapotrzebowanie logistyki prze-
sytek obejmujacej ekologiczny transport
kombinowanego, ale takze pozbawienie
rywali segmentu rynku, na ktérym mogli
buszowaé. Uruchomiono takze produk-
cje nadwozi wymiennych W.BO dwdéch
typow.

Eco-Transformersi

W Il kwartale tego roku ma ruszy¢ pro-
dukcja (testowanych obecnie przez firmy
transportowe) naczep S.CS z nadwoziami
0 obnizanym tyle w celu zmniejszenia
oporu aerodynamicznego. Rozwigzanie
umozliwia oszczedzenie do 5% paliwa
bez dodatkowych kosztéw podczas
transportu ciezkich towaréw, znaczacej
zmiany funkcjonalnosci czy utrudnienia
obstugi. Ta kwestia jest wazna dla firm
wozacych w Niemczech ze wzgledu na
wprowadzony w tym roku podatek emi-
syjny. Od 1 stycznia przedsigbiorstwa
muszg ptacic 25 euro/t CO, wytwarzane-
go przy spalaniu oleju napedowego, ben-
zyny, oleju opatowego i gazu ziemnego.
~Jesli tylko 50% wszystkich przejazdéw
odbywa si¢ w trybie aerodynamicznym,
a 50% w trybie objetosciowym bez
opuszczonego nadwozia, EcoFlex osiaga
oszczednosé 7,7 tys. euro/1 min km lub
ponad 900 euro rocznie. Obcigzenie $ro-
dowiska naturalnego zmniejsza sie 02,3t
CO, rocznie ”- wyliczat Andreas Schmitz.

Schmitz Cargobull oferuje trzy wersje
EcoGeneration. Zabudowa EcoFIX ze
sztywnym obnizonym tytem to rozwig-
zanie do transportu poziomych, ptaskich
i ciezkich towardw, takich jak stal i pa-
pier. ECOFLEX do transportu drobnicy

Obnizenie dachu w tylnej czesci poprawia optyw powietrza i zmniejsza strefe
oddziatywania podcisnienia za naczepq. Dzieki lepszej aerodynamice zestaw
z naczepami Eco moze spalié co najmniej 5% paliwa mniej.
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i napojéw ma elastycznie opuszczany tyt
zabudowy. Przy maksymalnym roztozeniu
ma catkowita wysokos$¢ 4 m z przodu
i z tytu, wysoko$¢ kurtyny dostosowuje
sie do nadwozia. ECoVARIOS to opcja do
transportu objetosciowego i w przemysle
motoryzacyjnym, mieszczac 3 utozone
w stos skrzynie paletowe. Zaréwno
przednig, jak i tylng czes¢ nadwozia
mozna elastycznie regulowac. Ten wa-
riant oferuje wysoko$¢ wewnetrzng 3 m
i catkowita 4 m, zapewnia oszczednos¢
paliwa, gdy nie jest wymagany zatadunek
na catg wysokosé.

Wysokos¢ dachu EcoFLEX i EcoVA-
RIOS mozna tatwo i szybko regulowaé
w taki sam sposob, jak w sprawdzonym
systemie VARIOS. Dach jest podnoszo-
ny recznie przy wykorzystaniu pompy
hydropneumatycznej, a wysokos¢ regu-
lowana za pomocg ktonic. Jedna osoba
moze samodzielnie dokonaé regulaciji,
co trwa ok. 10 minut, tgcznie z przesu-
nieciem kurtyny i dopasowaniem jej do
nowej wysokosci.

Nadwozie Eco mozna wyposazy¢
w standardowa oporicze lub Power Cur-
tain nie wymagajgca odeskowania. To
dodatkowo zmniejsza mase catkowita
i przyczynia sie do wigkszej oszczednosci
paliwa.

Nadwozia Eco spetniaja wszystkie ak-
tualne certyfikaty, poniewaz wykorzystuje
te sama technologie co standardowe.
Podstawa pozostaje podwozie MO-
DULQOS. Nadwozie Eco mozna réwniez
taczy¢ z podwoziem X-LIGHT w celu
obnizenia masy wtasne;.

Chtodzenie pod wysokim napieciem

Podobnie jak naczepy kurtynowe
o zmiennej wysokosci, elektryczny
agregat chtodniczy i 0$ elektryczna nie
sg nowymi pomystami Schmitz, byty
prezentowane m.in. na ostatniej IAA. Te-
raz wspdlnie dojrzaty do wprowadzenia
na rynek, do czego moze znakomicie
przyczyni¢ sie wspomniane 5 tys. euro
rzadowej dotacji.

Naczepa chtodnicza S.KO COOL
SMART z elektryczng osig i agregatem,
zintegrowanymi z elektronikg mocy i aku-
mulatorami, to rozwigzanie umozliwiajgce
bezproblemowy wjazd do centréw miast
z najwigkszymi obostrzeniami ekologicz-
nymi. To nie jest odlegta przysztosé, np.
Holandia szykuje kilka takich stref na
2025 r. W pofaczeniu z bezemisyjnym
ciggnikiem bedzie mozna je zaopatrywac,
ale skad prad dla agregatu, skoro do
napedu ciagnika brakuje? W pierwszej
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kolejnosci z osobnego akumulatora pod
naczepa.

Zasilany elektrycznie agregat chtodni-
czy S.CUe ze zintegrowang w obudowie
elektronika sterujacg zapewnia chtodze-
nie (do 15,9 kW) i ogrzewanie (9,1 kW) bez
jakichkolwiek emisji. Konstrukcja moduto-
wa umozliwia skalowanie pojemnosci ba-
terii od najmniejszej 34 kWh, wystarczaja-
cej na maks. 4,5 h pracy. Pdzniej trzeba
ja natadowac w centrum dystrybucyjnym,
co trwa ok. 1,5 h. Jesli jednak doda¢ do
tego ukfadu zelektryfikowang o$ nacze-
powa Schmitz Cargobull, ktdra odzyskuje
energie podczas hamowania, czas tado-
wania z sieci zostanie znacznie skrécony
lub nie bedzie ono potrzebne. Inteligent-
na strategia zarzadzania przeptywami
energii ma na celu zapewnienie mozliwie
wysokiego natadowania akumulatora, by
zapewni¢ niezawodnos¢ podczas posto-
ju, np. w korkach. Monitorowanie stanu
natadowania, pozostatego czasu pracy
czy czasu tadowania umozliwi ukfad tele-
matyczny Schmitz. Mamy tu do czynienia
z kompleksowym rozwigzaniem w catosci
od jednego dostawcy, co daje mu prze-
wage nad konkurentami.

EcoDuo europejski pociag drogowy

Jako rozwigzanie probleméw euro-
pejskiego transportu dalekiego Schmitz
Cargobull proponuje powszechne wpro-
wadzenie EcoDuo, zestawdw sktadaja-
cych sie z ciggnika i dwoéch naczep kurty-
nowych potgczonych za pomocg woézka
dolly. Obecnie sa one dozwolone tylko
w Skandynawii, Schmitz namawia do sto-
sowania ich jako ekologicznego i ekono-
micznego $rodka transportu, ktdéry moze
poruszac sie po ponad potowie drég Eu-
ropy. Catkowita masa ciagnika i pierwszej
naczepy pozostaje niezmieniona i wynosi
40 t. Masa drugiej to otwarta kwestia.
Zgodnie z przepisami skandynawskimi
moze osiggnac 36 t, do takiego zestawu
jest wymagany ciggnik 3-osiowy. W Hisz-
panii jest obecnie testowany EcoDuo,
w ktérym ciagnik 2-osiowy i 1. naczepa
maja 40 t, a 2. naczepa 30 t.

Zestaw wykorzystuje standardowe
elementy, co wnosi wiele zalet. W in-
nych koncepcjach dtugich samochodéw
cigzarowych dtugos¢ nadwozi w obu
cztonach jest r6zna, co utrudnia elas-
tyczne uzytkowanie, utrudnia logistyke
i zwieksza koszty. Zestawy EuroCombi

Zestaw ECODuo jest ztozony z typowych klockéw, z wyjgtkiem
naczepy ze sprzegiem umozliwiajgcym podpiecie wézka

dolly. Logistyka z jego wykorzystaniem bedzie wymagata
sprawnego zarzgdzania wézkami, ale to juz przerabialismy

przy EuroCombi.

nie sg wszedzie dozwolone, a przepisy
w poszczegodlnych krajach rdézniag sie
w waznych detalach, utrudniajgc trans-
port miedzynarodowy. Naczepy zestawu
EcoDuo mozna tatwo rozdzieli¢ migdzy
dwa ciggniki na przejsciach granicznych
lub w obszarach, gdzie jazda catosci
jest utrudniona lub zabroniona. W rzeczy
samej tak robi jeden z klientéw Schmitz,
firma Philipp Reich, ktéra jedzie dwoma
zestawami do Rostocka, ale na prom do
Finlandii taduje tylko jeden ciagnik i obie
naczepy. Na miejscu czeka wdzek, od
momentu wyjazdu w porcie transport jest
kontynuowany zestawem EcoDuo.

W poréwnaniu z 2 konwencjonalnymi
zestawami siodtowymi EcoDuo ma naste-
pujace zalety:

- zmniejsza zuzycie paliwa o ok. 25%,
a co za tym idzie emisje CO, na tone
tadunku,

- obniza naciski na 0$, a tym samym ob-
cigzenie drog i mostéw,

- zwieksza przepustowos¢ drdg dzieki
mniejszej liczbie pojazddw ciezarowych,
- fagodzi brak kierowcoéw (cho¢ do pro-
wadzenia zestawu o dtugosci prawie
32 m trzeba bedzie wybierac ortéw).

W odrdznieniu od innych dtugich cie-
zaréwek, wykorzystuje sie istniejace floty
przy minimum modyfikacji naczep. Cata
obecna infrastruktura moze by¢ uzywa-
na, naczepy mozna tadowac na pociagi
nie zmieniajgc procedur. Wyposazone
W nowoczesne osie i hamulce spetniaja
wszystkie przepisy bezpieczenstwa.

EcoDuo lepiej nadaje sie do taczenia
w konwoje: 2 takie zestawy z jednym od-
stepem sg znacznie krotsze, niz 3 zwykte z
dwoma. katwiejsza bedzie takze automa-
tyzacja prowadzenia. Przyszto$¢ pomystu
jest w rekach ustawodawcow. m
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Krone: ustugi sposohem na kryzys

Krone tez ma rok obrachunkowy ustawio-
ny wg sezonéw w rolnictwie, a nie ka-
lendarza, obecny skoriczy 31 lipca. Dzigki
rezultatom poprzedniego fatwo ocenié, co
dziafo sie w okresie rozpoczetym w cieniu
Brexitu i zamknigtym przy petnym Covi-
dzie. Dziat maszyn rolniczych Krone tego
nie odczut, ale pojazdy uzytkowe sporo
stracity. Grupa Krone osiggneta obrét 1,9
mld euro (rok wczesniej byto to ok. 2,2 mid
euro). Okoto 66,8% z tej kwoty przypadto
na pojazdy uzytkowe, a w tym z kolei ry-
nek niemiecki miat pokazny udziat 32%.
Podobnych wynikéw oczekuje sie w tym
roku, spogladajac na dalsza przyszios¢ ze
spokojem. Mimo pandemii ludzi na Ziemi
bedzie coraz wiecej, wszystkich trzeba
bedzie nakarmi¢, ubra¢ etc., wiec beda
potrzebne zaréwno nowoczesny sprzet
rolniczy, jak i sprawna logistyka.

Krone wydaje sie by¢ w nieco gorszej
pozyciji, niz kilku rywali, bo nie zajmuje si¢
pojazdami budowlanymi, a z produktéw
wysokomarzowych ma tylko chtodnie.
Otz nie. Hitem w czasie pandemii okazaty
sie naczepy furgonowe oraz nadwozia
wymienne, pod ktére Krone dostarcza
podwozia naczepowe i przyczepowe. Jed-
nym z gtéwnych zastosowan jest przew6z
przesytek kurierskich. Zwiekszenie zaku-
pbéw online stworzyto popyt, ktory idealnie
spasowat si¢ terminem ze wzrostem wydaj-
nosci zaktadu Herzlake, gdzie uruchomiono
nowe linie montazowe naczep Dry Liner.
Podobnie just in time okazaty sie inwestycje
w robotyzacje produkcji nadwozi wymien-
nych. Pojazdy kurierskie dostarczane przez
Krone tez miaty co robic.

Przy wzroscie liczby zamoéwien w ostat-
nich miesigcach Krone wykorzystuje atut
wtasnych osi, ktérych wystarczy do wszyst-
kich naczep po unowoczesnieniach zakta-
du w Dinklage. Latem 2020 r. uruchomiono
centrum walidacji Future Lab w Lingen,
w ktdérym sa prowadzone badania trwato-
&ci, jakosci i dziatania komponentéw. Jest
tam takze tor do testowania pojazdow
autonomicznych.

Réwnolegle Krone stawia mocno na
telematyke. Uktady Krone Smart Collect,
wprowadzone w 2016 r., zostat zamonto-
wany w ponad 24 tys. naczep i dostarczaja
wiascicielom informacii nt. lokalizacji, pod-
piecia do wtasciwego ciggnika, parametrow
EBS itp. Dzieki wspotpracy z Shippeo te
dane mozna wykorzystaé do wyliczania
czasu ETA. Ciekawym rozwigzaniem jest
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Krone jest potentatem w dziedzinie nadwozi wymiennych, zaktad w Herzlake pro-
dukuje ich 13-15 tys. rocznie w kilku wersjach wymiarowych, z réznych materiatéw
(tgcznie z chtodniczymi), w wariantach przystosowanych do wszystkich branz stosu-
jacych je w logistyce automotive, tekstyliéw, produktéw spozywczych.

Smart Collect Solar dostosowany do
nadwozi wymiennych. Dzieki panelowi
fotowoltaicznemu jednostka telematyczna
nie wymaga zasilania zewnetrznego. KSC
Solar ma wbudowany superkondensator
magazynujacy energie stoneczna. Zapew-
nia on ok. 445 h pracy, czyli ponad 18 dni
bez storica, w zakresie od -20° do 60°.

Rywalizacja ze Schmitzem na tym polu
doprowadzita do... unifikacji. Obaj produ-
cenci dopasowali interfejsy swoich uktaddw
tak, ze dane z ich naczep staja sie tatwo
czytelne dla flot dwumarkowych.

Kolejny przyktad wspétpracy to auto-
ryzowanie przez Krone sieci Alltrucks,
niezaleznej wielomarkowej organizacji
warsztatéw dziatajgcej w catej Europie pod
egida Boscha, Knorr Bremse i ZF. W ten
sposéb 700 serwisow w 14 krajach zyskato
dodatkowe zajecie przy obstudze naczep
i dystrybucji czesci. Warto dodac, ze Krone
prowadzi osobng marke czesci 0 nazwie
Krone Trusted, dostgpnych takze online.

Godny zaufania partner obstugowy, jakim
jest sie¢ Allltrucks, umozliwi lepsza penetra-
cje modutowych kontraktow serwisowych
Fair Care. Tej wiosny Krone rozpoczeta
ogolnoeuropejska akcje ,360° Trailer Servi-
ce” oferujgc na od 2 do 6 lat ustugi: Light
(tylko obstugi planowe), Basic (plus koszty
czesci eksploatacyjnych w podwoziu i in-
stalacji elektrycznej) i Complete (dodatkowo
czesci zuzywalne zabudowy). Mozna je
rozbudowac o pakiety Tyre (obstuga opon),
Cool (obstuga agregatu chtodniczego

Modut telematyczny KSC Solar o wymia-
rach 230x130x21 mm miesci sie miedzy
przettoczeniami usztywniajgcymi dach
nadwozi wymiennych Krone. Urzqdzenie
jest montowane fabrycznie, mozna go
takze zainstalowaé w czasie moderni-
zacji nadwozia.

tacznie z przegladami okresowymi) i Lifter
(serwis windy zatadunkowej) oraz dokupic¢
opcje zabezpieczajgce na wypadek awarii.
Jesli doszlo do unieruchomienia naczepy,
pomoze catodobowa pomoc assistance
realizowana przez EBTS. Wszystko po
to, by naczepe utrzymaé na drodze za
przewidywalne koszty i bez angazowania
uzytkownika w obstuge techniczna.

Na uwadze trzeba mie¢ rychte rozprze-
strzenienie wtasnego agregatu chtodni-
czego Celsineo, ktéry z zatozenia ma by¢
obstugiwany przez warsztaty mechaniczne,
a naprawy polegaja na wymianie jednego
Z niezaleznych modutéw wymiany ciepta.
Serwisy sieci Alltruck, niejeden z doswiad-
czeniem w dziedzinie agregatow, bez trudu
sobie z tym poradza. [
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Grupa Schwarzmiiller ma Power (Line)

bchodzacy wtasnie 150-lecie zatoze-

nia austriacki producent (z niemiecki-
mi korzeniami) wyprodukowat w ub. roku
8,8 tys. przyczep i zabuddw, o 641 mniej
niz w 2019 r. Mimo to przychody wzrosty
do 366 min euro. To 0 2 min wiecej niz rok
wczesniej, wzglednie niewielka kwota, ale
lepiej ja mieé, niz doktada¢ z zapaséw!
Taka byta generalna filozofia, jaka przy-
Swiecata Rolandowi Hartwigowi kieruja-
cemu Grupa Schwarzmdller od 2016 r.:
uniezaleznienie od rynkowych zawirowan
przy wykorzystaniu petnej gamy inno-
wacyjnych produktéw i nowoczesnych
metod wytwarzania.

W tym programie znalazto sie¢ miejsce
na akwizycje. W styczniu ub. roku do
Grupy zostata przytagczona niemiecka
Haffermann Transportsysteme, dobrze
znany takze u nas producent przyczep
premium do transportu konteneréw ko-
munalnych. Partner wniost potencjat ok.
tysigca pojazdow rocznie, dzieki czemu
z marszu przekroczono 10% udziatu
w rynku niemieckim. Na ten rok Grupa
Schwarzmiiller planuje sprzedaz 10 tys.
produktow i co najmniej 400 min euro
obrotu. Duzg role ma w tym odegrac pol-
ski rynek, na ktérym Grupa chce szybko
osiggna¢ udziat dwucyfrowy. Wymaga-
toby to podwojenia obecnego wyniku,
co jest zadaniem ambitnym, ale realnym.
Od kilku miesiecy trwa rozbudowa sieci
sprzedazy i obstugi w Polsce, a pojazdy
Schwarzmiiller cieszg sie u nas bardzo
dobrg renoma. Dotychczas przeszko-
da w wiekszej sprzedazy byty gtédwnie
stosunkowo wysokie ceny, ale dostawy
w | kwartale rokujg pomysinie: marka
podwoita dobre wyniki z ub. roku.

Podstawg sukcesu w 2020 r. z 72%
udziatu w ogoélnej sprzedazy byty pojaz-
dy budowlane (w sumie 6,3 tys. szt.).
Naczepy do transportu dalekiego zado-
towaty o prawie 40%, ale teraz odzyskuja
teren. To dobra chwila dla nowej rodziny
Schwarzmiiller Power Line, opracowane;
od podstaw tak, by na wspdlnej platfor-
mie tworzy¢ pojazdy dedykowane dla
poszczegolnych specjalnosci transportu
drobnicowego. Podstawowym zatoze-
niem byto znaczne zmniejszenie masy
wtasnej, a tym samym zwiekszenie
tadownosci oraz obnizenie emisji CO,
W razie przewozu niepetnych fadunkdw.
Dlatego rodzing Power Line podzielono
na 4 podstawowe typy: General Cargo,

Nowe podwozie z ramg ze stali o wytrzymatosci 700 MPa i azurowymi podtuznicami,
lekka zabudowa, aluminiowe zbiorniki powietrza itp. sprowadzity mase standardo-
wych naczep Power Line Cargo do poziomu, na jakim znajdowaty sie tylko bardzo

odchudzone konstrukcje rywali.

Paper, Coil, Mega, zostawiajgc takze
furtke na konstrukcje wydtuzone 0 1,3 m
zgodnie z niemieckimi przepisami Lang
LKW Type 1. Mozna z nich utworzy¢ ko-
lejnych 25 wariantdw naczep. Wszystkie
majg ramy spawane ze stali o wysokiej
wytrzymatosci 700 MC, z elementéw
zunifikowanych, ale do czasu. Kazdy typ
ma wiasng tabedzig szyje, ktdrej wyso-
ko$¢ zmniejszono do 125 mm w modelu
Cargo, w Medze to tylko 80 mm, ale juz
w papieréwece i kojli solidne 150-160 mm.
We wszystkich zastosowano aluminiowe
stupki przednie i tylny portal oraz przednig
$ciane z profili aluminiowych, dokfadajac
do niej blache stalowg w tych mode-
lach, w ktérych moze dojecha¢ do nigj
np. kilkutonowa rola papieru. Naczepy
Paper otrzymujag szyny Joloda w podto-
dze, Coil rynne na zwoje blachy o dtugo-
$ci 7,4 m (w opcji 8,4 m).

Kazda naczepa Power Line ma na ze-
wnetrznym obrzezu otwory co 100 mm
do mocowania tadunku, a w podtodze
uchwyty w liczbie i obcigzeniu stosownym
do specjalnosci. Mozna zamowi¢ dodat-
kowe kieszenie ktonicowe w podtodze;
na licie opcji sa takze m.in. rozsuwany
portal tylny czy wzmocnienie staléwki pod
jeden zwdj 30-tonowy. Sama podfoga tez
nie jest zwykta: dzieki lepszemu podpar-
ciu poprzeczkami nosnos¢ wézka wynosi
7,2 t w modelu Cargo.

Najciekawsza jest masa wiasna, kto-
ra dla Power Line Cargo wynosi 5,2 t
w standardowej specyfikacji na kotach
stalowych. To o ok. 800 kg mniej niz wazy
przecietna naczepa na rynku i na tyle
duzo, by odnies¢ kompleksowe korzysci
dzieki wigkszej tadownosci i mniejszemu
obcigzeniu przy jezdzie z niepethym ta-
dunkiem. Naczepa Paper wazy 5,9 t, Coil
6 t, Mega 6,3 t, w kazdym przypadku jest
kilkaset kg zysku.

Od tego roku wszystkie pojazdy sa
wyposazane fabrycznie w uktad tele-
matyczny SMIT (Schwarzmdiiller Intelli-
gent Telematics) opracowany wspolnie
z IDEM. Znormalizowany interfejs umoz-
liwia integracje systemoéw innych firm
i przeglad catej floty. Modut zbierajacy
i przesytajacy dane z czujnikéw mozna
aktywowaé¢ w dowolnym momencie;
na wprowadzenie Schwarzmiiller pokrywa
koszty 3 pierwszych miesiecy uzytkowa-
nia. Klienci maja dostep do portalu SMIT,
na ktérym odczytaja stosowne pakiety
danych pogrupowanych pod kgtem ruchu
dalekobieznego, budownictwa i bezpie-
czenstwa. W pierwszym przypadku wazne
beda lokalizacja, obcigzenie i geofencing,
natomiast pojazdy budowlane powin-
ny w pierwszej kolejnosci raportowac
zatadunki i roztadunki. We wszystkich
pojazdach kluczowe znaczenie ma moni-
torowanie hamulcow i opon. [
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Grupa Wielton w 2020 r.
od A(herga) do Z(F)-a

Prowadzenie duzej grupy przemyslowej wymaga zar6wno umiejetnosci, ktorych mozna nabyé, jak
i szczeScia zaleznego tylko od Opatrznosci. Ta nie szczedzi go Grupie Wielton, ale czasem udziela takze

bolesnych razéw.

Wynikiem umiejetnosci i przychylnosci
byto udane zakoriczenie w 2018 r. pro-
cesu akwizycji, dzieki ktéremu w ciggu
3 lat polski producent wyptynat na sze-
rokie europejskie wody jako wtasciciel
marek naczepowych znanych na rynkach
francuskim, wtoskim, niemieckim i brytyj-
skim. Te zakupy w réznym stopniu obej-
mowaty dobra materialne i intelektualne,
kazde z nich w innym jezyku i kulturze
technicznej, a jednak wszystko zadzia-
tato zgodnie z planem. Ale koncéwka
tamtego roku zapisze sie na dtugo jako
trudny okres w historii Wieltonu. Pozar
lakierni w Wieluniu przyniost straty mate-
rialne w zaktadzie i spadek wartosci akc;ji
Grupy, a to byt tylko poczatek. Zmniej-
szenie wydajnosci wieluriskiego zaktadu
w 2019 r. kompensowano pracg dwadch
pozostatych lakierni (w tym nowoczesnej
KTL) oraz ustugami zewnetrznymi. To
wszystko znalazto odzwierciedlenie w wy-
nikach, m.in. wysokosci marzy i wielkosci
zadtuzenia odniesionego do zyskéw ope-
racyjnych, ktére jest miarg kontroli nad
finansami przedsigbiorstwa.

Na przetomie 2019/20 branza trans-
portowa dostata zadyszki. Poczgtkowo
objawy wskazywaty na Brexit i pakiet
mobilnosci, a okazato sie, ze to jeszcze
gorsza i nieznana zaraza: Covid 19! Dopie-
ro wtedy zrobito sie naprawde nerwowo.
Transport dotkliwie odczut zatamanie
wywotane lockdownem wielu gatezi prze-
mystu, nastgpit spadek sprzedazy naczep,
a nastepnie zatrzymanie produkcji w za-
ktadach Grupy. Jej kierownictwo znalazto

sie w wielce ktopotliwej sytuacji, czego
nie ukrywat na lutowej konferencji inwe-
storskiej Pawet Szataniak, ktéry z dniem
1.07.2020 objat stanowisko Prezesa
Zarzadu Wielton SA. i zarazem Chair-
mana Grupy Kapitatowej Wielton. To byta
czes$¢ zmian organizacyjnych stuzacych
umocnieniu pozycji na rynkach europej-
skich, a takze w oczach inwestoréw oraz
instytucii, ktére pomogty firmie ponosié
state koszty i biezgce wydatki na realiza-
cje zamdwien klientéw. Jej twarzg stat sie
wiekszosciowy wiasciciel; dotychczasowy
prezes Mariusz Golec objat stanowiska
CEO i wiceprezesa. Za finanse Grupy jako
CFO odpowiada Piotr Kaminski, réwniez
rownolegle wiceprezes.

Woczesniej o aktywach, pasywach itd.
opowiadat na konferencjach Tomasz
Sniatata, ktdry teraz zajmuije sie majatkiem
Wielton Polska, jednej z organizacji wy-
dzielonych w ramach nowego schematu.
Siedem niezaleznych spotek dziatajacych
na miedzynarodowych rynkach, wcho-
dzacych w sktad Grupy Wielton wraz ze
swoimi zarzgdami, kazda z zadaniem
przynoszenia dochoddéw, pod centralnym
nadzorem: taki jest w skrocie pomyst na
przysziosé.

Ale wczesniej trzeba byto przetrwaé
wiosne '20. Na potrzeby bankéw na-
szkicowano plany awaryjne zaktadajgce
minimalizacje wydatkéw i wykorzystanie
wszelkich mozli-
wosci pozyskania
srodkéw. Plynnosé
finansowg utrzyma-

»Miniony rok byt okresem bez precedensu, ktéry wymkngt
sie poza normalne ramy planéw biznesowych. Dobre wyniki
w |l potowie 2020 r. i zmiana trendu w branzy dajg nam
podstawe do optymistycznych zatozer na 2021 r. W obec-
nym roku maksymalizujemy nasze wysitki, by uzyskaé jak
najlepsze rezultaty skupiajqgc sie na strategicznym budowaniu
marzowosci i redukcji poziomu zadtuzenia. W potowie tego
roku rozpoczniemy prace nad wytyczeniem $ciezki rozwoju
na kolejne lata” — zapowiedziat prezes Pawet Szataniak na

lutowej konferencji inwestorskiej.
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no dzieki uwolnieniu sSrodkéw z zapaséw
i naleznosci handlowych, a takze przez
skuteczne pozyskiwanie dotacji z tarcz
antykryzysowych, mozliwos¢ zwolnienia
z ZUS i podatkow oraz przyspieszony
zwrot VAT. Po okresie ogromnej niepew-
nosci rynek zaczat wracaé do normalnego
poziomu zamoéwien. Opracowanie sen-
sownego modelu zarzadzania kryzysowe-
go bardzo pomogto jednak w rozmowach
z bankami, ktére mogty przekonac sie, ze
ster Wieltonu jest trzymany w pewnych
rekach.

Gdy sytuacja wydawata sie opanowana,
Opatrznos¢ przypomniata sobie o Wiel-
tonie. Pod koniec lata Wielun znalazt sie
w czerwonej covidowej strefie i znowu
doszto do zaktdécen w produkcji (ktora,
przypomnijmy, przekfada sie na zaktady
zaopatrywane z centrali). Ostatecznie ten
trudny rok zakonczyt sie wyprodukowa-
niem 15 420 pojazdéw i zabuddéw (-26%
w poréwnaniu z 2019r.) i przychodem po-
nad 1,8 mld zt (-23%), zysk EBITDA spadt
0 33%, do 94,4 min zt wg szacunkowych
danych. Pigutka byta gorzka, bo przeciez
w 2020 r. koniczyta sie Strategia Rozwoju
Wielton, w mysl ktérej Grupa miata osiag-
na¢ 2,4 min zt przychoddw i marze EBIT-
DA w wysokosci 8%. Zarzad przesunat
ten cel o rok, liczy sie na sprzedaz ponad
20 tys. produktéow do korica 2021 r, co
przetozy sie na ponad 2,4 mid zt przycho-
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du i wypracowanie marzy w wysokosci
ok. 7%. Osiagniecie tego celu bedzie
mozliwe dzieki zmianom organizacyjnym,
jakie wdrazano mimo pandemii, a takze
modernizacji zaktadu w Wieluniu, najwiek-
szego centrum produkcyjnego Grupy.

W ub. roku Wielton ciggnat mocno,
Fruehauf stat sie wrecz finansowym mo-
torem Grupy, w Rosji trudno byto ugraé
wiele ze wzgledu na hustawke kursow
rubla, ale tez byta na plusie. Langendorf,
Lawrence David i Viberti przyniosty nie-
wielkie straty i tu byty potrzebne szybkie
kroki. Jesienig powotano spétke Langen-
dorf Polska, ktéra ma sta¢ sie centrum
kompetencyjnym naczep niskopodtogo-
wych opracowanych i produkowanych
w Wieluniu. W Niemczech pozostanie
biuro konstrukcyjne, sprzedaz oraz mon-
taz pojazdéw specjalistycznych, czyli
inloaderéw. Zapowiedziano uruchomienie
tam zrobotyzowanej linii produkcji osi,
zapewne zawieszonych niezaleznie, dzigki
ktérym w naczepach mieszczg sie stojaki
ze szktlem. W Lawrence David pozamyka-
no rozproszone warsztaty wspotpracujace
z zaktadem w Peterborough, otwierajac
go szeroko na dostawy przesytek z Wie-
lunia zawierajgcych po 4 podwozia na raz.
Witochy otrzymajg naczepe nowej kon-
strukcji dostosowang do specyfiki rynku;
generalnie zapowiedziano wiecej opciji,
ktdre utatwia prace kierowcom, ale przede
wszystkim bedg odpowiedzig na potrzeby
lokalnych rynkow i klientdw.

Czas lockdownu wykorzystano na
gruntowng modernizacje zaktadu w Wie-
luniu, ktéra przetozyta sie na poprawe
efektywnosci produkcji, wieksza elas-
tycznos¢ i skrécenie czasu dostaw.
Inwestycje, ktére pochtonety w ub. roku
62 min zt, przyczynity sie do poprawy wy-
nikéw w Il pétroczu 2020 r. i zwigkszenie
marzowosci. Wprowadzono m.in. lekka
naczepe kurtynowa Wielton Strong Light
Master i przeprowadzono optymalizacje

Mariusz Golec jest
bardzo doswiadczo-
nym managerem
i zmierzyt sie z nie-
jedng trudng sytu-
acjq, ale i on musiat
mieé chwile zwgtpie-
nia w marcu i kwiet-
niu ub. roku, gdy pol-
ski rynek naczepowy
kurczyt sie o potowe
r/r. Za granicq po-
magat potencjat ryn-
kéw wewnetrznych.

zestawdw przestrzennych. Na ten rok jest
zaplanowana nowa konstrukcja wywrotki
spetniajgcej wymagania wszystkich marek
i rynkéw Grupy.

A - jak ABERG

Oraz A- jak ale. Niemiecka konkurencja
Wieltonu juz od kilku lat mocno promu-
je swoje marki ustug posprzedaznych.
Od momentu zakupu po odbidr uzywanej
naczepy stuzg one finansowaniem, kon-
traktami serwisowymi, cze$ciami zamien-
nymi i telematykg pod wtasnymi branda-
mi, traktujac to jako zrédto zyskdw cenne
wobec niskiej marzy na samej sprzedazy
pojazdow. W tym czasie Wielton koncen-
trowat sie na tworzeniu produktéw jak
najlepiej odpowiadajgcych potrzebom
klientdw, a ustugi serwisowe pozostawiat
w rekach autoryzowanych partnerdw,
serwisOw znanych i szanowanych na po-
szczegolnych rynkach.

Dopiero pod koniec ub. roku ogto-
szono powstanie marki Aberg, pod
ktdrg powstaje strategia posprzedazowa
intensywnie wdrazana w catej Europie
i rozwijana o te pozycje, ktére u innych
juz dziatajg. Odpowiada za to Sergiusz
Mitek, dyrektor ds. rozwoju biznesu Grupy
Wielton, i wcale mu nie zazdroscimy, bo
zadanie jest herkulesowe.

Celem Aberg jest zapewnienie jednako-
wego poziomu obstugi technicznej naczep
kazdej marki Grupy i na kazdym rynku, na
jakim jest ona obecna. Stad odciecie sie
od Wieltonu w nazwie i obmyslenie nowe;j,
zaczynajgcej od A w postaci stylizowanej
nakretki; ocene trafnosci i projektu graficz-
nego pozostawmy na boku. Bezposred-
nimi wykonawcami ustug w tym obszarze
jest ok. 600 niezaleznych serwiséw od
Portugalii po Rosje. Dotrze¢ do kazdego
w obecnej sytuacji, przekona¢ do inicja-
tywy, wdrozy¢ spéjne wymagania, to jest
wyzwanie. Na szczgscie nikt nie oczekuije,
Ze stanie sie to w ciagu jednej nocy. Plan

£ ABERG

Sergiusz Mitek otrzymat ambitne za-
danie przekonania przewoinikéw do
nowej marki Aberg, odpowiedzialnej za
wysokiej jakosci kompleksowq obstuge
posprzedazng w Grupie Wielton.

jest rozpisany na 4 lata i mozna tylko na-
rzekaé: A-le czemu tak pézno?

W celu usprawnienia tworzenia takiej
struktury zostanie powotanych 7 centrow
obstugowych odpowiadajgcych poszcze-
golnym rynkom, co nalezy rozumie¢ jako
wydzielenie komorek odpowiedzialnych
za lokalne wdrazanie strategii Aberg, a nie
wtasne obiekty, z jednym waznym wy-
jatkiem. W Wieluniu powstanie Centrum
Obstugi Klienta o szerokim przeznaczeniu,
od naczepowego showroomu po miejsce
przekazan dla najlepszych klientow, ale
tez osrodek szkoleniowy umozliwiajacy
zwiekszanie kwalifikacji sprzedawcow
i technikéw z catego $wiata zgodnie z no-
wymi wymaganiami. Bedzie to takze dla
Wieltonu pierwsza okazja do wyprdébo-
wania innego modelu finansowania nieru-
chomosci tak, by obcigzaty firme statymi
kosztami uzytkowania, a nie przez wiele
lat amortyzacja itp.

Teraz zadaniem Aberg bedzie m.in. do-
radzenie partnerom optymalnego zestawu
naczepowych czesci zamiennych. W blis-
kiej przysztosci ta marka beda sygnowane
takze ,wtasne” czesci do produktow
Grupy, co zapewni dodatkowy zarobek,
a klientom korzystne ceny. A-le: do tego
musi powstac katalog elektroniczny i sys-
tem sprzedazy online.

Z - jak ZF Trailerpulse

Z- jak znowu. Znaczenie telematyki dla
wspodtczesnego transportu jest kluczowe
i znowu niemieccy producenci s w czo-
téwce connectivity, dysponujac wiasnymi,
sprawdzonymi uktadami kompleksowego
nadzoru nad stanem technicznym naczep,
siegajgcymi po zarzadzanie tadunkiem
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w czasie rzeczywistym i wyliczanie sza-
cowanego czasu przyjazdu.

Wielton postawit na sprawdzone roz-
wigzanie, proponujac z poczatkiem tego
roku uktady TX-Trailerpulse sygnowane
przez ZF po przejeciu Wabco, ktodre
z kolei wczesniej przejeto Transicsa. To
rozwigzanie znane i uniwersalne, nadaje
sie do wdrozenia w duzych flotach i we
wszystkich typach naczep. Uktad jest
tatwy w instalacji na linii produkcyjnej lub
w ramach modernizacji. Podtagczony do
elektronicznego uktadu hamulcowego
naczepy zbiera i przetwarza dane, wy-
sylajac je za pomoca wbudowanej karty
SIM na internetowy portal TX-Trailerfit
wraz z informacjag o lokalizacji pojazdu.

Umozliwia to ocene stanu technicznego
i diagnostyke, w tym ttumaczenie kodu
usterki, wskazanie pierwotnej przyczyny
i zalecenia dotyczace naprawy. Dane
mozna integrowaé z innym oprogramo-
waniem do zarzadzania flota.
TX-Trailerpulse rejestruje takie zda-
rzenia jak: ostrzezenia o przechyleniu,
nieodpowiednie cisnienie w oponach,
dziatanie RSS, zapalenie lampki ostrze-
gawczej EBS, ostrzezenia o spadku cis-
nienia zasilania, predkosc¢ két i naciski na
osie. Historyczny przeglad kodow bteddw
i ostrzezen w portalu TX-TrailerFit utatwia
identyfikacje i rozwigzywanie probleméw
technicznych. Dla kazdej naczepy we
flocie jest generowana ocena stanu, co

TX-Trailerpulse ma wtasne zasilanie i bedzie przesytat dane po odtgczeniu od ciggni-
ka. Przyda sie to m.in. w naczepach dostosowanych do przewozéw intermodalnych.
W ub. roku Wielton dostarczyt 100 takich operatorowi logistycznemu CLIP Group.

Strong Light Master to nowe opraco-
wanie superlekkiej naczepy kurtynowej
na ramie z azurowymi podtuznicami.
Ujmujgc materiatu tam, gdzie nie jest
potrzebny ze wzgledéw wytrzymato-
$ciowych zmniejszono mase wlasng do
5850 kg. Za trwato$é reczy Centrum
Walidacyjne Wieltonu.
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pozwala na ustalenie priorytetdw obstugo-
wych i podjecie dziatan zapobiegawczych,
nim dojdzie do awarii. Przeptyw informaciji
miedzy operatorem a warsztatami utatwia
podejmowanie decyzji dotyczacych na-
praw. Dane o stanie naczepy umozliwiajg
rowniez ocene przestrzegania przez kie-
rowcow obowigzkéw bezpiecznego pro-
wadzenia i dbatosci o powierzony sprzet.

Rynkowy przektadaniec

Wyniki ubiegtego roku przynosza
obraz, ktéry nie jest bardzo zaskaku-
jacy: sprzedaz w Polsce stanowi juz
tylko ok. 13% skonsolidowanej sprze-
dazy Grupy. Prognozy zaktadaja, ze
w tym roku nasz rynek bedzie dopiero
3. w kolejnosci po Francji, gdzie Frue-
hauf planuje zwiekszy¢ sprzedaz o 17%,
i Wielkiej Brytanii, w ktérej Lawrence
David ma poprawi¢ wyniki o 48%. Port-
fele zamowien we Francji, WIk. Brytanii,
Niemczech i w Polsce sg zapetnione na
3-4 miesigce w przdd, na koniec lutego
ich liczba przekroczyta 6 tysiecy. Silny
kurs euro i funta w stosunku do ztotowki
powoduje, ze eksport jest bardziej ko-
rzystny. W konsekwencji Wielton utrzymat
w | kwartale na naszym rynku podobng
sprzedaz jak w ub. roku, ale stracit na
udziale ponad 2%wobec duzego wzrostu
popytu. Sytuacja jest kuriozalna, bo nie-
mieccy producenci przy takim kursie walut
powinni odpuscic¢ polski rynek, a nic na to
nie wskazuje.

W perspektywie roku Wielton liczy
na zwiekszenie sprzedazy w Polsce
0 44%. Juz teraz nadwyzki produkcyjne
sg kierowane na zaspokojenie popytu
na rodzimym rynku. Wszystko w rekach
pracownikéw wielunskiego zaktadu:
jego efektywnos$é to klucz do sukcesu
Grupy, czyli wspomnianych co najmniej
20 tys. produktéw. Prezes Szataniak jest
optymistg co do marzy EBITDA, korygujac
ja nieznacznie z zatozonych 8% na 7%.

Przeszkdd jest wiele, poczawszy od
drastycznego wzrostu kosztéw mate-
riatdbw. Utatwien tez jest kilka, w tym
dywersyfikacja produktow i dziatanie na
wielu rynkach, nie tylko europejskich.
Wielton mocno postawit stope w Afryce,
ktéra ma obecnie najwieksze tempo
wzrostu gospodarczego. Na kazdym
rynku dziatajg marki, do ktérych sg przy-
wigzani lokalni przewoznicy. Osiem grup
produktow Grupy to takze sposéb na
kryzysy: transport budowlany okazat sie
duzo bardziej odporny na koronawirusa,
niz drobnicowy. Kazda branza ma swoje
dotki, ale w r6znych terminach. n
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KH-KIPPER PO

biegtoroczna sytuacja spowodowana

koronowirusem i wprowadzonymi
przez poszczegdlne panstwa restryk-
cjami wptyneta na dziatanie najwiek-
szego polskiego producenta wywrotek.
W | kwartale 2020 r. KH-KIPPER miata
wyniki zgodne z zatoZzeniami, w |l liczba
podwozi dostarczanych do zabudowy,
produkcja i sprzedaz wyraznie spadty. Od
kwietnia notowano spadek zamdwien,
ale caty czas sptywaty nowe, inaczej niz
w Kryzysie gospodarczym 2009 r. W Il
kw. liczba nowych zaméwien wzrosta,
a tylko niewielka cze$¢ zostata wycofana
lub zawieszona w najgorszym okresie.

Wraz z odmrazaniem gospodarki klien-
ci z Polski i zagranicy zaczeli interesowac
sie sprzetem budowlanym, odbierac
samochody, ktére zamowili przed pande-
mig i pyta¢ o nowe zabudowy. W Il poto-
wie ub. roku sptyw zaméwien i dostawy
podwozi wrdcity do normy. KH-KIPPER
zamkneta go wynikiem 1800 sztuk, zbli-
zonym do tego z 2018 r.

Pomimo trudnej sytuacji epidemiolo-
gicznej nie wstrzymano produkcji. Oba
zaktady pracowaty w sposéb ciggty
z zachowaniem dodatkowych srodkow
bezpieczeristwa. a odbiory, sptyw nalez-
nosci i terminy regulowania zobowigzan
nie uleglty zmianie. Z powodu utrudnien
przy przekraczaniu granic przez kierow-
céw odbierajgcych gotowe samochody
niekiedy zmieniat sie spos6b transportu.
Zamiast na kofach wywrotki wyjezdzaty
z Polski np. na lawetach lub transportem
kotowym tgczonym z morskim. Czes$é
skrzyn nie jest montowana na podwo-
ziach, a dostarczana w czesciach do
kraju klienta, tu nic sie nie zmienito.

Czas pandemii wykorzystano na
zwiekszenie efektywnosci, by po kryzysie
szybko zwiekszy¢ produkcje. Wiekszos¢
prac przy nowej hali montazu koricowego
i potgczonego z nig budynku biurowego
oraz magazynie udato sie skonczy¢ przed
pandemig. Hala montazu jest wykorzy-
stywana, planuje sie uruchomienie maga-
zynu. Miejsce zwolnione po poprzednich
stanowiskach montazowych zostato wy-
korzystane pod rozbudowe. Prace przy
nowym biurze trwaja, jego uruchomienie
jest przewidywane na ten rok. Nastepne
kroki to m. in. rozwoj dziatu laserowego
ciecia 3D profili, ktéry umozliwi wytwa-
rzanie ram posrednich nowej konstrukcii,
linii automatycznego Srutowania i lakiero-

2020 R.: SPADEK, NIE REGRES

KH-KIPPER nie zredukowata w ub. roku zatogi, wywrotki opuszczaty zaktad zgod-
nie z planem zaktualizowanym o nowe terminy dostaw podwozi. Wprawdzie 84%
produkgiji trafito na rynki zagraniczne, ale krajowi klienci tez nie zawiedli.

Zerowa emisja spalin i mniejszy hatas elektrycznej wywrotki umozliwig wykonywanie
dostaw w miejsca niedostepne dla tradycyjnych samochodéw ciezarowych.

wania proszkowego oraz automatyzaciji
i robotyzacji spawania.

Niedawno rozpoczeta prace w Nor-
wegii pierwsza wywrotka KH-KIPPER
na elektrycznym podwoziu Volvo FE 6x2
przeznaczona do lekkiego transportu
budowlanego. W zabudowie wykorzy-
stano stal HARDOX 450 o minimalnych
grubosciach zapewniajgcych odpowiednig
wytrzymato$¢: 6 mm na podtoge, 5 mm na
burty boczne i 4 mm na tylng klape. Uktad
tylnego wywrotu jest zasilany przez pompe
Parker napedzang oddzielnym silnikiem
elektrycznym. Pomimo ograniczonego
miejsca w ramie podwozia zastosowano
sitownik podpodtogowy Penta, Izejszy niz
czotowy. Zastosowane rozwigzania po-
zwolity zmniejszy¢ mase wiasng i zapew-
ni¢ tadownos¢ ponad 13 t przy pojemnosci
skrzyni ok. 11,7 m® (dtugo$¢ 5550 mm,
wysokosc¢ burt 900 mm).

Montaz zabudowy odbywat sie wg wy-
tycznych producenta podwozia i w poréw-
naniu z pojazdami spalinowymi wymagat
przede wszystkim zwiekszonej ostroznosci
przy spawaniu ze wzgledu na zagrozenie
pozarowe.

Kielecki producent zabudéw po raz
kolejny znalazt si¢ w najstarszym i naj-
popularniejszym rankingu matych i $red-
nich przedsiebiorstw Gazele Biznesu,
potwierdzajac pozycje w gronie najlep-
szych przedsiebiorstw na polskim rynku.
Laureatem nagrody moze zosta¢ firma,
ktora dziata nieprzerwanie co najmniej od
2017 r., jej przychody znajdowaty sie
w przedziale do 200 min zt, w ostatnich
3 latach odnotowata ich wzrost, nie mia-
ta straty i udostepnia wyniki finansowe
umozliwiajgc oceng stanu. KH-KIPPER
zajeta 28. miejsce w wojewddztwie Swie-
tokrzyskim. [
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COMETTO SPMT z 820 T STALI NA GRZBIECIE

a sama inwestycja, ten sam sprzet,

tylko miejsce inne. Trasa szybkiej kolei
miedzy Stuttgartem a Ulm obfituje w in-
zynieryjne peretki, ktére wymagaja trans-
portu ponadnormatywnego przez duze P.
W T-TM 2/2020 omawiali$my takie zadanie
przy betonowaniu jednego z wiaduktow,
kolejnym jest ustawienie stalowego mostu
o masie 820 t w wezle Wendlingen.

Podobnie jak w przypadku przeprawy
nad Filstal uzyto modutéw samobieznych
Cometto SPMT, ale w tym fachu nie ma
dwoch takich samych roboét. Ten trans-
port rozpoczat sie znacznie wczesniej i to
w Turyngii, gdzie zostaty wykonane pre-
fabrykowane elementy mostu. Za pomoca
naczep niskopodwoziowych dostarczono
je na miejsce i zespawano w catos$¢. Byta
to niemata atrakcja dla 0séb podrézujacych
autostrada A8, gdyz przez kilka tygodni
obok niej stat gigantyczny namiot: most
o 52-metrowej dfugosci ostonieto na czas
spawania, by utrzymaé odpowiednig tem-
perature taczonych elementow.

Po tygodniach przygotowar i obliczen
za pomoca programu Cosmo, 21 lutego
skompletowany wiadukt podjety przez
moduty samobiezne ruszyt réwnolegle do
autostrady A8, by potaczy¢ przyczétki po
obu stronach drogi federalnej 313. Takze
w tym przypadku dwaj niemieccy specjali-
4ci od nadgabarytéw potaczyli sity: bohater
znad Filstal firma Wiesbauer uzyta swoich
12 linii osi Cometto i dwdch powerpackdw,
pozyczajac kolejne 12 jednostek MSPE od
firmy Schares. Sprzegnieto je na potrzeby
tej misji w uktadzie 12+12 obok siebie.

Gdy jedna strona mostu zostata ustawio-
na na pochylni, na modutach przymocowa-
no dwa stalowe tarany, za pomoca ktérych

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

Oparty z jednej strony na teflonowych
$lizgach, z drugiej podwieszony na zura-
wiu, most zostat przepchniety przez mo-
duty Cometto z przykreconymi do gérnej
powierzchni ,taranami”. Wazne byto, by
obie linie napieraly z tg samg sitq i je-
chaty z tg samq minimalng predkosciq,
co bytlo mozliwe dzieki precyzyjnemu
radiowemu sterowaniu powerpackami.

konstrukcja byta przepchana na druga
strone po teflonowych $lizgach. W odpo-
wiednim momencie wiszacy nad droga
fragment mostu zostat przechwycony przez
jeden z najwiekszych w Niemczech zura-
wi gasienicowych o udzwigu 1000 t. Ale
wczesniej trzeba byto dowiez¢ wraz z nim
620 t przeciwwag, by mogt przejaé potowe
ciezaru mostu!

Dzigki precyzji sterowania modutami,
po 8 godzinach pracy ogromne stalowe

Pierwsze pociggi pomkng tym wiaduktem w strone Ulm dopiero w 2025 r. Pomysl-
ne przesuniecie go na podpory przez firme Wiesbauer jest jednym z setek zadan
na trasie, ktéra jest sztandarowq inwestycjag Deutsches Bahn.

przesto prawidtowo osiadto na podporze
po drugiej stronie drogi.

Projekt w Wendlingen pokazuje, ze dla
branzy budowy i utrzymania mostéw nad-
chodza decydujace lata. Takie inwestycje
beda odgrywac¢ kluczowa role w niemiec-
kim programie infrastrukturalnym, a umie-
jetnos¢ kompetentnego zaplanowania i wy-
konania tak ztozonych zadan jest gwarancjg
petnych rak (czy bardziej petnych modutéw)
roboty. [

Dostawczy 2020 r.
Mistrzowie i nretendenci

Sprzedaz samochoddéw dostawczych
w tym dziwnym ubiegtym roku nie od-
biegata dalece od tego, co dziato sie po
ciezkiej stronie rynku: najpierw wiosenne
tgpniecie, pozniej paraliz jednych branz
i rozkwit innych. Wszystko to doprowa-
dzito do zmian, ale bez rewolucji.

Nieco mniejszy spadek w tym segmen-
cie ma kilka powodoéw o zblizonej wadze.
Zatamanie sprzedazy samochoddw oso-
bowych nie skoniczyto sie wraz z wiosna,
totez w tych markach, ktére obejmuja
takze samochody dostawcze dealerzy
przesuneli na nie sity (sprzedazne) i srodki
(promociji). Kolejne lockdowny pociagne-
ty za sobg $rodki z tarcz ostonowych,
co wielu przedsiebiorcéw wykorzystato
do sfinansowania odnowy flot. Nie bez
znaczenia byta $wiadomos¢ wzrostu cen
nowych samochodoéw i obawa, ze wybor
bedzie coraz mniejszy wobec balansowa-
nia emisjg CO, poszczegdinych modeli
w celu spefnienia limitéw unijnych.

Ta obustronna dobra wola wymagata
oczywiscie wsparcia dostepnoscia pro-
duktéw, z czym byto réznie. Kto utrzymat
spadek sprzedazy blisko $redniej zacho-
wat pozycje, kto nie, spadt nizej. Zmiany

w tabeli marek i liderébw w poszczegdl-
nych segmentach nie byly jednak duze,
utrzymuije sie pewien status quo.

Na 1. miejsce polskiego rynku samo-
chodéw dostawczych wrécit Renault
z wynikiem 8926 pojazdéw. To jest przede
wszystkim sukces Mastera, sprzedanego
7452 razy i tym samym po raz kolejny
lidera z wielka przewaga nad Ducato
(6134 szt. - ale z kolei to byt najbardziej
popularny furgon). Podobnie jak przez
ostatnie kilkanascie lat Master byt takze
samochodem najczesciej przebudowy-
wanym, powstato na jego bazie prawie
5,4 tys. nadwozi. Mozna by oceniac, ze
Trafic wspart go stabo jak na swoj poten-
cjat (1118 szt.), ale nie do konca tak jest,
bo wersja osobowa zdecydowanie prze-
wodzi swojemu segmentowi (2037 szt.),
a przeciez nikt nie kupuje takiej, bo nie
miesci sie z rodzing w Espace. W sumie
Trafic sprzedawat si¢ znacznie lepiej, niz
najgrozniejsi rywale, jak VW Transporter
(1024 osobowe i 1542 dostawcze) i Ford
Transit Custom (866 Tourneo i 1766 bla-
szakéw - nr 1 wérdd furgondw tej klasy).
Natomiast Kangoo tradycyjnie jest na dole
swojego segmentu.

A DOSTAWCZE < 3,5 ;

-14,6%

‘-.-‘~
J 59 646

2019 2020

Fiat Ducato nie mégt rzecz jasna liczyé
na podobnie duzg pomoc ze strony Talen-
to, ktérego sprzedano nieco ponad 500
szt. obu wersji. Doblo z kolei zostat okro-
jony do czysto dostawczych i kombi, Fiat
Professional zrezygnowat z samochodéw
homologowanych wg M1 ze wzgledéw
emisyjnych! Byt 2. w swoim segmencie;
Fiorino, ktéry w 2019 r. wywindowat Fiata
na czoto, tym razem ledwo sie pokazat,
stad tez 2. pozycja marki z ogélnym wy-
nikiem 8019 pojazddéw i spadkiem o az
32,7%.

Fiat Doblo Van byt 2. wéréd furgonetek
z wynikiem 1346 szt. W ub. r. mozna
byto kupié tylko blaszaka lub kombi,
osobowe Doblo wypadto z gry!
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W ub. roku MB Sprinter zdystansowat VW Craftera pod wzgledem sprzedazy na polskim rynku i to stosunkiem gtoséw (klientéw)
2,5:1. Mercedes zaskoczyt pozytywnie, Volkswagen wrecz odwrotnie: nowoczesny samochéd, z polskiej fabryki i co?

Na 3. miejscu jest Ford, ktéry sprzedat
7910 samochodow (-6,2%) rozktadajgc
sukces na wszystkie modele. Najlepiej wy-
padt Transit (3078 szt., 5. miejsce w kla-
sie), niezle wspomniany Transit Custom,
przyzwoicie Connect (1059 szt.) i Courier
(894 szt.). Czwarty Mercedes-Benz moze
pochwali¢ sie skoriczeniem roku na plusie
(7158 pojazdow, +8,8%) i sukcesem
Sprintera, 3. w rankingu modeli (5873
szt.). Miejsce zaraz za Ducato - krete sg
drogi decyzyjne polskich klientéw. Niezle
sprzedawaty sie samochody rodziny V,
Citan dotozyt jeszcze kilka setek i stad
wynik, ktéry dat MB duza przewage nad
Volkswagenem. Ten zaliczyt spadek
o ponad 23% i zajgt 5. miejsce dostar-
czajgc 5567 samochodoéw. Ta liczba jest
dobrze zbilansowana w poszczegdlnych
klasach, ale dopiero 7. pozycja Craftera
(2288 szt.) nie moze by¢é powodem do
dumy. Poczatek tego roku nie przyniést
poprawy.

Peugeot byt najlepszg markg Grupy
PSA, ktéra nie bedzie wspomina¢ dob-
rze ub. roku, spadki byty dwukrotnie
wieksze niz $redni rynkowy. Citroén zajat
9. miejsce, Opel 10. Przy nieztej sprzeda-
zy Boxeréw i Jumperdw, wyniki Berlingo
i Partnera sg ledwie zadowalajgce. Najbar-
dziej zaskakuje wrecz $ladowa sprzedaz
$rednich samochodéw dostawczych
PSA, w sumie niewiele ponad 1,2 tys.
szt., podczas gdy Toyota na tych samych
pojazdach pod swojg marka zrobita wielki
kapitat. Dostarczone na nasz rynek 3034
samochody wyniosty jg na 8. pozycje
(po drodze byto jeszcze IVECO z 4290
Daily) przy wzroscie sprzedazy o ponad
60%. Wiecej ProAce niz Expertéw i Jum-
py razem wzietych, ProAce City Verso
i dostawczy przed Partnerem/Rifterem
i Berlingo, co sie¢ dzieje? Jak jest sie¢
chetna do dziatania, niejeden cud staje
sie mozliwy.
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Poza 10. jest Dacia, nr 1. w furgonet-
kach (1529 Dokkeréw Van) i kombiva-
nach (1977 Dokkeréw). To juz ostatni
sukces tej marki wobec przejecia sa-
mochodéw dostawczych przez Renault.
Duzym sukcesem jest sprzedaz blisko
1 tys. samochoddéw dostawczych MAN
TGE, co starczyto marce na 12. miejsce.
Byty obawy, jak sie¢ MAN poradzi sobie
z nowym dla niej produktem, tymczasem
potraktowata go jako okazje do zwigksze-
nia zyskéw ze sprzedazy i obstugi. MAN
Truck & Bus Polska agresywnie startowata
do przetargéw dla stuzb panstwowych,
wygrywajac kilka znaczacych m.in. GITD
i Stuzby Wieziennej, ktére sa liczone
w statystykach, jak i Policji i Wojska Pol-
skiego, nie ujetych w CEPIiK. Ten rok roz-
poczeta z jeszcze lepsza dynamika, po-
dobnie zresztg jak inne marki, z wyjatkiem
Mercedesal Zadyszka MB kosztowata go
miejsce w pierwszej ,5”, ktéra otwiera
Renault, nie do ruszenia... Ford wyszedt
na 2. miejsce nieznacznie wyprzedzajac
Fiata. Za nim jest IVECO, nastepnie VW
i Peugeot przed Mercedesem. Toyota
nadal 8. z ponad 70% przyrostem. ProAce
City jest z kolei 8. na liscie modeli, jako
pierwszy samochdd inny niz 3,5-tonéwka,

wyprzedzajac Transita Custom. Jak oni
to robig?

W II potowie roku przybedzie jej rywal,
Renault Express Van, czyli od$wiezona
Dacia Dokker pod nowy szyldem. Niefat-
we zadanie sprzedawania dwéch furgone-
tek, budzetowej i Sredniej klasy cenowe;j,
w ramach jednej grupy zastgpiono jeszcze
trudniejszym. Teraz jeden sprzedawca be-
dzie musiat wazy¢ oferte miedzy Expres-
sem a Kangoo, ktéry wejdzie na rynek
nieco pdzniej (zapisy na Expressa sg juz
przyjmowane). Decyzja Renault wigze sie
z tym, ze Kangoo bedzie produkowany
takze dla Mercedesa i Nissanai jest peten
wyrafinowanych rozwigzan, jak Sesame,
nadwozie bez stupka B. Express ma trafi¢
do mniej wymagajacych klientéw. Dobry
dostep przez boczne drzwi zapewniono
ich duzg szerokoscig i przettoczeniem
Scianki dziatowej, dzigki ktéremu ma on
jednoczesnie najdiuzsza w klasie tadow-
ni¢ mierzgc po podfodze, ponad 1,9 m.
Express Van jest napedzany silnikiem
benzynowym 1,3 TCe 100 KM albo diesla-
mi 1,5 dCi o mocy 75 lub 90 KM. Stabszy
diesel tworzy specjalng ekologiczng
wersje blue o predkosci maksymalne;j
limitowanej do 100 km/h. -

Jesli zastgpi¢ scianke przestawiang
przegrodq, Expressem mozna prze-
wiez¢ tadunki o dtugoséci 2,26 m.
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Elektryczne

Noblesse oblige, Grupa PSA zobowig-
zata sie zelektryfikowac catg game
samochodéw dostawczych w 2021 r. i za-
mierza dotrzymac¢ stowa, nawet jesli nie
do korica taki byt plan. Cata lekka trojka
jest produkowana we wiasnych zaktadach
w Vigo i tu posztio w miare tatwo. Duze
samochody wcigz powstajg w ramach
wspdlnego przedsigwziecia z Fiatem, jesli
chodzi o marki Peugeot i Citroén, nato-
miast Opel dostaje Movano od Renault,
wiec trzeba byto podejsé sposobem.

Partner, Berlingo i Combo majag wspdl-
ng platforme EMP2, ktéra juz wykazata
swojg podatnos¢ na wdrozenie napedu
elektrycznego. W mniejszych samocho-
dach wykorzystano sprawdzone rozwig-
zania z e-Experta i reszty, instalujgc silnik
elektryczny o mocy 100 kW (136 KM)
i momencie 260 Nm zasilany z umiesz-
czonego pod podtoga litowo-jonowego
akumulatora o pojemnosci 50 kWh.
Umozliwia on pokonanie dystansu do 275
km wg WLTP, jesli zmysinie wykorzystuje
sie mozliwosci oszczedzania i rekuperacii
energii. Tu tez znajdziemy znane chwyty:
wybor trybu pracy i skutecznosci hamo-
wania. Przetgcznik na konsoli centralnej
stuzy do ustawiania trybu:

- Normal z mocg 80 kW i momentem 180
Nm, kompromisowego migedzy zasiegiem
a osiggami,

- Eco oszczedzajgcego energie przez
ograniczenie ogrzewania i klimatyzaciji
(bez wytaczenia) oraz zmniejszenie mocy
silnika do 60 kW i momentu do 190 Nm,
- Power, w ktérym silnik rozwija petne
100 kW/260 Nm zapewniajgc dynamiczng
jazde.

Niezaleznie od wybranego trybu pred-
kos¢ maksymalna jest ograniczona do
130 km/h, czyli o pogorszeniu dynamiki
nie moze by¢ mowy. Przyjemnos$¢ pro-
wadzenia zwieksza brak skrzyni biegow:
kierowca musi tylko przetgczac selektor
miedzy Park, Rear, Neutral, Drive.

Uktad przeniesienia napedu umozliwia
odzyskiwanie energii w fazach zwalnia-
nia i hamowania. W celu maksymalnego
odzysku trzeba wcisnaé przycisk B na
srodkowej konsoli. Akumulator ma gwa-
rancje zachowania przynajmniej 70%
pojemnosci przez 8 lat lub 160 tys. km.
Certyfikat pojemnosci jest wydawany
na podstawie kontroli po roku lub po
20 tys. km przebiegu, nastepnie po kaz-

Cata trojka lekkich elekirycznych vanéw PSA: Peugeot e-Partner, Citroén éBerlingo
i Opel Combo-e wejdzie na rynek tej jesieni.

Naped elektryczny jest taki sam, jak
w wiekszych e-vanach PSA. Akumulator
trakcyjny zawierajgcy 216 ogniw w 18
modutach jest umieszczony pod podtogqg
fadowni, nie zmniejszajgc pojemnosci.

W srodkowej czesci tablicy rozdzielczej znajduje sie ekran dotykowy, na ktérym
w menu ,Electric’ mozna wybraé funkcje ,Flow” (wyswietlanie przeptywu energii
w czasie rzeczywistym), ,Statystyki” (podsumowanie zuzycia energii) i ,tadowanie”,
do programowania tadowania. Ponadto w nawigacji mozna przeglgdaé¢ punkty
tadowania dostepne w zaleznosci od pozostatego zasiegu, a takze ustawié czas
wstepnego ogrzewania lub chtodzenia kabiny.

35




Vanu«sper

dym przegladzie, co 2 lata lub co 40 tys.
km.

Sa 3 mozliwosci tadowania: z gniazdka
domowego, Wallboxa o mocy od 7,4 do
11 kW lub szybkiej tadowarki mocg do 100
kW. Czas fadowania od 0 do 100% wy-
nosi 7,5 h (Wallbox pradu jednofazowego
o mocy 7,4 kW) lub 5 h (Wallbox trojfa-
zowy o mocy 11 kW). Terminal publiczny
o mocy do 100 kW pozwala uzyskaé do
80% pojemnosci w 30 minut.

Samochody maja funkcje programowa-
nia fadowania (pobdr energii elektrycznej,
gdy jest najtansza) oraz wstepnego ogrze-
wania lub schtodzenia kabiny w czasie
podtaczenia do sieci. Dzieki aplikacji na
smartfona mozna zdalnie sterowac fado-
waniem oraz sprawdzaé stan akumulato-
row i zasieg samochodu, a takze ustawiac
temperature w kabinie.

Naped elektryczny jest dostepny w fur-
gonetkach obu dtugosci (4,4 lub 4,75 m)
w wersjach towarowych i w 5-osobo-
wym kombi z przedtuzong kabing (tylko
w dtugim nadwoziu). Nie ma zadnych
ograniczen co do pojemnosci, ktéra
wynosi 3,3 wzg. 3,8 m®, ani funkcjonal-
nosci. Dostepne sg m.in. modutowe ka-
biny ze sktadanym fotelem pasazerskim
i otworem w przegrodzie, umozliwiajgce
przewiezienie tadunkéw o dtugosci 3,09
lub 3,44 m zaleznie od nadwozia i zwigk-
szenie pojemnosci tadunkowej o 0,6 m?.

tadownosc wersiji elektrycznej wynosi
800 kg dla wersiji krotkiej, 750 kg w diugiej
i 705 kg w osobowo-towarowej. Wszyst-
kie moga ciagna¢ przyczepy o masie do
750 kg, a ich zachowanie bedzie kontro-
lowane przez uktad kontroli stabilnosci.

Wyposazenie seryjne lub opcyjne obej-
muje m.in. uktad bezkluczykowego doste-
pu i uruchamiania, wyswietlacz Head Up,
przednie, tylne i boczne czujniki wspoma-
gania parkowania, kamere cofania, uktad
Surround Rear Vision, automatyczne
przetaczanie Swiatet, elektryczny hamulec
postojowy (standard) i wskaznik przecig-
zenia. Sa tez Active Safety Brake, aktywne
monitorowanie pasa ruchu, wykrywanie
zmeczenia kierowcy, ostrzeganie o nie-
bezpieczenstwie kolizji, Grip Control
z funkcja kontroli predkosci zjazdu, ukfa-
dy rozpoznawania znakéw ograniczenia
predkosci i kontroli martwego pola.

Inaczej zorganizowano produkcije elek-
trycznego Boxera i Jumpera. Parterem
dokonujacym konwersji jest brytyjska
firma Bedeo, ktéra dziata bezposrednio
na terenie zakfadu w Val di Sangro. Jest
to przedsigwzigcie niezalezne od opraco-
wania e-Ducato przez Fiata.
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Na tablicy rozdzielczej elekirycznego
Boxera i Jumpera w miejscu diwigni
zmiany biegéw sq 3 przyciski stuzgce
do wyboru trybu jazdy: Drive, Neutral
i Reverse.

Specjalny wyswietlacz
w lusterku wstecznym
podaje informacje do-
tyczqce natadowania
akumulatora, zasiegu,
napiecia i trybu jazdy.

W ten sposo6b oszczedzono na de-
montazu napedu dieslowskiego, ale i tak
ponowna integracja uktadéw i homolo-
gacja podrazajg wykonanie w poréw-
naniu z wersja z jednego Zrédta. Mimo
to PSA zdecydowata sie wprowadzi¢ te
samochody na polski rynek. Zaletg jest
stosunkowo szeroka gama, obejmujaca
niemal wszystkie wielkosci furgonéw
oraz podwozia i platformy pod zabudo-
we. Ale ceny zaczynajg si¢ od 258 tys. zt
za furgon L1H1 i koricza na 370 tys. za
L4H3, przewyzszajgc wersje dieslowskie
od 2 do niemal 3 razy. Najciezsze wersje
odpowiadajg typowi 435, sg przysto-
sowane do rejestracji na DMC 4,25 t i
prowadzenia z prawem jazdy B w kra-
jach, gdzie juz to jest usankcjonowane.
W takich warunkach mozna uzyskac
tadownosc¢ 1,1 t w furgonie 15 m®, mak-

Konwersja Bedeo tez nie powoduje
zmniejszenia pojemnosci tadunkowej
Boxera czy Jumpera, ktéra siega 17 m®.

symalna no$nos$¢ podwozia to 1890 kg.
Rozpieto$¢ nadptaty za elekiryka wigze
sie ze stosowaniem przez Bedeo dwéch
rodzajéw akumulatoréw: o pojemnosci
37 kWh (do samochodéw L1 i L2) lub
70 kWh (do wiekszych furgonéw i do
podwozi). Zasieg w pierwszym przypadku
wynosi do 200 km, w drugim do 340 km
wg WLTP. Akumulatory przystosowano
do fadowania prgdem zmiennym o mocy
7 lub 22 kW, na poktadzie sg obie fado-
warki, lub prgdem statym mocg 50 kW.
Niezaleznie od wielkosci baterii, szybka
tadowarka napetni ja do 80% w 1 h. Oba
typy mieszcza sie pod podtoga tadowni,
nie ograniczajac jej pojemnosci.

Silnik elektryczny ma moc 90 kW (120
KM) i 260 Nm momentu. Predko$¢ maksy-
malna jest limitowana do 110 km/h wzgl.
90 km/h w wersjach ,przecigzonych”. m
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FLOTA RENAULT TRUCKS MASTER Z.E.
PRACUJE W SZWAJCARII DLA MIGROS

wa lata temu szwajcarska spotka

Migros Aare uruchomita supermarket
internetowy ,,MyMigros”. W Bernie i oko-
licach zaproponowano opcje ekologicznej
dostawy zakupdw do domu, na okreslong
godzine i gratis przy zamoéwieniach powy-
zej 80 frankéw. Pomyst spodobat sig, ale
byt potrzebny dodatkowy impuls w posta-
ci... koronawirusa.

W ciggu kilku pierwszych miesiecy ub.
roku sprzedaz internetowa z dostawg do
domu zwiekszyta sie dwukrotnie i wczes-
niej uzywane przyjazne dla otoczenia
$rodki transportu w postaci elektrycznych
roweréw cargo i pojazdow Goupil G4 wy-
czerpaty swoje mozliwosci. Od czerwca
ub.r. zamoéwione produkty dostarczato
15 elektrycznych Renault Trucks Maste-
row Z.E., w listopadzie dotgczyto do nich
kolejnych 10. Nastepne 20 zasili flote
Migros w tym roku. Elektryczne pojazdy
dostawcze doskonale nadajg sie do obstu-
gi obszaréw miejskich, bo moga dojechac
do wszystkich miejsc, rowniez z ograni-
czonym dostepem dla diesli. Pojemnosc
tadunkowa jest identyczna jak w odpo-
wiedniku napedzanym silnikiem diesla,
poniewaz akumulatory umieszczono pod
podfoga na wysokosci kabiny.

Migros Aare obstuguje elektryczna flotg
trzy kantony: Berno, Solothurn i Aargau,
czyli cate centrum Szwajcarii. Zasieg Mas-
terow Z.E. (120 km) jest wystarczajacy
dzieki podziatowi elektrycznej floty na
kilka baz. W kazdej z nich Migros zawsze
ma 2-3 pojazdy gotowe do wykonania
dostaw do lokalnych klientéw, kazdy
z wiasng tadowarka na swoim miejscu
parkingowym. Mastery Z.E. dostarczajg
zamdwienia w godzinach od 10 do 14,
wracajg do stacji fadowania na 2 godziny,
a nastepnie wznawiajg dostawy miedzy
16 a 20. W nocy pozostajg podtgczone do
tadowarek. Towary wymagajgce kontroli
temperatury sg przewozone w opakowa-
niach izotermicznych. Taki plan logistyczny
optymalizuje autonomie pojazdéw, ale
trzeba zwrdci¢ uwage, ze zgodnie z nim
pracuja tylko 8 h dziennie. [ ]

MyMigros to internetowy supermarket nalezqcy do
spotki Migros Aare. Firma wykorzystuje w domowych
dostawach elekirycznych 25 Renault Trucks Master Z.E.

z silnikami o mocy 57 kW zasilanymi z akumulatoréw
litowo-jonowych o pojemnosci 33 kWh. Mozna je ta-
dowaé prgdem zmiennym o mocy 7 kW.

Dostawy za pomocq sa-
mochodéw o niewielkim
zasiegu sq mozliwe dzieki
regionalnemu podziato-
wi Migros. Spétka Aare
obstuguje 3 kantony po-

tozone w dolinie rzeki
Aare (obszar obwiedziony
linig), a elekiryczng flote
rozdzieleno na 5 odzia-
téw: w Bern, Thun, Aarau,
Solothurn i Spreitenbach.
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Wy spicie, a ktos kupuje IVECO Daily w DBK!

rupa DBK sprzedata w 2020 r. 1489

IVECO Daily. Usredniajac, codziennie
w punktach Grupy znajdowaty nabywcéw
4 samochody dostawcze witoskiej marki.
Ten model tworzy najszerszg na rynku
game, klienci majg do wyboru jedng z 8
tys. konfiguraciji réznigcych si¢ wymiarami,
tadownoscia, kolorem czy wyposazeniem,
Dwie pierwsze cechy sa kluczowe. Daily
furgon moze mie¢ tadownie o pojemnosci
od kompaktowych 7,3 m?® po bezkonku-
rencyjne 19,6 m®, a najwieksza DMC to
7 ton. Jeszcze wiecej, 7,2 t, moze wazy¢
Daily-podwozie z tadunkiem i zabudowa.

Najmocniejszy silnik dostepny w IVECO
Daily ma moc 210 KM i 470 Nm momentu
obrotowego.

Bestsellerem sg podwozia z kabing: wy-
biera je az 77% kupujacych, 18% decyduje
sie na furgony, a 5% na brygaddwki (6+1).
Wybdr podwozia z kabing otwiera kolejne
mozliwosci konfiguracji i adaptacji do po-
trzeb konkretnego biznesu. IVECO Daily
wywrotki, kontenery, chtodnie, skrzynie
z plandeka, lawety czy brygaddwki: wszyst-
kie mozna spotkac na polskich drogach.

Kupujacy IVECO Daily moze zdecydowac
sie na jeden z kilkunastu koloréw nadwozia,
w tym réwniez metalizowanych. W palecie
sg zywe barwy: jaskrawa zielen, malinowa
czerwien czy optymistyczny z6tty. Jednak
zdecydowanie najbardziej popularny jest
biaty. W Grupie DBK prawie 70% Daily
jest sprzedawanych w tym kolorze. Drugie
miejsce ma ciemnoszary.

Obecnie lista wyposazenia dodatkowego
i akcesoriow dostepnych do samochoddéw
dostawczych nie jest krétsza niz w przy-
padku osobowych. Inzynierowie IVECO
dwoja sie i trojg, by praca kierowcy byta
jak najlzejsza, ergonomiczna i po prostu
przyjemna. Amortyzowany fotel, automa-
tyczna klimatyzacja, skérzana kierownica,
ogrzewanie postojowe, adaptacyjny tem-
pomat, nowoczesny uktad multimedialny
czy tadowarka indukcyjna do telefondw to
elementy, dzieki ktérym kierowca pracuje
w lepszych warunkach i mniej sie meczy.
W jednym z licznych schowkdéw mozna
zmiesci¢ dedykowany do IVECO ekspres
kawowy renomowanej firmy Lavazza.

Roéwnie wazne jest bezpieczenstwo, nad
ktérym czuwajg uktady: automatycznego
hamowania, utrzymania pojazdu na pasie
ruchu, kontroli zjazdu z wzniesienia i stabi-
lizacji toru jazdy, w tym takze w przypadku
podmuchoéw bocznego wiatru.

38

Odwieczne starania IVECO, by przeko-
naé klientéw na naszym rynku do Daily
-furgonéw spetzajq na (prawie) niczym:
wcigz dominujg podwozia. Wzrosta tylko
$wiadomosé, ze nie wszystko trzeba ro-
bi¢ ,na blizniakach”, bo lekkie podwozie
35S umozliwia zmieszczenie sie w 3,5 t
DMC nawet przy mocnej zabudowie do
przewozu zywca wykonanej przez HLS.

IVECO Daily skrzynia
z plandekqg to najpo-
pularniejsza wersja
nadwoziowa w 2020 r.
Grupa DBK sprzedata
254 takie Daily.

Automatyczna skrzynia biegéw Hi-Matic wzieta rynek prze-
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Wybér koloréw nadwozia mniej zaskakuje: dominuje uni-

bojem. Komfort jazdy, mniejsze zuzycie paliwa, nizsze koszty wersalny bialy, drugi jest szary nie wpadajacy w oko i dobrze

obstugi w koncu przewazyly nad oszczednosciq przy zakupie.

Coraz wiecej klientéw przekonuje sie do
zalet i trwatosci automatycznych przektad-
ni Hi-Matic dostepnych w IVECO Daily.
Jeszcze w 2017 r. co dwudzieste Daily
byto kupowane z automatyczng skrzynig
biegdw. Popularno$é Hi-Maticow syste-
matycznie ros$nie i w ub. roku osiggneta
24% catej sprzedazy Daily w Grupie DBK.
Automat lub manual to nie jedyna decy-
Zja, jaka trzeba podja¢ w kwestii uktadu
przeniesienia napedu. Daily jest dostepne
takze z napedem 4x4. Ciekawym pojazdem

Cztery IVECO Daily NP wzmochnity flote
Grupy CE-MA, operatora ustug transporto-
wych dla sieci salonéw meblowych Agata.
Nowe Daily beda pracowaty w ramach
wynajmu dtugoterminowego DBK Rental.
Wiasciciele Grupy CE-MA juz wczesniej
przekonali sie o walorach Daily, ktére do-
starczyta Grupa DBK, w tym ich niezawod-
nosci na tle pojazdéw konkurencyjnych
marek, ale po raz pierwszy zdecydowali
sie na wynajem. ,Zaproponowalismy
kontrahentowi produkt skrojony pod jego
potrzeby, czyli odpowiedni pojazd i atrak-
cyjne finansowanie. Stata miesieczna rata
obejmuje najem dfugoterminowy z petnym
serwisem i zarzadzaniem oraz, co szcze-
golnie wazne, z zapewnieniem samocho-
du zastepczego na wypadek dtuzszych
napraw. Jestesmy jednak przekonani,
ze IVECO Daily CNG w barwach Grupy
CE-MA beda odwiedza¢ nasze serwisy
wytgcznie na planowane przeglady. To
mocne, sprawdzone konstrukcje, a uktad
zasilania gazem ziemnym jest nie tylko
ekonomiczny, ale takze mniej skompliko-
wany i podatny na awarie” — ocenia Ja-
rostaw Dyrika, Kierownik ds. Kluczowych
Klientéw w DBK Rental.

»WybraliSmy produkt kompleksowy:
ekologiczne samochody zasilane gazem
CNG wraz z petng obstugg serwisowa.
Pozycja Grupy DBK na rynku miata duzy

odebranym w jednym z punktéw Grupy
DBK byta wywrotka na podwoziu z kabing,
napedem 4x4 i blokadami mechanizméw
roznicowych i reduktorem. Takie Daily zbie-
ra odpady w trudno dostgepnych rejonach
gérskich. Inny klient potrzebowat pojazdu
z zabudowg HLS do przewozu zywych
zwierzgt hodowlanych i takim Daily wyru-
szyt z punktu Grupy DBK.

Silniki Daily wyrdzniaja sie niskim zuzy-
ciem paliwa dzieki zastosowaniu sterowa-
nej elektronicznie turbosprezarki o zmiennej

znoszqcy zabrudzenia.

geometrii i uktadu Start & Stop. Samochdd
jest wyposazony w opony klasy A Super
Eco o niskich oponach toczenia. Inne udos-
konalenia i rzadsze wymiany oleju skutkujg
znaczacymi oszczednosciami, nawet do
10% kosztéw utrzymania w przypadku
uzytkowania w miescie. Daily sg dostepne
takze z silnikiem zasilanym gazem ziem-
nym, ktéry mozna tankowac¢ inwestujac we
witasng instalacje sprezarkowa. Tym spo-
sobem mozna obnizy¢ rachunki za paliwo
nawet 0 40%. [

Cztery biate, ciche i ekologiczne IVECO Daily Grupy CE-MA juz wozg produkty
zamoéwione przez klientéw krakowskiego salonu Agata. Zabudowane nadwoziami
kontenerowymi Pony Auto, majq 3-litrowe silniki gazowe o mocy 136 KM i 6-biegowe

skrzynie manualne.

wplyw na naszg decyzje, podobnie jak
mozliwo$é dostarczenia w krétkim czasie
pojazdéw dostosowanych do naszych
potrzeb. W naszej branzy kluczowe sg nie-
zawodno$¢ pojazddw wykorzystywanych
przez kurieréw oraz racjonalne i przewi-
dywalne koszty eksploatacji. To wszystko
zapewniajg nam IVECO Daily i umowa
najmu dtugoterminowego w DBK Rental.”
- wyjasnia Michat Magiera, Prezes Zarzadu
Grupy CE-MA. ,Decyzja o wyborze wers;ji
CNG byta podyktowana dwoma waznymi
czynnikami. Pierwszy to ekologia. Spalanie

gazu ziemnego skutkuje znacznie mniejsza
iloscig szkodliwych substancji emitowa-
nych do atmosfery. Jako firma z Krakowa,
gdzie nadal zmagamy sie ze zbyt niska
jakoscia powietrza, odpowiedzialnie pod-
chodzimy do tej kwestii, szczegdlnie ze
nasze samochody dostarczajg towary
na osiedla mieszkaniowe czy w Scistym
centrum. Drugi réwniez niezwykle istotny
element to kwestia ekonomiczna. Whikliwe
obliczenia pokazaty nam, ze w perspekty-
wie catego kontraktu pojazdy na CNG sa
dla nas bardziej atrakcyjne finansowo.”
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NACZEPOWE LEKKIE KOtA ALCOA ULTRA ONE w EuUROPIE

Howmet Wheel Systems wprowadzita nowe kota aluminiowe z rodziny
Ultra ONE Alcoa: 22,5 "x 11,75” z odsadzeniem 120 mm. Ta najnowsza
innowacja w europejskiej ofercie két Alcoa jest mozliwa dzieki przetomowej
technologii stopu MagnaForce o wytrzymatosci wiekszej 0 17% w porow-

naniu z typowym dla branzy.

Zastosowanie nowych kot 22,5”x11,75” ET120 Ultra ONE Alcoa Wheel
do naczep i FrontRunner do samochoddw cigzarowych duzej fadownosci
przynosi znaczace korzysci: zmniejszenie masy o 2 kg/koto (nowe wazy
zaledwie 22,8 kg przy otworze montazowym 32 mm), nos$nos¢ 5 t, mozli-
wos¢ wyréwnowazania za pomocg ciezarkéw mocowanych na zacisk lub
samoprzylepnych. Kompatybilne z wiodgcymi systemami montazu zawordw
z czujnikami ci$nienia, nowe kota sg dostepne z dodatkowa ochrong kotnie-
rza obreczy Dura-Flange oraz we wszystkich wykonczeniach powierzchni:

DuraBright, LvL ONE i Brushed.

»Wciaz rozwijamy nasze najnowoczesniejsze rozwigzania kot z kutego
aluminium. Jeste$my dumni, ze mozemy dodaé nowego cztonka do naszej
przetomowej rodziny két Ultra ONE ze stopu MagnaForce. Moga one pomdc

flotom zwiekszy¢ tadownos¢ i zoptymalizowaé zuzycie paliwa, przyczyniajac
sig jednoczesnie do zmniejszenia emisji CO,.”- powiedziat Istvan Katus,

Stop MagnaForce ma wiekszg wytrzymatosé, dzieki
czemu Ultra ONE sq najmocniejszymi aluminiowymi

wiceprezes Howmet Wheel Systems na region EMEA. m  kotami w swojej klasie.

GWARANCJA ODBIORU KARKASOW GOODYEAR

Goodyear zacheca klientow do biezni-
kowania opon oferujagc 100% gwarancji
odbioru karkaséw w ramach programu
Customer Own Casing (COC).

Opracowana przez Goodyear koncepcja
,Wielu Zyé Opony”, taczaca pogtebianie
bieznika z bieznikowaniem, pozwala ob-
nizy¢ koszty opon o 10%, a jednoczesnie
wydiuzy¢ przebieg nawet 0 25% w poréw-
naniu z dwoma kompletami nowych opon.
Rozwigzanie Goodyear przynosi takze zna-
czace korzysci dla srodowiska naturalnego,
poniewaz do produkcji bieznikowanych

opon zuzywa sie znacznie mniej materia-
tow w poréwnaniu do nowych, co pozwala
zredukowac koszty, a takze obnizy¢ emisje
CO,. Wielkg zaletg systemu COC jest to, ze
wiasciciel floty w wiekszo$ci przypadkdéw
zna petna historig¢ bieznikowanych opon.
Gwarancja 100% akceptacji dotyczy wy-
tacznie karkasow, ktdre pomysinie prze-
szly ogledziny, obowigzuje do korica tego
roku i dotyczy opon w rozmiarach: 295/60
R22,5, 295/80 R22,5, 315/60 R22,5, 315/70
R22,5, 315/80 R22,5, 385/55 R22,5, 385/65
R22,5i1435/50 R19,5. L]

WIELOZADANIOWA OPONA DUNLOP

Dunlop wprowadzit na rynek opony
SP346+ na 0$ kierowana. Wykorzystano
w nich technologie opracowane z mysla
o dtugich przebiegach, trwatosci i zwiek-
szonej efektywnosci paliwowej lub niskim
zuzyciu energii przez pojazdy elektryczne.
Wysoka przyczepnosé zima sprawia, ze
sg to opony na kazdg pore roku i do kaz-
dego celu.

Zoptymalizowano wzor bieznika, by
zapewni¢ rownomierny rozktad nacisku
i trwato$¢ strefy barkowej. Zwigksza to
odpornos$c¢ na uszkodzenia i zuzycie, a tym
samym przebiegi i zywotno$¢ w trudnych
warunkach. Jazda po miescie moze byc¢
wyzwaniem dla opon na o$ kierowana za-
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projektowanych na dtugie trasy: elastycz-
no$¢ opony SP346+ daje jej przewage
trwatosci. Wzor bieznika ma usztywnienia,
ktdre dziatajg jak taczniki zeber, co zmniej-
sza uslizg zeber barkowych podczas kiero-
wania zwiekszajac odpornos¢ na zuzycie.

Dunlop SP346+ jest oznaczona sym-
bolem 3PMSF, wymaganym od opon
stosowanych w zimie. Ta wszechstronnos$é
wynika z duzej gestosci zygzakowatych
lameli i rowkéw. Liczne lamele tworza

Do samochodéw ciezarowych, ktére
tgczqg krétkie trasy miejskie z jazdg po
autostradzie, sq potrzebne opony wie-
lozadaniowe takie jak Dunlop SP346+.

SP346+

wiecej wgryzajacych sie w nawierzch-
nie krawedzi, co poprawia trakcje, a ich
innowacyjna, wzajemnie blokujgca sie
konstrukcja zwigksza sztywnos¢ bieznika.
Zapewnia to diugie przebiegi dzieki wzoro-
wi bieznika o niskich oporach toczenia, ale
z elastycznoscig oznaczajgca wysoka trak-
cje i mobilnos¢ w warunkach zimowych.

Opona Dunlop SP346+ jest dostepna
w rozmiarze 315/70 R22,5 HL (opory
toczenia na ocene C, przyczepnos¢ B,
hatas 74 dB/2 falki), do korica roku bedzie
dostepny rozmiar 315/60 R 22,5 HL. Obie
sg kompatybilne z gama drogowa Dunlop,
w tym z oponami napedowymi SP446 i na-
czepowymi SP246. [

Goodyear wprowadza opone do samochoddéw dostawczych EfficientGrip Cargo 2 o wiek-
szej trwatosci bieznika i lepszym zachowaniu na mokrej nawierzchni. Dzieki nowej mieszance
bieznik jest bardziej odporny na dziatanie wysokich temperatur i trudnych warunkéw drogo-
wych, co przektada sie na wzrost trwatosci 0 38% w porédwnaniu z poprzednim modelem.
Nowy sktadnik mieszanki sprzyja réwniez odksztaicaniu bieznika podczas hamowania na
mokrej nawierzchni, zwigkszajac skutecznos¢ i skracajac droge hamowania o 8%. Linia
EfficientGrip Cargo 2 sktada sie z 23 rozmiaréw na kota o srednicy od 14 do 17 cali, ktdre
beda wprowadzane na rynek do pazdziernika 2021 r. Wszystkie s3 odpowiednie do pojazdéw

elektrycznych.

NOWA STRUKTURA

W 2021 r. Continental obchodzi 150-lecie
dziatalnosci. Ten sukces nie bytby mozliwy
bez obserwacji potrzeb klientéw. Odpo-
wiadajgc na tendencje globalne i lokalne
koncern zmienit strukture organizacyjng,
koncentrujgc uwage na modelach bizne-
sowych klientéw, a nie na produktach.
Decyzja jest odpowiedzig na nasilajace sie
zmiany w strukturze wtascicielskiej pojaz-
déw, rozwdj ustug leasingowych, flotowych,
rent-a-car, a takze rosnaca sprzedaz online,
naciski ekologiczne i coraz wigksze zapo-
trzebowanie na transport. Sprzedaz opon
do pojazdéw osobowych, dostawczych
i ciezarowych zostata zintegrowana i jest
zarzagdzana w 3 kluczowych obszarach:
dystrybucii, klientéw detalicznych i klientéw
flotowych. Zgodnie z nowym pomystem od
1 stycznia sprzedazg w Continental Opony
Polska zarzadzajg 3 dziaty: Dziat Klientéw
Strategicznych, ktérego dyrektorem jest
Andrzej Mazur, Dziat Sprzedazy Detalicznej
kierowany przez Cypriana Osowskiego
oraz Dziat Sprzedazy Flotowej pod wodza
Krzysztofa Otrzaska.

Dariusz Wéjcik, Dyrektor Generalny
Continental Opony Polska, od 1 stycznia
w nowej strukturze objat takze stanowisko
Dyrektora Sprzedazy.

Dziat Klientéw Strategicznych koncen-
truje sie na wsparciu partneréw zajmujgcych
sie dystrybucjg opon Continental w sprze-
dazy tradycyjnej i online. ,,Rynek dystrybucji
opon nieustannie si¢ zmienia. Kiedys zakup
ogumienia byt ztozonym procesem, ktory
wymagat od uzytkownika wielu dziatan
i czasu: pozyskania wiedzy, znalezienia
oferty, sfinalizowania zamdwienia. Dzisiaj
mozna to robi¢ z poziomu telefonu, nie ru-
szajgc sie z domu. Nowe okolicznosci i na-

WOKOr OPONY

POLSKIEGO ODDZIALU CONTINENTAL

rzedzia w naturalny sposdb wymusity zmia-
ny w dotarciu do klienta przez wszystkich
uczestnikéw dystrybuciji. Zmienita sie takze
rola producenta, ktdry z pozycji dostawcy
staje sie coraz bardziej doradcg partneréw
biznesowych, wspierajgc ich w zakresie
sprzedazy, dziatan marketingowych czy
tancucha dostaw. Bedziemy to robi¢ przez
intensywne szkolenia produktowe, kontakt
z zespotami handlowymi, aktywng promocije
w serwisach oponiarskich i szybkie przeka-
zywanie niezbednych informaciji” — wyjasnia
Andrzej Mazur, Dyrektor Dziatu.

Dziat Sprzedazy Detalicznej zajmie sie
wsparciem klientéw detalicznych. Sektor
ten zmienia sie w Polsce dynamicznie wraz
z nawykami zakupowymi. Liczg sie przej-
rzyste ceny, szybkosc¢ realizacji i wysoka
jakos¢ obstugi. Do tego dochodzg zmiany
w sposobie uzytkowania pojazdéw i ros-
naca sprzedaz opon wielosezonowych.
»10 tylko niektére ze zjawisk, z ktérymi
muszag sie zmierzy¢ nasi klienci, np. serwisy
oponiarskie. Wygraja ci, ktdrzy zapewnia
najwyzszg jakosé ustug, a my w Continen-
tal jakos¢ mamy wpisang w DNA. Dlatego
bedziemy wspiera¢ naszych klientéw: to oni
sg nasza wizytdwka i reprezentantami marki
Continental w oczach koficowego uzytkow-
nika. Chcemy wspéipracowaé z najlepszymi
serwisami w kraju, chcemy dawaé wsparcie
i narzedzia do pracy, a takze dzieli¢ sie wie-
dza, by jak najlepiej odpowiadac na potrze-
by nowoczesnych klientow. Odchodzimy
od sprzedazy transakcyjnej, ktéra konczy
sie na sprzedazy produktu. Bedziemy sie
koncentrowac na sprzedazy mobilnosci” -
zapowiada Cyprian Osowski.

Sprzedaza dla flot zarzadza Dziat Sprze-
dazy Flotowej. Dzieki integraciji produktow

do samochodéw osobowych, dostawczych
i ciezarowych klienci beda mieli do dys-
pozycji szersza game ustug i produktow
dopasowanych do swoich potrzeb. ,M0j
dziat bedzie korzystat z petnego spektrum
rozwigzan oferowanych przez Continental
dla catego cyklu zycia opon: zaczynajgc od
pierwszego wyposazenia w fabryce, przez
niezawodng sie¢ warsztatow partnerskich,
a koriczac na zapewnieniu oponom dru-
giego zycia. Biznes flotowy jest dla nas
strategicznym obszarem rozwoju, poniewaz
rosngca presja kosztowa wymaga ciagtej
zmiany i innowacji, by odnosic¢ sukcesy.
Oferujac kompleksowa obstuge w zakresie
opon i ustug, oparta na wiedzy i analizie
danych, budujemy wspélnie z naszymi
klientami wigksza wartos¢ ich firm, a takze
zwigkszamy konkurencyjno$é. Tworzenie
rozwigzan skrojonych na miare zaczyna
sie od wstuchania w potrzeby klientéw. Nie
moga powstawac¢ w prdézni. Dlatego prak-
tycznie we wszystkie projekty rozwojowe
sg zaangazowani nasi klienci, a wiele z nich
zostato zainicjowanych i wdrozonych po to,
aby spetni¢ ich konkretne wymagania” -
mowi Krzysztof Otrzgsek.

Nowa struktura Continental Opony Pol-
ska znajdzie odzwierciedlenie w catej firmie
i wszystkich obszarach jej dziatalnosci.
Zmiana organizacji Continental w catym
obszarze EMEA jest zgodna ze strategig
koncernu ,Wizja 2030”, ktorej celem jest
rozwdj rozwigzari zorientowanych na klienta
we wszystkich aspektach, a takze dalszy
wzrost rentownosci Dziatu Opon. W jej
ramach producent chce takze wdrazaé
inteligentne rozwigzania cyfrowe zwigzane
z oponami i by¢ liderem zréwnowazonego
rozwoju w branzy. [
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Solaris pierwszy w Polsce
i w elektryfikacji Europy

Minione miesigce byly trudne dla europejskiego transportu publicznego i firm produkujgcych autobusy.
Pandemia Covid-19 i zwigzane z nig ograniczenia wymagaly od Solaris specjalnych procedur i nakladéw
umozliwiajacych nieprzerwang dzialalnos¢. Starania calej organizacji i wprowadzone srodki zaradcze

przyniosly efekty.

W ub. roku Solaris zanotowata wzrost
sprzedazy i przychoddéw do rekordowych
poziomoéw. Sprzedano 1560 pojazdéw,
najwiecej w 25-letniej historii. W poréwna-
niu z 2019 r. (1487 szt.) to wzrost o blisko
5%. Najwiecej autobuséw i trolejbuséw
Solaris trafito do przewoznikéw w Polsce,
Niemczech, Wtoszech, Estonii, Czechach,
Izraelu i Hiszpanii.

Solaris 18. rok z rzedu jest liderem
polskiego rynku niskopodtogowych au-
tobusoéw miejskich z udziatem az 53%.
W poréwnaniu z 2019 r. udziat rynkowy
firmy wzrést az o 11 pp. Wsrdd sprze-
danych w Polsce Solariséw krélowaty
autobusy elektryczne (194 z 365 ogdtem
dostarczonych). Flota Urbino electric
w Polsce to ponad 320 pojazdéw w 27
miastach, 90% wszystkich elektrycznych
autobusow w kraju.

Rok 2020 byt takze rekordowy na rynku
niemieckim. Solaris dostarczyta tam 329
pojazddéw, z czego blisko 40% stanowity
autobusy bateryjne 12- i 18-metrowe.
W ub. roku zanotowano szczegodinie duzy
wzrost sprzedazy autobuséw z napedami
zero- i niskoemisyjnymi. W 2018 r. auto-

Pod koniec grudnia Solaris zrealizowata
3. najwiekszy w swojej historii (i jeden
z najwiekszych w Europie) kontrakt na
autobusy elekiryczne. Berliner Verkehrs-
betriebe (BVG) zaméwita 90 bateryjnych
Urbino 12: wszystkie sq juz w Berlinie.
Wyposazono je w baterie o pojemno-
$ci 300 kWh tadowane plug-in. Kazdy
Urbino BVG zmiesci 65 oséb i ma m.in.
klimatyzacje z pompg ciepta, monitoring
i gniazda USB dla pasazeréw. Kamera
wspomaga kierowce podczas skrecania
w prawo, co zwieksza bezpieczehstwo
w ruchu miejskim. Solaris dostarczyt
dotychczas niemieckim klientom ponad
200 autobuséw elektrycznych, m.in.
do Berlina, Bonn, Drezna, Hamburga,
Frankfurtu nad Menem, Hamburga,
Hanoweru, Norymbergi, Offenbach czy
Wirzburga.
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busy hybrydowe, elektryczne i trolejbusy
tacznie stanowity 29% sprzedanych po-
jazdow, w 2019 1. 40%, a ub. rok przynidst
kontynuacije tej tendencji i wzrost udziatu
pojazdéw z alternatywnym napedem do
44%. Jest to zgodne z dtugofalows stra-
tegig rozwoju spdtki i Grupy CAF, ktdrej
czescig jest Solaris. od 2018 r.

Solaris byt w ub. roku najwiekszym
europejskim producentem miejskich

b AUTOBUSY > 3,51 -

\[39.9%

1486

2019 2020

Podziat procentowy polskiego rynku niskopodtogowych autobuséw miejskich powyzej

8 t DMC w 2020 r. (zrédto: Solaris).

autobusow elektrycznych z udziatem ok.
20%. kacznie dostarczono 457 elektro-
buséw o dtugosci 12 i 18 m. To blisko
3-krotnie wigcej niz w roku poprzednim,
gdy do klientéw trafity 162 Urbino elec-
tric. Do najwiekszych dostaw autobuséw
bateryjnych zrealizowanych w 2020 r. na-
lezaty: 130 przegubowych Urbino electric
do Miejskich Zaktadéw Autobusowych
w Warszawie, 90 Urbino electric do ATM
w Mediolanie i 106 autobusdéw bateryjnych
dla BVG w Berlinie. Warto odnotowac, ze
wsrod 130 autobusow dla MZA Warszawa
byto jubileuszowe Urbino, 20-tysieczny
pojazd wyprodukowany przez firme od
poczatku dziatalnosci w 1996 r. Na te
liczbe sktada sie m. in. ponad tysigc elek-
trobusodw, ktore jezdzg w 18 panstwach
u prawie 100 europejskich przewoznikow.
W tym czasie autobusy Solaris trafity do 32
panstw i ponad 750 miast.

Wiekszy udziat innowacyjnych techno-
logii bateryjnych i hybrydowych w sprze-
dazy, a takze intensyfikacja dziatan
w obszarach after sales i sprzedazy czesci
zamiennych, znalazty odzwierciedlenie
W znaczgcym wzroscie przychododw.
W minionym roku obroty Grupy Solaris

Sprzedaz autobuséw elektrycznych Sola-
ris w latach 2017-2020 (zrédto: Solaris).

wyniosty ponad 3,2 mld ztotych i byty wiek-
sze w poréwnaniu z rokiem poprzednim
0 18,5% (2,7 mid PLN).

Pandemia COVID-19 przyniosta firmom
z sektora transportu publicznego nowe
wyzwania zwigzane ze zwiekszeniem
bezpieczenstwa pasazerow i kierowcow.
Solaris bardzo szybko odpowiedziata na
to zapotrzebowanie i juz w lipcu 2020 r.
zaprezentowata pakiet rozwigzan ,anty-
covidowych” minimalizujgcych ryzyko
infekcji wérdd podréznych. Opracowano je
z mysla nie tylko o nowo produkowanych
pojazdach, ale i tych, ktére juz dostarczo-
no klientom. Mozna tu wymieni¢ bezdoty-
kowe otwieranie i zamykanie drzwi przez
pasazerow, dezynfektory, bezkontaktowy
system komunikacji kierowca-pasaze-
rowie oraz systemy liczace pasazerdéw.
Opracowano takze zamkniete kabiny
kierowcdw, ktdére minimalizuja cyrkulacje
powietrza z przestrzeni pasazerskiej. Po-
nadto producent przygotowat dla klientéw
szczegotowe rekomendacje odnosnie
uzytkowania urzadzen wentylacyjnych
i klimatyzacyjnych. Dotyczag one m.in. cze-
stotliwosci i sposobu mycia oraz dezyn-
fekcji klimatyzaciji czy wymiany filtrow i ich

Udziat poszczegélnych napedéw alternatywnych w strukturze sprzedazy w latach

2018-2020 (zrédto: Solaris).
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rodzajéw. Dzieki temu mozna zwiekszy¢
bezpieczenstwo pasazeréw i ograniczyé
do minimum ryzyko przeniesienia infekcji
w autobusie.

Przysztos¢ wciaz jest elektryczna

W 2020 r. Solaris wygrata wazne
przetargi na dostawy autobuséw elek-
trycznych w 2021 r. i kolejnych latach.
Wsréd zamdwien na ten rok sg m. in.:
50 przegubowych Urbino electric dla
MPK w Krakowie, 37 autobuséw elek-
trycznych dla MPK Poznan czy 16 dla
Craiova w Rumunii. Solaris znalazt sie
takze na krotkiej liscie potencjalnych do-
stawcéw do 530 autobusdw elektrycznych
dla Hamburger Hochbahn. Przewoznik
z Hamburga w ub. roku skorzystat z pierw-
szej opcji zamowienia na 10 autobusdw.
Ponadto firma pozyskata zamoéwienia na
elektrobusy z Francji, Hiszpanii, Holandii,
totwy, Wioch i Szwajcarii.

Wielka wygrang jest zamdwienie z Ru-
munii. Siedem miast rozpisato tam prze-
targ na 131 bezemisyjnych autobusoéw
elektrycznych. Solaris dostarczy 123
pojazdy 12-metrowe dla 6 miast. Zamo-
wienie o wartosci ok. 65 min euro zostanie
zrealizowane do korica 2022 r. ,,Z radoscia
przyjelismy informacje o wynikach przetar-
gu ogtoszonego przez Ministerstwo Robot
Publicznych, Rozwoju i Administracji Ru-
munii. Obserwowanie, jak kolejne miasta
podejmuja perspektywiczne i prosrodo-
wiskowe decyzje zwigzane z rozbudowa
nowoczesnej, bezemisyjnej floty autobu-
sowej to $wietna wiadomos¢ nie tylko dla
nas, ale i dla kolejnych pokolen” — powie-
dziat Petros Spinaris, Cztonek Zarzadu
Solaris Bus & Coach odpowiedzialny za
obszar Sprzedazy, Marketingu i Customer
Service.

Wszystkie rumunskie Urbino 12 electric
beda mogly by¢ tadowane przez ztacze
plug-in i pantograf. Razem z pojazdami
Solaris dostarczy do infrastrukture szyb-
kiego i wolnego tadowania, tacznie 123
tadowarki plug-in o mocy 40 kW i 36 tado-
warek pantografowych o mocy 300 kW.
Nowoczesne zeroemisyjne pojazdy beda
klimatyzowane i wyposazone w systemy
informacji pasazerskiej dostosowane do
wymogow i potrzeb kazdego z miast.

0d 2002 r. Solaris dostarczyt rumuriskim
przewoznikom ponad 300 pojazdéw,
w tym ponad 100 trolejbuséw i ponad 40
Urbino 12 electric. W trakcie realizacji sa
kolejne zamédwienia, w tym 25 Trollino 18
dla Braszowai 11 Trollino 12 dla Targu Jiu.

Ciekawy zwrot nastgpit w czeskiej
Ostrawie. Pojazdy Solaris sg dobrze zna-
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ne jej mieszkaricom, dostarczono ich juz
ponad 400, gtéwnie autobusy napedzane
CNG i trolejbusy. W przysztym roku trafig
tam 24 Urbino 12 electric zamowione
przez Dopravni Podnik Ostrava a.s.,
pierwszego klienta Solaris w Czechach,
a takze pierwszego zagranicznego od-
biorce autobusu marki ponad 20 lat temu
Wraz z pojazdami zostang dostarczone
24 fadowarki mobilne, 4 fadowarki ser-
wisowe i 4 stacje fadowania pantografo-
wego. Zamoéwione autobusy beda miaty
baterie Solaris High Power o pojemnosci
90 kWh dobrane do czgstych i krétkich do-
tadowan wzdtuz trasy. Poza tadowaniem
za pomocg ztgcza plug-in, energie bedzie
mozna uzupemié z pantografu odwréco-
nego w standardzie OppCharge.

W marcu Solaris podpisata kolejne dwie
umowy na dostawy bezemisyjnych pojaz-

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik
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dow dla polskich przewoznikow. Tyskie
Linie Trolejpusowe kupity 6 tzw. super
trolejbusow, czyli trolejpbuséw, ktdre sa
wyposazone w baterie High Power. Dzigki
takiemu rozwigzaniu 12-metrowe Trollino
beda mogty jezdzi¢ réwniez poza trakcja
trolejpbusowa. Pojazdy majg podwodjna
homologacije, jako trolejbusy i elektrobusy,
moga byc¢ fadowane podczas korzystania
z sieci trolejobusowej i na postoju przez
gniazdo plug-in. Wraz z nimi do Tychdw
zostang dostarczone dwie mobilne tado-
warki zajezdniowe.

Do floty PKM w Czechowicach-Dzie-
dzicach dotgczag dwa 18-metrowe auto-
busy elektryczne zasilane bateriami High
Energy, zapewniajgcymi duzy zasieg na
pojedynczym fadowaniu. Solaris dostar-
czy rowniez dwie tadowarki zajezdniowe
i jedng pantografowg zabudowana na petli.

Autobusy beda obstugiwag linie z Czecho-
wic-Dziedzic do Bielsko-Biatej. Te Urbino
18 electric jako pierwsze w Polsce zostang
wyposazone w MirrorEye, kamery zamiast
lusterek.

Solaris buduje pozycje europejskiego
lidera elektromobilnosci rozwijajac pojaz-
dy bateryjne, a takze inwestujac w roz-
wigzania autobusow wykorzystujgcych
ogniwa paliwowe zasilane wodorem do
wytwarzania pradu. Szybko opanowa-
no zarébwno magazynowanie wodoru
pod cisnieniem w butlach na dachu, jak
i wspotprace ogniwa paliwowego z ba-
terig buforowa przy napedzie autobusu.
Producent wychodzi z zatozenia, ze roz-
woj autobuséw bateryjnych i zasilanych
wodorem, a takze trolejbuséw, powinien
przebiega¢ w synergii i jest to proces
niezbedny dla zapewnienia efektywnego

Krakéw odebrat juz pierwsze elekiryki
z 50 zaméwionych w ub. roku. Sq one
przystosowane do wolnego tadowania
przez pantografy. To nowatorskie roz-
wigzanie ma na celu jak najlepsze wy-
korzystanie terenu zajezdni. Autobusy
mogq réwniez tadowaé baterie 300
kWh duzymi mocami z pantograféw.
Takie tadowarki dziatajg na terenie
dwéch zajezdni i na kilku petlach.

W ostatnich dniach stycznia Solaris
zorganizowat cykl pokazéw Urbino
12 hydrogen w Jaworznie, Krakowie,
Koninie, Wtoctawku i Poznaniu.

transportu przysztosci. Solaris ma petng
bezemisyjna oferte, jest przygotowana na
wyzwania zréwnowazonego transportu
publicznego i zréznicowane potrzeby
przewoznikow, pasazerow, kierowcow.
Wedtug prognoz w ciggu najblizszych
10 lat europejski rynek autobuséow miej-

skich zasilanych wodorem bedzie dy-
namicznie rosnac¢. W 2020 r. spotka
udowodnita, ze jest na to przygotowana,
wygrywajac kilka przetargéw na dostawy
wodorowych Urbino dla operatoréw w Ho-
landii, Niemczech, Szwecji i Wioszech.
Solaris uczestniczy w pracach konsorcjum

Tréjosiowy Urbino 15 LE electric byt prezentowany w zimie przewoznikom z Oslo
i okolic stolicy Norwegii, a nastepnie w Kristiansand. Oba miasta sq stosownie
wyposazone w tadowarki plug-in w zajezdniach i pantografowe na trasie.

Model mild hybrid wzboga-
cit oferte pojazdéw nisko-
emisyjnych Solaris: Urbino
hybrid i Urbino CNG.

+Rok 2020 byt czasem ogromnych wyzwan dla wielu firm, w tym réwniez tych
z sektora transportu publicznego. Cho¢ niemal od poczgtku roku na naszym konty-
nencie panowata pandemia, Solaris doktadata ogromnych staran, by nieprzerwanie
kontynuowaé dziatalnosé. Dzieki fantastycznej i odpowiedzialnej postawie naszych
pracownikéw oraz doskonatej wspétpracy z naszymi klientami i kontrahentami
zakonczylismy ten rok rekordowo wysokq sprzedazq. Potwierdzilismy naszym
klientom, ze moggq liczy¢ na naszqg firme nawet w najtrudniejszych momentach.
Z pewnosciq razem przetrwamy ten trudny czas dla catej branzy i wyjdziemy z tej
sytuacji mocniejsi” — podsumowat ubiegty rok Javier Calleja, Prezes Zarzgdu Solaris.
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StasHH zmierzajgcego do standaryzaciji
ogniw paliwowych dla transportu.

Nowe produkty i wprowadzanie do
sprzedazy innowacyjnych rozwigzan to
kluczowe elementy przewagi Solaris na
europejskich rynkach. W ub. r. firma za-
prezentowata autobus elektryczny o diu-
gosci 15 m. Niskowejsciowy Urbino 15 LE
electric wyznacza nowy etap rozwoju jako
pierwsza propozycja marki w ofercie elek-
trycznej spetniajgca wymagania zaréwno
l, jak i Il klasy autobuséw, a takze obu
jednoczesnie. Urbino 15 LE electric moze
by¢ wykorzystywany jako miejski, a takze
w podrézach miedzymiastowych. Dzieki
bateriom o duzej gestosci energii pokona
kilkuset kilometréow na jednym tadowaniu
w warunkach rzeczywistych. Rozwigzanie
to umozliwi operatorom planowanie tras
bezemisyjnych w granicach miasta i poza
nimi.

Druga nowoscig zaprezentowang przez
Solaris w minionym roku byt autobus
z napedem mild hybrid. W 2006 r. Solaris
byt pierwszym europejskim producentem
oferujgcym seryjny autobus z napedem
hybrydowym spalinowo-elektrycznym.
Mild hybrid to nowoczesny pojazd komu-
nikacji miejskiej, ktdéry minimalizuje wptyw
na srodowisko naturalne, a jednoczesnie
pozwala obnizy¢ zuzycie paliwa i uzyskac
znaczne oszczednosci. Naped tego typu
wykorzystuje rekuperacje energii w pro-
cesie hamowania, dzieki czemu pojazdy
mild hybrid emitujg mniej zanieczyszczen
i sa bardziej przyjazne dla srodowiska
niz wymagaja normy Euro VI od silnikéw
spalinowych.

Warto wspomnie¢ o projekcie ,,Drugie
zycie baterii”, ktéry realizuje Solaris w kon-
sorcjum z Impact Clean Power Technology
i we wspotpracy z Tauron Polska Energia.
Celem ,Second Life ESS” jest stworzenie
prototypu systemu magazynowania ener-
gii elektrycznej w oparciu o zuzyte baterie
z autobuséw. Projekt wspotfinansuje
NCBIR. Chodzi o wykorzystanie ogniw
litowo-jonowych, ktérych parametry nie
s3 juz optymalne do zasilania pojazddw.
Zbudowane z nich magazyny bateryjne
s3 sktadnikiem nowoczesnej infrastruktury
energetycznej, faczacej wytwarzanie ener-
gii w tradycyjnych i odnawialnych zrodtach
Z jej przechowaniem i dostarczaniem do
odbiorcy koncowego. Stabilizujg prace
sieci z rosngcym udziatem OZE, wptywajac
na jakos¢ energii, wspierajg rozwoj elek-
tromobilnosci i mikrosieci. Ogniwa moga
zyska¢ magazynach drugie zycie, tra-
fiajgc do ponownego uzytku zamiast do
utylizaciji. |
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Starachowice wyhieraja autobusy MAN

fabryce MAN Bus w Starachowi-

cach podpisano 6 marca umowe na
dostawe 20 autobuséw MAN Lion’s City.
To wynik wygranego przetargu i czesé
programu przebudowy komunikacji miej-
skiej w gminie Starachowice.

Zamédwienie dotyczy 20 niskoemisyj-
nych 12-metrowych Lion’s City 12 CNG
z silnikami o mocy 206 kW zasilanymi
sprezonym gazem ziemnym. Uktad na-
pedowy obejmie modut EfficientHybrid,
sktadajgcy sie z pradnicorozrusznika
wbudowanego miedzy silnik spalinowy
a skrzynie biegdéw i superkondensatora.
Umozliwia on sprawne dziatanie funkcji
Start-Stop na przystankach, zapewniajac
szybkie ponowne uruchomienie silnika
i odjazd z wykorzystaniem 220 Nm do-
datkowego momentu. Przed kolejnym
przystankiem silnik elektryczny, dziatajgc
w trybie pradnicowym, odzyskuje energie
hamowania i kieruje ja do superkonden-
satora zamontowanego na dachu. Pod-
wyzsza on autobus o kilka cm, w wersji
gazowej nieistotnych.

W czasie jazdy energia z kondensato-
row moze postuzy¢ do zasilania urzadzen
poktadowych. W efekcie autobusy stajg
sie bardziej przyjazne dla srodowiska
naturalnego, a koszty eksploatacji maleja.
Starachowice premiowaty odzysk energii
w SIWZ, co zapewnito zwyciestwo MAN,
poniewaz rozwigzania techniczne miaty
wage 40%, a cena 60%. Lion’s City za

1,049 min zt/szt. byt najdrozszy wsrod
konkurentéw (Autosan, Otokar, SOR), ale
technicznie nad nimi géruje.
Specyfikacja obejmuje troje drzwi
w ukfadzie 2-2-2, klimatyzacje catopo-
jazdowa, rampe dla wozkow inwalidzkich
oraz miejsce do ich przewozu wydzie-
lone we wnetrzu. Porty USB umozliwig
dotadowanie urzadzen mobilnych. Pa-
sazerowie bedg podrézowac na 29 wy-
godnych, tapicerowanych siedzeniach,
w wiekszosci dostepnych z niskiej pod-
togi. Catkowitg pojemnos¢ pasazerska
okreslono w przetargu na co najmniej 80
pasazeréw, doktadna liczba bedzie znana

po skompletowaniu wyposazenia, ktérego
dostawcy zostana wytonieni w ramach
odrebnej procedury przetargowej prze-
prowadzonej przez Gmine Starachowice.
W ten sposob zamoéwione MAN Lion’s
City 12 CNG otrzymaja systemy: informa-
cji pasazerskiej, monitoringu wizyjnego,
pobierania optat za przejazdy, poktadowg
sie¢ WiFi itp.

Podobnie bedzie z dostawcg gazu i wy-
konawca stacji tankowania, a takze nowej
zajezdni z myjnig. Starachowice dostaty
potezne dofinansowanie z Unii i funduszy
rzgdowych, majg okazje dokonaé catko-
witej przebudowy komunikacji publicznej

Keniraks, kiérego reclizage praypadnie na koniee roku, zewerdli; Melgorzetie Durda,
dyreldior ds. sprzedaty autelbuséw w MAN Trudk & Bus Pelske, | Marek Meterek,
prezydent miasta Staradnevries. Praygladst sie femu uwermie derevmik zaldaduy

MAN Bus Mehmet Sermet.

Mime nadskéw na clekiromobilne$s w micsiadh autcbusy zasilons gezem Zemmym nie frasg na pepulamesd. Tylke v ub.
relw zelded siaradhewidd cosiareayt 864 gemevwes. Nefwickszym nynkiem byle Sawede, gdde irefite 189 Lion’s Cly GNG.

46

W starachowickim zaktadzie pojawito sie unikalne wyposazenie, m.in. zrobotyzo-
wane stanowisko do spawania $cian bocznych autobuséw. Praca ludzka ogranicza
sie do zapiecia w przyrzqdzie stalowych profili, przycietych na réwnie nowym
oprzyrzgdowaniu

Obecnie w produkcji przewazajq au-
tobusy nowej generacji, ktére tatwo
odrézni¢ po braku kratownicy dachu
i gérnym obramowaniu, do ktérego
bedzie klejony dach warstwowy.

Warstwowy dach, ztozony z oktadzin aluminiowych i pianki, powstaje w osobnym
zaktadzie w Starachowicach i przyjezdza na montaz joko podzespét skompletowany
o kanaty, wzdtuz ktérych sq poprowadzone instalacje. Za chwile zostanie opuszczony
na swoje nadwozie i przyklejony na catym obwodzie

AUTOBUSY

w gminie (lacznie z budowa $ciezek rowe-
rowych) za utamek kosztéw.

~Bardzo sie ciesze, ze oferta MAN zwy-
ciezyta w Starachowicach i na ulice tego
miasta wyjadg nowe, niskopodtogowe
autobusy miejskie z logo Iwa. To nowo-
czesne, komfortowe pojazdy z wieloma
udogodnieniami dla pasazerow, wypo-
sazone w ekonomiczne i ekologiczne
silniki. Nie bez znaczenia dla nas jest fakt,
ze powstang one wtasnie w Starachowi-
cach, w naszym zakfadzie produkcyjnym,
jednym z najwiekszych pracodawcéw
w regionie. To wzmocni jeszcze bardziej
nasze wzajemne relacje. Autobusy ze Sta-
rachowic dla Starachowic to doskonate
rozstrzygniecie przeprowadzonego prze-
targu.” - powiedziata Matgorzata Durda,
odpowiedzialna za sprzedaz autobusow
w MAN Truck & Bus Polska.

Te stowa mozna by potraktowaé jako
zwyczajowg formutke grzecznosciows,
gdyby nie czas i miejsce, w ktérym je wy-
powiedziano. Zwyciestwa w przetargach
w Starachowicach i Gliwicach to ostoda
kiepskiego dla MAN roku na polskim ryn-
ku, ale wcale nie tak ztego na europejskim!
Obu dotkneta oczywiscie zapas¢ segmen-
tu turystycznego, ktéry na skutek pande-
mii skurczyt si¢ 0 78%. Tak Zle nie byto
nawet w czasie kryzysu 2008/9. Sprzedaz
autobuséw miejskich i miedzymiasto-
wych byta bardziej stabilna, dzigki czemu
MAN nadrobit zalegtosci w Il potowie roku
i zakonczyt go z najwigkszym w historii
udziatem w rynku europejskim: 15,5%.
W segmencie autobuséw miejskich byto
to az 20,8%. Polska, centrum produkciji
Lion’s City, przytozyta sie do tego w ma-
tym stopniu 3 dostawami dla Warszawy,
Tychéw i Lubina, to w sumie 58 autobu-
s6w wytacznie gazowych. kacznie MAN
sprzedat na polskim rynku 81 autobuséw,
2020 r. byt chudy po 2 poprzednich ttus-
tych, w ktérych trafiato tu sporo ponad
200 pojazddéw wszystkich klas.

Byt to jedna rok nietypowy nie tylko
ze wzgledu na COVID-19 i koniecznosc
zamkniecia zaktadéw autobusowych
MAN na 6 tygodni. Jesienig ruszyta
w Starachowicach produkcja Lion’s City
E i dopiero teraz marka wigczyta sie do
walki o najszybciej rozwijajacy sie seg-
ment rynku. Dodatkowo ma na to wtasny
sposob, zakiadajgc fadowanie wytacznie
zajezdniowe i duze baterie (480 kWh
w soléwce, 640 kWh w przegubowcu)
zapewniajace zasieg do 270 km w kaz-
dych warunkach atmosferycznych, nawet
po spadku pojemnosci z czasem. Takie
rozwigzanie, wg wstepnych badar rynku,
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Weczesnie| surowe nadwozie, jeszcze przed kataforezq, jest
mierzone w laserowym przyrzqdzie pod kgtem utrzymania

geometrii.

pasuje potowie uzytkownikéw w Europie,
co niestety oznacza takze, ze drugiej po-
towie nie pasuje. W warunkach polskich
miast to za mato do zastgpienia na trasie
autobusu dieslowskiego 1:1, koniecznosé
zainstalowania tadowarek 150 kW w za-
jezdniach tez jest przeszkoda. Dlatego na
elektryczne Lion’s City namoéwiono tylko
Kedzierzyn-KoZle, gdzie pojada dwa sta-
rachowickie elektryki, natomiast sukcesy
odniesiono dzigki technologii CNG. MAN
jest w tym dobry, jego silniki wyrdzniajg sig
trwatoscig i wzglednie nieduzymi wyma-
ganiami obstugowymi. Determinujg je wy-
miana swiec zaptonowych i oleju, ktérych
stan diagnozuije uktad sterujgcy silnika.

MAN liczy, ze wraz z postepem w bu-
dowie ogniw litowo-jonowych zasieg jego
autobuséw wzrosnie tak, ze zadowoli
80% klientéw i bedzie mozna $mielej
startowaé w przetargach. Wtedy Stara-
chowice w petni wykazg swdj potencjat,
ktory przy okazji wdrazania 5. generac;ji
Lion’s City zostat bardzo istotnie po-
wiekszony. Jednym z celdw byto wtasnie
umozliwienie produkcji elektrobuséw na
jednej linii z innymi, mimo ponad 30%
réznych czesci w samym tylko nadwo-
ziu, w niemal dowolnym miksie. Innym
zwiekszenie elastycznosci zaktadu wobec
odchudzenia struktur w MAN. Na auto-
busy przeznaczono tylko Starachowice
i Ankare. Ta produkcja jest pracochtonna
i wymaga duzo powierzchni, hale nie sa
z gumy, a spawaczy zacznie brakowac
takze w Polsce i Turcji; wychodzac z tych
oczywistych prawd na nowo ustawiono
wszystkie procesy.

Nowe technologie sga powiazane z od-
mienng od poprzedniej konstrukcja Lion’s
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Elementem sktadowym sukcesu nowej generacji jest zwarty
i lekki pionowy silnik w zabudowie wiezowe| utatwiajgcej

aranzacje miejsc pasazerskich z tytu.

City V. Podstawowa zmiang jest wprowa-
dzenie warstwowego dachu klejonego
do stalowej struktury nadwozia. Celem
jest obnizenie masy wiasnej, priorytet
projektu zwigzany z programem elektry-
fikacji: perspektywa umieszczenia 2 lub
3 t baterii na dachu wymagata ujecia
masy. Udato sie odchudzi¢ miejskiego Iwa
o ok. 1 t. Lzejszy autobus wymaga takze
mniejszego silnika niezaleznie od jego
rodzaju. W wersjach spalinowych jest to
9-litrowa jednostka D1556 lub pochodny
od niej silnik gazowy 9,5 | E18. Rozwijaja
one moc do 360 wzgl. 320 KM, wystar-
czajgce takze w wersjach przegubowych
zwilaszcza przy wsparciu przez modut
EfficientHybrid.

Wréémy jednak do zaktadu w Stara-
chowicach. Poréwnujac obecny uktad
produkcji z poprzednim mozna zauwazy¢
przede wszystkim zabiegi zmierzajace
do zwiekszenia wydajnosci pracy przez
ograniczenie jej ucigzliwosci. Jest to wi-
doczne od samego poczatku, dostownie:
od spawania $cian bocznych nadwozia.
To kratownica ztozona z dziesigtkdw sta-
lowych profili, wymagajacych zespawania
w kilkudziesieciu weztach, w wiekszosci
z trudnym dostepem dla cztowieka, ktéry
musiat podchodzi¢ do niej z kilku stron
i pracowac¢ w niewygodnych pozycjach.
O typowych dla spawania zagrozeniach
dymem i naswietleniem nie wspominajac.

Teraz $ciany powstajg na oryginal-
nych stanowiskach zrobotyzowanych.
Rola pracownika jest zapigcie wszyst-
kich profili w obrotowym przyrzadzie
spawalniczym, do ktérego ma dobry
dostep. Po zakonczeniu tej uktadanki
przyrzad obraca sie na strone robota,

ktory rozpoznaje zlecenie i sprawdza, czy
cztowiek wykonat dobrze swoja czesé
roboty. Jesli wszystko jest na wtasciwym
miejscu zaczyna spawanie, przemiesz-
czajgc sie na szynach wzdfuz kratownicy.
W ten sposob nie ominie zadnego wezia
niezaleznie od zmiany czy dnia tygodnia.
Petna powtarzalnosc¢, wyzsza jakosc dzie-
ki statej kontroli parametréw spawania,
wieksza wydajnos¢, uwolnienie pracow-
nikéw do zadan, przy ktérych robotowi
bytoby trudniej: nowe stanowisko w Sta-
rachowicach to wzér celowej robotyzaciji
i sprytnie zaprojektowanego stanowiska.

Sciany s3 taczone z grupa podtogowa
juz przez reczne spawanie, ale z wygod-
niejszym dostepem niz poprzednio; gene-
ralnie jest mniej szwow dzieki uproszcze-
niu konstrukciji, w ktérej jest o blisko 200
kg stali mniej. Ale to stal o duzej wytrzy-
matosci, na co mozna byto sobie pozwoli¢
dzieki linii zabezpieczenia kataforetycz-
nego nadwozia. To, plus bardzo staranne
uszczelnienie i ograniczenie dziurawienia
podtogi, przyczynia sie do duzej trwatosci
korozyjnej Lion’s City V. Fotele i porecze
sg montowane niemal wytgcznie do spe-
cjalnych szyn na $cianach, co dodatkowo
utatwia sprzgtanie wnetrza.

Nowe wzornictwo i napedy, niezalezne
zawieszenie przednie, wysoka jako$¢
wykonania przyciagaja klientow z catej Eu-
ropy. Wygrana w Starachowicach to moze
maty krok dla MAN, ale wielki dla wtadz
miasta, ktdre zdecydowaty sie na skok do
gtebokiej wody. Tak nalezy oceni¢ wybdr
autobuséw gazowych nie stosowanych
tu wczesniej i wymagajacych budowy
infrastruktury od podstaw. Gmina ma na
to czas do stycznia 2022 r. [

GLIWICE KUPUJA 15 MAN-Ow LION’S CITY

W Urzedzie Miasta Gliwice podpisano
8.03. umowe na dostawe 15 autobuséw
MAN Lion’s City dla Przedsiebiorstwa
Komunikacji Miejskiej. Gliwice zamowity
przegubowce o dtugosci 18,75 m wypo-
sazone w modut EfficientHybrid pozwala-
jacy odzyskiwac i magazynowac energie
hamowania, a nastepnie wykorzystywac ja
do zasilania urzadzen poktadowych
i wspomagania napedu. W efekcie au-
tobusy stajg sie bardziej przyjazne dla
srodowiska, a koszty eksploatacji ulegaja
dodatkowemu obnizeniu. Pojazdy beda
wyposazone w 4 drzwi w uktadzie 2-2-
2-2, klimatyzacje catego wnetrza, rampe
dla wozkéw inwalidzkich i wydzielone
miejsce do ich przewozu w przestrzeni pa-
sazerskiej. Podrézni beda mogli korzystac
z 39 wygodnych tapicerowanych siedzen,
dostepnych réwniez z poziomu niskiej pod-
togi, co utatwi zajmowanie miejsc osobom

z ograniczong mozliwoscig poruszania.
W czasie podrézy bedzie mozna skorzy-
sta¢ z portow USB w celu dotadowania
urzgdzen mobilnych. Zaméwione MAN
Lion’s City zostang réwniez wyposazone
w ukfad informacji pasazerskiej, monitoring
wizyjny, pobieranie optat za przejazdy i po-
ktadowa sie¢ WiFi.

»Podpisujemy umowe z naszym dfu-
goletnim klientem, Przedsigbiorstwem
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Komunikacji Miejskiej w Gliwicach. Nasza
wspotpraca trwa od 2000 r., cho¢ ostatnia
dostawa catkowicie nowych pojazdow
miata miejsce w 2006 r. Bardzo dziekuje
za Panstwa lojalno$¢ wobec marki MAN.
Jestem przekonana, ze nasze autobusy
bedg dobrze stuzyé miastu i jego miesz-
kancom” - powiedziata Matgorzata Durda,
dyrektor ds. produktu i sprzedazy autobu-
sow w MAN Truck & Bus Polska. [

MEDCcOM: 10040. NAPEDIfIW DO ELEKTRYCZNYCH AUTOBUSOW

W styczniu br. warszawski Medcom
wyprodukowat tysieczny system napedo-
wy do autobusu elektrycznego. W ciagu
ostatnich kilku lat, dzieki wspodtpracy
z kluczowymi producentami elektrycznego
taboru miejskiego, firma stata si¢ jednym
z gtéwnych dostawcéw nowoczesnych
i energooszczednych napedéw do e-bu-
SOW.

Warszawski producent energoelektro-
niki rozpoczat prace nad wlasnym syste-
mem napedowym do e-buséw w 2013 r.
korzystajac z doswiadczen w produkgciji
napeddéw do innych typow pojazdéw
elektrycznych. Szybko przetozyto sie to na
sukces rynkowy. W 2018 r. firma miata na
koncie 150 takich realizacji, by po 3 latach
siegna¢ tysigca uktadéw napedowych do
autobusow elektrycznych. E-busy i tro-
lejbusy wyposazone w rozwigzania Med-
com poruszajg sie w kilkunastu miastach
w Polsce i wielu krajow europejskich, m.in.
w Niemczech, Wioszech, Rumunii, Belgii,
Hiszpanii, Francji i w panstwach skandy-
nawskich oraz w Turcji i Indiach.

Duzg czes¢ z 1000 wyprodukowanych
systeméw napgdowych wykonano w in-
nowacyjnej technologii SiC. Opracowany
przez firme uktad napedowy z wykorzysta-
niem weglika krzemu to przetom w rozwia-
zaniach dla elektrycznego taboru miejskie-

»Po kilku latach rozwoju rynek autobuséw elekirycznych stat sie dla nas jednym
z najwazniejszych kierunkéw. Przekroczenie progu 1000 napedéw to kolejny wazny
krok w naszej strategii ukierunkowanej na rozwéj elekirycznego i bezemisyjnego
transportu miejskiego, nie tylko w Europie, ale na catym swiecie. Jestesmy bardzo
zadowoleni z tego osiggniecia. Byto to mozliwe przede wszystkim dzieki naszemu
zgranemu zespotowi.” - méwi Pawet Chodun z Medcom.

go i jeden z gtéwnych kierunkéw rozwoju
nowoczesnego i ekologicznego transportu
publicznego. W poréwnaniu do dotych-
czas stosowanych technologii umozliwia
ograniczenie strat energii i zmniejszenie jej
zuzycia nawet o 13%.

Medcom podkresla jednoczesnie, ze ry-
nek niskoemisyjnego transportu miejskie-
go bedzie sie stale rozwijat. Zdaniem jego
ekspertéw, kolejnym naturalnym krokiem

zrownowazonego ekologicznie transportu
beda pojazdy napedzane wodorem. Firma
juz teraz dysponuje technologig pozwala-
jaca produkowac w Polsce w 100% bez-
emisyjne pojazdy miejskie i ma na swoim
koncie pierwsze zrealizowane projekty
m.in. napedy do trolejbuséw w Rydze wy-
korzystujace ogniwa wodorowe oraz uktad
napedowy do wodorowych autobuséw
Solaris Urbino 12 hydrogen. [

49




AUTOBUSY

Volvo 9700 DD

nowy pietrus na rynku europejskim

Wioan ub. roku Volvo Buses wprowadzita pietrowa wersje
autobusu 9700, oznaczong DD. Opracowano jg wobec ros-
nacego zapotrzebowania na szybkie przewozy autobusowe na
rynkach skandynawskich; planujac tu sprzedaz mozna byto sobie
pozwoli¢ na wysoko$¢ zewnetrzna 4,25 m.

Czas na debiut takiego pojazdu byt jak najgorszy, koronawirus
ograniczyt do minimum zapotrzebowanie na transport zbiorowy.
Ale pandemia kiedys$ sie skonczy, totez w lutym Volvo Buses
zaprezentowata 4-metrowy autobus dwupoktadowy dostosowany
do operacji w catej Europie. Jest oparty na tej samej platformie,
co gama autokaréw Volvo: 9900, 9700 i 9700 DD o wysokosci
4,25 m. Nadwozie produkuje finska firma Carrus Delta Oy. Struk-
tura oraz poszycia dachu i bokéw sg wykonane ze stali nierdzew-
nej, przednia i tylna $ciana to jednolite elementy laminatowe. Pod-
wozie Volvo B11RLE 6x2 umozliwia tworzenie wersji o dtugosci
od 13 do 14,8 m. Bezpieczenstwo i komfort sg szczegdlnie wy-
sokiej klasy, autobus mozna dostosowac do réznych wymagan
klientow i potrzeb operacyjnych oferujac wybdr wyposazenia,
poczawszy od rodzaju siedzen. Niski poziom hatasu we wnetrzu,
ergonomiczne fotele Volvo dla maksymalnie 96 osob i efektywna
klimatyzacja z oddzielnymi strefami dla pasazeréw i kierowcy
zapewniajg przyjemna podroz niezaleznie od warunkéw zewnetrz-
nych. Sg dostepne rézne wersje uktadéw audio, multimedialnych
oraz informacji pasazerskiej. Otwory drzwiowe, przejscie srod-
kowe, schody wewnetrzne i wysokos¢ dachu tak dobrano, by
utatwi¢ wechodzenie i wychodzenie.

Nowy model oferuje rowniez zaawansowang fagcznos$¢, umozli-
wiajgc monitorowanie w czasie rzeczywistym i planowanie obstugi
w celu uzyskania optymalnej wydajnosci. Za pomoca uktadu
zarzadzania operator jest w stanie okresli¢, jak szybko autobus

moze sie poruszac w okreslonych, wczesniej zdefiniowanych stre-
fach (Volvo Zone Management). Ma to pozytywny wptyw zaréwno
na bezpieczenstwo, jak i zuzycie paliwa.

Udoskonalony uktad zawieszenia w potgczeniu z matg masa
nadwozia skutkuje nisko potozonym $rodkiem ciezkosci i dos-
konatg stabilnoscig na drodze. Uktad napedowy z 11-litrowym

Dwupoktadowiec miesci do 96 pasazeréw i maks. 8 m® bagazu w luku, plus 3 m®w schowkach nad fotelami. Moze mie¢ funkcje
przykleku na prawg strone, tylne wejscie jest przystosowane do wprowadzenia wézka z osobq niepetnosprawng. W opcji sg

dostepne toaleta i kuchnia na dolnym poktadzie.
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silnikiem Volvo D11K o mocy 460 KM (moment obr. 2200 Nm)
i skrzynig biegéw I-Shift zapewnia dynamiczng jazde i prowadze-
nie oraz niskie zuzycie paliwa. Silnik moze by¢ zasilany zaréwno
konwencjonalnym olejem napedowym, jak i HVO i RME.

Volvo Buses wykonuje obecnie zaméwienie na 22 pietrusy dla
Keolis, do obstugi linii Goeteborg-Boreas. n

Przedziat kierowcy jest przestronny i podwyzszony, co zwiek-
sza bezpieczenstwo i zapewnia dobry widok na ruch uliczny.
Autobus jest wyposazony w systemy wspomagaijgce, jak Dri-
ver Alert Support, Lane Keeping Support i Collision Warning
z awaryjnym hamowaniem.
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