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optymalng dostepnoscig pojazddéw i silnym partnerstwem w zakresie obstugi klienta. Dzigki
temu nowy MAN TGX otrzymat tytut International Truck of the Year 2021.

| to sprawia, ze pracownicy firmy MAN sg dumni ze swoich osiggniec.
#SimplyMyTruck

Nic juz nie bedzie takie, jak wczesnie]

Rzecz nie dotyczy tym razem covida,
lecz innej zarazy: pakietu mobilnosci. Stare
kraje unijne postawity kolejne przeszkody
podgryzajacym je mtodym wilczkom, uza-
sadniajac to bezpieczenistwem i normami
socjalnymi. Czg$¢ tych argumentow i ure-
gulowan np. czasu i miejsca odpoczynku
kierowcow mozna uznac za stuszne, inne
wyraznie stuzg do wysadzenia firm trans-
portowych z Europy Wschodniej, zwlasz-
cza polskich, z kabotazu. Nasi przedsie-
biorcy juz nie raz wykazywali si¢ elastycz-
noscig niespotykana w przyrodzie, pewnie
z pakietem tez sobie poradza. Sytuacja jest
jednak niepokojaca i na poczatku grudnia
organizacje pracodawcow transportu zwro-
cily si¢ do rzadu z prosbg o zmiany w krajo-
wym systemie wynagradzania kierowcow,
ktore ograniczytyby finansowe skutki ich
delegowania. Wsrod postulatow jest tez
rekompensata skumulowania ptacy wg
lokalnych stawek z dietami i ryczaltami za
nocleg, ktore nastgpi z poczatkiem lutego
2022 r. Polscy kierowcy majg szansg stac
si¢ krezusami z fest emeryturag w perspek-
tywie. Moze to magnes przyciggajacy do
zawodu, od dawna poszukiwany, lecz w tej
postaci bardzo kosztowny.

Nie mniej trudne zadanie stoi przed wie-
loma ,busiarzami”. Przewozy pojazdami
0 DMC do 3,5 t podlegaty dotad luznym re-
gulacjom, w $wietle nowych ustalen zosta-
ty zréwnane z trakerskimi. Zaszczyt, ale tez
duzo kosztéw i papierkow. Od maja 2022 1.
przewoznicy operujacy ,,mi¢dzynarodow-
kami” bedg objeci obowigzkiem posiadania
licencji wspélnotowej uprawniajacej do
wykonywania przewozow rzeczy zgodnie
z rozporzadzeniem 1071/2009. Dolng gra-
nica DMC jest tu 2,5 t, bez licencji bedzie
mozna jezdzi¢ tylko furgonetka! Zgodnie
zart. 3 ust. 1 rozporzadzenia przedsigbiorca
musi spehni¢ wymogi:

O posiadania rzeczywistego miejsca pro-
wadzenia dzialalnosci w siedzibie, w ktorej
jest dostepna dokumentacja dotyczaca
dziatalnosci, zatrudnienia i przewozow,

O znajomoS$ci przepisow zwigzanych
z prowadzeniem dziatalnosci przewozowe;,
3O posiadania kwalifikacji potwierdzonych

certyfikatem kompetencji lub wyznaczenia
osoby posiadajacej certyfikat,

O co najbardziej bolesne, posiadania zdol-
nosci finansowej w wysokosci 1800 euro
na pierwszy pojazd 1 900 euro na kazdy
nastepny.

Efektem uzyskania licencji bedzie do-
step do rynku przewozowego na zasadach
okreslonych przepisami unijnymi, a tym
samym uniknigcie barier wprowadzanych
przez poszczeg6lne panstwa czlonkow-
skie. Z drugiej strony, po wejsciu w zycie
nowych przepisow ich naruszenia beda
rejestrowane, przekazywane ponad grani-
cami i odhaczane na dobrej reputacji prze-
woznika, ktora w pewnych przypadkach
moze zosta¢ utracona, a wraz z nig licencja.

Kolejna wazna zmiang jest objecie prze-
wozow wykonywanych pojazdami lub
zespotami pojazdow o DMC ponad 2,5 t,
a nie przekraczajacej 3,5 t, obowigzkiem
instalacji i uzytkowania tachografow cyf-
rowych. Oznacza to, ze kierowcOw zaczng
dotyczy¢ przepisy okreslajace czas jazdy,
przerw i odpoczynkow zawarte w rozpo-
rzadzeniu (WE) 561/2006 oraz obowiazek
prawidlowej obstugi tachografu. Jesli
wdrozone niedawno przepisy nie ulegna
zmianie, tachografy stang si¢ obowigzkowe
w ,,busach” od lipca 2026 r. Wymusi to
spore zmiany w planowaniu tras.

Zgodnie z przepisami unijnymi to
przedsiebiorstwo transportowe odpowiada
za naruszenia przepisow, ktorych dopusz-
czaja sie jego kierowcy. Na przedsiebiorcy
spoczywa obowigzek nadzorowania prze-
wozow 1 dbania o kwalifikacje kierowcow,
poniewaz w czasie kontroli drogowych ich
aktywnos$¢ bedzie sprawdzana do 56 dni
wstecz. Przewoznik jest rowniez odpowie-
dzialny za umiejetnos¢ obstugi tachogra-
fow przez kierowcow, a jesli go to wkurza
musi starannie dobierac stow, by nie zostaty
potraktowane jako np. naktanianie do fat-
szowania zapisu.

Niemalo zamieszania w$rdd polskich
»busiarzy” spowodowal wprowadzony we
Francji 3 wrzesnia zakaz odpoczynkow
dziennych i tygodniowych w kabinach
pojazdow o DMC nie przekraczajgcej

3,5 t, nawet wyposazonych w miejsca do
spania. Wynika on z poprawki do francus-
kiego kodeksu transportowego, ktora byta
dyskutowana jeszcze w 2018 r., ale dtugo
sadzono, ze nie zostanie uchwalona chocby
ze wzgledu na niezgodno$¢ z regulacjami
unijnymi. Furda praworzadnos$¢, duzy
wszystko moze. Obowigzek wykazania,
gdzie odpoczywano i czy zgodnie z literg
prawa bylo to ,,miejsce do tego przystoso-
wane z zachowaniem odpowiednich wa-
runkow higienicznych” spoczywa zardwno
na pracodawcy, jak i kierowcy. Trzeba mie¢
na to np. rachunki z hoteli, takze wstecz.
Jak francuska policja odréznia odpoczy-
nek dzienny od tygodniowego w samocho-
dzie bez tachografu, nie wiemy. W kazdym
razie namierzenie kierowcy nocg w kur-
niku lub namiocie rozstawionym obok
pojazdu jasno dowodzi ztamania zakazu
i skutkuje karg 1500 euro. Przepis mozna
ocenia¢ roznie: kurnik, powiedzmy szcze-
rze, jako miejsce na nocleg jest do bani,
a wydhuzona kabina niewiele lepsza. Ale
przy przewozach chtodniczych czy z cen-
nym fadunkiem lepiej mie¢ samochdd na
oku, a Francuzi nie zostawili zadnej furtki.
Po wprowadzeniu spojnych zasad pakie-
tu francuska poprawka (teoretycznie) prze-
stanie obowigzywac i tylko odpoczynek
tygodniowy trzeba bedzie spedza¢ poza
kurnikiem, co ma sens. Poki co, wszystkim
kierowcom ,,mi¢dzynarodowek” zyczymy
obfitosci tanich i wygodnych francuskich
motelikow w Nowym Roku!
Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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Budowaine i komunaine
podwozia DAF Trucks

Poza rodzimg Holandia i w pewnym sensie rodzimg WIk. Brytania, DAF jest postrzegany jako producent
przede wszystkim pojazdéw do transportu dalekiego. To nie zadna hanba, ale rzecz jasna lepiej sprze-
dawac pelng game, wiec od wielu lat trwaja starania o segment dystrybucyjny, komunalny i budowlany.

Skutki trudno uzna¢ za zadowalajgce
takze na polskim rynku, gdzie DAF jest
rownie diugo liderem, ale to powodzenie
nie rozktada sie réwnomiernie. Motorem
sukcesu sa ciggniki siodtowe XF do
transportu dalekiego oraz podwozia tez
gtéwnie XF do dtugodystansowych ze-
stawdw przestrzennych. Zainteresowanie
marka wsrdd naszych budowlancow jest
znikome i dotyczy gtéwnie matych firm.
Transport komunalny wyglada lepiej, lecz
nie na miare ambicji marki. Za gtéwny
powod mozna uznaé wiasnie tg utrwa-
long przez lata dominacje w transporcie
miedzynarodowym. Tu jest grono statych
klientow, pojazdy sa doskonale znane,
sprzedawcy maja wzglednie proste za-
danie konfigurujac kolejny ciagnik czy
podwozie 3-osiowe.

Podwdjny sukces jest jednak lepszy niz
pojedynczy i nie chodzi tylko o prestiz.
Pojazdy dalekodystansowe wyjezdzajg
z kraju i czasami nie wracajg az do korica
leasingu. Oznacza to dla dealeréow brak
wptywow z obstugi: pienigdze z kontraktu
serwisowego trafiajg na konto producen-
ta, a kontraktowe stawki sg tak wyzyto-
wane, ze trudno na nich zarobié. Inna jest
sytuacja pojazdéw uzywanych w kraju,
zwilaszcza ze specjalizowanymi zabudo-
wami, np. wywrotkami czy $mieciarkami.
Ich dobdr, sprzedaz, obstuga sa poten-
cjalnym zrédtem wieloletnich zyskéw
dla dealeréw. Jednoczesnie ze wzgledu
na sposéb eksploatacji takie pojazdy sa
narazone na czeste drobne uszkodzenia,
przy ktérych takze bedzie potrzebna
pomoc autoryzowanego serwisu. To jest

prawda znana i niektérzy polscy partnerzy
DAF Trucks, np. Wanicki, biegle wspét-
pracujg z zabudowcami lub nawet sg ich
przedstawicielami. Pozostali brali by sie
do tego $mielej, gdyby nie petne rece ro-
boty przy ciggnikach siodtowych!

Nastat jednak czas, gdy sprzedaz
podwozi staje si¢ takze zabezpieczeniem
przeciwkryzysowym. Rynek pojazdéw do
transportu dalekiego najbardziej ucierpiat
na pandemii, do konca listopada skurczyt
sie 0 ponad 33%. Podwozia trzymaja
sie (troche) lepiej: -26,2%. Budowy nie
stanely, a Smieci zawsze trzeba wywozic.
Dlatego w DAF Trucks Polska podjeto
w tym roku kolejna prébe ozywienia tego
segmentu, liczac na zachecenie dealerow
do wspodipracy. To sg wprawdzie wytgcz-
nie firmy prywatne i decyzja jest gtéwnie

W podweru FAW fyl-
my fridem fwerzg
18-lonewe nEpe=
i
wieazona ze sterovia-
mymi kellemi. Uneszge
o8 pedperews MEZNE
2wigkszyé nadsk na
nepedzane w frudnief:
saydh werunlkeeh drogio-
wyeh. Takie pedwezie
fest ulepszo-
mym S-osiowes, be ma
fake same zwretneds,
@

po ich stronie, ale dodatkowa okazja do
zarobku bedzie mile widziana w Swietle
rozpoczetych juz inwestycji w 2 nowe
serwisy (Wanicki — Kielce, ESA — Ostrow
WiIkp.) i planu uruchomienia 10 kolejnych.

Zamyst jest zbiezny z zainicjowana
jeszcze w ub.r. roku akcjg DAF Trucks,
gdzie przejrzano cata game pojazdéw
pod katem utatwierr pracy producentéw
nadwozi. Przejawem tego jest np. two-
rzenie fabrycznych kompletacji podwozi
zgodnych z wymaganiami czotowych
europejskich zabudowcoéw, m.in. Meiller
i KH-KIPPER. Obie firmy dostarczajg wy-
wrotki czy hakowce na DAF-ach klientom
w wielu krajach, byly tez partnerami poka-
zu, jaki DAF Trucks Polska zorganizowata
w potowie pazdziernika dla klientow i me-
diéw. Gwiazdg prezentaciji byt jednak gos¢
z Holandii: zestaw do przewozu kontene-
réw komunalnych ztozony z 4-osiowego
DAF-a XF 480 8x4 FAW z hakowym urza-
dzeniem zatadunkowym Multilift Ultima 30
i 3-osiowej przyczepy podkontenerowej
firmy GS Meppel.

Sam uktad ma jaki$ sens tylko w Ho-
landii, gdzie DMCZ wynosi 50 t, kt6re wy-
godniej roztozy¢ na 7 osi. Zastosowane tu
podwozie z tridemem tylnych osi w Holan-
dii moze mie¢ 36 t, ale jest z wielu wzgle-
dow ciekawe takze na innych rynkach.
Po pierwsze, postuzono sie flagowym
modelem marki (kompletacja FAW jest do-
stepna takze w DAF-ach CF), by pokazac
jednoczesnie jeden z jej atutow, jakim jest
wysoki komfort pracy kierowcow. Uzyto
kabiny przestrzennej typu Space Cab na
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zawieszeniu pneumatycznym i z wykon-
czeniem Exclusive. Obejmuje ono m.in.
skorzana tapicerke obu foteli (ktore sa tak-
ze podgrzewane) i obszycie kierownicy,
duzg lodéwke, radio z DAB. Jesli dotozy¢
do tego LED-we reflektory, to mamy nieco
nietypowy obraz cigzaréwki komunalne;.
Nie jest to jednak dzieto abstrakcyjne.
Odpady do przetworzenia trzeba wozi¢
coraz dalej, a tu kierowca musi umiec
o kazdej porze dnia i roku szybko podja¢
kontener i przetadowa¢ go na naczepe,
zatadowa¢ drugi na podwozie, spig¢ ca-
tos¢, przewiez¢, ponownie roztozyé przy
roztadunku. O takich mistrzéw jest coraz
trudniej, a gdy zwerbuje sie ich do pracy,
domagaja sie najlepszych warunkow.
Warto przyjrze¢ sie tez podwoziu FAW
z 3 tylnymi osiami: tandemem mostéw
napedowych i osig podporowg z elek-
trohydraulicznym sterowaniem skretem
kot To nie jest rynkowa nowosc, nato-
miast DAF wczesniej oferowat tridemy
tylko w ukfadzie 8x2 ze sterowang osig
pchang i wleczong sztywng z ogumie-
niem blizniaczym (FAK) albo sterowanag
z pojedynczym (FAQ). Czesto stosowano
je pod zurawie, ktére mozna wtedy zgrab-
nie ustawi¢ w najwygodniejszym miejscu
budowy, pod warunkiem, ze jej teren jest
do tego przygotowany. Tridemy 8x2 sa
wybierane takze pod $mieciarki, hakowce,
wywrotki czy betonomieszarki i DAF wcale
z nich nie rezygnuje, przeciwnie, ulepsza.
W tym celu wprowadzit nowa przednig os$
10-tonowa typu 203N (opcyjnag wzgledem
9-tonowych) przydatng zwtaszcza przy

Siedem osi pod dwa kontenery2 Ta kombinacja moze przydaé sie przy obstudze tras
i miejsc o wyjgtkowo wrazliwych nawierzchniach. Podwozie ma podnoszong o$ tylnqg,
a przyczepa $rodkowq, by obnizy¢ zuzycie paliwa i utatwié manewrowanie.
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zakabinowym montazu ciezkiego zurawia.
Sag takze 2 nowe osie podporowe:
10-tonowa z ogumieniem blizniaczym
typu 200U oraz pojedynczo ogumiona
7,5-tonowa 160U, Izejsze i 0 zwiekszonej
nosnosci statycznej, idealne pod hakow-
ce.

Czasami trzeba jednak poswieci¢ tro-
che fadownosci i zuzycia ogumienia dla
lepszej trakciji, jaka zapewniaja dwie osie
napedowe. Stad tez FAW, ktéry debiu-
towat w ub. roku, prezentowany w CF
m.in. na jesiennych targach Solutrans
w Lyonie. FAW jest konkurencja dla
typowego podwozia 4-osiowego z dwie-
ma przednimi osiami sterowanymi (FAD
wg oznaczenia DAF). Jego gtéwna prze-
waga to wieksza zwrotnosc¢ przy tej samej
dtugosci zabudowy. XF FAW pod nad-
wozie o dtugosci 6,89 m ma rozstaw osi
4,55 m (od 1. do $rodka wdzka) i zawraca
na $rednicy 17 m, podczas gdy FAD musi
mie¢ rozstaw osi 5,30 m, co przy mniej-
szym kacie skretu két, spowodowanym
przez mechanizm kierowania 2. osig,
daje zewnetrzng Srednice zawracania
21,6 m. Tridem osi 0 technicznej no$nosci
34 tjest odporny na umieszczone nad nim
obcigzenie i dobrze sprawdza sie pod
wywrotki, betonomieszarki czy pompy
do betonu, tym bardziej, ze mozna wtedy
wykorzystaé DMC pojazdu 4-osiowego
zwigkszong do 34 t w Swietle niedawnych
zmian w Prawie o ruchu drogowym.

Zmiany w uktadach osi DAF-6w nie
objety wprowadzenia przedniego mostu
napedowego: zasadnicza gama budowla-

Same kontenery firmuje holenderska
KTK, to niby ich ztomowe Pythony. Nie
bardzo wierzymy, ze Holendrom chcia-
o sie wycinaé, wyginaé i spawaé tyle
stali HARDOX. Kito to za nich zrobit,
przyznac sie?
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Kabina XF ma szeroko$é¢ 2490 mm,

przestrzeni jest znacznie wiecej niz
w CF (2300 mm). O komunalnym
przeznaczeniu tego egzemplarza moze
$wiadczyé tylko stalowy zderzak, ma-
lowany jednak w kolorze kabiny! Kota
aluminiowe Alcoa DuraBright to ozdoba
i zarazem prawie 190 kg mniej masy
wiasnej.

Podwozia z tylnym tridemem osi sg

w Polsce mato popularne ze wzgledu
na zachowawczo$é klientéw i ostroz-
no$¢ producentéw. DAF oferuje XF FAW
z rozstawami osi 4050, 45501 5550 mm
pod nadwozia o dtugosci 580-850 cm.
Przednia o$ 9-tonowa moze by¢ zastg-
piona 10-tonowq. Dzieki mniejszemu
rozstawowi osi i wiekszemu kgtowi skretu
przednich két FAW robi na raz zakret,
przy ktérym FAD musiatby cofaé.

Wygodne wejscie i plytki tunel silnika pozwalajg pogodzi¢ tatwe

wychodzenie na zewngtrz, by ocenié miejsce przetadunku, z kom-
fortem jazdy na miejsce przeznaczenia odpadéw odlegte o kilkaset
kilometréw. Pulpit sterowania hakowcem jest umieszczony po prawej
stronie fotela kierowcy, ktéry ma aktywny uktad wentylacji przez pory
skérzanej tapicerki.

Ale to wciqgz jest pojozd roboczy: praca kierowcy jest wspierana

przez uktad DPA oceniajgcy na biezgco jego umiejetnosé jazdy
ekonomicznej. Informacje sq przekazywane na kolorowy monitor
w zestawie przyrzgdéw.

@

Tréjstronna wywrotka KH-KIPPER na
budowlanym DAF-ie CF. Podwozia
serii Construction wyrézniajq sie kgtem
natarcia 25° i przeswitem 40 cm pod
przedniq, prostq osiq. Widoczny jest duzy
skok zawieszenia mostéw, utatwiajgcy
przeniesienie sity napedowej na nie-
réwny teren.

na marki to wcigz podwozia CF 6x4 i 8x4
Construction. Majg one kat natarcia 25°,
przednig o$ prosta o przeswicie pod belka
40 cm, ostone podsilnikowa, a w opro-
gramowaniu zautomatyzowanej skrzyni
biegdw TraXon jest tryb off-road dosto-
sowujacy zmiane przetozen do obcigzen
budowlanych. DAF liczy na wtasciwosci
sSwojego rozwigzania zawieszenia tylne-
go wédzka napedowego prowadzonego
przez 8 drazkéw reakcyjnych. Uzyskano
w nim niski punkt obrotu, co sprzyja
trakcji w trudnym terenie: réznica wyso-
kosci kot obu osi moze siegna¢ 27 cm.
Jest tez duzy wybdr wariantow tandemu,
od lekkich mostéw na nacisk 19 t, przez
najbardziej popularne 21/26-tonowe
SR1360 heavy duty, ale wciaz z przektad-
nig pojedynczg, po HR1670 ze zwolnicami
i hamulcami bebnowymi.

45 KH-KIPPER

Zabudowy Przyczepy Naczepy

KH-KIPPER Sp. z o.0.
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Wsréd podwozi komunalnych i bu-
dowlanych DAF jest takze LF, specjalista
od zadan lekkich i miejskich. Podwozia
4x2 o DMC od 7,5 do 19 t wyrdzniaja
sie najmniejszg na rynku masg wiasng
i najlepsza zwrotnoscig. Sa takze tatwe
do skonfigurowania pod okreslone za-
stosowanie dzieki dostepnosci 3 wersiji
silnikdw: 4-cylindrowych 3,8 i 4,5 | lub
6-cylindrowych 6,7 | o mocach z zakresu

150-320 KM oraz 7 typdw skrzyn biegdw,
wsrdd ktérych sg automatyczne przektad-
nie Allison cenione przez firmy komunalne.
Inne zalety z ich punktu widzenia to dos-
konata widoczno$¢ z miejsca kierowcy,
ktérg mozna jeszcze poprawi¢ dzieki
opcyjnemu okienku w drzwiach po stronie
pasazera, niska podtoga kabiny i stalowy
zderzak. Specjalny model budowlany LF
Construction ma DMC 19 t, najwiekszy

ROZWIAZANIA DLA PROFESJONALISTOW

ZABUDOWY

NA SAMOCHODY CIEZAROWE

PRZYCZEPY I NACZEPY

URZADZENIA HAKOWE
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silnik PX-7, zwiekszony do 32 cm przeswit
i zderzak 3-czesciowy, co dalej zmniejsza
koszty napraw. Wszystkie DAF-y majg
reflektory przednie wbudowane w kabiny
w ten sposdb, ze w razie drobnej sttuczki,
skutkujgcej pogieciem zderzaka, mozna
odjecha¢ o wtasnych sitach dysponujac
sprawnym oswietleniem.

DAF Trucks stoi przed koniecznoscia
znacznego zredukowania emisji CO, juz
w tym 5-leciu, jak wszyscy producenci
ciezaréwek, ale ma na to nieco inne
sposoby. W rozwazaniach napeddw al-
ternatywnych catkowicie pominigto gaz
ziemny w obu postaciach jako zbedny
etap ewolucji. Rozwigzaniem na miasta
jest elektryfikacja i firma testuje od konca
2018r. kilka ciagnikéw CF z silnikami elek-
trycznymi w zestawach zaopatrujgcych
niemieckie i holenderskie supermarkety.
W ub. roku dotgczyty do nich bateryjne LF

i CF, przy czym z tych drugich powstata
testowa flota $mieciarek i tez trafita do
pierwszych klientéw na préby praktyczne.
Produkcja seryjna ma ruszy¢ w 2021 r,;
partnerem w dziedzinie napedu elektrycz-
nego jest VDL. Elektryczny DAF CF 6x2 to
typowe rozwigzanie pod $mieciarke z za-
siegiem siegajagcym 200 km dzieki baterii
z 170 kWh energii i mozliwoscig szybkiego
tadowania duzg moca. Te podwozia po-
winny by¢ dostepne w 2022 r. takze na
polskim rynku.

Pojazdy, ktérych nie sposob przywigzac
do miasta i infrastruktury, zachowatyby wg
scenariusza DAF silniki wysokoprezne, ale
zasilane HVO, biopaliwem 2. generaciji
uzyskiwanym w procesie hydrokonwers;ji
olejéow roslinnych, takze zuzytych lub
z ekologicznych upraw w przypadku oleju
palmowego, czy ttuszczéw zwierzecych
dostepnych jako odpady poprodukcyjne.

Kabiny Construction majq elastyczne
dolne stopnie wejsciowe i trap na nad-
kolu, z ktérego kierowca moze obser-
wowa¢ zatadunek i przej$¢ na drabinke
skrzyni fadunkowe;.

Z punktu widzenia sktadu chemicznego sa
to glicerydy kwasdéw tluszczowych, z kto-
rych mozna wybi¢ atomy tlenu, zastepujac
je wodorem. Tym samym stajg sie weg-
lowodorami o dos¢ ciezkiej czasteczce.
Po typowym dla petrochemii krakowaniu
powstaje HVO, weglowodér o budowie
podobnej jak olej napedowy uzyskiwany
Z ropy naftowej i zblizonych wtasciwo-
Sciach fizycznych, ale lepszy jako paliwo.
Ma wyzszg liczbe cetanowa, ponad 70,
co umozliwia zwiekszenie sprawnosci
spalania. Praktycznie nie zawiera siarki
ani weglowodoréw aromatycznych, ktére
zwiekszajg toksycznosc¢ spalin. Nie szko-
dzi wiryskiwaczom, smarujac je réwnie
skutecznie jak ON. Tym samym nie wpty-
wa negatywnie na czestotliwosé przegla-
dow ani trwato$¢ podzespotdw silnika,
totez DAF zezwala na stosowanie 100%
HVO w catej gamie cigzaréwek.

Do tego, w odrdznieniu od biopaliw 1.
generacji (tzw. FAME) HVO s3 stabilne
w transporcie i magazynowaniu. Dlatego
do koncernu Neste Oil, ktdry byt pionierem
tego paliwa, dotaczaja kolejne, a Orlen
zapowiadat rychte uruchomienie produkciji
w Ptocku. Ze wzgledu na pochodzenie
surowcow HVO jest traktowane jako bio-
paliwo bardzo skutecznie zmniejszajace
slad weglowy: obniza emisje CO, ,well to
wheel” o nawet 90%. Produktem ubocz-
nym przy produkcji jest wartosciowy pro-
pani... CO,, by¢ moze uda sig zmniejszyc
udziat tego drugiego dobierajgc technolo-

Meiller przygotowat na pokaz wywrotke tylnozsypowq na podwoziu DAF CF 8x4 o rozstawie osi 5050 mm. Skrzynia halfpipe
o diugosci 5400 mm (objetosé ok. 18,4 m®) jest wykonana ze stali HARDOX 450 o grubosci 8 mm na podtodze i 5 mm na
$cianach. Podwozie 8x4 nie miato lekko w mazowieckich piachach.
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Zwinne $mieciarki na 2-osiowych podwoziach DAF LF sq znane m.in. warszawiakom. Ta jest jednak nietypowa: nie ma pod-
noszonego odwioka. Dzieki temu jest szczelna i moze odbieraé bioodpady. Podczas wytadunku prasa jest unoszona, a odpady
wygarnia z wanny zatadunkowej teleskopowana ptyta wypychajgca-oporowa.

Niska podtoga kabiny i dobra widocznosé z miejsca kierowcy
w LF przydajg sie takze przy obstudze konteneréw hako-
wych. Na tym podwoziu firma SLT zamontowata 12-tonowe
urzgdzenie hakowe HKS 12.40 do konteneréw KP-7 i KP-10

o dtugosci do 4500 mm.

gie hydrokonwersji. Cena HVO jest wciaz
wyraznie wyzsza niz oleju napedowego,
ale tu wzglednie fatwo bedzie osiggnac
efekt skali, zwtaszcza, gdyby spadta takze
cena wodoru.

Kolejny etap to produkcja paliwa weglo-
wodorowego z wykorzystaniem CO, prze-
chwytywanego z atmosfery lub proceséw
technologicznych. Metoda tez znana od
lat, droga i energochtonna. Pozyjemy,
zobaczymy.

Wojciech Karwas

ELEKTRYCZNE SMIECIARKI DAF CF w AKCJI

Cztery elektryczne podwozia DAF CF
6x2 trafity wiosng na proby praktyczne przy
wywozie $mieci. Pierwszymi klientami byty
firmy HVC, dziatajaca w pétnocnej Holandii,
i ROVA obstugujaca srodkowe i wschodnie
regiony kraju. Obie uzywajg $mieciarek
z bocznym urzadzeniem zatadunkowym.
Miasto Rotterdam i firma Cure w regionie
Eindhoven stosujg CF Electric z zurawiem
do zbierania Smieci z kontenerdw.

DAF CF Electric 6x2 jest wyposazony
w ukiad napedowy VDL E-power z silnikiem
o0 mocy 210 kW i momentem obrotowym
2000 Nm. W pierwszych podwoziach za-
montowano pakiet akumulatoréw z 170
kWh energii, co powinno wystarczy¢ na
typowe trasy odbioru odpadéw komunal-
nych nie przekraczajgce 100 km. W trakcie
roztadunku elektryczng $mieciarke mozna
podfadowac do 80% pojemnosci akumu-

latora w ciggu 30 min z tadowarki o mocy
do 250 kW, do czego jest przystosowany
uktad VDL. Niedawno producent poin-
formowat o nowej generacji baterii, ktére
bez zwigkszenia masy mieszczg 350 kWh

energii. DAF zaprojektowat do takich zadan
specjalne tylne zawieszenie, dzieki czemu
3-osiowe podwozia majg duzg tadownosc
(przy DMC zwiekszonej do 28 ) i doskonata
zwrotnosc. [ ]
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MAN TGX Truck of the Year 2021

Jury zlozone z 24 dziennikarzy repre-
zentujgcych najwazniejsze europejskie
czasopisma transportowe nagrodzito
nowg ciezarowke MAN TGX tytutem
International Truck of the Year za wyjatko-
we osiggniecia pod wzgledem komfortu
jazdy, warunkéw pracy i przebywania
w kabinie, bezpieczenstwa, efektywnosci
zuzycia paliwa, mozliwosci potgczen,
innowacyjnych ustug oraz obstugi i wy-
Swietlania danych.

Coroczna nagroda International Truck
of the Year jest przyznawana nowemu po-
jazdowi zaprezentowanemu w ostatnich
12 miesigcach, ktéry w najwiekszym stop-
niu przyczynia sie do zréwnowazonego
rozwoju drogowego transportu towarowe-
go. Przy ocenie sg brane pod uwage takie
kryteria, jak nowe rozwigzania techniczne
i udoskonalenia, a takze innowacyjne
rozwigzania na rzecz poprawy ekonomicz-
nosci, bezpieczenstwa i poszanowania
Srodowiska. Tworzac koncepcje pojaz-
déw nowej generacji MAN zwrécita sie do
300 firm transportowych i 700 kierowcow
z prosba o opinie na temat ich oczekiwan.
Dotyczyly one zwigkszenia efektywnosci
wykorzystania pojazdéw i zmniejszenia
zuzycia paliwa; kierowcy zyczyli sobie
ergonomicznego stanowiska pracy, wy-
sokiego bezpieczenstwa i jak najlepszych
warunkéw do wypoczynku. Odpowiedzi
i uwagi uwzgledniono w trakcie realizacji,
prezentujac nowe pojazdy w lutym na
premierze w Bilbao. Od wiosny nowe TGX
sg dostarczane klientom, wsrdéd ktdérych
sg takze polskie przedsiebiorstwa trans-
portowe.

Od lutego cztonkowie jury mieli moz-
liwos¢ doktadnego poznania nowego
MAN TGX. Oprécz komfortu jazdy do-
cenili takze stanowisko pracy kierowcy,
m.in. bardzo dobra czytelnosé cyfrowo
wyswietlanych wskaznikow i parametrow.
Zwrocili tez uwage na intuicyjng obstuge
funkcji zwigzanych z jazdg i mediami
dzieki nowej wielofunkcyjnej kierownicy
i pulpitowi sterowania MAN SmartSelect.

Jurorzy ITotY pozytywnie ocenili kom-
fort przebywania w nowej kabinie. Pod-
czas jazd testowych mogli réwniez
przekonac sie o wyjatkowej efektywnosci
uktadu napgdowego spetniajgcego normy
Euro VI d, ktéry umozliwia zmniejszenie
zuzycia paliwa nawet 0 8,2% w stosunku
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To byta prostsza cze$é zadania! W tym roku w szranki konkursu ITotY stanety tylko
MAN i Volvo, sedziowie wyzej ocenili bardzo kompleksowqg modernizacje TGX. Wiele
korzysci wynikajgcych z petnego otwarcia na fgczno$é bedzie mozna oceni¢ dopiero
w nadchodzqgcych latach, ktére zapowiadajq sie na burzliwe dla marki MAN. Andreas
Tostmann bedzie musiat chwyci¢ ster tak samo mocno, jak teraz statuetke.

do poprzedniej wersji TGX dzieki m.in.
udoskonalonej pod wzgledem aerodyna-
micznym kabinie i zastosowaniu bardziej
przewidujgcego, wykorzystujgcego GPS
tempomatu MAN EfficientCruise. Uwadze
jury nie umknety takze oparte na radarze
systemy wspomagania przy skrecaniu
i zmianie pasa ruchu, uktad utrzymania
pasa ruchu lub asystent jazdy w korku,
ktore utatwiajg prace kierowcy oraz istot-
nie przyczyniaja sie do bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Jurorzy ITotY uznali nowy MAN TGX za
bardzo postepowy i zaawansowany ze
wzgledu na zapewnienie licznych potg-
czen dzieki niespotykanej w segmencie
pojazdoéw uzytkowych architekturze sys-
temu elektronicznego i zwigzanej z nim
oferty ustug cyfrowych. ,Nowy MAN TGX
jest bardzo zaawansowany pod wzgle-
dem komfortu jazdy, efektywnos$ci zuzycia
paliwa, mozliwosci potaczen oraz komfor-
tu odczytu wartosci parametrow i obstugi.
Powody przyznania mu tytutu Truck of
the Year 2021 sg zatem oczywiste. Nowy
MAN TGX jako przysztosciowy pojazd cie-
zarowy odpowiada na wszystkie potrzeby

transportowe dzis i jutro” - tak przewod-
niczacy jury ITotY Gianenrico Griffini pod-
sumowat werdykt podczas uroczystosci
wreczenia nagrody.

tyzka miodu w beczce dziegciu

»1ytut International Truck of the Year jest
wyrazem ogromnego uznania dla wspa-
niatej pracy zespotu firmy MAN. Od ponad
5 lat zespdt miat tylko jeden cel: zaprojek-
towaé i wprowadzi¢ na drogi najlepszy
dla kierowcow i naszych klientéw pojazd
ciezarowy. Przyznana nam renomowana
nagroda jest tego odzwierciedleniem, cel
zostat osiaggniety” - powiedziat z zado-
woleniem dr Andreas Tostmann, prezes
zarzadu spétki MAN Truck & Bus, podczas
wirtualnej uroczystosci wreczenia nagrody
przez Gianenrico Griffiniego. Wszystko
racja, trzeba jednak przypomnieé, ze
prezentacje nowej generacji w Bilbao po-
prowadzit Joachim Drees, a obecnoscia
zaszczycit jg Andreas Renschler kieru-
jacy Grupa TRATON, zrzeszajgcg marki
MAN, Scania, brazylijska Volkswagen
Caminhoes e Onibus i telematyczng RIO.
Nie byto im dane uczestniczy¢ w tym
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Jako$é projektu miejsca pracy kierowcy ciezaréwek nowej generacji MAN przekonata takze jury dwéch renomowanych kon-
kurséw wzornictwa Red Dot Award 2020 i German Design Award 2021, ktére przyznaty im nagrody Red Dot i Gold Award.

symbolicznym zwyciestwie nad jedynym
tegorocznym rywalem, nowg rodzing
Volvo FH/FH16/FM/FMX. Tak krotka lista
pretendentéw do cenionego trofeum to
tez znak obecnych niedobrych czaséw,
ktére zaczely sie przed pandemia. Juz
jesienia ub. roku dat o sobie znaé kryzys
koniunkturalny w branzy transportowej,
ktérego gtebokosc oceniano na 10-20%
spadku rynku pojazdéw uzytkowych
w 2020 r. Koronawirus dotozyt swoje:
w Grupie TRATON sprzedaz zmalata
w ciggu pierwszych 3 kwartatéw o 29%,
naptyw zamoéwien o 14%. Procentowo
bardziej dotknefo to Scanig, ale ta byta
w stanie nawet w tej sytuaciji wypracowac
zysk. MAN zostat przytapany przez COVID
na etapie duzych wydatkéw na opracowa-
nie nowych pojazddw i wysokich kosztow
produkciji, totez wpadt w gteboki dotek fi-
nansowy, ponoszac strate operacyjng 414
min euro. Tym samym i Grupa znalazia sie
na minusie.

Witadze koncernu VW juz w lipcu uzna-
ty, ze ani Drees, ani Renschler jako jego
zwierzchnik nie sg w stanie szybko wypro-
wadzi¢ TRATON na prostg, tym bardziej,
ze nie powiodty sie wczesniejsze plany
chocby zblizenia marnej kilkuprocentowe;
marzy ze sprzedazy, na jakg od lat cierpi
MAN, do wyniku Scanii, przed kryzysem
osiggajacej 11,6% ku zazdros$ci catej
branzy. Dlatego w lipcu poleciaty gtowy:
Renschlera zastgpit Mattias Grundler,
wczesniej szef finanséw Grupy, a dyrekto-
rem generalnym MAN SE zostat Andreas
Tostmann poprzednio zajmujacy sie pro-
dukcja i logistykg w dziale samochodow
osobowych VW. Ta zmiana zapowiadata
lepsze pilnowanie kosztow, w tym prze-
tasowania w organizacji zaktadow MAN,
ktére dr Tostmann odwiedzit osobiscie

zaraz po objeciu stanowiska. Rezultaty
sg szybkie i radykalne: z koncem wrzesnia
MAN wypowiedziat umowe ze zwigzkami
zawodowymi gwarantujaca lokalizacje
i zatrudnienie w Niemczech i w Austrii.
Juz wczesniej zapowiedziano, ze zostana
zamkniete fabryka w austriackim Steyr,
a takze Bus Modification Center w Plauen
i Truck Modification Center w Wittlich.
Teraz dotkneto to Monachium, gdzie ma
zosta¢ zwolnionych 3 tys. pracownikow,
Norymbergii odchudzanej o 1,3 tys. oséb
oraz Salzgitter.

W sumie ma nastgpic likwidacja 9,5 tys.
kosztownych miejsc pracy, zastgpionych
przez tarsze, gtéwnie w Niepotomicach.
Polska ma szanse sta¢ si¢ najwigkszym
beneficjentem nowego planu, ktéry ma
szybko przynies¢ 1,8 mid euro oszczed-
nosci. Oczywiscie wymaga to porozu-
mienia ze zwigzkami zawodowymi, ktdre
juz oprotestowaty planowane masowe
zwolnienia.

Tyle, ze wtasciwie nie ma innego wyj-
$cia. Jezeli produkcje duzych silnikow
przejmie Scania, nie bedzie zajecia
dla Norymbergii, poki nie zostang tam
wdrozone napedy elektryczne. Osie
wytwarzane teraz w Monachium chetnie
przejmie ktérys$ z globalnych dostawcdow.
Mozna dyskutowaé, czy pozbycie sie
kilkudziesieciu wysokokwalifikowanych
specjalistéw z Plauen czy Wittlich przy-
niesie wiekszy pozytek wizerunkowi MAN
zwierajgcego szeregi, niz szkode zwilasz-
cza w oczach lokalnych spotecznosci.
Oba zakfady byty zyskowne, ale wozenie
podwozi do modyfikacji z Wrzesni do
Saksonii czy z Monachium pod belgijska
granice nigdy nie miafo duzo sensu. Moze
ktos zechce je wykupi€; szczerze zyczymy
powodzenia zwtaszcza Plauen, w ktérego

historii krotkie triumfy mieszaja sie z gorz-
kimi upadkami.

Hino, Chiny i Stany

Obaj szefowie rozpoczeli od rozwoju
przez zwijanie (kosztéw), nie przedstawili
jednak na razie dalej siegajacych planéw
MAN i Grupy. Na corocznym spotkaniu
udziatowcédw 23 wrzesnia Mattias Grun-
dler zapowiedziat walke o0 9% rentow-
nos¢é sprzedazy w TRATON oraz wigksza
odpowiedzialnos¢ i zarazem swobode
prezesdw poszczegolnych marek za
osiggane przez nie zyski. Potwierdzit takze
deklaracje poprzedniego zarzadu co do
zainwestowania 1 mid euro w elektryfika-
cje catej gamy. Elementem tego programu
jest podpisanie 28 pazdziernika umowy jv
z Hino Motors dotyczacej wtasnie pojaz-
dow elektrycznych tak bateryjnych, jak
i z ogniwami paliwowymi, oraz tworzenia
wspolnych platform. Potaczenie sit ma
skréci¢ czas wprowadzenia e-mobilnosci
z wykorzystaniem obu technologii. Jest
to kolejny etap porozumienia siegajacego
2018 ., ktérego celem jest dtugotermino-
we partnerstwo strategiczne. W 2019 r.
obaj partnerzy utworzyli spétke jv w za-
kresie zakupdw i zaciesnili wspdtprace
w zakresie e-mobilnosci.

Stan obecny jest taki, ze Scania jesie-
nig powiadomita o produkcji elektrycz-
nych podwozi dostgpnych z kabinami L
(niskowejsciowa) i P. Silnik elektryczny
0 mocy 230 kW (310 KM) jest zasilany
z od 4 do 9 pakietéw baterii 0 pojemnosci
od 165 do 300 kWh. Najwiekszy z nich
zapewnia zasieg do 250 km na jednym
tadowaniu. MAN z kolei uruchomit z kon-
cem pazdziernika produkcije bateryjnych
autobuséw w Starachowicach i sprzedaje
elektryczne furgony eTGE. Na sukcesy
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»,Ochrona $rodowiska ma szanse tylko wtedy, gdy ze wzgledéw ekonomicznych firmom transportowym optaca sie przestawié
na pojazdy wyposazone w najczystsze technologie” — powiedziat dr Tostmann, co jest prawdg oczywistg, ale chyba nie do

wszystkich docierajgcq.

komercyjne przyjdzie jednak poczekad.
Starachowice realizujg obecnie dwa
kontrakty: dla Hamburga i Malmo, p6zno
wchodzac na rynek, ktdry juz w tym roku
wchtonie ok. 1 tys. elektrobusow.

Andreas Tostmann wypowiedziat sie
w tej sprawie na szczycie dotyczacym
pojazdéw uzytkowych zorganizowanym
przez Federalne Ministerstwo Transportu
i Infrastruktury Cyfrowej: ,,Przemyst pojaz-
dow uzytkowych ma ogromne znaczenie,
jesli chodzi o dekarbonizacje transportu,
a my jako producenci jesteSmy tego
oczywiscie swiadomi i podejmujemy sie
tej odpowiedzialnosci, opracowujac od-
powiednie pojazdy i ustugi. Odrobilismy
nasza prace domowa, teraz do politykéw
nalezy nadanie odpowiedniego impulsu
do szybkiej realizacji. Nowe alternatywne
napedy beda drozsze niz wykorzystujace
olej napedowy. Ochrona klimatu wyma-
ga zatem kontroli politycznej, to jedyny
sposdb na osiagniecie parytetu kosztow
z pojazdami z silnikiem Diesla”.

Obnizanie kosztéw z udziatem polity-
kéw wydaje sie nieco ryzykownym po-
ciggnieciem, podobnie jak wymaganie
od nich, by przyspieszyli utworzenie
infrastruktury dla bateryjnych i wodoro-
wych pojazddéw uzytkowych, szczegdlnie
w transporcie dalekobieznym. Jak sie
zdaje, zaden z nich nie prowadzi firmy
energetycznej czy tez dziatajgcej w sekto-
rze gazoéw skroplonych. Optaty drogowe
moga by¢ kolejnym biczem na opornych
przewoznikow, jesli stawki myta beda
ustalane w oparciu o emisje CO, zamiast
klas Euro.

Kolejny krok réwniez dotyczy dalekiej
zagranicy. Na poczatku listopada koncern
VW za posrednictwem TRATON wykupit
reszte akcji amerykanskiego Navistara.
Transakcja, warta 3,7 mld USD, otwiera
dostep do najwigkszego Swiatowego ryn-
ku ciezaréwkowego Ameryki Pdtnocne;.
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Nim przebrzmiaty komentarze po tym
przejeciu, pojawita sie kolejna sensacja:
Scania uruchamia produkcje pojazdéw
w Chinach! To odejscie od dawnej polityki
marki, ktéra wprawdzie sprzedawata tam
swoje pojazdy, ale unikata zaangazowania
przemystowego ze wzgledu na trudne
warunki, jakie stwarzano inwestorom.
W mysl przepiséw kazde zatozone tam
przedsiebiorstwo stawato sie de facto
wtasnoscig rzadu chinskiego. Takze
w tym przypadku byto konieczne wykupie-
nie lokalnego producenta Nantong Gaokai
Auto Manufacturing Ltd., ktory, jak twier-
dzi Scania, spetnia jej wymagania co do
warunkow pracy, ochrony srodowiska, ja-
kosci i organizaciji produkcji. Tym niemniej
powstanie nowy zaktad produkcji pojaz-
dow ciezarowych w Rugao. Rozpoczecie
produkcji seryjnej jest planowane na po-
czatek 2022 r. ,, Nasza obecnos¢ w Chi-
nach bedzie postepowac krok po kroku
wraz z pozytywnym rozwojem warunkéw
rynkowych i rosngcym zapotrzebowaniem
na nowoczesne pojazdy o wyzszym stop-
niu zaawansowania technologicznego. Do
konca drugiej dekady poczynimy znaczne
inwestycje, aby skorzystac z tego rozwoju
i uczynic¢ z Chin trzeci filar naszej globalnej
struktury produkcji“ — o$wiadczyt Henrik
Henriksson, prezes i dyrektor generalny
Scania. Drugim celem jest stworzenie
regionalnego centrum sprzedazy na inne
rynki azjatyckie.

Podjecie decyzji o takiej inwestycji
przyspieszyta transformacja ustroju gos-
podarczego Chin, ktére otwierajg sie
obecnie na kapitat zagraniczny. Inwesty-
cje Scania w Chinach obejmuja réwniez
dziatalnos¢ badawczo-rozwojowa. Chiny
sa najwigkszym na Swiecie rynkiem po-
jazdow uzytkowych, odpowiadaja za 40%
Swiatowej sprzedazy. Rynek jest zdomi-
nowany przez producentéw krajowych,
ale popyt na nowoczesne pojazdy o wyz-

szym zaawansowaniu technologicznym,
lepszych osiggach i wiekszej dostepnosci
ros$nie wraz z zapotrzebowaniem na bar-
dziej wydajna logistyke i zréwnowazony
transport. W Chinach sprawdza sie oferta
Scania w dziedzinie technologii silnikéw
spalinowych napedzanych biopaliwami,
jak rowniez elektrycznych. ,,Dazymy do
tego, by pod koniec drugiej dekady sprze-
daz w Chinach byta co najmniej taka sama
jak na naszym najwiekszym obecnie jed-
nolitym rynku, czyli w Brazylii” — deklaruje
Henrik Henriksson.

Czego brakuje w tej wyliczance re-
gionéw? Europy. Grupa TRATON jed-
noznacznie odchodzi od polegania na
sprzedazy w Europie i Ameryce Lacinskiej,
jako rynkach, na ktérych za duzo zalezy
od politykéw, a za mato od zdrowego
rozsadku. Wysuniecie marki Scania na
czoto tej globalizacji to kolejne wyzwanie
dla MAN, ktéry musi znalez¢ sposdb, by
w tej rodzinie nie zosta¢ ubogim krewnym.

Gute freunde erkennt MAN...

W tej ztozonej sytuacji najlepszym
pocieszeniem nie sg nagrody, nawet
najbardziej prestizowe, tylko zaméwie-
nia. Pojazdy nowej generacji objechaty
polskich klientéw w czasie letniej przerwy
w pandemii i wywarty dobre wrazenie, co
przekuto sie na pierwsze dostawy. Nowe
ciggniki trafity m.in. do firm Kutton, Toro-
trans, Maksimiliana, Jang.

Pod koniec pazdziernika w siedzibie fir-
my Bury w Lublinie odbylo sie przekazanie
20 ciggnikéw TGX 18.510 4x2 BLS nowej
generacji. W tak waznej uroczystosci
wzigli udziat ze strony MAN Truck & Bus
Polska Marc Martinez, prezes zarzadu,
i Bernard Wieruszewski, dyrektor ds. pro-
duktu i sprzedazy cigzarowek, a klienta
reprezentowat sam Jacek Bury, wiasciciel
spotki Bury. ,,Przekazujemy 20 pojazdow
MAN TGX nowej generacji naszemu

T-TM PREZENTUJE

Wielkopolski debiut 27 sierpnia. Przekazanie
kluczykéw na wysokim szczeblu, bo do 4 TGX
zastuzonej dla transportu chtodniczego firmy

Kuhon.

Mirex Transport Skawina tez wzigt jednego.

klientowi, wieloletniemu partnerowi bizne-
sowemu i przyjacielowi. Gratuluje wyboru.
Sa to zaréwno w Polsce, jak i w Europie
jedne z pierwszych pojazdéw nowej gene-
racji. Bardzo sig ciesze, ze trafiajg do firmy
Bury, ktdrej znakiem charakterystycznym
s$3 nowoczesny i niezawodny tabor oraz
troska o komfort pracy kierowcy. Jestem
przekonany, ze pojazdy $wietnie sie
sprawdzg w codziennej pracy na dale-
kich trasach, na jakich operuje firma.”

We wrzes$niu
Maksimiliana
Polska dobrata
nowego TGX
do swojej mie-
szanej floty.

Torotrans ma nowy ciggnik flagowy!

- powiedziat z tej okazji Marc Martinez.
Grupa Bury i MAN Truck & Bus Polska
wspotpracuja od ponad 10 lat. We flocie
lubelskiego przewoznika znajduje sie
ponad 140 ciezarowek MAN, w tym ok.
100 ciggnikéw siodtowych. Firma specja-
lizuje sie w transporcie warzyw i owocéw
z potudnia Europy, gtéwnie z Hiszpanii,
Grecji, Wtoch, Portugalii, ale tez tadun-
kéw z Francji, Anglii, Niemiec, Ukrainy
i Rumunii. Od 2011 r. Bury jest partnerem

Nowe TGX we flocie Bury, cze$¢ dostawy floty 20 ciggnikéw.

serwisowym MAN Truck & Bus Polska, ma
stacje obstugi w Lublinie i Radomiu.

To jednak za mato, by wyréwna¢ spadki
z pierwszych 3 kwartatéw roku. Zanosi
sie na to, ze MAN, od wielu lat Zzelazny
nr 2 na polskim rynku ciezaréwkowym
(liczac od 3,5 t DMC) w tym roku bedzie
musiat zadowoli¢ sie ostatnim miejscem
na pudle. (WK)
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Nowe cysterny lotniskowe na Okeciu

zieki intensywnemu rozwojowi tanich

linii lotniczych w Europie dziata ok.
350 lotnisk pasazerskich. Tylko czesc
z nich ma systemy doprowadzania paliwa
na ptyty postojowe, nazywane w branzy
»hydrantowymi”. Na pozostatych do za-
opatrywania samolotéw w paliwo uzywa
sie cystern lotniskowych. Tu znowu przy-
jeta polska nazwa nie do korica oddaje
wyjgtkowosé tych wysoce specjalizowa-
nych pojazddw, ktérych szczegding ce-
cha jest funkcjonalna integracja ciggnika,
wyposazonego w uktad dystrybucyjny,
i naczepy-cysterny.

Uktady pompowo-filtrujgce o bardzo
duzej wydajnosci umozliwiajg uzupet-
nienie paliwa w najwiekszym samolocie
pasazerskim w ciggu kilkunastu minut.
Krétki czas tankowania jest jednak tylko
jednym z wielu wymagan. Pozostate to
m.in. czystos¢ paliwa i bezpieczenstwo
operacji przebiegajacej w bezposredniej
bliskosci samolotu, pasazeréw, a takze
innych pojazddw obstugowych. Ujmujg to
szczegotowo miedzynarodowe standar-
dy. Dlatego w Europie pozostato zaledwie
kilku producentéw cystern lotniskowych,
ale dziatajgcych globalnie, zwtaszcza na
rynkach azjatyckich.

W polskich portach lotniczych sa sto-
sowane wytgcznie cysterny i dopiero CPK

bedzie wyposazony w system hydranto-
wy. Jest to pewien problem, poniewaz
ilos¢ zuzywanego paliwa podwoita sie
w ciggu ostatnich 5 lat, a liczba dziennych
operacji tankowania siegnefa w dobrych
czasach pokaznych setek. Dostawami
paliwa do samolotéw zajmuje sie kilka
firm, w tym LOTOS-Air BP Polska, spotka
joint venture Grupy LOTOS, czotowego
polskiego producenta paliwa do silnikow
turbinowych Jet A-1, i Air BP, jednego
z najwiekszych globalnych dostawcow
paliw lotniczych. LOTOS-Air BP Polska
jest obecna na 6 krajowych lotniskach:
w Gdansku, Warszawie, Katowicach,
Poznaniu, Lublinie i Szymanach (Olsztyn
Mazury).

W 2018 r. spotka rozpoczeta przetarg
na dostawe 3 cystern lotniskowych do
paliwa Jet A-1 o pojemnosci 40 m3. Byto
to podyktowane rosnaca liczbg operaciji
na lotniskach i coraz czestszymi tanko-
waniami samolotéw dtugodystansowych.
Port Lotniczy w Warszawie przyjmuje
najwieksze samoloty Swiata. Zamdwione
pojazdy dzieki swej pojemnosci pozwoli-
tyby ograniczy¢ liczbe cystern wymaga-
nych do zatankowania duzego samolotu,
a bylyby na tyle zwrotne, by swobodnie
poruszac sie po dosy¢ ciasnej ptycie war-
szawskiego lotniska. Wigkszo$¢ duzych

tankowan dotyczy 70-80 m? paliwa, do
czego wystarczajg 2 cysterny. Tankowa-
nia ponad 100 m® sg rzadkie, zaplanowa-
ne i podstawienie 3 cystern nie jest wtedy
problemem. Zdarzaja sie takze samoloty
potrzebujace 150-200 m? paliwa.

Specyfikacja przetargu obejmowata
wszystkie dane techniczne oraz najlep-
sze podzespoty i rozwigzania spisane
na kilkunastu stronach. Podstawowe
wymagania wzgledem tych pojazdéw to
ciggnik z niska kabing i silnikiem o od-
powiednio duzej mocy oraz unoszona,
a przede wszystkim skretna trzecig osig
ze wzgledu na manewry przecigzonym
pojazdem na ptycie lotniska. Zamédwiono
najwieksze zbiorniki, jakie mozna zabudo-
wac na jedne;j osi, specjalnej do tego celu.
Specyfika pracy na lotnisku jest taka,
ze cysterna jezdzi gtéwnie w zakretach
i dlatego unikano podwdjnych czy po-
tréjnych osi, zwtaszcza niesterowanych.
W takim przypadku opony wystarczajg
na kilka miesiecy. Kolejnymi argumentami
sg utrudnione manewrowanie wigkszymi
zestawami po ptycie lotniska i dtuzszy
czas zatadunku.

Jednym z podstawowych parametréw
cystern lotniskowych jest wysokos¢ cat-
kowita, ktéra nie powinna przekraczaé
2,85 m, co pozwala na bezpieczny wjazd

Nowy pojazd dla Lotos-Air BP jego producent, Kar Kunz Aviation Refueling GmbH, okresla jako F-TSA 40. Liczba na koricu
to oczywiscie pojemnoéé 40 m®. Pojazdem bazowym jest MAN TGM 26.290 6x2-4 LL z kabing o niskim dachu, rozstawem

osi 5425 mm i 3. osig sterowang. W stosunku do wersji fabrycznej jest on znacznie zmieniony, m.in. sterowania uktadéw
paliwowego i hamulcowego sq ze sobqg powigzane przez uktad Interlock.
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Nowa cysterna Lotos-Air BP ma

dtugo$é 18,5 m, szerokosé 2,99 m
i wysoko$¢ 2,75 m. Samonosny alumi-
niowy zbiornik jest oparty na pojedynczej
osi, na ktérg przypada nacisk 19 t przy
petnym tadunku. Masa catkowita wynosi
47 t! Takie pojazdy nie opuszczajq lot-
niska.

Za kabing zamontowano regulowany
podest roboczy podnoszony hydrau-
licznie. Sercem cysterny lotniskowe| jest
uktad dystrybucji utrzymujgcy wiasciwe
parametry tankowania. W jego sktad

wchodzg m.in.: | - uktad pomiarowy
z licznikiem, Il - podwéjny uktad kon-
troli ci$nienia tankowania, 1l - glowica

do tankowania grawitacyjnego (nad-
skrzydtowego), IV - gtowice tankowa-
nia ci$nieniowego (podskrzydtowego)
i roztankowania. Maksymalna predkosé
zatadunku paliwa to 2400 |/min, pred-
ko$¢ tankowania 2000 I/min.

FWS, Filter Water Separator (l) skta-

da sie z wkladéw koalescencyjnych
taczgcych rozproszong wode w krople
i wychwytujqgcych zanieczyszczenia oraz
wktadow teflonowych separujgcych
krople wody, ktére opadajg na dno od-
stojnika, skqd sq usuwane. Dodatkowq
kontrolg czystosci paliwa jest wzrokowa
ocena prébek pobranych przez ztgcza (ll).
Widoczne sq pompa paliwa (lll) i czujnik
antenowy platformy (IV) wstrzymujqcy jej
ruch po dotknieciu do skrzydta.

Kierowca cysterny jest zarazem jej operatorem. Ze wzgledu
na odpowiedzialnosé jego pracy podlega zaréwno diugiemu

szkoleniu przed dopuszczeniem do obstugi pojazdu, jak i re-
gularnym sprawdzianom umiejetnosci. W kabinie takze mozna
dostrzec wyposazenie, jokiego nie znajdziemy w cysternach
drogowych. Na podszybiu zamontowano lampki kontrolne:
| - pomaranczowq systemu Interlock, Il - czerwong blokady
systemu Interlock w przypadku koniecznosci jego ominiecia
np. wskutek awarii czujnika, Il - biatg wtgczenia przystawki
odbioru mocy do napedu pompy paliwa. Dziatanie czujnikéw
Interlock i obraz z kamery cofania sq widoczne na interfejsie
operatora (IV). Wytgcznik ,deadman” (V) sprawdza jego obec-
no$é¢ w kabinie i nadzér nad tankowaniem. Na drukarce (V)
jest sporzgdzana dokumentacja operacii.
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pod skrzydto okreslonych typdw samolo-
téw i wygodne podiaczenie weza tanko-
wania cisnieniowego do wlewu.

W tym przypadku wymagano takze wy-
sokich parametréow zatadunku: predkosci
1000 I/min przy tankowaniu cisnieniowym
(pod skrzydtem) wezem 2” z platformy
recznej oraz 2000 I/min dla weza 2,5 za-
montowanego na zakabinowej platformie
roboczej. Waz do tankowania grawitacyj-
nego (hadskrzydtowego) musiat zapewni¢
predkosc¢ do 300 I/min, podobnie jak waz
do roztankowania paliwa. Wprowadzenie
tej funkcji w nowych cysternach umoz-
liwia Swiadczenie ustugi wytankowania
paliwa ze zbiornikéw przed obstuga
samolotu.

Zwiekszona do 4,5 m wysokos$¢ pod-
noszenia platformy roboczej, zabudowa-
nej za kabing kierowcy, umozliwi tanko-
wanie najwiekszych samolotéw, w tym

Na tyle zbiornika jest zabudowana pneumatyczna winda,
na kitére| montuje sie reczng platforme kotowq. Po opusz-
czeniu operator podjezdza nig pod skrzydto i z niej tankuje.
To rozwigzanie stosuje sie przy samolotach

nowego Boeinga 777-9x, ktéry ma wlew
paliwa na wysokosci 6,2 m. Platforma jest
zabezpieczona czujnikami antenowymi,
ktoére po dotknieciu skrzydta przerywaja
unoszenie.

Instalacje zasilania silnikdbw pracuja-
cych na duzych wysokosciach bardzo nie
lubig wody, totez cysterny sg wyposazo-
ne w uktad filtrowania paliwa w oparciu
o separatory z elektronicznymi czujnikami
obecnosci wody oraz kontrolg cisnienia
réznicowego jako miarg sprawnosci
filtrow.

Pojazdy sa zabezpieczone przez tzw.
Interlock, na ktéry skitada sie kilkanas-
cie czujnikéw wtasciwego potozenia
elementéw. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowej pozycji nastepuje blokada
hamulcow i nie jest mozliwe odjechanie
Z miejsca tankowania. Uktad ,,Deadman”
kontroluje z kolei obecnos¢ operatora

$redniej wielkosci i gdy nie mozna
podjechaé cysterng pod skrzydto.

w trakcie tej operacji i przerywa jg, jesli
stwierdzi brak jego aktywnosci.
Postepowanie przetargowe zakoriczyto
sie na poczatku 2019 r. i wtedy podpisano
umowe na wykonanie pojazddéw z nie-
miecka firmg Kar Kunz Aviation Refueling
GmbH, ktéra wygrata przetarg. Miaty
by¢ one dostarczone w czerwcu, ale ze
wzgledu na pandemig termin zostat wy-
dfuzony o 3 miesigce. Trzy nowe cysterny
powiekszyly flote pojazdéw Lotos-Air BP
pochodzacych od tego producenta.
Cysterny przeszty testy namaczania,
a obecnie sa poddawane odbiorom,
regulacjom oraz rejestracji w TDT. Po
zakonczeniu tego procesu trafig na war-
szawskie lotnisko. Spétka Lotos-Air BP
dysponuje obecnie 21 pojazdami o po-
jemnosci od 18 do 40 m3. Nowe zestawy
sg najwieksze w tej flocie, detronizujac te
0 pojemnosci 33 tys. I. n

ELEKTRYCZNA CYSTERNA LOTNISKOWA GAUSSIN

Total i francuska firma inzynieryjna Gaus-
sin opracowujg wspolnie pierwsza na $wie-
cie w petni elektryczng cysterne lotniskowg
ART (Aircraft Refueller Transporter) FULL
ELEC. Dostawa byta planowana jeszcze
na koniec tego roku, prototyp ma ciggnaé
dwie cysterny o pojemnosci 30 t paliwa
kazda na lotnisku fabrycznym Airbusa
w Tuluzie.

Zaangazowanie Total w projekt wigze sie
z tym, ze jest on jednym z najwigkszych na
Swiecie dostawcow paliwa lotniczego we
Francji, Europie i Afryce, zaopatrujac 280
linii lotniczych na 300 lotniskach. Zamierza
tez osiggna¢ neutralno$¢ pod wzgledem
emisji CO, w produkcji i transporcie do
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korica 2050 r. Z drugiej strony, do koncernu
nalezy spétka Saft produkujgca akumula-
tory. To ona ma dostarczyé, z francuskich
zaktaddw, ogniwa litowo-jonowe do nowa-
torskich pojazddw lotniskowych.

Gaussin projektuje, montuje i sprzedaje
produkty i ustugi w dziedzinie transportu
i logistyki. Jej know-how obejmuje trans-
port towarowy i pasazerski, technologie
autonomiczne oraz integracje wszystkich
typdéw akumulatoréw, w szczegolnosci
elektrycznych i wodorowych ogniw paliwo-
wych. Z ponad 50 tys. pojazdéw na catym
Swiecie, Gaussin cieszy si¢ dobrg reputa-
cja na terminalach portowych, lotniskach
i w logistyce przemystowej. Nowe zamoé-

wienie umozliwi mu poszerzenie oferty
pojazddw elektrycznych. Total bedzie miat
rozwigzanie tankowania samolotéw, ktdre
toruje droge do rozwoju floty innowacyj-
nych elektrycznych pojazdéw dla lotnictwa.
Ze wzgledu na tryb eksploataciji tatwo dota-
dowac je w czasie przerw w pracy. [
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RENAULT TRUCKS ROZWIJA POJAZDY ELEKTRYCZNE

Pod koniec listopada prezes Renault
Trucks Bruno Blin wreczyt kluczyki do
pierwszego Renault D Wide Z.E. z za-
mowienia na 20 elektrycznych pojazdéw
ztozonego przez szwajcarski browar
Feldschlésschen, nalezgcy do grupy
Carlsberg. Thomas Amstutz, dyrektor
generalny Feldschlésschen, komentowat:
sJesteSmy dumni, ze nasza pionierska
praca z pojazdami elektrycznymi, ktéra
rozpoczeta sie kilka lat temu, w koncu
sie optacita. JesteSmy pierwsza firma
w Szwajcarii, a nawet w Europie, ktéra
eksploatuje te przyjazne dla srodowiska
ciezardwki do transportu napojéw. Nasza
ambicjg jest osiggniecie wiodacej roli nie
tylko w rozwoju piwowarstwa i napojéw,
ale takze w ich logistyce i ochronie klima-
tu”. Feldschlésschen i grupa Carlsberg
realizujg strategie zréwnowazonego roz-
woju ,,Razem w kierunku ZERO” i daza
do dystrybucji neutralnej pod wzgledem
emisji CO,. W tym celu na etapie ,ostat-
niej mili” firma korzysta z elektrycznych
pojazdéw ciezarowych tadowanych przy
uzyciu energii odnawialnej, a na duzych
odlegtosciach z transportu kolejowego.
Pionierski wysitek, o jakim wspominat
dyr. Amstutz, to wynajem 18-tonowe-
go konwertyka przygotowanego przez
szwajcarska firme E-Force One na bazie
podwozia IVECO Stralis. Pod okiem
szwajcarskiego oddziatu IVECO zostato
one pozbawione napedu spalinowego, za-
stapionego dwoma silnikami elektrycznymi
tacznej mocy 150 kW i bateriami LiFePo
240 kWh. Browar i lokalny Coop uzywaty

FUSO ECANTERY

Holenderski PostNL, jeden z pierwszych
klientéw na eCantery, rozszerzyt flote lo-
kalnie bezemisyjnych lekkich ciezaréwek
Fuso o kolejne 4 egzemplarze. Bedg one
eksploatowane w ramach Stadslogistiek,
innowacyjnej inicjatywy PostNL. £acznie
6 eCanteréw bedzie obstugiwaé Stads-
logistiek w Hadze (2 pojazdy), Nijmegen,
Tilburgu, Amersfoort i Maastricht.

Stadslogistiek to wspdlny pomyst
PostNL i jej partnerow, majacy uczynic
miejski transport dostawczy bardziej in-
teligentnym i ekologicznym. Partnerami
s3 przedsiebiorstwa spedycyjne zlokali-
zowane na obrzezach miast, gdzie stwo-
rzono centra logistyczne Green City Hubs.
Klientami Stadslogistiek sa najczesciej

Renault Trucks D Wide Z.E. ma DMC 26 t zwiekszong do 27 t. Jest dostepny z rozsta-
wem osi 3900 mm, ma 2 silniki elektryczne o mocy maks. 370 kW (ciggta 260 kW)
i momencie obrotowym 850 Nm. Zasieg rzeczywisty to 180 km, baterie majg pojemnos¢
od 200 do 265 kWh, mozna je tadowaé prgqdem zmiennym 20 kW lub statym 150 kW.

dwdch takich pojazddw od 2013 r. W mie-
dzyczasie Coop dokupit jeszcze 4, zna-
leziono takze kilku klientdw w Szwajcarii
i podobnie nieliczng garstke w Niemczech.
Tym razem Feldschlésschen i grupa
Carlsberg wybraty rozwigzanie fabryczne.

Renault Trucks rozwija pojazdy elek-
tryczne, by zachecié klientéw do przejscia
na alternatywne Zrédta energii. Renault
Trucks D i D Wide Z.E mogg teraz mie¢
pakiety akumulatoréw o pojemnosci
po 66 kWh (wczesniej 50 kWh). Jest 5
konfiguracji, maksymalna to 6 akumula-
toréw po 66 kWh w D Z.E., co przektada
si¢ na zasigg do 400 km. Rozszerzono
takze oferte dostawczych Masteréw Z.E.

0 pojazdy z DMC 3,5 t (poprzednio 3,1 1).
Pomimo dodatkowych 400 kg Master Z.E.
nadal ma zasieg 120 km przy predkosci
ograniczonej do 90 km/h. Baterie 33 kWh
mozna natadowac w ciggu 6 h z Wallboxa
o mocy 7 kW.

Elektryczny Master Z.E. jest teraz do-
stepny réwniez jako podwozie z kabing,
ktére mozna zabudowac np. wywrotka lub
kontenerem o duzej pojemnosci z windg
na zwisie. Gama obejmuje furgony, platfor-
my z kabing i podwozia z kabing dostepne
w 3 dlugosciach (L1, L2, L3), dwéch wy-
sokosciach (H1, H2), dwdch wariantach
DMC: 3,1 t (furgon lub platforma z kabing)
lub 3,5 t (wszystkie wersje). u

WYKONUJA DOSTAWY DLA POSTNL

firmy $rédmiejskie. Ich dostawcy zgodzili
sie na dostarczanie towaréw do centrow
logistycznych, a nie pod adresy docelowe.
Stadslogistiek odbiera je, konsolidujac
dostawy do klientéw w centrum. Ciche i lo-
kalnie bezemisyjne eCantery tacza centra
logistyczne ze Srédmiesciem, przyczynia-
jac sie do ochrony srodowiska.

Te lekkie ciezarowki o masie 7,49 t i fa-
downosci do 3,5 t przewozg rézne tadunki
potaczone w pakiety paletowe. Typowe
dostawy to m.in. papier do drukarek,
kawa czy Swieze reczniki dla klientow,
wsrdd ktérych sa sklepy, urzedy miejskie,
ministerstwa oraz biura ubezpieczeniowe.
Stukilometrowy zasieg spetnia wymogi
Stadslogistiek w miejskim transporcie

dystrybucyjnym. Wieczorami eCantery
wracajg do Green City Hubs, z ktérych po
nocnym tadowaniu akumulatoréw znéw
wyruszajg z porannymi dostawami. |
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Praga czysci kanalizacje
pojazdem cisnieniowym CNG

raskie przedsiebiorstwo wodociago-
wo-kanalizacyjne PVK odebrato pod
koniec sierpnia pojazd ssaco-ptuczacy
Kaiser ECO na podwoziu Scania G410
z 13-litrowym silnikiem gazowym, ktéry
bedzie mogt spala¢ sprezony biogaz.
To pierwszy taki przypadek w Europie
Srodkowej, ale nie ostatni. Do$wiadcze-
nia PVK sg bacznie obserwowane przez
producenta, ktéry juz przygotowuje ko-
lejny egzemplarz. Cykl pokazéw wiosng
przysztego roku obejmie takze Polske,
centralna prezentacja jest planowana na
bydgoskie targi kanalizacyjne, jesli covid
nie stanie na ich przeszkodzie.
Podwozie Scania zostato zabudowane
przez firme Kaiser z Lichtensteinu. To ty-
powe dla niej rozwigzanie ECO. Zbiornik,
w catosci wykonany ze stali nierdzewne;
V2A, jest podzielony na dwie komory:
o pojemnosci 2,7 m® na czysta wode
oraz 7,6 m® na osad. Woda uzywana do
ptukania kanatéw jest odzyskiwana w uni-
kalnym systemie RotoMax skfadajgcym
sie z pojedynczego filtra szczelinowego,
przepuszczajacego tylko zanieczysz-
czenia mniejsze niz 0,5 mm. Zassana
ze zbiornika przez pompe cyrkulacyjna,
trafia do specyficznej dla tego producenta
pompy cisnieniowej, w ktérej ttok o duze;
$rednicy porusza sie powoli, napedzany
hydraulicznie. Okresla sie to pojeciem
przemiennika cisnienia; zastosowana tu
wersja KDU148 wytwarza cisnienie do
200 baréw i podaje wode przy wydatku
do 320 I/min na waz cisnieniowy z gto-
wicg roboczg. Nadmiar wody wraca do
zbiornika ptuczac filtr, zeby nie zasypat go
piasek czy okleity ttuszcze. W poréwnaniu
z czesciej spotykanymi wielottoczkowymi
pompami cisnieniowymi przemiennik jest
znacznie mniej wrazliwy na zanieczysz-
czenia, nie wymaga wielostopniowych
skomplikowanych uktadéw filtracyjnych.
Préznie do odsysania szlamu wytwa-
rza pompa pierscieniowa KWP 2000i
o maksymalnej wydajnosci 2000 m%h
i podcisnieniu 0,85 bara. Takie parametry
praskiego pojazdu umozliwiajg wyko-
rzystanie go raczej jako pomocniczego.
By¢ moze chodzito o kompromis miedzy
mozliwosciami czyszczenia i zasiegiem
czy czasem pracy, przy uwzglednieniu
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Kaiser ECO na podwoziu Scania G410 B 6x2 z silnikiem o mocy 302 kW (410 KM)
to pierwszy samochéd ciénieniowy w Europie Srodkowej z napedem CNG. Efek-
towny wyglgd jest zastugqg pakietu design, czyli tworzywowych pokryw po bokach
zbiornika, dzieki ktéry nie wyglgda jak zwykta beczka do nieczystosci. Jedna z tablic
jest odchylana hydraulicznie, by odstoni¢ miejsce na dodatkowe rury lub drabiny.

Potgczenie sprawnej
pracy z odzyskiem
wody i zasilania bio-
gazem przyczynia
sie do znacznego
obnizenia emisji ga-
zéw cieplarnianych
podczas eksploatacji
nowego samochodu
ci$nieniowego pras-
kiej PVK.

Zabudowa jest stero-
wana pilotami przez
magistrale CAN
potgczong z pod-
woziem. Wszystko
mozna zrobi¢ zdal-
nie, dodatkowo na
pilocie wyswietlajg
sie informacje po-
trzebne do pracy, np.
iloé¢ paliwa w zbior-
niku czy ci$nienie
robocze na gtowicy.

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

Rura ssqca jest prowadzona na teleskopowym ramieniu wspélnie z we-
zem ci$nieniowym, co utatwia prace operatora. Przewéd ssgcy o diugosci
do 22 m i srednicy 125 mm (lub 16 m przy 150 mm) zapewnia duzy zasieg. Beben
z wezem ci$nieniowym miesci go do 220 m (1/2") lub 150 m (5/4"). Dzieki uktadarce

wqz réwnomiernie uktada sie na bebnie.

Praga wywozi na sktadowiska tylko 10% odpadéw komunalnych, ale podstawowym
sposobem utylizacji jest spalanie, utrudniane przez mokrq bio-frakcje. Dlatego pod
koniec ub. roku wystawiono 100 specjalnych pojemnikéw na odpady produkiéow

spozywczych.

odlegtosci od stacji tankowania gazu.
Kolejny gazowiec Kaisera bedzie miat
pompe ssacg 3100 m%h i przemiennik
cisnienia o wydatku 350 I/min.

Zbiornik jest oprdzniany przez pod-
noszenie o okoto 40°. W $rodku sag do-
datkowo dysze cisnieniowe, sptukujace
osad, gdyby nie chciat sie ruszy¢. Stuza
one takze do mycia wnetrza zbiornika.
Napedami hydraulicznymi steruje uktad

KAISERtronic. Pojazd jest pod zdalng
opieka KAISERteleservice: przez jego kar-
te SIM mozna potaczy¢ sie z nim i ustawic¢
parametry lub zdiagnozowac usterke.
Praski debiutant jest bogato wypo-
sazony, ma m.in. kamere, hydrauliczng
wyciggarke do podnoszenia pomp czy
pokryw lub opuszczania cigzkich gtowic
roboczych, tylng belke przeciwnajaz-
dowa sktadang pneumatycznie przed roz-

tadunkiem. Pakiet BHP umozliwia m.in.
ustawienie punktu zerowego wysokosci
opuszczania weza, by glowica nie wysko-
czyta z kanatu i nie zrobita krzywdy ope-
ratorowi, a pakiet ECO dziata jak uktad
start/stop, jezeli funkcje czyszczenia nie
sg wiaczone. Zabezpieczenie zimowe
umozliwia prace pojazdu przy tempera-
turze do -8°.

PVK uzywa od kilku lat pojazdéw CNG,
ale dotad tylko osobowych marek Skoda
i VW, a planuje wymieni¢ cata swoja flote
na gazowa. Nowy pojazd ci$nieniowy
kosztowat ok. 13 min koron, czyli ok. 2,2
min zt. ,,Jestesmy bardzo zadowoleni, ze
PVK jako pierwsza nabyta ten samochéd
i ze mozemy przetestowaé najnowsza
technologie. Obiecujemy oszczednosci
w kosztach operacyjnych i znacznie
mniejsze obcigzenie dla $rodowiska
w stolicy ”- powiedziat prezes PVK Petr
Mrkos. Samochdd bedzie zuzywat ok.
8 ton bioCNG rocznie, oszczedzajac
ok. 10 ton CO, i uwalniajgc do praskiego
powietrza blisko 60% zanieczyszczen
mniej w poréwnaniu z dieslem. Do tego,
czyszczgc kanalizacje woda pod wyso-
kim cisnieniem ponownie wykorzystuje
brudna. ,W poréwnaniu do konwencjo-
nalnych samochoddw nowy moze usunaé
nawet dwukrotnie wiecej zanieczyszczen.
Bedzie poruszat sie gtdwnie w szerokim
centrum metropolii. Jesli to zadziata,
rozwazymy zakup kolejnych takich pojaz-
dow” - dodat Petr Mrkos.

Ekologiczny naped praskiego pojazdu
to tylko fragment programu walki miasta
0 zmniejszenie emisji ze $rodkéw trans-
portu oraz lepsze zagospodarowanie
odpaddéw. Szczegdlne miejsce w tym
planie ma centralna praska oczyszczalnia
$ciekow, w ktérej dziata nowoczesna bio-
gazownia fermentacyjna wykorzystujgca
gromadzone osady do produkcji biogazu
o wysokiej wartosci opatowej. Obecnie
jest on uzywany do wytwarzania energii
elektrycznej, pokrywajac potrzeby PVK.
W przysztym roku powstanie blok uzdat-
niania i sprezania do postaci bioCNG,
ktéry mozna bedzie tankowaé do gazo-
wej ciezarowki. Réwnolegle Praga bada
mozliwos¢ uruchomienia biogazowni do
przetwarzania odpadoéw ,bio”, ktore sg
sporym utrudnieniem przy termicznym
unieszkodliwianiu stotecznych $mieci.
Pod koniec ub. roku uruchomiono piloto-
wy program odbioru resztek produktow
spozywczych z praskich restauracji za
pomoca specjalnych szczelnych po-
jemnikéw, w ktérych trafiajg one do juz
dziatajacych biogazowni. [
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Sprytne rozwiazania w Krone

Covid przewrdcil takze Swiat targéw Srodkow transportu, lacznie z hanowerskg IAA. Krone byla jedng
z niewielu firm, ktore odwazyly sie¢ wykorzystaé kroétkie jesienne okienko w pandemii na tradycyjny
pokaz prasowy ,,przed IAA”, stusznie rozumujac, zZe prezentacja kilkunastu nowych produktow i dwéch
zakladow on-line po prostu nie moze si¢ udac.

Hastem przewodnim spotkania byty
»omart trailer solutions”, zmysine rozwia-
zania naczep, ktére utatwiajg przewoz-
nikom ogarniecie zadan coraz bardziej
skomplikowanych m.in. na skutek na-
ciskdw na ekologiczne zréwnowazenie
transportu. W tych trudnych czasach ich
producenci tez musza dziata¢ sprytnie,
umiejetnie taczac to, co potrafig sami
zrobié, z rozwigzaniami dostarczanymi
przez zewnetrznych partneréw. Krone jest
w korzystnej sytuacji, bo stoi na dwoch
nogach, dziatajac réwnolegle w branzach
$rodkéw transportu i maszyn rolniczych.
Sa to wprawdzie odrebne przedsie-
biorstwa, ale w koncernie kierowanym
w ramach jednej rodziny, ktéra trzyma
sie razem i w razie potrzeby udzieli sobie
pomocy finansowej. Sama synergia tech-
nologiczna i wspdine zakupy tez musza
przynosi¢ wielomilionowe oszczednosci.

Po stronie transportowej doszto
w ostatnich latach do zmian organiza-
cyjnych, w wyniku ktérych powstata
Grupa integrujgca marki Krone, Briiggen
i Gigant z jednolitg strukturg zarzadzania
zaktadami:

- Werlte, gdzie sg produkowane naczepy
kurtynowe,

- Herzlake, ktérego specjalnoscig sag
nadwozia i systemy wymienne, a takze
produkcja podzespotéw naczepowych,

- Dinklage - osie pod marka Krone, mon-
towane juz w blisko potowie naczep,

- Libtheen - naczepy chtodnicze,

- Tire. Turecki oddziat miat chwile zawa-
hania wraz z tamtejszg gospodarka, ale
ztapat drugi oddech i zwigksza produkcje
na rynek lokalny oraz sagsiadujace kraje.

A jednak sie kreci: kolejna naczepa na
koncowych stanowiskach linii montazu
w zaktadzie Werlte. Ten klient nalezat do
licznej grupy przekonanych o zaletach
osi wtasnej produkcji Krone. Argumen-
tami ,za” sq niewielkie wymagania ob-
stugowe i 6-letnia gwarancja na o$ bez
ograniczenia przebiegu przy jezdzie po
drogach w obrebie UE.
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Nowym cztonkiem rodziny jest holen-
derski producent naczep z ruchoma pod-
toga Knapen. To swego rodzaju wisienka
na torcie, niewiele znaczaca w obrotach,
ale skoro byta dobra okazja... Knapen
moze duzo skorzysta¢ z know-how Krone
w takich dziedzinach, ktérych nie mégtby
rozwija¢ sam ze wzgledu na brak $rod-
kéw, np. telematyki. £acznie z serwisem,
finansowaniem, sprzedaza pojazddéw
uzywanych itp. ustugami, holding Krone
obejmuje ponad 60 czynnych spétek
zapewniajgcych jego sprawne dziatanie.

Pojazdy i produkcja sg stale moder-
nizowane. W Werlte powstata super-
nowoczesna linia do zautomatyzowanego
i oszczednego pod wzgledem zuzycia
energii zabezpieczania przeciwkorozyj-
nego ram naczep metoda kataforezy
i malowania proszkowego, ktdrg mielismy
okazje opisywac¢ w T-TM 8/2018. W tym
roku zakoriczono modernizacje zaktadu
w Herzlake, wyposazonego w zroboty-
zowane stanowiska produkcyjne i rozbu-
dowanego o nowg hale montazu naczep
furgonowych. Zaktad oficjalnie nalezy do
firmy-corki Brliggen i ma ciekawa historig.
Powstat w 1990 r. na bazie serwisu ma-
szyn Krone, ktdry zaczat wykonywac jako

kooperant drobne detale, pdzniej wigksze
i coraz wiece...

0Od 1994 r. jego specjalnoscig staly sie
nadwozia wymienne, a nastepnie naczepy
furgonowe do frachtéw suchych. Sg to
produkty poszukiwane w okresie dyna-
micznego rozwoju e-sprzedazy, a Krone
ma ok. 70% udziat w niemieckim ,,BDF”,
totez Herzlake rosnie powierzchnig i wy-
posazeniem. Jedng z jego osobliwosci
jest magazyn wysokiego sktadowania go-
towych nadwozi wymiennych. Celem byto
usprawnienie przeptywu materiatu przez
produkcje. Montaz nadwozi sam w sobie
jest wzglednie prosty, ale tu skala jest
wielka, juz teraz powstaje ich kilkadziesigt
dziennie, w wielu wariantach wykonania
co do Scian (zamknigte blaszane, sklejko-
we lub warstwowe, kurtynowe, mieszane),
zamknieé, diugosci catkowitej i wysokosci
odstawienia.

W celu zmniejszenia pracochfonnosci
i poprawienia jakosci w Herzlake dobudo-
wano nowa hale produkcji komponentdw,
instalujgc linie 35 robotéw wykonujgcych
drzwi zabudoéw i naczep. Naktadanie kle-
ju-uszczelniacza, spawanie i zgrzewanie
odbywajg sie bez udziatu ludzi, ktérych
zaczyna w brakowaé¢ mimo wieloletnich
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tradycji zatrudniania polskich spawaczy,
lakiernikéw i monteréw. Kierownictwo
zaktadu liczy, ze dzieki automatyzaciji
procesow bedzie w stanie nawet podwoié
produkcje nadwozi wymiennych w ciggu
najblizszych paru lat, bez znaczacego
wzrostu zafogi.

Teraz podobny proces dotknat na nowo
zorganizowany montaz Dry Lineréw.
Podwozia do naczep furgonowych przy-
jezdzajg z Werlte, zadaniem Herzlake jest
sprawne zamontowanie zabudowy, ktéra
moze by¢ wykonana z ptyt warstwowych
ze stalowymi oktadzinami, sklejki lub
blachy. Sg osobne linie przygotowania
jednoczesciowych $cian, przenoszonych

Nowe Profi i Mega Linery to wszech-
stronne pojazdy o poprawionej jakosci
wykonania, odpornoséci na korozje i wy-
trzymatosci na obcigzenia od tadunku
i nacisk wézka widtowego. Spawane
ramy sg pokrywane katodowymi powto-
kami ochronnymi i malowane proszko-
wo. Zewnetrzne obramowanie z listwg
MultiLock jest dodatkowo ocynkowane.

na podwozia i instalowanych przy za-
stosowaniu ergonomicznych podestéw
o regulowanej wysokosci, utatwiajgcych
zadanie monteréw. Zamiast dynda¢ na
czubku diugich drabin pracuja bezpiecz-
nie i stabilnie.

Rownolegle na tej samej dtugosci
dziata druga linia, gdzie sg produkowa-
ne naczepy ze stalowymi zabudowami
prefabrykowanymi, malowanymi i jako
cato$é precyzyjnie umieszczanymi na
podwoziu przez sterowane komputerowo
dzwignice. Zaktad w Herzlake ma wtasng
linie KTL+proszek, moze na niej malowac
konstrukcje stalowe o dtugosci do 16 m,
wysokosci do 3,2 m i szerokosci do 2,6 m.

W gtebi naczepy mozna dostrzec wywi-
niecie ramy chronigce przednig $ciane
przed naciskiem fadunku. Obcigzenia
rozprowadza takze sklejkowa plyta.

Safe Curtain spetnia wymagania zabezpieczenia tadunku
Daimler 9.5, jest certyfikowany zgodnie z EN 12642 Code XL,

a takze do transportu napojéw.

Od kilku lat Krone produkuje tam takze
pojazdy kurierskie na podwoziu IVECO
Daily. Jest na nie osobna linia, skromna
rozmiarami i wyposazeniem w poréwna-
niu z otoczeniem, ale jako$¢ produktu
odpowiada klientowi i co roku ponawia
on zamowienie.

Krone wyprodukowata w poprzednim
roku obrachunkowym, koriczacym sie
wraz z lipcem, 34 tys. naczep kurtyno-
wych i 10,6 tys. chfodniczych, a takze
12,7 tys. systeméw wymiennych. Po czym
nadszedt kryzys i to nie ten covidowy. Ber-
nard Krone informowat, ze juz od poczat-
ku 2019 r. notowano spadek zamdéwien
wywotany przez brexitowe przepychanki,

Srodkowe ktonice mogq przydaé¢ sie,
gdy trzeba zapigé belki zabezpieczenia
niepetnego tadunku. Drzwi sq szczelne
i dobrze chronione przed korozjg.
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amerykarisko-chifiskie wojny celne i ogol-
na cykliczng dekoniunkture. W istocie
Krone przeszita na skrécony czas pracy
juz w lipcu ub. roku. Poczatek biezgcego
przyniost poprawe, po czym zaczefa sie
zaraza. Do konca sierpnia cata Grupa
odnotowata spadek obrotéw o prawie
16%, w tym dziat pojazdéw o0 az 25%. Ale
covid przyszedt i péjdzie, a wozi€ trzeba,
na co wskazywaty wyniki sprzedazy juz
we wrzesniu. Byly branze, ktére odczuty
przestoje, szczegdlnie motoryzacja. Byly
jednak i takie, w ktérych biznes toczyt sie
jak zwykle, np. konsumpcja uzywek nie
zmniejszyta sie pod wptywem wirusowego
stresu. Dlatego stare projekty skoriczono
zgodnie z planem, a nowe weszly na wo-
kande i co najwyzej pracuje sie nad nimi
zdalnie i w maseczkach.

Profi i Mega Linery: jak nowe!

W Kkryzysie najbardziej zmalata sprze-
daz naczep kurtynowych, teraz szanse
na rynku maja tylko takie o najnizszym
TCO i najkrotszych przestojach, jak nowe
Profi i Mega Linery. W Krone catkowicie
przeprojektowano najwazniejsze dla firmy
modele, zwracajac szczegdina uwage na
zabezpieczenie przeciwkorozyjne i ochro-
ne przed uszkodzeniami, ktére mogtyby
wymagac diugiej naprawy. Zmieniona jest
nawet rama, wcigz o tradycyjnej spawanej
konstrukcji. Wykonanie Krone réwnie
tradycyjnie zleca kooperantom z Europy
Wschodniej. Nowa wersja ma liczniejsze
profilowane poprzeczki, gesciej pod-
pierajgce podfoge. Umozliwito to zasto-
sowanie mniejszych arkuszy sklejki, co
utatwia naprawy, i zwiekszenie obcigzenia
osi wozkow widtowych do 8 t (w opcji,
standardowo jest 7 t). Pyty podtogowe
sg mocowane elastycznym klejem, ktéry
zapewnia duzg szczelnosé.

Nowa jest konstrukcja przedniej Sciany
mocno potgczonej z rama i ostonietej ptyta
odbojowg ze sklejki. Podobnie solidnie
potagczono z podwoziem wzmochnione
przednie stupki zabudowy, wykonane
z ocynkowanych galwanicznie gietych
profili stalowych. Wszystko to, co znaj-
duje sie na zewnatrz przedniej $ciany tez
jest ocynkowane dla trwatosci i wygladu
na lata.

Krone zoptymalizowata takze ochrone
tylnej czesci naczepy. Podtoga jest w tej
strefie ostonigta ptyta stalowg przymo-
cowang specjalnym klejem i zagieta
w kierunku krawedzi tak, ze maksymalnie
zabezpiecza przed zuzyciem nawet jesli
pojazd jest czesto przetadowywany wéz-
kiem zjezdzajgcym z rampy.
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Belka przeciwnajazdowa i wsporniki
lamp tylnych sg wykonane jako pojedyn-
cze przykrecane elementy, fatwe do wy-
miany w razie uszkodzenia. Tylny zderzak
ma modutowa budowe, co upraszcza na-
prawe, a takze rozbudowe o dodatkowe
odboje w razie zmiany miejsc przetadunku
na czesciej wykorzystujace rampy. Nowe
sg takze drzwi kontenerowe z ocynkowa-
nych elementéw i ulepszong uszczelka,
produkowane w zrobotyzowanym proce-
sie w Herzlake. Zapewnia to statg jakos$c
i stabilno$¢é wymiaréw. Krone przeprojek-
towata réwniez tylne stupki, standardowo
wyposazone w otwory do mocowania
paséw po przekatne;.

Zoptymalizowano takze konstrukcje da-
chu odsuwanego, wzmocnionego pasami
aramidowymi. Sztywniejsze prowadnice
zapobiegajg zapadaniu podniesione-
go dachu. Kurtyny tez majg zmienione
prowadzenie, zwiekszajgce szczelnosé,
a zmniejszajgce wysitek przy obstudze.
W ofercie sa dwa opcyjnie rozwigzania
szybkich kurtyn: Safe Curtain i Comfort
Curtain, ta pierwsza byta promowana
w czasie pokazu. Zastosowano w niej
listwy ze stali sprezynowej o wysokiej wy-
trzymatosci zaszyte w pionowych kiesze-
niach oporiczy. Taka kurtyna umozliwia
zrezygnowanie z tat miedzy ktonicami.
Safe Curtain jest tatwiejsza, bezpieczniej-
sza i szybsza w obstudze, a takze Izejsza
o ok. 100 kg w poréwnaniu z konwencjo-
nalnymi zabudowami kurtynowymi. Listwy
stalowe chronig rowniez przed kradzieza

tadunku, bo oporicze mozna przeciaé
tylko miedzy nimi. Naprawa kurtyny jest
rownie prosta, jak standardowe;j.

Ulepszone jest takze obramowanie
zewnetrzne Multi Lock z otworami do kot-
wiczenia paséw co 100 mm. Jego profil
jest cynkowany galwanicznie, gruntowany
kataforetycznie i malowany proszkowo
takze od wewnetrznej strony. Przekrdj
powigkszono, by zabezpieczenia mogty
tatwiej wnikna¢ do wnetrza, a dodatkowe
otwory w dolnej czesci zmniejszajg gro-
madzenie sie brudu i wilgoci. Od strony
styku z przestrzenig tadunkowa jest z kolei
szczelniejsze.

Naczepy Mega Liner mozna wyposa-
zy¢ w przeprojektowany rozsuwany tylny
portal. Catkowity przeswit do przetadunku
wynosi obecnie do 3480 mm (plus 500
mm na strong). Duzg zaletg obu zmoder-
nizowanych naczep jest mniejsza masa
wiasna: ponizej 6 t dla Profi Linera i 6,4 t
w Mega Linerze.

Chlodnicza ofensywa

Najbardziej wyczekiwalismy informacji
0 naczepowym agregacie chtodniczym
Celsineo powstatym we wspétpracy Lieb-
herr i Krone. Ma on trzy osobne obwody
chtodnicze, ktérymi mozna sterowac
niezaleznie, zasilane w czynnik przez
wspolng sprezarke napedzang silnikiem
wysokopreznym. Zapewnia to wysoka
sprawnos¢ zarowno przy petnym, jak
i czesciowym obcigzeniu. Mozliwe jest
takze jednoczesne chtodzenie dwoma

Agregat chtodniczy Celsineo z potréjnym uktadem chtodniczym w kazdych warunkach
utrzyma stabilng temperature w przestrzeni tadunkowej. Modutowosé urzgdzenia jest
podstawg maksymalnej dyspozycyjnosci, a takze elastycznosci i wydajnosci dziatania.

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

modutami i rozmrazanie trzeciego, co
zmniejsza skoki temperatury w fadowni.

Po zapowiedzi wiosng 2019 r. przy-
cichto o Celsineo, ale ten czas zostat
wykorzystany na préby praktyczne
u klientéw w Niemczech, Austrii i Francji.
Zalety techniczne zostaty potwierdzone
w rzeczywistych warunkach pracy. Agre-
gat okazat sie stabilny w dziataniu i fatwy
w utrzymaniu. Ponadto przeprowadzono
testy w komorach klimatycznych, by
uwzgledni¢ ekstremalne warunki. Dzigki
temu Celsineo zostat nie tylko wyprébo-
wany, ale takze ulepszony:
e czas uzyskiwania zadanej temperatury
skrécono w trybie pracy z silnikiem wy-
sokopreznym. Wydajnos¢ Celsineo moze
nawet przewyzszac¢ agregaty konkurencji.
e czas zbijania temperatury przy zasi-
laniu stand by z zewnetrznego zrédta
400 V przekracza nawet osiggi w trybie
dieslowskim. Celsineo jest najlepszym
w swojej klasie agregatem z napedem
elektrycznym.
¢ ulepszone oprogramowanie sterowania
i zarzadzania energia lepiej i oszczednej
utrzymuje zadang temperature, z minimal-
nymi jej wahaniami.
® okresy miedzyobstugowe wydtuzono
z z 2000 do 3000 mth w wyniku testow
praktycznych.

Partnerzy zapowiedzieli rozpoczecie
sprzedazy w styczniu 2021 r. Celsineo jest
czescig pakietu sktadajacego sie z agre-

gatu chtodniczego, przyczepy Krone Cool
Liner, Krone Telematics (KSC ProPlus
COOL Dialog z rejestratorem tempera-
tury i czujnikami Krone TR) oraz umowy
Serwisowe;.

Celsineo to nowa koncepcja takze pod
wzgledem obstugowym. W razie awarii
jednego modutu nie trzeba w panice szu-
ka¢ pomocy serwisu: pozostate utrzymajg
zadang temperature, a naprawe mozna
spokojnie zaplanowaé. Podejmie sie jej
wytypowany warsztat sieci Krone, ponie-
waz jedynym wymaganym zabiegiem jest
zdemontowanie uszkodzonego modutu
i zastgpienie go sprawnym, dostarczo-
nym w tym czasie z magazynu. Jest to
naprawa czysto mechaniczna, nie sg
wymagani specjalisci od sprzetu chtod-
niczego. Popsuty modut zostanie z kolei
odwieziony do centralnego serwisu i tam
przywrécony do sprawnosci. Dzieki temu
uzytkownicy Celsineo beda mogli korzy-
staé z dobrze rozwinigtej sieci obstugowe;
Krone w Europie, ktérej serwisy poszerza
kompetencje o prace przy agregacie.
W czasie jednej wizyty w warsztacie be-
dzie mozna obstuzy¢ zaréwno agregat, jak
u naczepe. Tacy partnerzy beda dziataé
wzdtuz gtéwnych szlakach komunikacyj-
nych w Niemczech, Austrii, Czechach,
Polsce, na Wegrzech, w Holandii, Francji,
Hiszpanii i Danii. W kolejnym etapie sie¢
zostanie rozszerzona o Norwegie, Szwe-
cje, Szwajcarig i Wtochy.

Dzieki hermetycznie zamknigtemu obie-
gowi chtodniczemu i matej ilosci czynnika
chtodniczego (1,15 kg na modut) Celsineo
nie wymaga corocznej kontroli szczelno-
sci. W ten sposéb przestoje sg znacznie
skrécone, a czas pracy zmaksymalizowa-
ny. Moduty chtodnicze sa zaprojektowane
do pracy z neutralnym dla ozonu czyn-
nikiem R452A. Mozna go uzywac¢ dtugo
i jest bezpieczny.

W 2018 r. Krone rozpoczeta wspéiprace
z holenderska firmg THT New Cool, ktora
skonstruowata uktad w petni elektrycz-
nego zasilania agregatu chtodniczego.
Jego najnowsza generacja zostata za-
montowana w 12 naczepach Cool Liner,
ktore réwniez w styczniu 2021 r. wejdg do
oferty handlowej. Majg one o$ $rodkowa
z wbudowanym generatorem o mocy
15 kW oraz umieszczony pod podtoga
akumulator litowo-jonowy 17,5 kWh.
Natadowany w bazie lub na postoju zasila
agregat, a w czasie jazdy energia jest uzu-
petniana dzieki rekuperacji przy hamowa-
niu. Jesli to nie wystarcza, generator jest
napedzany przez obracajgce sie kota, ale
to oczywiscie przypadek niewskazany.
Akumulator eliminuje potrzebe stosowa-
nia silnika wysokopreznego w agregacie.
Masa catkowita zelektryfikowanej nacze-
py chtodniczej jest taka sama, jak kon-
wencjonalnej z petnym zbiornikiem oleju
napedowego (akumulator stanowi w tym
pokazne 320 kg). Zmniejsza sie emisja

Cool Liner THT wykorzystuje obecnie agregaty Carrier, w najnowszym wydaniu Vector HE19, bo przy ich uktadzie napedowym
E-Drive najtatwiej usungé silnik spalinowy. Przejicie na Celsineo nie jest wykluczone. Zasilanie zapewnia o$ z generatorem, tu
uzyto rozwigzania Valx. Akumulator moze byé umieszczony miedzy nogami podporowymi tak, by nie wykluczy¢ skrzyni paletowe;.

KLIKNIJ
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Nowa ostona parownika i nowa $cianka dziatowa w naczepach Cool Liner. W $cianach zintegrowano szyny do belek drugiego
poktadu i poprzeczek mocowania tadunku. Oba systemy sq fatwe w obstudze, a takze czyszczeniu, dzieki otwartej konstrukeji szyn.

CO, i czastek statych, a takze hafas agre-
gatu. W rezultacie dystrybucja zywnosci
znacznie mniej obcigza centra miast. Jest
drozej, ale w dtugim cyklu eksploataciji
TCO ma by¢ nizszy zwtaszcza przy wy-
korzystaniu zielonej energii do tadowania
akumulatora.

Krone jest pionierem odzysku energii
elektrycznej w transporcie chtodniczym,
uruchamiajgc program Krone REnergy
w 2012 r. W tym przypadku Cool Liner zo-
stat wyposazony w 2 osie do generowania
energii elektrycznej odzyskiwanej z hamo-
wania i zasilajgcej uktad chtodzenia.

Modernizacja naczep chtodniczych Kro-
ne objeta wiele waznych szczegétow, ale
nie pryncypialng zasade: Cool Linery maja
rame na catej dtugosci i dodatkowym
sko$nym wzmocnieniem z tytu. Podwozie
ma jednak nowa, modutowg konstrukcje.
Ze wzgledu na zmiane przepisow co do
tylnego zabezpieczenia przeciwnajazdo-
wego zmodernizowano caty ten obszar,
oprawiajgc ochrone zabudowy przed
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Modutowy uktad gumowych odbojéw
i stalowo-gumowych rolek nowego
Cool Linera mozna potgczyé z drabinkg
zamontowang po prawej stronie, by dato
sie skorzysta¢ z uchwytu. Drabinka ma
podest przy najwyzszym stopniu utatwia-
jacy schodzenie tytem.

skutkami uderzenia o rampe. Generalnie
zatozenie jest takie, ze klient decyduje,
co i w jakiej liczbie jest mu potrzebne,
a skompletowanie stosownego zestawu
odbojéw jest prostsze w czasie produkcii.
tatwo takze zmieni¢ ten uktad w trakcie
eksploatacji pod katem specyficznych
wymagan. Ukiad ochrony tytu moze byc
rozbudowany o monitorowanie tylnej stre-
fy czujnikami i systemem automatycznego
hamowana przed przeszkoda.

We wnetrzu fadowni zmieniono ostone
parownika: nowa jest wykonana z tworzy-
wowej ptyty warstwowej. Lzejsza i moc-
niejsza, moze by¢ fatwo odchylana na
bok na zawiasach np. przy myciu wnetrza.
Catkowicie zmieniono koncepcje o$wiet-
lenia tak fadowni, jak i zewnetrznego, by
utatwié¢ przetadunek i zwiekszy¢ bezpie-
czenstwo na drodze. W tym celu w gornej
czesci portalu tylnych drzwi sg montowa-
ne ledowe Swiatta kierunkowskazéw/ha-
mowania/obrysowe, kompletacja zalezy
od zyczenia klienta. Obok nich znajduja
sie dodatkowe reflektorki LED $wiecace
pod katem, by oswietli¢ otoczenie w cza-
sie przetadunku.

Lampy oswietlenia wnetrza opracowane
specjalnie dla Krone mozna rozmieszczaé
dowolnie wzdtuz przewodu zasilajacego
w suficie.

Tylne drzwi Cool Lineréw majg nowa,
zoptymalizowang uszczelke. Nie tylko
zwiekszyto to szczelnos¢ zabudowy,
ale i utatwito otwieranie drzwi przy nizej

potozonej klamce: to byt postulat kobiet
-kierowcow.

Ulepszone zostaty takze naczepy wie-
lotemperaturowe, otrzymujac nowg prze-
stawna przegrode poprzeczng ISOWALL.
Innowacyjna konstrukcja przeciwwagi
i wygodniejszy uchwyt sprawiaja, ze
otwieranie i zamykanie sg bardzo tatwe.
Nowe rozwigzanie prowadzenia zapewnia
rowniez swobode montazu dodatkowego
parownika, ktérego ostona miesci sie nad
scianka.

Standardowym wyposazeniem wszyst-
kich pojazdéw chtodniczych Cool Liner
jest uktad telematyczny KSC ProPlus
Cool. Obejmuje on monitorowanie loka-
lizacji, otwarcia drzwi, danych eksploata-
cyjnych, temperatury chtodzenia, stanu
agregatu chtodniczego i sprzegu, zbiera
tez komunikaty o btedach z uktadu ha-
mulcowego. Ponadto Krone Telematics
KSC ProPlus Cool obstuguje zarzadzanie
dokumentami za posrednictwem sieci
WLAN, przez ktdérg zardwno dyspozytor,
jak i kierowca moga faczy¢ sie z Krone Te-
lematics Box, by pobiera¢ zadane dane.
Na zyczenie ukfad jest dostepny z funkcja
tacznosci dwukierunkowej i zintegrowa-
nym rejestratorem temperatury. W razie
potrzeby mozna go réwniez potaczyé
z systemem monitorowania opon Krone
Smart i czujnikiem poziomu oleju nape-
dowego w zbiorniku. Dzieki telematyce
Krone dyspozytor ma zawsze dostep do
Cool Lineréw, nawet przy duzych odlegto-
$ciach. Mozna je réwniez bezproblemowo
zintegrowaé z nowoczesnym systemem
zarzadzania flota.

Cool Linery sg tatwe w przystosowaniu
do réznych zadan transportowych dzigki
bogatej ofercie dodatkowego wyposaze-
nia. Na przyktad elektroniczne zawiesze-
nie pneumatyczne znacznie przyspiesza
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i upraszcza przetadunek na rampie. Ste-
rowanie poziomem, ktére mozna opcjo-
nalnie obstugiwaé z zabudowy, zapewnia
potozenie podtogi naczepy na wysokosci
rampy niezaleznie od obcigzenia tadun-
kiem lub dodatkowym ciezarem wézka
widtowego wjezdzajacego do wnetrza.
Cenng funkcja jest rowniez Krone DWC
(Dynamic Wheel Base Control), ktéra
pozornie zmniejsza rozstaw osi naczepy
przez odcigzenie trzeciej, utatwiajac po-
konanie zakretu. Dodatkowo zmniejsza
sie obcigzenie siodta, a tym samym osi
napedowej, zapewniajgc optymalny roz-
ktad przy niepetnym tadunku.

Dtugie naczepy maja pod gorke

Krone byta jednym z pionieréw i adwo-
katow dtugich zestawdw, opracowujac
wszystkie elementy do tworzenia réznych
kombinacji Eurocombi. Zastgpienie trzech
typowych pojazdéw dwoma wygladato
na racjonalne rozwigzanie, umozliwiajace
obnizenie kosztéw transportu, emis;ji,
zattoczenia drég. Lobby pro-kolejowe
w Niemczech przyprawito mu jednak sku-
tecznie gebe i Lang-LKW sg dopuszczone
tylko na okreslonych drogach, jak na ztos¢
nazwanych ,pozytywnymi” (Positivenetz).
To niecate 12 tys. km na terenie catych
Niemiec, a kilka landow catkowicie odmo-
wito im wstepu.

Jest jeszcze inna furtka: Lang-LKW
typu 1, ,krotki diugi zestaw”, czyli ciag-
nik z wydfuzong naczepg. Poczgtkowo
dtugos¢ catkowitg zestawu ustalono
na 17,8 m, co umozliwia zatadowanie 3
palet wiecej. To tez nie jest powszech-
ny widok w Niemczech, ale dostawcy
dla automotive chetnie skorzystali z tej
mozliwosci, wozac duze i lekkie elementy
tworzywowe. Nowe mozliwosci otworzyto
prawne wydtuzenie Typu 1 do 17,88 m,
dzieki czemu na podwoziu naczepowym
mieszczg sie dwa nadwozia wymienne
o dtugosci 7,45 m. Krone wykorzystata te
nowelizacje do wykonania naczepy Swap
Liner. Jej podwozie ma opatentowang
konstrukcje tabedziej szyi o wysokosci
85 mm, co umozliwia podpinanie do ciag-
nika z ekonomicznymi i trwatymi oponami
315/80 R22,5 na moscie i utrzymanie
4-metrowej skrajni przy nadwoziach
o wysokosci 2750 mm. W poréwnaniu
z ciezardwka i przyczepa taka kombinacja
pozwala zaoszczedzi¢ okoto 1,5 | paliwa
na 100 km.

Podczas zatadunku szyja ramy pefni
role prowadnicy, przedtuzajgc ta zamon-
towang w tylnej czesci pojazdu, ktéra
precyzyjnie podejmuje i kieruje nadwozie.

Dry Liner o 15-metrowej dtugosci, je-
den z 10 przygotowanych dla Ridinger
Spedition, jednego z uzytkownikéw ze-
stawoéw EuroCombi. Zaktad w Herzlake
jest przygotowany do produkcji nadwozi
z gtadkimi $cianami z blachy stalowej
tgczonej przez zaciskanie i zmiesci
w wannie kataforezy cate tak dtugie. Po-
dwdjny poktad to opcja. Lang LKW Typ 1
wymaga tylko minimalnego przygotowa-
nia kierowcéw pod kgtem ,zamiatania”
tytem na zakretach. Ma specjalne $wiatta
obrysowe, migajgce, by ostrzec innych
uzytkownikéw drogi o ekstra 1,3 m diu-
goésci, i oznakowanie tylnymi tablicami.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

Krone proponuje alternatywe dla samochodu ciezarowego z przyczepq: wydtuzong
naczepe Swap Liner do transportu dwéch nadwozi wymiennych C745. Nowy pojazd
zwieksza mozliwosci transportu kombinowanego w Niemczech.

Sktadane ograniczniki utatwiajg wymiane,
gdy przednie nadwozie jest umieszczone
réwno z tylng czescig rampy.

Kierowca diugiego zestawu jest wspie-
rany przez innowacyjny program stabilizu-
jacy przy duzych predkosciach. Regulujac
cisnienie w miechach zawieszenia osi
zwigksza on wirtualny rozstaw osi, popra-
wiajgc prowadzenie. Ten ukiad przydaje
sie tez podczas cofania z pusta naczepa

w celu podjecia nadwozi. Po wigczeniu
biegu wstecznego miechy pierwszej osi
pojazdu nieobcigzonego sg odpowiet-
rzane, a druga os$ zostaje podniesiona.
To znacznie zmniejsza opuszczanie tytu
naczepy. Na zyczenie jest dostepna ka-
mera cofania.

Nowy Swap Liner jest réwniez dostepny
w wersji dwuosiowej, standardowo wypo-
sazonej w samosterujaca os tylna. [
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ScHMITz CARGOBULL M.KO/Z.KO COOL ,NA DURCGH”

Schmitz dokonat zmiany generacyj-
nej takze w zestawach chtodniczych
sktadajgcych sie z zabudéw na podwo-
ziu samochodowym M.KO COOL i na
centralnoosiowej przyczepie Z.KO COOL.
Konstruktorzy skupili si¢ na poprawie izola-
cji, zmniejszeniu masy wiasnej i utatwieniu
obstugi, a takze oszczednosci czasu dzieki
m.in. wydajnemu przetadunkowi. Dla grupy
logistycznej pfenning wykonano zestawy,
ktére mozna przetadowaé za jednym pod-
jechaniem do rampy, bez koniecznosci
roztagczania.

Poprawa wtasciwosci izolacyjnych to
kwestia pogrubienia $cian bocznych,
przedniej i podtogi. Zaleznie od specyfika-
cji, M.KO COOL moze spetni¢ wymagania
ATP/FRC do przewozu tatwo psujacej sie

zywnosci. Dzieki zoptymalizowanej kon-
strukcji M.KO wazy do 60 kg mniej. Zabu-
dowe mozna wyposazy¢ w wielofunkcyjna
podtoge uproszczajgca zabezpieczenie
tadunku, podobng jak w naczepach chtod-
niczych S.KO COOL. Oznacza to réwniez
dobre wtasciwosci przeciwposlizgowe
i dtugg zywotnosc. Jesli samochdd z zabu-
dowa M.KO COOL jest potaczony z przy-
czepa z osig centralng Z.KO COOL, mozna
dokona¢ wspdlnego przetadunku za po-
mocg wézka widtowego. Przednia Sciana
Z.KO w tym wykonaniu jest podnoszona
pneumatycznie i moze réwniez stuzy¢ jako
ostona przed warunkami atmosferycznymi
podczas przetadunku. Przyczepa ma nowo
zaprojektowany tylny zderzak, chronigcy
pojazd podczas pracy przy rampie. To

rozwigzanie analogiczne jak w naczepach.

Dzieki opcyjnej poprzecznej przegrodzie
zestaw mozna stosowac¢ do przewozéw
wielotemperaturowych, np. produktow
mrozonych i $wiezych produktéw w jed-
nym kursie. Sciana grodziowa jest przezna-
czona do podziatu zabudowy w stosunku
1/3: 2/3. Wykonana w technologii Ferro-
plast, nie ustepuje wtasciwosciom izola-
cyjnym nadwoziu. Do szybkich i tatwych
napraw, np. wymiany sprezyn gazowych
nie trzeba jej demontowaé. Przegrode
mozna przesuwaé wzdtuznie, ztozyé pod
sufitem lub ustawi¢ na koricu zabudowy.
Dalsze zalety to sprawdzona przeciwwaga
ze stali nierdzewnej, wpuszczane uchwyty,
wysokiej jakosci gumowa uszczelka i pros-
ta obstuga, nie obcigzajgca plecow. ]
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THERMO KING BLUETRACK PROGRAM DOSKONALENIA SERWISU

Thermo King uruchomit program Blue
Track by Thermo King, model serwisu na
nowo definiujgcy wsparcie klientéw z mys-
la o zapewnieniu maksymalnego czasu
pracy i lepszego wykorzystania pojazddéw.
W Blue Track by Thermo King wykorzysta-
no doswiadczenie techniczne, mozliwosci
obstugowe, zdalng komunikacje i analize
danych, by wprowadzi¢ ulepszone oferty
kontraktéw serwisowych, obejmujace
aktywna i przejrzysta komunikacje z klien-
tem w potaczeniu z monitorowaniem floty,
zdalng diagnostyka i szybka realizacja
ustug, aktywna obstuga i naprawami. Ustugi
objete programem Blue Track by Thermo
King stuzg skréceniu planowanych i nie-
planowanych przestojow floty o 15-20%
i zwiekszeniu wykorzystania floty o 5%.
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Kluczowe korzysci klientéw to:

0 nadzér w czasie rzeczywistym, central-
ne monitorowanie i widocznosé floty 24 h
dzieki funkcji TracKing™. Dane z obstuga
funkcji telematycznych naptywajace z flot
klienta sg monitorowane w centralnej loka-
lizacji. Pomaga to skrdci¢ czas nieprzewi-
dzianych przestojow dzieki testom zdalnym
i zaleceniom zapewniajgcym maksymalng
skutecznosé serwisu w przypadku zgto-
szenia kodow alarmowych. Dzigki tacznosci
Thermo King Connected Solutions klienci
moga réwniez monitorowac wiele czynni-
kéw zwigzanych z pracg ich floty w czasie
rzeczywistym.

O mobilna obstuga profilaktyczna. Prog-
ram Blue Track by Thermo King daje
pewnosc, ze klienci majg dostep do odpo-

wiedniej obstugi i naprawy, we wtasciwym
miejscu i czasie. Dzieki danym telematycz-
nym mozna zwigkszy¢ skutecznos$¢ napraw
0 5-15%.

O niezmienna jako$¢ serwisu, szybsze
naprawy, krétszy i monitorowany czas
przestoju. Jezeli jest niezbedna nieplano-
wana obstuga, klienci moga skorzystaé ze
wsparcia technicznego catej sieci. Zespét
obstugi klienta kieruje do serwisu w opty-
malnej lokalizaciji.

3 lepsza komunikacja z klientami, ktérzy
otrzymuija informacije w postaci wiadomosci
tekstowych i e-mail, dotyczgcych wymaga-
nych lub realizowanych czynnosci. Obej-
mujg one przypomnienia, powiadomienia
z postepdw prac i kluczowych etapach oraz
komunikaty o ukoiczonych pracach. [ ]

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

NIEMIEC | Z KAMIENIA KORZYSE WYCISNIE...

Ciekawa informacja ze styku geologii
i transportu: do miasteczka Hiiven
w Dolnej Saksonii dowieziono ponad
100-tonowy kamieri odkryty na pobliskim
polu. Hiiven lezy w powiecie Emsland,
15 km od Werlte i zaktadu Krone, w tym
przypadku uzyto jednak zestawdw modu-
téw samobieznych Cometto SPMT.
Istnienie glazu byto znane juz 50 lat temu,
gdy wiasciciel pola zaczepit ptugiem o jego
czubek. Kazda préba obkopania ukazywa-
ta coraz wigkszg skate i dopiero w tym roku
zostafa ona catkowicie odstonigta. Zmie-
rzono, ze ma dtugosé 5,8 m, szerokosé
4,5 miwysokosc 2,9 m, na podstawie cze-
go oszacowano jego mase na od 100 do
140 t. Eksperci uwazaja, ze kamien zostat
naniesiony w czasie przedostatniej epoki
lodowcowej 150-200 tys. lat temu, ale sam

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

ma co najmniej 100 min, a moze nawet
miliard lat! Dlatego wtadze Hiven zdecy-
dowaly sie na jego wydobycie i ustawienie
w miasteczku jako atrakcji turystyczne;.
Zgodnie z prawem takiego zabytku przy-
rody nie wolno w zaden spos6b zmieniac,
np. wykuwa¢ w nim napiséw, ale mozna
go przemiesci¢ w inne miejsce.

Za transport byta odpowiedzialna firma
Gertzen. W trakcie przygotowan w po-
przek pola potozono droge budowlang
o diugosci 370 m wykonang ze stalowych
ptyt, po ktoérej przetoczyt sie zaréwno
dzwig, jak i samobiezny zestaw transpor-
towy SPMT. Zuraw podniést kamier i zwa-
zyt go przy tym, stad doktadniejsze dane
co do masy, po czym odstawit na moduty.
Dobrano zestaw 18-osiowy, poniewaz
na trasie o dtugosci 4,5 km maksymalny

Ustawiajgc w centrum jeden z najwiek-
szych gtazéw polodowcowych znalezio-
nych w Niemczech Hiven chce staé sie
lokalng atrakejg turystyczng na miare
Kamienia Pomorskiego!

Dojazd do wykopu $rodku pola i p6z-
niejsze manewry w miasteczku wyma-
galy uzycia modutéw osiowych nape-
dzanych od powerpacka.

nacisk na linie osi nie mogt przekroczy¢
12 t. Jedyna opcja do tego zadania byt sa-
mobiezny pojazd ze wzgledu na zwrotnosé
i zdolnosci terenowe.

Tych zalet wymagano juz na pierwszym
zakrecie, gdy trzeba byto przejecha¢ pod
napowietrzng linig energetyczng. Opera-
tor SPMT obnizyt zestaw w trybie jazdy
0 350 mm. Prawdziwym wyzwaniem byt
nastepny zakret pod katem prostym i zjazd
na wiejska droge. Elektroniczny uktad
kierowniczy samobieznego pojazdu Co-
metto pokazat tutaj swoje mocne strony.
Z pomoca przedniego trybu kierowania
i jazdy po przekatnej zestaw o dtugosci
29,30 m wjechat na pas z niezwykig pre-
cyzja. Na tym zakrecie znajdowata sie
réwniez rozdzielnica elektryczna wcho-
dzaca w kolizje z powerpackiem. Operator
obrécit go hydraulicznie w gére o 12° za
pomoca sterowania radiowego i podnidst
osie SPMT o 350 mm. W ten sposob dolna
krawed?z silnika mineta przeszkode o zale-
dwie kilka milimetréw i uniknigto przerwy
w transporcie.

Po przybyciu do centrum miasta ko-
nieczne byto wykonanie kolejnego skretu
0 90°. Manewr na krétkim skrzyzowaniu
byt mozliwy tylko przez wybér dodatko-
wego karuzelowego programu kierowania.
Po godzinie podrdzy zespét Gertzen dotart
z historycznym fadunkiem do celu, central-
nego placu Huven, ktére chce wykorzy-
sta¢ znalezisko do hucznych obchoddéw
pocovidowej wiosny. Oprécz wtasnych
6 linii osi i zespotu napedowego Gertzen
wykorzystat dwie 6-osiowe jednostKki
SPMT wynajete od firmy Schares, co do-
wodzi kompatybilnosci modutéw Comet-
to, z ktérych zawsze mozna zmontowac
zespdt o odpowiedniej nosnosci. -
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https://youtu.be/uDel7bLcsQw
https://youtu.be/WXA4zoLQbGQ
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RDZWIAZZANIA TELEMATYCZNE W NACZEPACH WIELTON

Ograniczenie zuzycia paliwa i kosztow
eksploatacyjnych pojazdéw, optymaliza-
cja czasu pracy kierowcOw oraz uspraw-
nienie dostaw wymagajg wprowadzenia
systemoéw zdalnego monitorowania, ktére
coraz czesciej znajdujg zastosowanie
w naczepach. Wdrozenie rozwigzan tele-
matycznych skutkuje takze zwigkszeniem
bezpieczenstwa kierowcdw i tadunkdw.
Dlatego Wielton wprowadza je w swoich
naczepach, we wspétpracy z WABCO
Transics, BPW idem i Webfleet Solutions.

Partnerzy dostarczaja urzadzenia umoz-
liwiajgce gromadzenie wybranych in-
formacji oraz bazy danych ftatwe do
zintegrowania z systemami klientéw. Po
zamontowaniu ukfadu telematycznego na
naczepie urzadzenia zbierajg informacje
0 pozycji pojazdu (GPS), naciskach na osie
i cisnieniu w oponach (w przypadku zasto-
sowania uktadu TPMS) oraz dane z uktadu
hamulcowego (EBS). Profesjonalne opro-
gramowanie zarzgdza magazynowaniem,
przetwarzaniem i udostgpnianiem danych
utatwiajac zarzadzanie flota. ,Odpowiada-
jac na potrzeby klientéw i trendy panujace

w branzy transportowej, dajemy mozliwos¢
wyposazenia naszych naczep w system
telematyczny. Dzieki wspétpracy z do-
Swiadczonymi partnerami i producentami
urzadzen telematycznych nasi klienci uzy-
skajg sprawdzone narzedzia do poprawy
efektywnosci codziennej pracy, co przetozy
sie na konkretne oszczednosci i korzysci
biznesowe. Nasze pojazdy wyposazone
W rozwigzania telematyczne pozwolg na
skuteczniejsze zarzadzanie flotg i redukcije
kosztéow eksploatacyjnych. Planujemy
rozwijac sie w tym obszarze, oferujgc nowe
ustugi i rozwigzania z zakresu telematyki.” -
mdwi Andrzej Mowczan, Cztonek Zarzadu,
Dyrektor Komercyjny Wielton S.A.
Naczepy kurtynowe marek Wielton
i Viberti z rozwigzaniami telematycznymi
sg juz w ofercie. Pilotazowa faza realiza-
cji umowy z Webfleet Solutions zaktada
montaz urzadzen Link 340 oraz urucho-
mienie monitoringu i zarzgdzania zasobami
Webfleet Asset Tracking w naczepach
klientéw w Polsce i we Wtoszech. Link 340
z wtashym zasilaniem przesyta dane loka-
lizacyjne nawet do 90 dni po odigczeniu

od zewnetrznego Zrédta pradu i dostarcza
wielu informacji o wykorzystaniu naczepy.
Wiasciciel moze monitorowac jej pozycje,
a dzieki funkcji taczenia z ciggnikami ma
pewnos¢, ze pojazdy zostaty odpowiednio
potaczone w zestawy i realizujg wtasciwe
zamowienia (funkcja wymaga zastosowa-
nia Webfleet Solutions w ciggniku). System
powiadomien bedzie informowat o prze-
kroczeniu zdefiniowanych obszaréw czy
wykryciu ruchu i pomoze usprawni¢ pla-
nowanie serwisu w oparciu o drogomierz,
czas pracy lub date ostatniego przegladu.

W zaleznosci od potrzeb przewoznika
system mozna rozbudowaé o dodatko-
we funkcje zapewniajace odczyt danych
o otwarciu tadowni czy temperaturze prze-
wozonych produktéw. n

ABERG POSPRZEDAZOWA MARKA GRUPY WIELTON

Grupa Wielton wprowadza we wszyst-
kich spotkach nowg strategie obstugi po-
sprzedazowej pod wspding markg Aberg.
Pozwoli to zwigkszyé poziom satysfakciji
klientow i zyska¢ dodatkowe zrédto docho-
du ze sprzedazy czesci zamiennych pod
wiasnym brandem.

Zgodnie z nowa strategig obstuga
klientéw w Grupie Wielton jest oparta na
3 filarach. Po pierwsze, dzieki powotaniu
parasolowej marki Aberg wszystkie spétki
Grupy Wielton, czyli Fruehauf, Wielton,
Lawrence David, Langendorf i Viberti
otrzymajg wsparcie w obszarze serwisu
i sprzedazy czesci zamiennych. Drugi filar
stanowi uruchomienie 7 miedzynarodo-
wych centréw obstugujacych poszczegdl-
ne regiony dziatania Grupy Wielton. Kazde
centrum bedzie odpowiedzialne za pomoc
serwisowg, dostawy czesci zamiennych
i doradztwo techniczne dla klientdw z po-
jazdami dowolnej marki Grupy. W ramach
3. filaru zostang wdrozone narzedzia infor-
matyczne i globalna platforma internetowa
dla partneréw serwisowych w celu spraw-
nego przeptywu informacji o produkcie
w zakresie gwarancji, historii napraw czy
dostepnosci czesci zamiennych. ,Realiza-
cja strategii obstugi posprzedazowej pod
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wspolng marka jest przetomowa decyzja
dla catej Grupy Wielton. Aberg tgczy marki
Grupy i unifikuje proces obstugi posprze-
dazowej, stanowiac naszg odpowiedz na
trendy rynkowe i potrzeby klientow w ob-
szarze szeroko rozumianego serwisu. Sy-
nergia ta pozwoli nam budowac przewage
rynkowa i zwieksza¢ satysfakcje klientdw,
a jednoczes$nie umozliwi pozyskanie do-
datkowych korzysci biznesowych. Dziata-
nia obejmujace catg Grupe, takie jak reali-
zacja wspolnej strategii posprzedazowe;j,
beda w najblizszych latach zdecydowanie
istotnym kierunkiem naszego rozwoju”. —
zapowiada Mariusz Golec, | wiceprezes
zarzadu, CEO Grupy Wielton.

Rola obstugi posprzedazowej jest
kluczowa z perspektywy klientéw: takie
wnioski ptyng z badania poziomu satys-
fakcji przeprowadzonego przez Wielton
we wspotpracy z GFK. Klienci cenig
przede wszystkim sprawnie przeprowa-
dzone naprawy, skracajgce do minimum
czas przestojow, wazny jest dla nich staty
kontakt z zespotem odpowiedzialnym za
serwis. Grupa Wielton chce zapewnic¢ wy-
soki spdjny standard i doskonatg jakos¢ dla
kazdej marki i wszystkich rynkéw, co utatwi
wprowadzenie marki Aberg. W bliskiej

£ ABERG

przysztosci beda nig oznaczane takze cze-
$ci zamienne i komponenty Grupy. Aberg
zapewni klientom konkurencyjng cenowo
i profesjonalng obstuge posprzedazowg
opartg o lokalng dziatalnos¢ i globalng plat-
forme internetowa, uprosci takze procesy
logistyczne zwigzane z dystrybucja czesci
zamiennych, a tym samym zwigkszy ich
dostepnos¢ i ograniczy koszty operacyjne.

Grupa Wielton nie bedzie budowac¢ no-
wych serwiséw, a bazowaé na sprawdzo-
nych, specjalistycznych punktach, ktére
zapewnig najwyzsza jakos¢ obstugi. Siec¢
partnerska w poczatkowej fazie bedzie
dziatata pod parasolowag marka réwno-
czesnie z lokalnymi markami Grupy, by
docelowo objgé serwis i sprzedaz kompo-
nentow logiem Aberg.

Wdrozenie nowej strategii posprzeda-
zowej i marki Aberg rozpocznie sie na
poczatku 2021 r., zakonczenie procesu
jest planowane na 2025 r. W tym czasie
zostang takze wdrozone narzedzia infor-
matyczne i platforma internetowa. |

Elektryczna trojka PSA

Z tytutem

Samochod Dostawczy 2021 Roku

Pandemia nie przerwala prac sedziéw konkursu International Van
of the Year i 17 grudnia przewodniczacy jury Jarlath Sweeney moéglt
obwiescié: the winner is... Cenione wyrodznienie po raz kolejny przy-
padlo Grupie PSA i dotyczylo elektrycznych modeli Peugeot e-Expert,
Citroén e-Jumpy i Opel/Vauxhall Vivaro-e. Zdobyly one 131 punktéw,
przekonujaco zwyciezajagc MB eSprintera (55 pkt.) i eVito (36 pkt.).

Znamienne, ze w tym roku czotowa
konkursowa tréjka to wytacznie elektrycz-
ne samochody dostawcze. Czy sedziéw
i producentdw nie ogarnat przedwczesny
zapat? Wczesniej kilka razy podobnie
wysokie wyréznienia przypadty pojazdom
wprawdzie ekologicznym, ale rynkowym
niewypatom. Odpowiedz na to pytanie
utatwit nam krétki test Opla Vivaro-e tuz
przed werdyktem sedziéw IVotY.

Elektryczne vany PSA dobrze zapowia-
daty sie juz w momencie debiutu w sierp-
niu br. W Grupie trafnie zauwazono, ze
uzytkownicy nie zaakceptuja wyraznego
obnizenia funkcjonalnosci w poréwna-
niu z wersjami spalinowymi, a przede

wszystkim sensownie wyliczono zasiegi,
jakie nalezy uzna¢ za minimalne. Wedtug
jej badan 83% kierowcow nie przejezdza
dziennie wiecej niz 200 km, a 44% nie
wiecej niz 300 km, totez przygotowano
baterie trakcyjne pod takie dystanse,
stosujgc do ich sprawdzenia procedure
WLTP bardziej odpowiadajgca realnej
eksploatacji. Nie ulega watpliwosci, ze
jest btedem (powszechne dotgd) szer-
mowanie zasiegami w teorii niewiele
przekraczajacymi 100 km, a w praktyce
kurczacymi sie do tej setki. Podpieranie
sie przy tym wyimaginowanymi dziennymi
przebiegami na poziomie 90 km moze
miato by sens, gdyby stacje tadowania

byly na kazdej ulicy, a jego czas nie prze-
kraczat kwadransa.

Poniewaz jest zgotfa inaczej, w Grupie
przygotowano dwa zestawy akumulato-
réow trakcyjnych do wyboru: 50 kWh i 75
kWh, obejmujgc je gwarancja na 8 lat lub
160 000 km przebiegu. Dzieki zdalnemu
sterowaniu mozna sprawdzi¢ stan na-
tadowania oraz zdalnie zaprogramowac
wtaczenie klimatyzacji i czas tadowania
za pomoca smartfona. Oba akumulatory
mieszczg si¢ pod podtoga furgondéw nie
zmniejszajac ani o jote pojemnosci tadun-
kowej. Wykorzystujac rezerwy podwozia
zwiekszono DMC do 3100 kg, zachowuja
przyzwoitg tadownos¢ siegajaca 1,2 t
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Srednie Vany PSA majq niewiele po-

nad 1,90 m wysokosci, co pozwala
wiezdzaé¢ na wiekszo$é podziemnych
parkingéw. Jest to cenna zaleta, po-
niewaz mozna dotadowaé akumulator
w wielu centrach handlowych np. w cza-
sie dostawy.

Umiejetnie wykorzystujgc platforme

EMP2 konstruktorzy PSA podbili
nadwozie ptaskimi pakietami ogniw
litowo-jonowych, ztozonych w moduty
po 12 sztuk. Miesci sie ich tam do 27,
ostonietych od spodu mocng stalowq
obudowq. Nie powodujg one podwyz-
szenia podtogi tadowni, co jest kolejng
zaletq. Uktad chtodzenia baterii zwiek-
sza ich zywotno$é, umozliwia takze
szybkie tadowanie mocg do 100 kW.

Testowy samoch6d miat kompletne

sklejkowe wytozenie podtogi i $cian
tadowni, chronigce przed uszkodzeniem.
To fabryczna opcja. Inne przydatne
rozwigzanie to otwér w przegrodzie
kabiny FlexCargo utatwiajgcy przewo-
zenie dtugich przedmiotéw. Pojemnosé
tadunkowa wersji Long wzrasta wtedy
z 5,3 do 5,8 m?, pod kanapg zmieszczg
sie drabiny, taty czy profile lub plyty
o ditugosci blisko 3,6 m.

Mozna zamoéwié¢ elektrycznie prze-

suwane drzwi boczne, otwierane
z zewngqtrz za pomocq ruchu stopg przy
czujniku. Testowy samochéd tego nie
miat, podobno zadna strata, bo dziata
denerwujgco pomatu.

@

Standardowym wyposazeniem wersji elekirycznej jest takoz sterowany hamulec po-
stojowy, odcigzajgcy kierowce. W kabinie troche brakuje miejsca na bagaze zatogi,
zwiaszcza przy Flex Cargo, ktéry zabiera schowek w podstawie kanapy pasazerskiej.
Lista opcji wyposazenia obejmuje wiele systeméw wspomagaijgcych kierowce, jak
przednie i tylne czujniki uliradZzwiekowe oraz kamera cofania o kgcie widzenia 180°.
Warto jg mieé, bo lusterka zewnetrzne sq mate.

(z kierowca) przy mniejszym akumulato-
rze. Jest tez mozliwe ciggniecie 1-tono-
wej przyczepy. Zmniejszyt sie natomiast
przeswit, producent unika danych, wiec
najlepiej by¢ ostroznym przy pokonywa-
niu wysokich kraweznikow.

Do napedu stuzy silnik o mocy mak-
symalnej 100 kW (136 KM)i momencie
obrotowym 260 Nm. W uktadzie przenie-
sienia napedu jest tylko reduktor, zadne;
skrzyni biegéw czy ich zmiany, recznej
badz automatycznej!

Obietnice producenta brzmiaty na tyle
dobrze, ze w ciggu kilku miesiecy po
oficjalnym rozpoczeciu produkcji PSA
dostarczyta juz 1,2 tys. elektrycznych
vanéw. Grupa oczekuje, ze w przysztym
roku moga one stanowi¢ 5% rynku,
aw2025r. juz 15%.

Za e-kierownica

PrzejdZzmy zatem do konkretu, jakim byt
Opel Vivaro-e reprezentujgcy zwycieska
tréjke. Testowy egzemplarz to furgon
w wersji Long, o dtugosci catkowitej 4959
mm przy rozstawie osi 3275 mm. Na tym
rozstawie PSA buduje takze model Extra
Long o dtugosci 5309 mm z wydtuzonym
tylnym zwisem, najmniejszy w rodzinie
Compact ma rozstaw osi 2925 mm
i dfugos¢ 4609 mm. Cafa tréjka zostata
zelektryfikowana; najkrotsze nadwo-
zie miesci pod podtoga tylko mniejszy
zestaw ogniw, w pozostatych mozna
wybiera¢. Tu mieliSmy do dyspozyciji

75 kWh. Taki akumulator jest rzecz jasha
takze ciezszy, samochdd w rozmiarze
Long wazy ok. 2160 kg, zostawiajgc na
tadunek ok. 940 kg netto. Diesel w tym
samym rozmiarze moze zatadowac po-
nad 1,4 t, czyli dwa takie zabiora tyle, co
3 elektryki, co notujemy jako pierwszy
minus wersji ekologicznej. Ceny pozo-
stawmy przez chwile na uboczu, uwaza-
jac za wazniejszy dla sprawy zasieg, wg
obietnic producenta wynoszacy dokfad-
nie 339 km.

Komputer poktadowy Vivaro-e nie zna
sie na marketingu, wiec na poczatku tes-
tu wyliczyt dysponowany zasieg w petni
natadowanego samochodu na 286 km.
Wchodzimy na wyzszy poziom wtajem-
niczenia, na ktérym koniecznie powinien
znalez¢ sie kazdy kierowca elektrycznego
vana PSA, nim sigdzie za kierownica.
Moga one pracowac w 3 trybach: normal-
nym, ekonomicznym i Power, przetgcza-
nych wygodnym przyciskiem na konsoli
centralnej. Domysinie jest ustawiony tryb
Normal, w ktérym moc silnika jest ogra-
niczona do 80 kW (112 KM), moment do
210 Nm, i dla takich wartosci jest szaco-
wany zasieg. Przetgczenie na Eco wigze
sie ze zmniejszeniem osiggéw do 60 kW
(84 kW)/190 Nm, wobec czego obiecany
zasieg wzrést do réwnych 300 km, ale
dodatkowym kosztem jest stabsze ogrze-
wanie kabiny, co staje sie dokuczliwe przy
temperaturze otoczenia tuz powyzej zera.
Kabing mozna nagrza¢ lub schtodzié¢ bez
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Na starcie wskaznik natadowania siegngt
100%, ale komputer poktadowy wyliczyt
zasieg na 300 km.

Jazda elektrycznym vanem jest bardziej
ptynna i cichsza niz dieslem, moze jed-
nak wigza¢ sie z nadmiernym chtodem
lub upatem w kabinie, jesli trzymaé
sie trybu Eco. W warunkach péznego
listopada przejscie na Normal skraca
deklarowany zasieg o kilkanascie km.

ograniczen w czasie tadowania akumu-
latoréw, ale to na dtugo nie starczy. Nie
zaszkodzitoby da¢ w standardzie $cianki
dziatowej z izolacjg akustyczna, ktéra za-
pobiegtaby takze szybkiej utracie ciepta/
chtodu.

W kazdym razie obiecywane 330 km od
razu skurczyto sie o 10%, w nowiutkim
samochodzie ze $wiezg bateria.

Drugi trick, ktory trzeba zna¢ przed roz-
poczeciem jazdy, to regeneracyjny tryb
pracy silnika wtaczany przyciskiem B na
centralnej konsoli. Dobrze dobrana inten-
sywnos$¢ hamowania silnikiem umozliwita
ptynng jazde ,jednopedatowg” na niemal
cafej trasie, jakg wybralismy dla Vivaro-e,
wprawdzie bez tadunku. Objechalismy
prawobrzezng Warszawe po obwodzie,
nie przywigzujac sie¢ do centrum miasta,
bo niby czemu? W Markach czy Legiono-
wie tez zyja ludzie, ktéry chcg zamawiac
produkty przez internet i trzeba do nich
dojechac z przesytka. W samej rzeczy na
bocznych drogach wokét stolicy czesto
mijali nas kurierzy, ktérzy byli mniej ogra-
niczeni zasiegiem, a tym samym mogli
sobie pozwala¢ na wigksze predkosci.
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W elektrycznej tréjce PSA predkosé
maksymalna jest limitowana na 130 km/h.
W trybie Eco samochdd jest w stanie
ja osiagnac¢ i ma zupetnie zadowalajgca
dynamike. Zuzycie energii i jej przeptywy
miedzy silnikiem a baterig sa czytelnie
wyswietlane na przyrzadach i na ekra-
nie uktadu multimedialnego, ktéry jest
niestety wyposazeniem dodatkowym.
Oszczedno$c jest niewskazana, bo uktad
moze wspodtpracowaé ze smartfonem az
po wyswietlanie jego ekranu, co jest wiel-
ka pomoca dla kazdego uzytkownika po-
stugujacego sie wtasnymi aplikacjami, od
mapy Google poczawszy (to jednak nie
jest usprawiedliwienie dla braku wygod-
nego miejsca na odtozenie smarftfona).
Dzieki nawigacji, ktéra z wyprzedzeniem
informuje o skrzyzowaniach, przytomny
kierowca bedzie jechat jeszcze bardziej
przewidujaco, oszczedzajac energie.

W kazdym trybie samochdd jedzie
ptynnie i ciszej niz diesel, cho¢ hatas sil-
nika spalinowego zaskakujgco skutecznie
zastepuja szumy powietrza i zimowych
opon, a takze odgtosy z fadowni (prze-
groda z izolacja bytaby podwdjnie cenna).
Czasami trzeba przetaczy¢ na Normal,
zeby podgrzac kabine i tu jest drobna
skucha w kompletacji wyposazenia, bo
elektryczne ogrzewanie fotela trafito do
opciji, a jako standard utatwitoby gospo-
darowanie zapasem energii. Przy jezdzie
bez tadunku tryb Power jest potrzebny
tylko do przyspieszania z fantazjg, ale
przy petnym obcigzeniu moze by¢ inacze;j.

Komfort zawieszenia pustego samo-
chodu elektrycznego jest zblizony do
zatadowanego diesla: czuje sig, ze skok
zawieszenia jest juz czesciowo wykorzy-
stany przez mase akumulatoréw. Obni-
zajg one srodek ciezkosci, ale w niskim
z natury Vivaro nie ma to wiekszego
wptywu na ogélnie dobre prowadzenie.

Bilanse i dylematy

Szeroka petla wokot prawobrzeznej
Warszawy liczyta 208 km, pokonane
przez rozsadnego kierowce z pewnym
doswiadczeniem w prowadzeniu elek-
trycznych samochodéw dostawczych.
Swiadczy o tym $rednia predkosé jazdy
50 km/h. Na trasie nie przekraczano 100
km/h, odcinki drég szybkiego ruchu, ktére
licznie przecinaja stolice, staraliSmy sie
pokonywac¢ w cieniu aerodynamicznym
zestawOw naczepowych, czyli przy 90
km/h. W rezultacie zmiesciliSmy sie ze
sporym zapasem w srednim zuzyciem
energii, jakie wyliczyt producent w tescie
WLTP. Dlaczego zatem zostato jedynie
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56 km zasiegu? Te 30 km odjete na po-
czatku mogty wynikaé z niskiej tempera-
tury otoczenia, kolejne z jazdy miejskiej
przy petnym oswietleniu i opon zimo-
wych, co jednak powinno by¢ widoczne
w podsumowaniu podrézy. Energia zma-
gazynowana w wiekszej baterii szybko
topnieje, ale daje kierowcy pracujgcemu
w wielkiej aglomeracji wystarczajaca
swobode dziatania.

Nie uwalnia go wszakze od podsta-
wowego pytania: gdzie i za ile uzupet-
ni¢ energig? O tadowaniu ze zwyktego
gniazdka 230 V nalezy raczej zapomnie¢,
chyba, ze ma sie komfort garazowania
samochodu przez weekend blisko sieci.
Na polskim rynku Vivaro-e i jego bracia s
standardowo przystosowani do tadowa-
nia jednofazowego z tadowarki nasciennej
moca 7,2 kW, do czego trzeba jednak
osobno dokupi¢ przewdd. Opcjonalnie
mozna je wyposazy¢ w trdjfazowa tado-
warke poktadowg o mocy 11 kW, co wy-
maga doptaty 3350 zt juz z przewodem.

Jak tatwo wyliczy¢, przy duzym aku-
mulatorze samochdd jest wytaczony
z eksploatacji na ponad 10 h, co trudno
zaakceptowac, lub na 7 h, ktdre tez nie-
tatwo wpisa¢ w grafik. PSA umozliwia
szybkie tadowanie moca do 100 kW.
W ten sposéb w 3 kwadranse mozna
uzupetni¢ energie od 0 do 80% pojem-
nosci akumulatora i kontynuowac prace
z zasiegiem ok. 200 km. U nas takie moce
nie wystepuja, powszechnie dostepne
tadowarki pradu statego maja 40 kW, czyli
wymagajg niemal lub w petni 2-godzinne-
go fadowania. Tym samym mozna zosta¢
obcigzonym nie tylko za prad, ale i postd,
co czyni eksploatacje samochodu elek-
trycznego zupetnie nieoptacalng.

Osobnego rozwazenia wymaga wczes-
niej odtozona na bok cena zakupu.
Opel Vivaro-e Long z pojemniejszym
akumulatorem kosztuje 163,4 tys. zt
netto. Kompletacja Enjoy jest bogata, ale
przydatoby sie dokupi¢ co$ z systeméw
wspomagajgcych kierowce. Dostepne
sg m.in.: asystent pasa ruchu, system
rozpoznawania znakéw drogowych, sys-
tem wykrywajacy zmeczenie kierowcy,
ukfady ostrzegajace przed najechaniem
na pojazd poprzedzajgcy i automatycz-
nego hamowania awaryjnego, a nawet
wyswietlacz projekcyjny (head-up). To za
kazdym razem kilkutysieczne dodatkowe
wydatki, umiejetnie ujete w pakiety.

Z jaka wersjg dieslowska go poréw-
nywaé? Bazowa 1,5, ktéra ma taki sam
moment maksymalny? To 98,3 tys. zt.
Z dwulitrowym silnikiem 122 KM i 8-bie-

gowa skrzynig automatyczna? Kosztuje

110 tys. zt. Jakby nie usredniaé, za
2 elektryki mozna kupi¢ 3 vany z konwen-
cjonalnym napedem.

Oczywiscie réznice wyréwnajg do-
ptaty np. w ramach programu e-VAN,
ktéry zapewne zostanie przedtuzony lub
na nowo uruchomiany. Tyle, ze 3 vany
z dieslami zrobig wiecej, niz 4 elektryczne
ze wzgledu na wigkszg tadownos¢ i krét-
sze przestoje przy tankowaniu. W takiej
sytuacji nikt nie siegnie po elektryka, jesli
nie bedzie musiat.

Mozemy wobec tego doradzi¢:

1. wybraé wersje z mniejszym akumu-
latorem. Jesli zasieg 200 km jest réwnie
realny, jak 300 km w samochodzie tes-
towym, wcigz da sie sporo przewiez¢
majac do dyspozycji wiekszg o 200 kg
tadownos¢. tatwiej tez bedzie uzupetni¢
energie. Przede wszystkim cena ok. 142
tys. zt jest tatwiejsza do przetknigcia.

2. skierowac elektrycznego vana na
stale i optymalne dla niego trasy z nie-
wielkimi predkosciami maksymalnymi,
a licznymi hamowaniami umozliwiajacymi
odzysk enerqgii.

3. po wyhamowaniu trzeba ponownie na-
bra¢ predkosci, totez kierowcy powinni
byé dobrze wyszkoleni w obserwaciji
wskaznikdw zuzycia energii, by nie cisneli
Za mocno na ,gaz”.

4. pod pojeciem trasy optymalnej nalezy
rozumie¢ takze (a moze nawet przede
wszystkim) taka, przy ktérej sa tanie
stacje tadowania. Ich mapa jest u nas
wcigz bardzo dziurawa, a tanios¢ jest
bardzo wzgledna, ale sg szanse na zejécie
z kosztami prgdu do poziomu oszczedne-
go diesla. Nie o to chodzito? Wiemy.

5. obejrzeé¢ specyfikacje pod katem
masy wiasnej, oporow i zuzycia energii.
Testowy samochod widzt koto zapasowe,
ktore jest opcja. Seryjnie jest stosowany
zestaw naprawczy i lepiej sie na niego
zda¢. Mozna dobraé lzejsze wyktadziny
ochronne tadowni. O elektrycznym ogrze-
waniu fotela wspominalismy. Mniej pradu
pojdzie na ogrzanie ciata kierowcy, niz
w powietrza w catej kabinie. [
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Nowy MB eSprinter
na platformie Electric Versatility

ercedes-Benz Vans opracowata mo-

dutowg platforme Electric Versatility
dla duzych samochoddéw dostawczych.
Bedzie ona stanowi¢ podstawe technicz-
na nowej generacji eSprintera. Podstawo-
wymi elementami platformy sa 3 moduty,
ktére zapewniaja elastycznos¢ w opra-
cowaniu i projektowaniu réznych typéw
nadwozi. Pozwoli to na takie konfiguracje
nadwozia eSprintera, ktdre wczesniej byty
dostepne tylko z silnikami spalinowymi.

Modut przedni komponentow wy-
sokonapieciowych zespala wszystkie
podzespoty zasilane wysokim napieciem,
w tym gniazdo fadowania i przetwornice
DC/DC. Modut mozna taczy¢ ze wszyst-
kimi wariantami pojazdéw, niezaleznie od
ich rozstawu osi, rozmiaru akumulatora
i nadwozia. Modut podpodiogowy aku-
mulatora wysokonapigciowego to aku-
mulator trakcyjny zintegrowany z podtoga
pojazdu. Do wyboru beda 3 pojemnosci
akumulatoréw: 60, 80 i 120 kWh. Pozwoli
to na konfiguracje samochodoéw do lokal-
nego transportu miejskiego lub ruchu da-
lekobieznego oraz uzyskanie tadownosci
najbardziej odpowiedniej dla konkretnych
zastosowan przy spetnieniu okreslonych
wymagan co do TCO. Zasieg wyniesie od
170 do 360 km w zaleznosci od rozmiaru
baterii. Dzieki funkcji szybkiego fadowania
akumulatory bedzie mozna natadowac od
10 do 80% w czasie do 45 minut.

Tylny modut z elektrycznie napedza-
na tylng osia jest trzecim filarem moduto-
wej platformy. Elektryczng tylng o$ opra-
cowano zgodnie ze strategig stosowania
wspdlnych czesci we wszystkich duzych
vanach z zasilaniem akumulatorowym.
Kompaktowy i mocny silnik elektryczny
jest zintegrowany z tylnym modutem i za-
projektowany w taki sposéb, ze wszystkie
warianty, od furgondéw i pojazdéw do
przewozu 0s6b po podwozia z kabing do
zabudowy, mozna bezproblemowo wdro-
zy¢ na jednej platformie. ,,Nowa generacja
eSprintera zostanie zbudowana na modu-
towej platformie Mercedes-Benz Electric
Versatility, co umozliwi nam udostepnienie
znacznie wigkszej liczby wariantéw nad-
wozia. W przysztosci pozwoli to spetnia¢
wymagania naszych klientéw z wielu
sektoréw, oferujgc jednoczesnie zalety

Nowa platforma umozliwi zastosowanie napedu elekirycznego tylnej osi w ciezkich
wariantach Sprinterach, sporo powyzej 3,5 t DMC, a takze w samochodach, w ktérych
nie moze zabrakngé prqgdu, np. w ambulansach.

lokalnie bezemisyjnego napedu elektrycz-
nego” — obiecuje Marcus Breitschwerdt,
szef Mercedes-Benz Vans.

MBenz Vans przyspiesza tempo elek-
tryfikacji i dazy do osiggniecia wiodacej
pozycji w napedach elektrycznych, szyb-
ko rozwijajac Electric Versatility. Dzigki
inwestycji w wysokosci 350 min euro ta
innowacyjna platforma e-drive odegra
kluczowa role w planach MB Vans do-
tyczacych transportu bezemisyjnego.
Nastepna generacja eSprintera bedzie
takze produkowana bez emisji CO,, co
stanowi kolejny krok w kierunku realizacji
strategii Ambition 2039 koncernu Daimler.
~Rozpoczelismy nasza podrdéz w kierunku

elektryfikacji 10 lat temu i poczynili§my
znaczne postepy, wprowadzajac na rynek
eVito w 2018 r. i eSprintera w 2019 r. Te
doskonate produkty spotkaty sie z duzg
akceptacja klientow. Jednak spodziewa-
my sie, ze rynek elektrycznych lekkich
samochoddéw dostawczych bedzie sie
szybko rozwijat i przewidujemy to w swo-
ich planach. Jestesmy gotowi na ten
ekscytujacy rozwdj. Dlatego wyznaczamy
naszym przysztym produktom jeszcze
bardziej ambitne cele, poczawszy od
nowej generacji eSprintera. Zamierzamy
oferowac¢ naszym klientom atrakcyjne,
lokalnie bezemisyjne lekkie samochody
dostawcze w kazdym segmencie, w kté-
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rym konkurujemy” — zapowiedziat Marcus
Breitschwerdt. Strategia elektryfikacji
i rozwoj nowego eSprintera opieraja sie

W ciggu ostatnich 3 miesiecy dostarczono prawie 800 elektrycznych samochodéw
dostawczych MB. eSprintery trafity do flot kurierskich, ktére mogq przewozi¢ prze-
sytki lokalnie bezemisyjnie, ale zasieg w praktyce niewiele przekraczajgcy 100 km
i ograniczona tadownosé nie utatwiajg im zadania.

na mocnych fundamentach. Jako pionier
napeddéw zeroemisyjnych MB Vans juz
w 2010 r. wprowadzita na rynek pierwszg

serig Vito E-CELL. Klienci w kilku krajach
europejskich mogli przetestowac ten
akumulatorowy samochdd dostawczy
w codziennej eksploataciji. Obecnie moga
wybiera¢ miedzy 3 elektrycznymi dostaw-
czymi Mercedesami: eVito, osobowym
eVito Tourerem i eSprinterem. Wszystkie
sg wydajne, niezawodne, elastyczne
i godne zaufania.

MB Vans oferuje takze EQV, pierwszego
minivana klasy premium z napedem wy-
tacznie elektrycznym. £aczy on w sobie
wszechstronnos$é i komfort Klasy V z ko-
rzy$ciami wynikajgcymi z zerowej lokalnej
emisji. EQV wyznacza standardy w swojej
klasie dzieki zasiegowi 356 km. [ ]

NASTI;F’E:Y RENAULT KANGOO | DACII DOKKER

Renault przedstawit pierwsze zdjecia
nowego Kangoo i modelu Express zastepu-
jacego Dokkera, ale juz pod markg Renault!
Oba beda dostepne w wersji dostawcze;
i osobowej. Nowy Kangoo Van rewolucjo-
nizuje dostep do tadunku dzieki rozwigza-
niom Easy Side Access oraz Easy Inside
Gallery. Pierwsze utatwia przetadunek
niezaleznie od wielkosci miejsca parkingo-
wego: dzieki usunieciu Srodkowego stupka
nowe Kangoo Van ma najszerszy na rynku
otwor przesuwnych drzwi bocznych, az
1416 mm. Drugie to sktadany stelaz podsu-
fitowy do przewozu ditugich przedmiotéw,
uwalniajgcy miejsce na podfodze.

Nowe Kangoo Van ma wyrazistg syl-
wetke. Przdd zostat catkowicie zmieniony,
mocnym akcentem jest chromowany pas
miedzy grillem a przednim zderzakiem.
Ostro zarysowano linie boku z gtebokimi
przettoczeniami, efektu dopetniajg wydatne
nadkola. Wnetrze zaprojektowano catkowi-
cie od nowa. Samochdd jest wyposazony
w systemy asystujgce kierowcy, w tym
Permanent Rear View, ktéry zapewnia
doskonatg widocznos$¢ do tytu zwlaszcza
w samochodach z przegroda miedzy
kabing a tadownia. Inne nowosci to m.in.
Trailer Swing Assist zapobiegajacy mysz-
kowaniu przyczepy, Brake Stability Control
(kontrola stabilnosci podczas hamowania)
oraz AEBS, aktywny uktad wspomagania
hamowania.

Nowy Kangoo Van bedzie dostepny w 2
dtugosdciach, z silnikiem benzynowym,
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wysokopreznym lub elektrycznym i mecha-
niczng lub automatyczng skrzynig biegéw.
Przestrzen uzytkowa wynosi od 3,3 do
3,9 m® w wersji standardowej i od 4,2 do
4,9 m® w dhugie;j.

Nowe Renault Kangoo, elegancki i prze-
stronny kombivan z 5 miejscami idealnie
wpisuje sie w potrzeby rodzin prowadza-
cych aktywny tryb zycia. Ma nowoczesny
design, bogate wyposazenie, howe syste-
my wspomagajace prowadzenie i wysoki
komfort. Zachowuje przy tym funkcjonal-
nos¢ i modutowosé, ktére cenig klienci
instytucjonalni. Nowe Kangoo Van i Kangoo
beda produkowane we francuskim zakta-
dzie Renault w Maubeuge.

Renault Express Van, praktyczny i funk-
cjonalny furgon, jest kierowany do przed-
siebiorcow i matych flot. Spetnia ich
najwazniejsze wymagania, zapewniajac
jednoczesnie korzystny stosunek ceny do

jakosci. Jego design jest zgodny z nowym
kanonem marki. Komfort i jako$¢ nowego
wnetrza podkresla wzmocniona konstruk-
cja foteli. Projektanci poswiecili szczeg6lna
uwage praktycznym schowkom (najwiek-
szg pojemnosé w klasie - 48 |) i ergonomii.
Pojemnos¢ tadunkowa wynosi od 3,3 do
3,7 md,

Renault Express bedzie miat uktad EASY
LINK i zostanie wyposazony w systemy
wspomagajace prowadzenie: Rear-View
Assist (monitorowanie strefy tylnej podczas
jazdy do przodu), Blind Spot Warning (mo-
nitorowanie martwego pola), Front & Rear
Park Assist (asystent parkowania przodem
i tytem), a takze lusterko Wide View Mirror.

Otwarcie zamdwien na obie wersje Kan-
goo i Express Van w Polsce jest przewidzia-
ne na poczatek lutego 2021 r. Samochody
zostang oficjalnie wprowadzone na rynek
na poczatku maja. |
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NOWA SORTOWNIA DPD POLSKA W RUDZIE éoLAZSKIE-J

PD Polska oddata do uzytku sortownie

regionalng w Rudzie Slaskiej. Obiekt
bedzie docelowo obstugiwat do 300 tys.
paczek na dobe, optymalizujac przesyiki
z regiondw Rzeszowa, Krakowa, Katowic
i Wroctawia. Jest to kolejny etap wdrazania
nowego modelu logistycznego zaktada-
jacego decentralizacje procesoéw. Jego
zadaniem jest zwiekszenie potencjatu
operacyjnego firmy zgodnie z coraz wigk-
szg dynamikg wzrostu e-commerce oraz
skrocenie tras i redukcja emisji CO,,.

Nowa sortownia dysponuje magazynem
o powierzchni niemal 11 tys. m? oraz prawie
2 tys. m? powierzchni socjalno-biurowe;.
Obiekt wyposazono w dwa sortery firmy
Beumer typu Crossbelt, Line Sorter dla
matych paczek o wymiarach dtugosci do
70 cm oraz Loop Sorter dla paczek o dtu-
gosci maksymalnie 150 cm. Zainstalowano
takze dwie linie z przeno$nikami rolkowo
-taSmowymi dla paczek niesortowalnych
i niestandardowych. Sortownia w Rudzie
Slaskiej osiagnie petna funkcjonalnosé
w | kwartale 2021 r. W pierwszej fazie rozru-
chu uruchomiono strefy manualne i cross-
docki, co umozliwia obstuge 90 tys. paczek
na dobe. W drugim etapie oddano do uzyt-
ku Line Sorter sortujgcy 100 tys. przesytek
na dobe. W ostatniej fazie, w potowie listo-
pada nastgpito uruchomienie Loop Sortera.
Po osiagnieciu petnej wydajnosci sortownia
bedzie obstugiwaé od 280 tys. do 300 tys.
paczek na dobe. W okresach wzmozonego
zapotrzebowania na ustugi kurierskie, takie
jak sezonowe szczyty paczkowe czy kryzys
pandemiczny, jej sprawne funkcjonowanie
zapewni 300 osdb.

DPD Polska dysponuje centralng sor-
townig w Strykowie i oddang do uzytku
w 2018 r. Warszawska Regionalng Sortow-
nia w Parzniewie. Obiekt w Rudzie Slaskiej
jest kolejnym etapem wdrazania strategii
logistycznej firmy zaktadajgcej decentrali-
zacje procesow i optymalizacije tras. ,Nowa
sortownia w Rudzie Slaskiej ma zoptyma-
lizowaé procesy i tym samym zwiekszy¢
potencjat operacyjny DPD Polska w potu-
dniowej Polsce, co jest szczegdlnie istotne
przy rosngcym zapotrzebowaniu na ustugi
kurierskie. Model logistyczny wdrazany
przez firme od 2018 r. pozwala przyspie-
szy¢ transport, zredukowaé koszty pota-
czen drogowych, usprawni¢ ostatnig mile,
a takze ograniczy¢ emisjg CO,. Ten ostatni
cel jest zgodny z wyraznie formutowanym
przez konsumentow oczekiwaniem i waz-

Sprawny roztadunek i zatadunek przesytek zapewnia az 112 bram nowej sortowni.

Gtéwnym wykonawcg obiektu DPD Polska w Rudzie Slgskiej byta spétka Hillwood.
Zaprojektowano go w modelu ,Build to suite”, ktéry zaktada dostosowanie budynku
do wczesniej sparametryzowanych urzqgdzen pod konkretne potrzeby zamawiajgcego.

nym zatozeniem nowej zielonej strategii
CSR DPDgroup” - komentuje Rafat Nawto-
ka, prezes zarzgdu DPD Polska.
Sortownia regionalna w Rudzie Slaskiej
powstaje zgodnie z nowoczesnymi stan-
dardami energetycznymi. Wyposazono
ja w uktad fotowoltaiczny o mocy ok.
50 kW, ktéry zaopatruje biura w energie
elektryczna. Wszystkie wozki obstugujace
sortownie maja akumulatory litowo-jonowe.
W hali, biurach i na placu manewrowym
zainstalowano oswietlenie LED sterowane
czujnikami ruchu. Zastosowany w insta-
lacjach wodnych mechanizm ,hydrostop”
pozwala ograniczy¢ zuzycie wody. W sor-

towni uwzgledniono réwniez wentylacje
mechaniczng z odzyskiem ciepta (rekupe-
racje), ktora ogranicza zapotrzebowanie
energetyczne budynku, zapewniajac przy
tym statg wentylacje pomieszczen.
»Decentralizacja procesdw przez otwie-
ranie sortowni regionalnych jest zgodna
z zatozeniami DPDgroup majacymi na celu
ograniczenie negatywnego wptywu dziatal-
nosci kurierskiej na srodowisko. Ponadto
DPD Polska regularnie dokonuje certyfi-
kowanych zakupow tzw. zielonej energii,
€O przyczynia sie do obnizenia sladu weg-
lowego. W 1. pdtroczu 2020 r. nabyliSmy
z tego Zrodta 2 min kWh, a w catym 2019
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Podczas konferencji prasowej online
pos$wieconej otwarciu nowego obiektu
poinformowano o zakupie przez DPD
Polska 50 elektrycznych MAN-éw eTGE.
Juz czekajg na wprowadzenie w 17 od-
dziatach, ktére przygotowuijq sie do ich
tadowania i wiasciwej eksploatacji.

roku dwukrotnie wiecej. Firma we wszyst-
kich nowych oddziatach instaluje panele fo-
towoltaiczne. Dziatajg juz w Rudzie Slaskiej,
Stupsku i Kaliszu. Przygotowujemy sie tez
do wdrozenia wiasnej floty samochoddéw
elektrycznych, ktére beda doreczac prze-
sytki w centrach duzych i $redniej wielkosci
miast. Pierwsze wiasne stacje tadowania
stanety wtasnie w Krakowie i Kaliszu. Od-
powiedzig na wyzwania wspoétczesnosci
sg réwniez sieci DPD Pickup i DPD Pick-
up Oddziaty Miejskie. Te rozwigzania sg

AUTONOMICZNE TK

Thermo King wprowadza nowg wersje
przenosnych konteneréw chtodzacych,
mrozacych i grzewczych ColdCube. Nowe
modele Connect FLEX sa wyposazone
w zintegrowany akumulator zelowy za-
pewniajacy co najmniej 12 h chtodzenia
niezaleznego od akumulatora pojazdu.

Kontenery Thermo King ColdCube Con-
nect FLEX to lekkie, trwate, wszechstronne
rozwigzanie dostepne w trzech rozmia-
rach: 140, 330 i 720 | dopasowanych do
typowych samochodédw dostawczych
lub ciezarowych. Wymiary podstawy
to odpowiednio 1000x620, 1020x1000
i 1400x1100 mm, zmieszczg sie¢ miedzy
wnekami két furgonéw. Kontenery sa
przystosowane do podnoszenia wozka-
mi widtowymi. Umieszczone w tadowni,

konsekwencjg przesuwania sie preferenciji
zakupowych w kierunku e-commerce i oka-
ZUjg sie nieocenione w okresach wzmozo-
nego zapotrzebowania na ustugi kurierskie,
gdyz umozliwiajg samodzielne odbiory

w dogodnym momencie. Kurierzy pracu-
jacy w oddziatach miejskich dostarczajg
przesytki za pomocg pojazdéw nisko lub
zeroemisyjnych, a takze pieszo”. - dodaje
Rafat Nawioka. L]

CoLpbCuBE CONNECT FLEX

zapewniajg srodowisko o kontrolowanej
temperaturze w pojazdach bez agrega-
téw chtodniczych, zaspokajajac wiele
potrzeb transportowych i magazynowych
w branzach farmaceutycznej, detaliczne;j,
cateringowej oraz na ostatnim etapie
taricucha dostaw. Dzieki zintegrowane-
mu akumulatorowi i niezaleznej pracy
nowe modele FLEX umozliwiajg klientom
jeszcze bardziej elastyczne dziatanie.
Mozna np. przechowywaé kontener poza
pojazdem bez koniecznosci podtgczenia
do zewnetrznego zasilania. tatwiej takze
przewozi¢ je w elektrycznych pojazdach
dostawczych.

Certyfikowane pod katem potrzeb
branzy farmaceutycznej modele ColdCu-
be Connect FLEX oferuja automatyczne

chtodzenie, zamrazanie i ogrzewanie
w zakresie temperatury od -30 do +30°C
w zaleznosci od wersji oraz wydajng wen-
tylacje wewnetrznag. To spetnia wymaga-
nia bezpiecznego transportu produktéw
biomedycznych, takich krew, rurki do
przechowywania krwi, szczepionki i probki
biologiczne w najbardziej wymagajacych
warunkach.

tacznosé Bluetooth umozliwia klientom
bezprzewodowe sterowanie nastawa
i daje petng widocznos¢ temperatury oraz
stanu kontenerdw bez koniecznosci otwie-
rania. W celu zapewnienia dodatkowej
tacznosci kontenery ColdCube Connect
FLEX sg wyposazane fabrycznie w czujnik
temperatury kompatybilny z systemami
telematycznymi Thermo King. ]

Najwazniejsza cecha konteneréw Thermo King ColdCube Connect FLEX to zintegrowany akumulator zapewniajgcy co najmniej
12 h pracy niezaleznej od akumulatora pojazdu. Mozna go dotadowaé z gniazdka 230 V. Producent obiecuje trwatosé liczong
500 cyklami tadowania, jesli prowadzono je prawidtowo.

TK ColdCube Connect FLEX 330 |
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TK ColdCube
Connect FLEX 720 |

KAMAZ-MASTER |

Goodyear przedtuzyt wspétprace z ze-
spotem KAMAZ-master jako oficjalny
dostawca opon. Obaj partnerzy oczekuja
dalszej udanej wspdtpracy i miejsca na po-
dium w Rajdzie Dakar. Ciezarowki KAMAZ
-master wyposazone w opony Goodyear
wyruszyly na trase rajdu 3 stycznia 2021 r.

Samochody ciezarowe biorgce udziat
w Dakarze musza jezdzi¢ na standardo-
wych oponach, dostepnych dla kazdego
uzytkownika czy floty. W poprzednim se-
zonie zespot KAMAZ-master byt bardzo za-
dowolony z osiggow i wytrzymatosci opon
Goodyear ORD Off Road, ktére doskonale
sprawdzity sie w najbardziej zréznicowa-
nych warunkach i pomogty zajaé 1. i 2.
miejsce na podium. ,,Sukces zespotu KA-
MAZ-master $wiadczy o zaawansowanych
mozliwosciach trakcyjnych i trwatosci kar-
kasdéw naszych opon terenowych w bar-
dzo trudnych warunkach. Takich samych
korzy$ci mozna oczekiwaé od wszystkich
opon Goodyear opracowanych z mysla
0 réznych zastosowaniach i branzach, na
drogach i w terenie. Zarzadzanie flotg lub
firma czesto przypomina udziat w wysci-
gu, w ktérym kazdy aspekt ma znaczenie,
a celem jest dostarczenie towaru na czas,
spetniajgc przy tym najwyzsze standardy
jakosci i oczekiwania klientéw przy jedno-
czesnej optymalizacji ogdlnej wydajnosci.
Podobnie jak w Rajdzie Dakar, trzeba ufac¢
sprzetowi i partnerom.” — uwaza Maciej
Szymanski, dyrektor ds. marketingu opon
uzytkowych w Europie.

»10 byt bardzo trudny rok. Pandemia
utrudnita przygotowanie ciezaréwek i wpty-
neta na programy szkoleniowe zatdg. Pa-
trzgc wstecz na miniony sezon i biorgc pod
uwage bezprecedensowg sytuacje, mozna

NOWE GOODYEAR

Goodyear wprowadza zaawansowang
wersje zautomatyzowanego narzedzia do
kontroli floty eJob. Aplikacja czesciowo
automatyzuje i usprawnia proces inspekcji
floty pojazdéw ciezarowych lub autobu-
sow, od rejestracji przez obstuge, pomoc
drogowa, bieznikowanie, po gwarancje
dla dostawcow ustug. eJob oferuje petna
przejrzystosé wszystkich prowadzonych
przegladéw obstugowych i flotowych, wi-
docznych w ciagu kilku sekund od ztozenia
zlecenia z kazdego miejsca w Europie.
Aplikacja wspétpracuje z systemem za-

WOKOr OPONY

GOODYEAR GOTOWI NA RAJD DAKAR

Red Bull doda ci skrzydet... Ale trzeba bedzie wréci¢ na ziemie, a najlepszy styk
z nawierzchniq zapewniq budowlano-terenowe opony Goodyear.

go opisa¢ jako intensywny i chaotyczny.
Jestesmy wdzieczni naszym partnerom, ze
zostali z nami pomimo trudnosci. JesteSmy
gotowi do wyscigu, ciezaréwka jest bardzo
solidna i dobrze wyposazona, w tym w naj-
nowsze technologie. W Dakarze po raz
kolejny chetnie pokazemy, co potrafimy,
aby nie zawies¢ naszych partneréw i fa-
now!” — powiedziat Wiadimir Czagin, szef
zespotu KAMAZ-master. Zesp6t ma duze
oczekiwania wobec nowych rozwigzan
technicznych i ulepszen w cigzardwkach
KAMAZ-master Dakar 2021.

43. Rajd Dakar rozpoczat sie 3.01.
w Dzuddzie, w Arabii Saudyjskiej. Po
przejechaniu pustyni Pétwyspu Arabskiego

karawana wyscigowa dotrze 15 stycznia
do wybrzeza Morza Czerwonego. Trasa
bedzie zupetng nowoscia dla zespotow,
powiedzie przez wydmy, skaliste kaniony
i szybkie odcinki, ktére sprawdzg mozli-
wosci ciezaréwek, opon oraz umiejetnosci
zespotdw.

KAMAZ-master wystawit na Dakar 2021
4 cigzarowki wyscigowe KAMAZ-43509.
W sktad zespotu wchodzg aktualny mistrz
Dakaru Andriej Karginow, zwyciezca rajdu
Silk Road 2019 Anton Szybatow, a takze
Ajrat Mardiejew i Dmitri Sotnikow. Ze-
spoty beda broni¢ mistrzowskich tytutéw
w klasyfikacji samochodoéw ciezarowych
stynnego rajdu. u

EJOB DO SzZYBKICH KONTROLI FLOT

rzadzania oponami Goodyear FleetOnline-
Solutions (FOS).

Zaawansowana platforma zapewnia
flotom i dealerom ogumienia przeglad
wszystkich pojazdéw, ich lokalizacji, re-
alizowanej polityki dotyczacej opon oraz
uzgodnionych warunkow i gwarancji.
Regularne inspekcje floty to klucz do
efektywnego zarzadzania: zwiekszaja
dyspozycyjnos¢ pojazddw, zapobiegaja
problemom i kosztom zwigzanym z opona-
mi. Moga jednak okazac sie czasochtonne.
soprawdzenie 50 pojazdéw moze zajaé

do 20 godzin. Najnowsza wersja eJob
wprowadza proces kontroli floty na wyzszy
poziom, zapewniajgc petng automatyzacije,
poczawszy od rejestracji opon, zapisy-
wania gtebokosci pozostatego bieznika
i ciSnienia w oponach, skonczywszy na
planowaniu kolejnych krokdéw w procesie
obstugi i zarzgdzania oponami” — wyjasnia
Maciej Szymaniski, dyrektor ds. marketingu
Goodyear Commercial.

Obecna aktualizacja Goodyear eJob
jest zgodna z tendencjg w branzy, w ktorej
samochody cigzarowe i czesci sg ze soba
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WOKOr OPONY

W dzisiejszych czasach reczne rejestrowanie danych o oponach na papierze jest juz po
prostu nie do pomyslenia. Dzieki chipowi RFID umieszczonemu w ogumieniu jestesmy
w stanie zidentyfikowaé kazdg opone na podstawie danych od producenta. Za pomocq
zaawansowanej aplikacji eJob pomiary gtebokosci bieznika i cisnienia powietrza dla kazdej
pozyciji kota sg automatycznie tadowane przez Bluetooth do FleetOnlineSolutions, dajgc
petng przejrzystosé i doktadne dane naszym klientom flotowym”. — ocenia Max Kienberger
z firmy Kienberger, duzego dostawcy ustug flotowych w Niemczech.

skomunikowane. Kluczowe znaczenie ma
szybkie i zautomatyzowane gromadzenie
danych. Nowa wersja aplikacji eJob po-
zwala zwiekszy¢ wydajnosc¢ pracy i poziom
obstugi. Mozna lepiej planowac¢ prace,

ograniczy¢ administracje, optymalizowac
zarzadzanie zapasami i sprawniej obstugi-
wac klientéw. Narzedzie jest przyjazne dla
uzytkownika i zapewnia znaczng oszczed-
nos$¢ czasu, a przejrzyste raportowanie jest
cenione przez klientédw flotowych.
Aplikacje mozna zainstalowaé na table-
cie z systemem Android (wersja 7 i wyz-
sza). Umozliwia ona technikom rejestrowa-
nie i przesytanie danych o oponach, a takze
wysytanie zdje¢ do klienta koncowego
z dowolnego miejsca w Europie. Wszyst-
kie dane sg natychmiast przekazywane
operatorom pojazdéw ciezarowych za
posrednictwem systemu FleetOnlineSolu-
tions dla zapewnienia petnej przejrzystosci
zarzadzania oponami. Klient flotowy moze

wirtualnie zobaczy¢ stan opony, poznac
powdd wymiany i liste prac wykonanych
przez partnera serwisowego.

Skanujac kody kreskowe technik po-
zyskuje kluczowe dane dotyczace opon
bezposrednio z bazy produktéw, w tym
nazwe opony, kod produktu, typ i rozmiar,
oryginalng gtebokos$¢ bieznika, a takze
uzgodniong z klientem polityke obstugi.
Nowe funkcje eJob obejmuja réwniez za-
rzgdzanie przechowywanym ogumieniem
klientéw oraz ukoriczone i zsynchronizo-
wane zadania.

Aplikacja eJob jest dostepna w wielu
jezykach i stanowi integralng czes$¢ progra-
mu Goodyear Total Mobility, kompleksowej
oferty stuzacej flotom transportowym. =

DSZBZE‘DNE OPONY CONTI ECOREGIONAL

Continental wprowadzit na rynek nowe
opony ciezarowe Conti EcoRegional za-
pewniajace zmniejszone zuzycie paliwa
i niskie opory toczenia przy wigkszej wydaj-
nosci i dtuzszych przebiegach w transpo-
rcie regionalnym. Nowy proces produkcji,
innowacyjna konstrukcja bieznika opon
na o$ sterowang Conti EcoRegional HS3
i mieszanka gumowa zoptymalizowana
pod katem oporédw toczenia opon na o$
napedowa Conti EcoRegional HD3 czynig
je najlepszym sposobem na redukcje emisji
Co2.

Opony na o0$ sterowang Conti EcoRegio-
nal HS3 sg produkowane z zastosowaniem
technologii Conti Diamond polegajacej na
dftuzszym procesie wulkanizowania w sto-
sunkowo niskich temperaturach, dzieki
czemu skfadniki mieszanki majg wigcej
czasu na potgczenie ze sobg i skuteczniej-
sze, trwate zwigzanie. Conti EcoRegional
HS3 maja zoptymalizowany wzdr bieznika,
ktéry zapewnia doskonatg przyczepnosé
w kazdych warunkach pogodowych
i duzy przebieg na drogach regionalnych.
Nowy przekrdj rowka w ksztatcie litery
-W” w strefie barkowej zmniejsza ryzyko
peknieé, a lamele kieszeniowe o petnej
gtebokosci na potowie szerokosci zebra
minimalizujg nierdwnomierne zuzycie, po-
prawiajg wiasciwosci trakcyjne i osiagi na
mokrej nawierzchni.
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Opony ciezarowe Conti EcoRegional sqg dostepne w nastepujgcych rozmiarach:
Conti EcoRegional HS3 315/70, 315/80, 295/80, 385/55 i 385/65 R22,5, Conti
EcoRegional HD3 315/70, 315/80i 295/80 R22.5.

W oponach Conti EcoRegional HD3
zastosowano wzor bieznika sprawdzony
w Conti Hybrid HD3, zapewniajacy mak-
symalne osiggi na pagérkowatych, kretych
drogach. Dzieki innowacyjnej mieszan-
ce Conti InterLock opony EcoRegional
HD3 charakteryzujg sie niskimi oporami
toczenia przy takim samym przebiegu

na drogach regionalnych i autostradach.
Mieszanka Conti InterLock zawiera nowy
polimer o lepszych wtasciwos$ciach
wigzacych, ktére pomagajg skuteczniej
taczy¢ sie z materiatami wypetniajacymi.
Optymalne potgczenie migdzy sktadnikami
mieszanki zmniejsza tarcie wewnetrzne
i opory toczenia. n

AUTOBUSY

Seryjna produkcja MAN Lion’s City E
w Starachowicach

W zakladach MAN Bus w Starachowicach ruszyla na poczatku pazdziernika seryjna produkcja elek-
trycznych autobuséw miejskich. Obecnie powstaja tam solowe Lion’s City E o dlugosci 12 m. Rozpoczecie
produkcji autobuséw przegubowych jest planowane na I pétrocze 2021 r.

MAN Lion’s City E z napedem elek-
trycznym jest montowany w elastycznym
procesie, na wspolnej tasmie z innymi
wersjami autobuséw miejskich nowej ge-
neracji i bez etapoéw przejsciowych. Petna
integracja wymagata duzych przygotowan,
gdyz autobus elektryczny nawet w stanie
surowym rézni sie od tradycyjnego w 30-
40%. Do tego dochodzg elektryczny uktad
napedowy, baterie i pozostate podzespoty
wysokonapieciowe. W zaktadach w Stara-
chowicach kupiono nowe i rozbudowano
dotychczasowe instalacje, zaprojektowa-
no nowe procesy i przeszkolono ponad
3,5 tys. pracownikéw. Celem tych staran
byto dotrzymanie terminu i uruchomienie
na poczatku IV kwartatu br. zintegrowanej
produkcji seryjnej Lion’s City 12 E. Do
konca roku 17 nowych autobuséw elek-
trycznych zostanie przekazanych zakta-
dom komunikacyjnym Verkehrsbetriebe
Hamburg-Holstein (VHH) w Hamburgu. Dla
MAN to pierwsza duza dostawa do klienta
w ramach przetargu.

Takze inne miasta postawity na auto-
busy elektryczne MAN w komunikacji
miejskiej. Kolejne zlecenie wptyneto z Mal-
md w Szwecji: najwiekszy skandynawski
operator autobusowy Nobina Sverige AB
zaméwit 22 Lion’s City E z terminem reali-
zacji w maju 2021 r.

Inzynierowie dziatu projektowania MAN
starali sie zapewni¢ niczym nie zaktécone
funkcjonowanie Lion’s City E w procesach
operacyjnych u klientéw. Pojazdy cieza-
rowe i autobusy MAN od ponad 30 lat sg
poddawane praktycznym badaniom zimo-

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

Obwieszony czujnikami tem-
peratury i przeptywu powietrza
MAN Lion’s City E w czasie
letnich testow.

wym w pétnocnej Szwecji. Rdwniez nowy
autobus elektryczny sprawdzit sie w trud-
nym klimacie kregu polarnego, w tem-
peraturze ponizej minus 30°. Ostatniego
lata byt tez testowany w upalnym klimacie
hiszpanskiej Sierra Nevada. Lion’s City
E poddano takze ekstremalnym prébom
w tunelu klimatyczno-aerodynamicznym.
Test dostarczyt wielu cennych informacji
i rdbwniez zakonczyt sie sukcesem.

Od czasu przekazania pierwszych
dwdch pojazdéw do prob praktycznych
w Hamburgu pod koniec 2019 r., flota
demonstracyjna autobusow elektrycznych
MAN krazyta po ulicach miast Europy.
Z powodu pandemii koronawirusa nie
udato sie w tym roku przeprowadzié jazd

prébnych w Andaluzji w Hiszpanii. Zasta-
piono je kolejnym intensywnym testem
Lion’s City E we Freiburgu na potudniu
Niemiec. ,Wyniki tych letnich testéw po-
kazuja, ze nasz autobus elektryczny zde-
cydowanie osigga przyjete ambitne cele
w tak waznych kwestiach, jak ogrzewanie
i klimatyzacja. Ponadto przetestowalismy
szczegdtowo dynamike podiuzng autobu-
su, by zapewni¢, ze pojazd jest bezpieczny
i komfortowy takze przy duzych wymaga-
niach w zakresie nachylenia i mocy” - mowi
Jorg Junginger, Head of Engineering Bus
Vehicle Testing i podsumowuije: ,Mozemy
z duma powiedzieé, ze Lion’s City E jest
gotowy do produkciji seryjnej!”

Potwierdzit to takze test autobusu elek-
trycznego MAN przeprowadzony u klienta
w hiszpariskiej miejscowosci Badajoz. Przy
temperaturach przekraczajgcych 35° Lion’s
City E byt eksploatowany w trakcie 16-go-
dzinnej zmiany na trasie o dtugosci 284
km. Wyniki potwierdzajg niezawodnosc
pojazdu i pokazuja, ze podawany przez
MAN zasigg Lion’s City E na poziomie 200
km, dotyczacy catego okresu zycia baterii
0 pojemnosci 480 kWh, moze w korzyst-
nych warunkach osiggnac, a nawet prze-
kroczy¢ 270 km. [
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DWIE NIEZWYKLE PIETROWE SETRY § 531 DT

Setra dostarczyta swoim tradycyjnym
klientom dwa specjalnie wyposazone
pietrusy. Firma autobusowa Baumeister
-Knese ma od 2017 r. umowe z 1-ligowym
zespotem koszykowki Ratiopharm Ulm,
obstugujac go pietrowym autokarem Se-
tra. Taka koncepcja dobrze sie sprawdzita,
poniewaz zawodnicy wygodnie podrézuja
na pietrze, a trenerzy w tym samym czasie
na dole obmyslajg strategie na kolejny
mecz. Poza sezonem i w przerwach mie-
dzy rozgrywkami ligowymi autokar druzy-
nowy jest wynajmowany innym klientom.

Poniewaz wspotpraca partnerska
zostata ostatnio wydtuzona do 2023 r.
przewoznik zaméwit nowag S 531 DT.
»JesteSmy dumni z naszego partnerstwa
z Ratiopharm Ulm. To nie tylko okazja do
promowania naszej firmy, to takze kwestia
solidarnosci w $wiecie koszykowki. Ta
mysl jest obecnie wazniejsza niz kiedykol-
wiek”- powiedziat dyrektor zarzgdzajgcy
Klaus Knese, odnoszac si¢ do przedtuze-
nia umowy. Warto doda¢, ze nowy auto-
kar ma specjalne filtry przeciwwirusowe
w uktadzie wentylacji.

Stewa Touristik dodata do swojej floty
kolejny pietrowy nie autobus, tylko Bis-
trobus! Specjalnoscia firmy sa podréze
najwyzszej 5-gwiazdkowej klasy. Jej
nowa Setra S 531 DT z panoramicznym
szklanym dachem ma tylko 48 foteli na
gérnym poktadzie. Na dolnym podrézni
moga usiasc twarzg w twarz na 16 fotelach
ze skorzang tapicerka wokot 4 stotow.
Tylng czesé wnetrza autobusu zajmuje
dobrze wyposazona kuchnia i obszerne
blaty robocze do przyrzadzania positkéw

Rozmieszczenie foteli na gérnym pokta-
dzie bistroautokaréw Stewa ma ocene
.5 gwiazdek superior” wg klasyfikacji
Guitegemeinschaft Buskomfort. Fotele
maijq zagtéwki o regulowanej wysokosci,
przy kazdym jest gniazdko USB.
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Odlegtos¢ miedzy
fotelami w nowym
autobusie koszy-
karzy z Ulm zostata
dostosowana do
ich wzrostu. Wypo-
sazenie obejmuje
porty USB i Wi-Fi.

w czasie jazdy. Pasazerowie z gdrnego
poktadu moga zamawia¢ zimne napoje,
dostarczane im przez hostesse z lodéwki
zamontowanej przy przednich schodach,
za miejscem kierowcy. Dyrektor zarza-
dzajacy Stewa Peter Stenger oczekuje
na ponowne uruchomienie firmy po przy-

musowym zamknieciu: ,Podejmujemy
wszelkie niezbedne kroki, by rozpoczaé
sezon turystyczny 2021 r. ze zwigkszong
sitg i duzg energig. Ponadto nowa szcze-
pionka na koronawirusa budzi nadzieje,
ze wkrotce zndw beda mozliwe beztroskie
podréze bez zadnych ograniczen”. =

SOLARIS NA CZELE EUROPEJSKIEJ ELEKTRYFIKACJI

W okresie styczeri-wrzesiers 2020 r. na
europejskim rynku autobusow bateryjnych
przybyto 1047 nowo zarejestrowanych
pojazdéw. Co 4. z nich to Solaris. W tym
okresie na ulice Francji, Hiszpanii, Nie-
miec, Polski i Wtoch wyjechaty 242 Urbino
electric. W 3 pierwszych kwartatach roku
Solaris najwyzszg sprzedaz odnotowata
w Polsce, Wioszech i Niemczech. W Polsce
logo Solaris ma 96% ze 114 nowo zareje-
strowanych autobusdéw elektrycznych. Na
wioskim rynku udziaty Solaris w dostawach
e-buséw wyniosty 83%, w Niemczech
43%. Najwiekszymi rynkami pod wzgle-
dem liczby zarejestrowanych autobuséw
elektrycznych po 3 kwartatach byty Niemcy,
Holandia i Polska.

5999 to numer ostatniego elektrycz-
nego autobusu z wielkiego kontraktu dla
Warszawy. Miejskie Zaktady Autobusowe
kupity 130 przegubowych Solariséw Urbino
electric. Obstuguja one przede wszystkim

SOLARIS DOSTARCZA ELEKTRYCZNE GIMBUSY

Drugi kupiony w Polsce szkolny autobus
elektryczny zostat dostarczony do gminy
Greboszow. Jej Solaris Urbino 12 electric
jest przystosowany do przewozu uczniéw
po drogach miejskich i lokalnych. Zakup
zostat dofinansowany przez Narodowy
Funduszy Ochrony Srodowiska i Gospo-
darki Wodnej w ramach programu ,Kan-
gur — bezpieczna i ekologiczna droga do
szkoty”. To fundusz utworzony w ramach
Systemu Zielonych inwestycji (GIS — Green
Investment Scheme), dzieki ktéremu kilka
miejscowosci w Polsce otrzymato wsparcie
zakupu bateryjnych autobuséw szkolnych.
Skorzystata z tego réwniez gmina Gre-
boszéw, ktdrej Solaris dostarczyta elek-
trycznego gimbusa. To drugi taki pojazd
w Polsce i jeden z nielicznych szkolnych
e-busdw tej klasy na europejskich drogach.

AUTOBUSY

Ostatni elekiryk z kontraktu stulecia jest jednoczesnie pojazdem nr 20 000 wypro-
dukowanym przez Solaris Bus & Coach. Zakup 130 autobuséw elektrycznych wraz
infrastrukturg zostat dofinansowany przez Unie Europeijska.

trasy przebiegajace przez Trakt Krélewski.
Do ich zasilania powstata tez infrastruktura
ponad stu tadowarek wtyczkowych i doty-
kowych na zajezdniach, a do tego urzadze-
nia pantografowe na petlach Spartariska
i Konwiktorska. Trwajg ostatnie prace nad

Zakupiony przez gmi-
ne Greboszéw auto-
bus szkolny to drugi
Urbino electric dosto-
sowany do przewo-
26w dzieci i mtodziezy
szkolnej. Pierwszy jez-
dzi po drogach gmi-
ny Godzianéw, trzeci
zamoéwiony e-gimbus
zostanie dostarczony
do Gminy Bielany.

Wsparcie NFOSIGW na zakup premiero-
wych elektrycznych gimbuséw otrzymaty
4 gminy, 3 z nich wybraty w przetargu auto-
busy Solaris. Urbino 12 electric w pomaran-

uruchomieniem kolejnych punktéw szyb-
kiego fadowania na kraricach Szczesliwice,
Esperanto, Chomiczéwka i Nowodwory.
MZA sa jednym z europejskich liderow
elektromobilnos$ci, wiecej elektrobusow
kursuje jedynie po Moskwie i Londynie. m

czowych barwach sg zaopatrzone w tablice
informujgce o przewozie dzieci na przedniej
i tylnej Scianie. Dostep na poktad umozli-
wiajg dwa wejscia w uktadzie 2-2-0, ktérych
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otwarciu towarzyszy sygnat akustyczny.
Dodatkowo z tytu na dachu zamontowano
pomaranczowe ,koguty”, zapalajgce sie
automatycznie przy otwarciu drzwi. W po-
jezdzie znajduje sie 41 miejsc siedzacych,
kazde ma pasy bezpieczenstwa.

Autobus jest przystosowany do prze-
wozu 0séb niepetnosprawnych. Przy 2.
drzwiach jest rampa utatwiajgca wjazd,
a po zdemontowaniu podestu naprzeciw
drzwi mozna przewozi¢ wézek inwalidzki,

pozostawiajgc 37 miejsc. Uczniowie mogag
natadowaé urzadzenia przenosne dzigki
podwojnym gniazdom USB zamontowa-
nym na s$cianach bocznych. Komfortowg
podréz zapewni klimatyzacja z potencjo-
metrem umozliwiajgcym reczne zapro-
gramowanie temperatury w przestrzeni
pasazerskiej i kabinie kierowcy. W trosce
0 bezpieczenstwo podrézujacych e-gim-
busa zaopatrzono w system monitoringu
z mozliwos$ciag nadawania komunikatow

gtosowych wewnatrz i na zewnatrz. Zamon-
towano réwniez automatyczny dozownik
ptynu antybakteryjnego.

W e-gimbusie zastosowano baterie So-
laris High Energy+ o facznej pojemnosci
niemal 240 kWh. Za naped odpowiada
os elektryczna z dwoma integrowanymi
silnikami o mocy 125 kW kazdy. Autobus
bedzie tadowany za pomoca mobilnej fa-
dowarki o mocy 40 kW, ktéra byta czescia
zamdwienia. [

WODOROWE SOLARISY POJADA DO SZWECJI

Firma Transdev podpisata umowe z So-
laris Bus & Coach na zakup dwdéch Urbino
12 hydrogen. To element diugofalowej
strategii transportowej regionu. Sandviken
jest blisko 25-tysiecznym miastem poto-
zonym w szwedzkim regionie Gavleborg,
ktdry ostatnio stawia na ekologiczne roz-
wigzania. ,,Gavleborg przejmuje inicjatywe
w kierunku zielonej transformacji. Zaréwno
na szczeblu krajowym, jak i europej-
skim podkresla sie, ze woddr jest wazny
w przejséciu na transport zelektryfikowany,
a w Gavleborg mamy, wraz z firmami lo-
kalnymi i regionalnymi, szczegélnie dobre
warunki. Zielona transformacja musi prze-
biega¢ znacznie szybciej niz obecnie, wiec
jest jasne, ze bedziemy napedzaé rozwoj
i testowac te technologie” - moéwi prze-
wodniczaca rady regionalnej Gavleborg,
Eva Lindberg. Gwoli wyjasnienia: region
chce podpig¢ sie pod unijny program FCH
JU, w ramach ktérego mozna dosta¢ grant
na pozyskiwanie i wdrazanie wodoru. Jego
produkcje mogtoby podjaé miasto Gavle,
stolica regionu. W sprawie utworzenia
wokot niego jednej z Dolin Wodorowych
jest juz porozumienie z firma Statkraft,
najwiekszym europejskim dostawca zie-
lonej energii. Z punktu widzenia nowego
zakupu partnerzy majg na to niespetna rok,
bo wodorowe Urbino zostang dostarczone
jesienig 2021 r.

~Wspaniale jest méc wprowadzi¢ ta
nowa technologie w Sandviken. Autobusy
zapewnig pasazerom wiekszy komfort
podrézy, a takze przyczynig sie do czyst-
szego powietrza i obnizenia poziomu
hatasu w catym miescie. To réwniez krok
w przysztos¢ dla catego regionu Gavle-
borg” - potwierdza Johnny Struwe, Ma-
nager Floty w Transdev Sverige. W San-
dviken ma gtéwna siedzibe znany koncern
Sandvik, a zaktad w miescie produkuje
ptytki katalityczne do ogniw paliwowych,
wiec zakup wodorowych autobuséw jest
bardzo ,,po linii”.
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Urbino 12 hydrogen bedg pierwszymi autobusami wodorowymi w Szweciji, ale wspot-
praca z tamtejszymi przewoznikami siega 2003 r. Od tego czasu Solaris dostarczyt
do klientéw w Szwecji ponad 600 pojazdéw, w znakomitej wiekszosci nisko- i zero-
emisyjnych. Od 6 lat kursujg tam elekiryczne Urbino.

Urbino 12 hydrogen, kt6re wkrétce trafig
na szwedzkie ulice, to ciche i bezemisyjne
pojazdy zasilane energig z ogniwa paliwo-
wego o mocy 70 kW. Naped wodorowych
Solariséw stanowig osie z elektrycznymi
silnikami. Pojazdy bedag wyposazone w ba-
terie Solaris High Power jako dodatkowy
magazyn energii. Wodér jest gromadzony
na dachu w postaci gazowej w 5 butlach
o0 tacznej pojemnosci 1560 .

Zamdéwione pojazdy pomieszczg 85
0sOb. Pasazerowie bedg mogli wejs¢
przez drzwi w uktadzie 2-2-0. Komfort
i bezpieczenstwo zapewnia klimatyzacja,
monitoring i nowoczesny system informacii
pasazerskiej. Bedzie mozna podtadowac
urzadzenia mobilne w punktach USB
i skorzystac z bezprzewodowego Internetu.
Dla pasazeréw z ograniczong mobilnoscia
przewidziano przestrzen na wézek inwa-

lidzki. Ponadto autobusy zostang zaopa-
trzone w tzw. pakiet skandynawski, czyli
dodatkowe wyposazenie i izolacje termicz-
ng zaprojektowane tak, by stawity czota
niskim temperaturom i umozliwity kom-
fortowg podréz nawet w najwieksze zimy.
»olaris od wielu lat stawia na zeroemisyjne
rozwigzania, majac na uwadze przysztosé
transportu publicznego. Juz w 2014 r. do-
starczyliSmy do Szweciji pierwszy autobus
elektryczny, teraz dostarczamy pierwszy
autobus wodorowy. Jestesmy zaszczyce-
ni, ze region Gavleborg oraz przewoznik
Transdev zaufali naszemu doswiadcze-
niu, wybierajac rozwigzania Solarisa. To
zamowienie jest waznym i strategicznym
przetomem dla wprowadzenia najnowszej
generacji elektrycznych autobusow przy-
sztosci” - podsumowuje Klaus Hansen,
Dyrektor Zarzadzajacy Solaris Szwecja. m
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Solaris Urhino 15 LE electric
nie tylko na miasto

rbino 15 LE electric to pierwszy auto-

bus elektryczny Solaris przeznaczony
zarowno do przewozow miejskich, jak
i migdzymiastowych. Producent zapo-
wiadat wprowadzenie tego modelu na po-
czatku roku. Chcac dotrzymac stowa i za-
pewni¢ bezpieczenstwo wobec pandemii
koronawirusa, zdecydowano sie na pre-
miere online.

Solaris ma wieloletnie doswiadczenie
w produkcji 15-metrowych autobuséw
3-osiowych, dostarczyt do klientéw blisko
1,3 tys. pojazdow tej wielkosci. Popularny
swego czasu ukfad zostat jednak wy-
party przez zwrotniejsze i pojemniejsze
przegubowce. Premierowe Urbino 15 LE
electric to pierwszy model zbudowany
W oparciu o rozwigzania howej generacji,
atakze pierwszy w historii firmy stworzony
z mysla o wytacznie napedzie bezemisyj-
nym. Elektryczna nowos$¢ wyrdznia sie
elastycznos$cia rozwigzan: to autobus
niskowejsciowy o duzym zasiegu na
jednym tadowaniu, ktéry przy duzym wy-
borze dodatkowego wyposazenia moze
spetni¢ wymagania ruchu miejskiego
lub podmiejskiego. Ponadto bogata oferta
rozwigzan technicznych pozwoli dobra¢
konfiguracje do indywidualnych potrzeb
operatorow.

Sercem Urbino 15 LE electric jest chto-
dzony ciecza centralny silnik elektryczny
ZF Cetrax o mocy statej 200 kW i maksy-
malnej 300 kW (maks. moment obr. 4500
Nm) napedzajgcy druga o$ pojazdu za po-
$rednictwem przektadni jednostopniowe;.
W celu zwigkszenia sprawnosci i zmniej-
szenia zuzycia energii naped wykonano
w nowatorskiej technologii SiC, z wyko-
rzystaniem uktadéw opartych na wegliku
krzemu. Energia jest magazynowana
w zestawie 6 baterii 0 tacznej pojemnosci
470 kWh: 4 takie packi zamontowano
w tylnej czesci pojazdu, 2 umieszczono na
dachu. Zastosowane baterie najnowszej
generaciji Solaris High Energy+ zapewniaja
zasieg nawet 350 km na jednym fadowa-
niu, gdy sa $wieze, i 250 km pod koniec
swojego zycia. Dlatego autobus jest od-
powiedzig na oczekiwania przewoznikdéw
miejskich i migdzymiastowych.

Trojosiowy elektryk jest wyposazony
w ztgcze plug-in do tadowania w zajezdni
moca nawet 260 kW (to nowa propozycja

Mimo zamontowania dwéch modutéw bateryjnych na dachu autobus ma 3400 mm
wysokosci, a mozna go jeszcze obnizy¢ o 40 mm stosujgc opony 275/70 R22,5. Zwrot-
nos$¢ blisko 15-metrowego Urbino LE zapewnia tylna o$ wleczona ZF samoskretna.

Sterowanie aktywne jest w opcji.

Solaris). Dla wygody klientéw producent
przewidziat 4 mozliwosci umieszczenia
wtyczki tadowania: nad pierwszg osig
po lewej lub po prawej stronie, z przodu
autobusu lub z tytu. Mozna takze wybrac
opcje tadowania baterii duzymi mocami
przez pantograf zaréwno klasyczny,
umieszczony na dachu, jak i odwrécony,
czyli opuszczany na autobus ze stacji
tadowania.

Urbino 15 LE electric zapewnia podrd-
zujacym komfortowe warunki nie tylko ze
wzgledu na cichg i ptynng prace silnika,
mniejsze drgania i brak spalin. To pota-
czenie bezpieczenstwa, komfortu i stylu.
W klimatyzowanym wnetrzu mieszczg
sie 53 fotele, w ktérych podréz jest od-
poczynkiem i przyjemnoscig. Dodatkowe
dwa siedzenia sg rozktadane. Ponadto
dwa miejsca w premierowym pojezdzie
wyposazono w okucia Isofix umozliwia-
jace mocowanie fotelikéw dzieciecych.
W wersji dwudrzwiowej (2-2-0 lub 1-2-0)
Urbino 15 LE electric moze mie¢ do 65
miejsc siedzacych w klasie Il lub 61 w k.
| (opcja). Nadwozie 3-drzwiowe miesci
51 siedzen, dostepne ukfady drzwi to
2-2-1 lub 1-2-1. kaczna liczba pasazerow
wynosi 105.

W premierowym modelu zastosowano
klimatyzacje z funkcja grzania pompa
ciepta, ktéra wykorzystuje ciepto pocho-

dzgce z zewnatrz do uzyskania odpowied-
niej temperatury w pojezdzie. Pomaga to
zwiekszy¢ efektywnos¢ energetyczng, co
bezposrednio przektada sie na wigkszy
zasigg. Urzadzenie uzywa CO, jako czyn-
nika roboczego.

Infrastruktura pojazdu zostata zaprojek-
towana zgodnie ze standardami ITxPT.
Trzy duze wyswietlacze stworzone przez
inzynieréw firmy Solaris przekazuja czy-
telne informacje dla pasazeréw. Ponadto
Urbino 15 LE electric jest przystosowane
do integracji z systemem zdalnego zarza-
dzania flota eSConnect, ktdéry zapewnia
telemetrie, analize danych i serwisowanie
nie tylko usterek, ktére juz wystgpity, ale
takze niektorych zdarzen, jakie moga wy-
stgpi¢ w bliskiej przysztosci.

Elektryczny naped i innowacyjne syste-
my nowego elektrycznego Solarisa gwa-
rantujg kierowcy komfortowg i bezpieczna
jazde. Interaktywny panel z ekranami
dotykowymifaczy zaawansowane funkcje
bezpieczenstwa, poczawszy od ostrze-
zen o zapieciu paséw, automatycznie
wtgczanych Swiatet i wycieraczek, przez
szerokokatne kamery w miejscu lusterek
bocznych, ktére zapewniajg doskonata
widocznos¢, konczac na aktywnym
systemie asystujacym Mobileye Shield+.
Dzieki tym nowatorskim rozwigzaniom
znika problem tzw. martwych pél. Mobil-
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Seryjnym wyposazeniem Urbino 15 LE electric jest miejsce pracy kierowcy ze zelektronizowanymi dotykowymi panelami stero- W przedniej czesci autobusu mogq znalezé sie 3 miejsca pa-
wania. Kamery i monitory zamiast lusterek zewnetrznych poprawiajg widok na otoczenie, a strefy trudne do kontroli wzrokowej sazerskie przystosowane do przewozenia dzieci w fotelikach
dodatkowo sprawdza uktad Mobileye Shield+. mocowanych systemem Isofix.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

Prototypowy autobus opracowano zgodnie z wymaganiami Kla-
sy ll, do przewozu gtéwnie pasazeréw siedzgcych, z niewielkg
powierzchnig dla oséb stojgcych. Wysokoséé wnetrza w przedniej
czesci wynosi 2,43 m, w tylnej 1,9 m.

eye Shield+ znacznie obniza ryzyko kolizji z pieszymi i pojazdami,
wykrywajgc ich obecnos¢ i informujac o tym kierowce za pomoca
alertow dzwiekowych i wizualnych.

Pierwsze Urbino 15 LE electric powstaly gtdwnie z mysla o prze-
woznikach skandynawskich, stad specjalne rozwigzania zgodne
z normami ,,Busnordic” oraz tzw. pakietem skandynawskim.
Z mysla o surowych warunkach zadbano o wyposazenie zapew-
niajgce komfort termiczny i wygode podrézowania w autobusie.
Pojazdy tego typu moga takze mie¢ dodatkowe dtugie $wiatta,
piasecznice czy schowek na taiicuchy $niegowe. Na poczatku
przysztego roku pierwszy egzemplarz zacznie kursowac na liniach
miedzymiastowych w Norwegii, gdzie autobusy niskowejsciowe
0 nieco wigkszej pojemnosci pasazerskiej, jakg zapewnia 15-met-
rowe nadwozie, sg chetnie stosowane. Jednym z powoddw jest
wiekszy ruch turystow przemieszczajacych sie miedzy trasami
narciarskimi. Sezonowy wzrost liczby pasazeréw to argument
dziatajgcy takze na rynkach wioskim i hiszpariskim, totez i sg one
na celowniku handlowcéw Solaris.

Dalszy rozwdj podmiejskiego trojosiowca moze objaé wpro-
wadzenie zasilania ogniwem paliwowym w miejsce bateryjnego.
Zapowiadat to Petros Spinaris w czasie prezentacji pierwszego
Urbino 15 LE electric. m



https://youtu.be/m2CDD0Q-vYQ

s KIERUNEK AUTOBUSY
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